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Nyt om SR pr. 31.07.2023

Med virkning fra den 31.07.2023 foretages der en del st@grre og mindre
endringer i SR. De vaesentligste aendringer foretages i §§ 3, 32 36 og 73.

Der foretages desuden en raekke faktuelle aendringer i bilagene afledt af
Signalprogrammets udrulning pa TIB-straekning 6 og 31/35.

SR:
§ 3, punkt 9.1.2.

Det oprindelige punkt “Betjening” slettes og derfor rykkes “Personalets
udkig” op som et nyt punkt 9.1.2.

Kravet om at fremfgringspersonalet skal have kendskab til den
treekkraftenhed der betjenes, er reguleret af BEK nr. 1212 af
20/11/2017 “Bekendtgerelse om certificering af lokomotivfarere”.

§ 3, punkt 9.2.4.

Det oprindelige punkt “Lokomotivfgreren som rangerleder” rykkes ned som
et nyt punkt 11.1.1.

§ 6, punkt 6.

Signal nr. 6.6.1. “Ker igennem” slettes fuldt og helt afledt af udrulningen af
CBTC pa S-banen.

§ 32, punkt 1.

Farste afsnit “En aftale, melding eller underretning med jernbanesikker-
hedsmaessigt indhold bensevnes sikkerhedsmelding” aendres til “Al kom-
munikation af betydning for jernbanesikkerheden bensevnes
sikkerhedsmeldinger”.

Det har vist sig at vaere ngdvendigt at tydeliggere, at al kommunikation der
udveksles, hvori der indgar jernbanesikkerhedsmaessigt indhold er at
betegne, som sikkerhedsmeldinger. Sikkerhedsmeldinger begraenser sig
altsa ikke kun til aftaler, meldinger eller underretninger.



§ 36, rangering

Eksemplerne pa hvad der kan anvendes til at identificere et rangertreek,
aendres til ogsa at omfatte f.eks. “tognummer”.

Teksten omkring hvad aftalen forud for en rangerbevaegelse skal indeholde
er a&ndret, sa det endnu tydeligere fremgar, at aftalen, udover rangering fra

“n

punkt “a” til punkt “b”, ogsa kan omfatte rangering i et aftalt omrade.

Det preeciseres at rangertraek uden yderligere tilladelse fra
stationsbestyreren ma passere signaler, der viser “Signalet annulleret” jf.
§ 8, nar rangertilladelsen foreligger. Signalets betydning forbliver i gvrigt
uaendret.

Hvis et rangertraek under en rangerbevaegelse skal passere et eller flere
hoved- eller DV-signaler i stopstilling, skal det nu entydigt fremga af den
mundtlige rangertilladelse. Fglgende tilfgjes meldingen "Signal(erne)
(betegnelse) ma passeres i (signalaspekt)” jf. §§ 6 eller 8.”.

Der abnes nu op for, at rangerlederen ikke behaver at veere placeret sa
mest muligt af rangervejen kan overskues under en rangerbevaegelse,
safremt der befinder sig en lokomotivfgrer, der betjener treekkraftenheden
fra en fererplads i spidsen af rangertraekket og lokomotivfgreren er
instrueret i den rangerbevaegelse der skal udfgres. Rangerlederen befinder
sig saledes andet steds, end hvor mest muligt af rangervejen kan
overskues, men varetager fortsat det fulde ansvar for rangerbeveegelsen.

Ovenstaende er identisk med bestemmelserne for rangering i det trafikale
regelsaet ORF.

Begrebet “medgivet rangerleder” skrives ud af SR komplekset og derfor
flyttes relevante bestemmelser fra det oprindelige punkt 4. op under punkt
2.3. “Rangerpersonalets forhold”. Der foretages desuden mindre
konsekvensrettelser afledt af ovenstaende.

Pa baggrund af konkrete haendelser fiernes muligheden for anvendelse af
kontroltone fra SR. Saledes bibeholdes kun muligheden for kontroltale.

§ 45, punkt 6

Forbuddet mod at tage et tog ind pa en station, sa leenge et andet togs eks-
pedition foregar over en perronovergang i dets togvej bortfalder. Pa
Banedanmarks infrastruktur finder reglen ikke lsengere anvendelse. Hos de
infrastrukturforvaltere, hvor bestemmelsen fortsat finder anvendelse,
optages dette i eget trafikalt regelsaet.

§ 62, strazkninger med faste ATC-anlzaeg

Det preeciseres, at det er op til de fem forreste vogne, der ma stilles i
G-bremse uanset togleengde og togveegt.



§ 73, udforelse af infrastrukturarbejder

Det tydeliggeres at ramning i forbindelse med arbejde med vagtpost ikke
ma finde sted over trafikerede spor, medmindre sporet er spzerret.

Skemaerne for aflasning af sporskifter i forbindelse med
infrastrukturarbejde aendres, sa skemaets fgrste del “Sikringsteknisk
personale skaber kunstig kontrol i én stilling.” kun finder anvendelse ved
fejlretning.

Der indarbejdes en ny bestemmelse om, at nggler, der er anvendt til
aflasning af et sporskifte, der ikke er centralsikret, kun ma udleveres efter
aftale med den trafikale driftsansvarlige.

For Banedanmark geelder det, at der er udarbejdet seerlige interne
processer for pa hvilke betingelser naglerne ma udleveres.

Bilag 3, 5, 6, 8, 9, 10

Der foretages faktuelle aendringer afledt af udrulningen af CBTC pa S-
banen og den videre udrulning af ERTMS pa TIB-straekning 31/35.

Der udsendes folgende rettelsesblade til SR:

3053 - 3080

Med venlig hilsen
Banedanmark, Kvalitet & Sikkerhed, Trafikal Sikkerhed
trafikaleregler@bane.dk
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SR udgives af:

Banedanmark

Kvalitet & Sikkerhed

Carsten Niebuhrs Gade 43

1577 Kgbenhavn V ‘
E-mail: trafikaleregler@bane.dk

og geelder for alle, der karer pa eller i anden form kommer i kontakt med
Banedanmarks jernbanenet undtagen pa straekninger omfattet af regelseettene ‘
OREF eller ORS.

SR og supplerende bestemmelser (jf. SR § 1 punkt 1.-3.) er udgivet med
hjemmel i Jernbanelov, lov nr. 686 af 27.05.2015.

Geeldende reglementer samt oversigt over sidst udsendte rettelsesblade kan
ses pa www.bane.dk

Dette er et elektronisk dokument. | tilfaelde af uoverensstemmelse(r) mellem en
papirkopi af dokumentet og det originale elektroniske dokument, er det til enhver
tid den elektroniske udgave, som er gyldig. Et elektronisk dokument forudsaettes
vist pé et korrekt indstillet medie uden farvefejl. Den gyldige elektroniske version
kan altid findes pa adressen http://www.bane.dk/.

01.02.2019 2810
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SR 11-29
§1

Indledning

1. Regler for sikkerhedstjeneste

Grundregler for sikkerhedstjenesten er givet i dette reglement
benaevnt "Sikkerhedsreglement af 1975 (SR)”.

2. Supplerende bestemmelser

| "ATC-instruks”, "Instruks for usaedvanlige transporter (UT)”,
"Sikkerhedsinstrukser (SIN)”, "Trafikal information om
banestraekningen (TIB)”, "Togklargeringsreglement (TKR)” og
"Supplerende Sikkerhedsbestemmelser (SR SSB)” er der fastsat
supplerende bestemmelser til SR.

3. Jernbanesikkerhedsbestemmelser

Samlet betegnes SR og de supplerende bestemmelser som
Jernbanesikkerhedsbestemmelserne.

4. Anvendelse af betegnelser

Hvor der i SR og ovennaevnte supplerende bestemmelser intet
seerligt er anfart, omfatter betegnelsen

- lokomotiv alle treekkraftenheder
- lokomotivfgrer alle farere af treekkraftenheder

- tog alle former for togkersel, arbejds- og placeringskarsel.

Hvor der for signallys er anvendt O , angiver det fast lys.

Blinklys angives ved X:Z .

17.10.2022 2996



12 -29 SR
§ 1

5. Anvendelse af forkortelser

| SR anvendes

Folgende for- | for

kortelser

I-signal indkgrselssignal

Sl-signal stationsbloksignal for indkarsel

Vl-signal venstresporsindkgrselssignal

PU-signal perronudkgrselssignal

SU-signal stationsbloksignal for udkersel

TU-signal togvejssignal for udkgrsel

U-signal udkgrselssignal

VU-signal venstresporsudkgrselssignal

AM-signal automatisk mellembloksignal

DS-signal daekningssignal

AM/DS-signal | automatisk mellembloksignal, der samtidig er
daekningssignal

VM-signal venstresporsmellembloksignal

VM/DS-signal | venstresporsmellembloksignal, der samtidig er
deekningssignal

DV-signal dveergsignal

F-signal fremskudt signal

ATC automatisk togkontrol

ETCS sikrings- og togkontrolsystem pa fijernbanen

FC fijernstyringscentral

FKI "Fjernbanens Kgrestrgmsinstruks”

GSM-R GSM-R er et feelles europeeisk togradiosystem

OoCK Overvagningscenter Kgrestrgm

ORF Operationelle Regler for fiernbanen

ORS Operationelle Regler for S-banen

RID “Reglement for international transport af farligt
gods”

SIN ”Sikkerhedsinstrukser”

SODB "Sikringsanlaeggene og deres betjening”

SR "Sikkerhedsreglement af 1975”

SSB "Supplerende Sikkerhedsbestemmelse”

TF "Trafiksikkerhedsforskrift”

TIB "Trafikal information om banestraskningen”

TKR "Togklarggringsreglement”

uT "Instruks for usaedvanlige transporter”
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13-15
§2

Almindelige bestemmelser

1.
1.1.

1.2.

1.21.

1.21.1.

1.21.2.

1.2.1.3.

1.3.

13.12.2009

Banestrakningen

Banestrakningens inddeling

En banestreekning deles i den fri bane og stationer.
Den fri bane

Den fri bane er den del af banestraekningen, som ligger uden for
stationerne.

Den fri bane mellem to nabotogfalgestationer benaevnes
banestykke.

Spor, som forbinder to nabostationer, bensevnes hovedspor. Jvrige
spor pa den fri bane benaevnes sidespor.

Sporbenzavnelser

Enkeltspor

Banestykke med ét hovedspor bengevnes strackning med enkeltspor.
Dobbeltspor

Banestykke med to parallelle hovedspor, hvorpa der normalt keres
pa hajre spor i kereretningen, bensevnes straekning med
dobbeltspor.

Pa en dobbeltsporet straekning benaevnes de enkelte spor som hgjre
henholdsvis venstre spor med angivelse af, for hvilken kareretning
det pageeldende spor er hgjre henholdsvis venstre spor.

Vekselspor

Banestykke med to eller flere parallelle hovedspor, som har valgfri
sporbenyttelse og kareretning, benaevnes straekning med
vekselspor.

Pa en straekning med vekselspor bensevnes sporene, som anfart i
TIB.

Stationsgransen og rangergraensen

Greensen mellem den fri bane og en station benaevnes
stationsgraensen. Den er kendetegnet ved det |- eller VI-signal, der
daekker stationen.

Greensen, der pa en station eller ved et sidespor pa den fri bane ikke
uden seerlig tilladelse ma rangeres udover, benaevnes

2074



14 -15
§2

1.4.

1.5.

2.2.
2.21.

22.2.

2.2.3.

SR

rangergraensen. Den er kendetegnet ved meerket "rangergraensen”
(meerke nr 17.10.), der vender ind mod stationen henholdsvis
sidesporet.

Straekninger med linjeblok

Streekninger, hvor der er etableret tekniske athaengigheder som
beskrevet i punkt 3.6.3., har linjeblok.

En streekning med linjeblok begynder ved en stations U-signal eller
VU-signal og ender ved den efterfglgende stations I-signal
henholdsvis VI-signal.

Et blokafsnit er sporstykket mellem to bloksignaler, der falger efter
hinanden i samme kgreretning.

Fjernstyrede strakninger

Banestraekninger, hvor en eller flere stationers sikringsanlaeg kan
betjenes og kontrolleres fra FC, samt hvor samtlige
togdetekteringsafsnit i togvejsspor og blokafsnit indikeres i FC,
benzevnes fijernstyrede straekninger.

Fjernstyrede streekninger er udstyret med linjeblok, dog jf. SIN.

Pa fiernstyrede straekninger leder stationsbestyreren i FC togkarsel
og rangering til, fra og pa de fjernstyrede stationer, og pa sadanne
stationer deltager det stedlige personale normalt ikke i den
sikkerhedsmaessige afvikling af toggangen.

Togekspeditionssteder

Togekspeditionssteders inddeling
Togekspeditionssteder deles i stationer og holdesteder.
Stationer

Almindelige bestemmelser

En station er et togekspeditionssted, der i hele eller dele af dagnet
deltager i den sikkerhedsmaessige afvikling af toggangen.

Sikring
En station har centralsikring.
Signaler

En station er daekket af I-signaler. Pa streekninger med dobbeltspor
kan en station desuden veere deekket af VI-signaler.



SR

2.24.

2241,

2242

2243.

2244,

2245.

31.07.2023

15-15
§2

Betjening
Togfalgestation

En station, der deltager i den sikkerhedsmaessige afvikling af
toggangen, er togfglgestation.

Lukket station

En station, der i en del af dagnet (i togfri tidsrum) ikke er
togfalgestation, er lukket.

En FC kan veere lukket i togfri tidsrum. Nar en FC er lukket, er alle de
stationer, som betjenes og kontrolleres derfra, ogsa lukkede.

Ubetjent station

En station, der i en del af eller hele dggnet (i togtid) ikke er
togfalgestation, er ubetjent, jf. SIN.

En station, der i dele af eller hele dggnet er ubetjent, har i TIB ved-
tegningen A .
Overgangsstation

En station, der begraenser en fjernstyret straekning, benaevnes
overgangsstation. En overgangsstation kan vaere fjernstyret
togfelgestation eller ikke fiernstyret togfalgestation uden stedlig
stationsbestyrer med AG-drift.

En ikke fiernstyret togfalgestation uden stedlig stationsbestyrer med
AG-drift har i TIB vedtegningen \/ .

Angivelser i TIB
Det fremgar af TIB
- hvilke stationer, der er fjernstyrede

- hvilke stationer, der er overgangsstationer til fiernstyrede
streekninger

- hvilken fiernstyringscentral, stationen er fiernstyret fra

- i hvilke tidsrum stationen er togfglgestation, lukket, ubetjent,
fiernstyret eller med AG-drift uden stedlig stationsbestyrer.

3053
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§2
2.2.5.
2.2.5.1.

2.251.1.

22512

2.2513.

2.2.514.

2.252.

23.
2.31.

23.2.
23.2.1.

SR

Sporbenavnelser
Togvejsspor
Generelt

De spor pa stationen, hvortil eller hvorfra der kan stilles
hovedtogveje, benaevnes togvejsspor.

Togvejsspor for én bestemt kareretning deles i gennemgaende spor
0g vigespor.

Gennemgaende spor

Gennemgaende spor er den mindst krumme fortsaettelse af
hovedsporet ind pa henholdsvis ud af stationen.

Det fremgar af TIB hvilket spor, der er det gennemgaende spor for
én bestemt kgreretning.

Vigespor

@vrige togvejsspor pa en station benaevnes vigespor.
Det fremgar af TIB, hvilke spor der er vigespor.
Gennemkerselsspor

Gennemgaende spor eller vigespor, hvortil der kan vises signal "kgr
igennem” fra I-signalet, benaevnes tillige gennemkarselsspor.

Det fremgar af TIB hvilket spor, der er gennemkgarselsspor for én
bestemt kgreretning.

Sidespor

Spor, som ikke er togvejsspor, benaevnes sidespor.
Holdesteder

Almindelige bestemmelser

Et holdested er et togekspeditionssted, som ikke deltager i den
sikkerhedsmeessige afvikling af toggangen og derfor harer til den fri
bane.

Sikring
Sidespor med dakningssignal

Et sidespor med daekningssignal har centralsikring og er daekket af
et DS-, AM/DS- eller VM/DS-signal.
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§2
Et sidespor med daekningssignal har i TIB vedtegningen A .

Sidespor uden daekningssignal

Et sidespor uden daekningssignal er sikret ved aflasningsanlaeg i
afhaengighed af U-signalerne pa nabostationer.

Et sidespor uden daekningssignal har i TIB vedtegningen X .
Trinbraet

Et trinbreet er et holdested uden sikring, hvor passagerudveksling
kan finde sted.

Et trinbreet har i TIB vedtegningen T.

Et trinbreet kan ligge helt eller delvist pa en station. TIB oplyser
herom. Bestemmelserne for holdesteder gzelder ogsa for disse
trinbraetter.

Sporets trafikale status
Trafikerede spor

Ved trafikerede spor forstas hoved- og togvejsspor samt sidespor,
som kan anvendes i den daglige drift. Spor, som ikke er trafikerede,
er enten spor under anleeg, arbejdsspor eller lukkede spor.

Spor under anlag

Spor, som ikke tidligere har veeret forbundet med det gvrige
jernbanenet, er spor under anleeg. Reglerne for arbejde og kersel pa
spor under anlaeg fastsaettes af den ansvarlige for anleegget.

Hvor arbejde i spor under anleeg foregar teettere pa trafikeret spor
end fire meter fra naermeste skinne, sker arbejdet jf. § 70.

Nar spor under anleeg forbindes til det @vrige jernbanenet, sker dette
jf. SODB Anleegsbestemmelser, mens reglerne for kersel mellem
anleegssporet og jernbanenettet fastsaettes af den trafikale
regelansvarlige.

Arbejdsspor

Spor, som er en del af jernbanenettet, men som i en laengere periode
alene benyttes til infrastrukturarbejde, bliver arbejdsspor, nar

- arbejdet i det pagaeldende spor foregar som seerligt arbejde jf. § 73
uden stationsbestyrerens medvirken

- afgreensningen til trafikerede spor er entydig jf. SODB
Anlaegsbestemmelsers regler for spor under anleeg.
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Den trafikale regelansvarlige fastslar, hvornar og pa hvilke
betingelser et spor bliver arbejdsspor samt fastsaetter reglerne for
karsel mellem arbejdssporet og trafikeret spor.

Lukket spor

Den teknisk driftsansvarlige kan fastsla, at et spor permanent eller
for en laengere periode speerres for al togkarsel og rangering og
dermed bliver lukket spor. Den teknisk driftsansvarlige underretter
den trafikale driftsansvarlige.

Den trafikale driftsansvarlige sikrer herefter

- eventuel aflasning af sporskifter eller anden foranstaltning, der
forhindrer karsel

- ngdvendig bekendtggrelse af forholdet.
Signaler, sporskifter og sikringsanlaeg
Signalernes formal

Signalerne giver ordrer og meddelelser, som er ngdvendige for at
sikre togkarsel og rangering. Signalerne skal altid gives og
efterkommes som foreskrevet.

Et signal, som pabyder eller tillader kgrsel, ma aldrig efterkommes
af den, der er i tvivl om, hvorvidt det geelder for pageeldende tog-
eller rangerbeveegelse, eller skanner, at der er givet forkert signal.

Et signal, der ikke tillader viderekarsel, skal efterkommes af enhver,
som ikke med sikkerhed ved, at signalet er uden betydning for
pageeldende tog- eller rangerbevaegelse.

Kan et signal opfattes pa mere end en made, skal den betydning af
signalet efterkommes, som pabyder starst forsigtighed.

Natsignaler
Benyttes fra solnedgang til solopgang og i usigtbart vejr.
Manglende signal

Mangler et signal, hvor signalgivning kan ventes, eller viser et signal
hvidt lys, hvor farvet lys kan ventes, skal der forholdes, som om
signal "stop” var vist, dog kun safremt det manglende signal var
ngdvendigt for at tillade viderekarslen.
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Sarlige tegn

Seerlige tegn - f.eks. ved lys eller armbevaegelser - ma kun
anvendes, nar fare for misforstaelse er udelukket, og de ikke kan
forveksles med foreskrevne signaler. Der skal i hvert enkelt tilfselde
treeffes aftale om anvendelsen.

Sporskifter
Mod- og medgaende sporskifter

Et sporskifte benaevnes modgaende, nar det befares fra tungespids
mod tungerod.

Et sporskifte benaevnes medgaende, nar det befares fra tungerod
mod tungespids.

Sporskifters stilling

Et sporskiftes stilling bensevnes "karsel ad hgjre gren” henholdsvis
"kgrsel ad venstre gren”. Ved bestemmelse af sporskiftets stilling
skal sporskiftet betragtes fra tungespids mod tungerod
(modgaende).

Kersel i sporskifter

Et sporskifte ma befares, nar sporskiftet er i rette stilling for den
pateenkte karsel. Ved rette stilling forstas, at sporskiftet er i
endestilling og tungetilslutningen er sikret.

Om kersel i sporskifter med manglende kontrol eller anden fejl,
se § 34.
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Medgaende Medgaende

v v

WL

Tungerod

Tungespids

Modgéaende

Sporskiftet stillet til kersel ad hgjre gren.

Medgaende Medgéende

v v

Tungerod

Tungespids

Modgaende

Sporskiftet stillet til kgrsel ad venstre gren.
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Sikringsanlaeg

Stationssikringsanlaeg

Centralsikring

Et stationssikringsanlaeg centralsikrer et togekspeditionssted.

Ved centralsikring er signaler og sporskifter indbyrdes afthaengige
séledes at,

- der ikke kan stilles signal "Kar”, "Kgr igennem” eller "Stop og ryk
frem”, fgr alle sporskifter, der skal befares, er aflast i rette stilling for
pagaeldende togvej

- der ikke kan stilles signal "Kegr” eller "Kar igennem”, far
deekningssporskifter og sporspaerrer er aflast i rette stilling, og
signaler, der daekker togvejen, star i daekningsstilling for
pageeldende togvej

- sporskifter, der skal befares, er sikret mod omstilling, sa laenge
signal "Kar”, "Kgr igennem” eller "Stop og ryk frem” vises

- deekningssporskifter, sporspaerrer og signaler i daekningsstillinger
er sikret mod omstilling, sa leenge signal "Kar” eller "Kar igennem”
vises. Anleegget kan veere indrettet saledes, at denne daekning
frigeres for omstilling, safremt der forinden er tilvejebragt anden
deekning af togvejen

- at signal "Kgr igennem" fra et |- eller Sl-signal kun kan stilles for
én bestemt gennemkgrselstogvej mod ét hovedspor til en
tilstedende banestraekning i udkarselsenden af stationen

- der ikke pa samme tid kan stilles signal "Ker”, "Kgr igennem” eller
"Stop og ryk frem” til flere togveje, hvis samtidige brug medfarer
fare.

Togdetektering

Stationssikringsanleeg er udstyret med togdetektering i hele
(fuldsteendig) eller dele (delvis) af det sporomrade, der er omfattet af
sikringsanleegget.

Togdetektering sker ved sporisolation.

Spor med togdetektering er inddelt i togdetekteringsafsnit, der hver
for sig kan registreres og indikeres frit eller besat i sikringsanlaegget.
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Driftsformer
Almindelige bestemmelser

Sikringsanlaeg kan vaere indrettet med forskellige driftsformer. Ved
visse driftsformer sker signalgivning automatisk jf. sikringsplanerne
for pageeldende anlaeg.

Automatiske driftsformer eller magasinering af togveje ma anvendes,
nar betingelserne for, at stationssikringsanleegget gennem
overvagning af togdetekteringsafsnittene i signalgivningen kan
overtage det indirekte togvejseftersyn, jf. § 45, er til stede.

Hoveddriftsformer
Ikke fjernstyret togfolgestation

Lokal stationsdrift (L-drift). Signalgivning foretages af den stedlige
stationsbestyrer.

Fjernstyret togfolgestation

Pa en fiernstyret station kan sikringsanleegget veere indrettet med
felgende driftsformer:

- Understationsdrift (MU-/U-drift). Signalgivningen foretages af den
stedlige stationsbestyrer.

- Manuel centraldrift (MC-drift). Signalgivningen foretages af
stationsbestyreren i FC.

- Automatisk stationsdrift (AS-drift). Signalgivningen sker automatisk
efter indkodet kareplan eller sporbenyttelse.

Hjaelpedriftsformer
Automatiske hjalpedriftsformer

Sikringsanlaeg kan ved L-drift samt ved MU-/U- og MC-drift veere
indrettet med falgende hjeelpedriftsformer, hvor signalgivningen sker
séledes:

- Automatisk gennemkgrselsdrift (AG-drift). Signalgivning sker
automatisk gennem stationen, normalt ad gennemkearselssporet,
nar tog neermer sig stationen.

- Automatisk krydsningsdrift (AK-drift). Signalgivning for to tog for
hvilke, der skal forega krydsning, sker automatisk ind pa stationen,
nar disse naermer sig stationen og ud af stationen efter deres
ankomst.
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- Automatisk vendedrift (AV-drift). Signalgivning for tog, der vender
pa stationen, sker automatisk ind pa stationen, nar toget neermer
sig stationen og ud af stationen efter togets ankomst.

Magasindrift

Magasindrift er styret AG-, AK- eller AV-drift, hvor signalgivningen for
et neermere angivet antal tog i den pagaeldende driftsform kan
indkodes.

Linjeblok
Linjeblok sikrer togenes kersel pa den fri bane.

Ved linjeblok er signalgivningen afhaengig, sa der til samme spor pa
et banestykke ikke kan vises signal "Kgr”, "Kar igennem” eller "Stop
og ryk frem” for en kagreretning samtidig med, at der vises signal
"Kgr”, "Kar igennem” eller "Stop og ryk frem” for den modsatte
kareretning.

Signalgivningen er endvidere sikret gennem
- togdetektering

- stop- og passagekontrol, eller

- togdetektering og stop- og passagekontrol.

Det fremgar af bilag 8, hvilke straekninger der har linjeblok, og hvilke
afhaengigheder linjeblokken pa de enkelte streekninger har.

Togdetektering

Togdetektering kan ske enten med akselteellere eller med
sporisolationer.

Signal "Kgr”, "Kegr igennem” eller "Stop og ryk frem” til et blokafsnit
kan kun vises, nar blokafsnittets togdetektering registrerer, at det er
ubesat.

Stop- og passagekontrol

Signal "Kar” eller "Kgr igennem” til et blokafsnit kan kun vises, nar
det forankgrende tog har passeret signalet, der afslutter
blokafsnittet, og dette signal er sat pa "Stop”.
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Togkontrolanlaeg
Almindelige bestemmelser

Et togkontrolanlaeg er en overbygning pa de eksisterende
sikringsanlaeg og bestar af faste anlaeg i sporet og mobile anlaeg i
toget.

Betjente treekkraftenheder og styrevogne skal for at kunne afga fra
udgangsstationen som tog, herunder arbejds- og placeringskearsel,
der ikke udfgres med arbejdskgretgj, pa banestraekninger med faste
togkontrolanlaeg have indbygget og anvende mobilt togkontrolanlaeg,
der er kompatibelt med straekningens faste togkontrolanleeg.

Tog uden indbygget eller med udkoblet kompatibelt mobilt
togkontrolanleeg kan opna tilladelse til at kgre pa en banestreekning
med faste togkontrolanleeg pa betingelser, der fastsaettes af den
trafikale regelansvarlige.

Korsel med mobilt ATP-anlaeg
Kgrsel med mobilt ATP-anleeg er beskrevet i SIN.
Korsel med udkoblet mobilt togkontrolanlaeg

Hvis der opstar fejl under karslen pa det mobile togkontrolanleeg,
forholdes for ATC-anlaeg som anfart i § 68 og for ATP-anlaeg som
anfart i SIN.

Forerrumssignal
Almindelige bestemmelser

Farerrumssignalet er en del af det mobile anleeg i toget og anvendes
til overvagning af togets tilladte hastighed.

Det mobile togkontrolanlaeg skal altid veere indkoblet, med mindre
der er fejl, der umuligger togets viderekarsel.

Farerrumssignalet kan tillade en hastighed, der afviger fra
hastighedsangivelsen i TIB og i hovedsignaler. Toget ma kegre med
den hastighed, fgrerrumssignalet tillader.

Mobilt ATC-anlaeg

| ATC-fgrerrumssignalet vises

- den tilladte hastighed pa streekninger med faste ATC-anlaeg
- andre oplysninger som supplerer signalgivningen

- oplysninger om togkontrolanleeggets driftstilstand.
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Et mobilt ATC-anlzeg bliver virksomt, nar farerrumssignalets selvtest
forlgber uden fejl, og lokomotivfareren

- trykker pa knappen "Ranger”, eller

- nar indkodning eller kvittering af togdata er afsluttet uden fejl,
trykker pa knappen "Lgs ATC”

henholdsvis i tog udstyret med mobilt ETCS-anlaeg og DK-STM, nar
indkodning og kvittering af togdata er afsluttet uden fejl, og der vises
"Reduceret ATC” i fgrerrumssignalet.

Farerrumssignalet giver herefter oplysninger, der m& anvendes til
brug for togfremfarelse eller rangering.

Pa straekninger med faste ATC-anleeg kan et tog veere fuldt
ATC-overvaget. Toget er fuldt ATC-overvaget, nar de to grenne
meldelamper "ATC inde” er teendt henholdsvis meldefeltet "ATC
inde” vises, og randviser og afstandssgjle er aktive.

Fremforsel af tog
Mangvrering og betjening

Hvis hastigheden er over 25 km/t, skal der i spidsen af toget vaere en
fgrerplads, hvorfra lokomotivfgreren kan

- betjene alle virksomme bremser

- mangvrere alle arbejdende lokomotiver.

Snerydningstog mangvreres fra lokomotivets forreste fgrerplads.
Tilbagerykning

Lokomotivfarerens forhold

Tilbagerykning ma kun ske med tilladelse fra en stationsbestyrer.

Tilbagerykning med personfgrende tog, der holder helt eller delvist
ved perron, ma kun finde sted, nar lokomotivfgreren fra fgrerpladsen
kan overvage og sikre sig, at

- udvendige dgre i toget ikke er eller har veeret frigivet, og
- de udvendige dare i toget er lukkede.

Efter adskillelse af traekkraftenheder med automatkobling ma der
uden tilladelse rykkes indtil én meter tilbage, sa det kan sikres, at
traekkraftenhederne er skilt ad.
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Stationsbestyrerens forhold
Tilladelse til tilbagerykning ma kun gives, nar det kan ske uden fare.

I vurderingen af, om tilbagerykning kan finde sted, skal der tages
seerligt hensyn til

- efterfglgende tog eller fiendtlige rangerbeveegelser

- automatisk sikrede overkersler, traktorveje eller overgange der skal
passeres

- sikring af sporskifter, der skal befares, mod omstilling.
Kersel pa sigt

Kersel med hgjst 40 km/t.

Lokomotivfareren skal veere forberedt pa at

- mgde en hindring

- traktorvejssignaler, varslingsanleeg og automatisk sikrede
overkgrsler ikke kan paregnes at virke.

Korsel med skarpet udkig

Nar stationsbestyreren har modtaget melding om
uregelmaessigheder, der kan have betydning for togenes karsel, kan
stationsbestyreren underrette lokomotivfgreren om at holde skaerpet
udkig.

Stationsbestyreren skal underrette lokomotivfgreren om arsagen til
karslen med skaerpet udkig samt angive en s& praecis stedfeestelse
som muligt. Stationsbestyreren kan, nar det med baggrund i den
indkomne melding er relevant, angive en maksimal hastighed.

Lokomotivfareren afpasser togets hastighed efter forholdene og en
eventuel maksimal hastighed angivet af stationsbestyreren samt
stationsbestyrerens gvrige oplysninger. Hastigheden ma dog under
karsel med skeerpet udkig aldrig overstige 60 km/t.
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Togenes inddeling

Plantog

Tog, der karer i henhold til tjenestekareplanen.
Ekstratog

Tog, der kgrer i henhold til toganmeldelse.
Saertog

Seertog er tog, der er angivet en kgreplan for i toganmeldelsen. De
er bestemt til kun at standse ved togekspeditionssteder, som angivet
i toganmeldelsen, og er ikke bestemt til at kere tilbage pa den fri
bane.

Arbejdstog

Arbejdstog er tog, der er angivet en kgreplan og arbejdstid for i
toganmeldelsen. De ma standse og kare tilbage hvor som helst pa
den fri bane.

Snerydningstog

Snerydningstog er tog, som skal rydde sne med tilkoblet eller fast
monteret snerydningsmateriel. Snerydningstog ma standse og kere
tilbage pa den fri bane. Tog med tilkoblet snerydningsmateriel forrest
og/eller bagest skal altid fremferes efter bestemmelserne for
snerydningstog.

Provetog

Pravetog er et tog, som er tillyst til at kare for afpravning af materiel
og/eller jernbaneinfrastruktur.

Hjeelpetog

Hjeelpetog er et plantog eller ekstratog, som skal yde hjeelp i
forbindelse med et uheld eller til et nedbrudt tog.

Uregelmaessigheder
Den, der opdager eller forarsager
- at trafikerede spor er eller bliver ufarbare

- uregelmaessigheder ved kgretgjer eller infrastruktur, der kan betyde
noget for togenes karsel

skal straks sgrge for, at
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- tog pa vej mod farestedet sgges standset. f.eks. ved handsignal
"Stop” (fare) eller kortslutningsstropper

- stationsbestyreren underrettes.
Personers fardsel i eller ved trafikerede jernbanespor
Generelt

Personer ma kun feerdes teettere end fire meter pa naermeste
jernbaneskinne i omrader, hvor der normalt ikke er offentlig adgang,

- nar det er ngdvendigt af hensyn til udferelsen af konkrete opgaver
- nar de har modtaget instruktion i personlig sikkerhed

- nar de opfylder kompetencekravene til den opgave, der skal
udfares

- nar de er i besiddelse af gyldigt legitimationskort eller certifikat.

Hvis flere personer feerdes sammen, har den enkelte det fulde
ansvar for sin egen sikkerhed.

Manglende legitimationskort eller certifikat
Akut opstaede opgaver

Personer uden legitimationskort eller certifikat, der tilkaldes til
assistance til helt akutte opgaver i forbindelse med fejlretning eller
uheld, skal have seerlig sikkerhedsinstruktion malrettet mod den
konkrete opgave og det konkrete geografiske sted.

Det er den person, der tilkalder hjeelpen, som skal sikre, at den
pagaeldende bliver instrueret i de jernbanesikkerhedsmaessige
forhold, inden arbejdet pabegyndes.

Hvis der tilkaldes assistance i forbindelse med infrastrukturarbejder,
hvor der er en SR-arbejdsleder til stede, er det altid SR-
arbejdslederen, som skal sikre instruktion af den pagaeldende.

Ledsagelse

Personer uden legitimationskort eller certifikat skal ledsages af en
medarbejder med en jernbanesikkerhedsuddannelse.

Den, der ledsager har ansvaret for, at alle er instrueret i ngdvendigt
omfang i forhold til personlig sikkerhed.
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Myndigheder

Myndigheder, f.eks. politi, der faerdes af hensyn til deres arbejde, er
ikke omfattet af reglerne for legitimationskort.

Sikkerhedsafstande for personer

Sikkerhedsafstande til trafikerede spor malt fra nsermeste skinne er
folgende:

- 1,75 meter ved toghastighed op til 120 km/t.
- 2,25 meter ved toghastighed over 120 km/t.

Personer, der faerdes i neerheden af trafikerede spor, skal ved togs
eller rangertraeks passage opholde sig uden for de anfarte
sikkerhedsafstande.

Pa stationsomrader, hvor der er anlagt stier for feerden, er det tilladt
at opholde sig pa eller remme til disse.

Pa perroner geelder seerlige sikkerheds- og opholdszoner.
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Personalets kompetence og ansvar
1. Kompetence, ansvar og erfaring

Jernbanevirksomheder og jernbaneinfrastrukturforvaltere har
ansvaret for, at der kun anvendes personale til udfgrelse af
sikkerhedsklassificerede funktioner med den ngdvendige
uddannelse, kompetence og erfaring.

Den enkelte medarbejder har ansvaret for at vaere i besiddelse af og
have forngdent kendskab til de for tienesten nadvendige og kraevede
reglementer, instruktioner mv. gaeldende for pageeldende
personalekategori.

2. Trafikal regelansvarlig

Den trafikale regelansvarlige er den person, der har ansvaret for SR
og supplerende bestemmelser herunder retten til at tolke
bestemmelserne.

Den trafikale regelansvarlige sikrer, at nye regler og dispensationer
til bestaende regler sagsbehandles og indstilles til Trafikstyrelsen
med anmodning om godkendelse.

3. Trafikal driftsansvarlig
Den trafikale driftsansvarlige er den person, som har ansvaret for,

- at trafikafviklingen kan finde sted i henhold til
jernbanesikkerhedsreglerne

- at koordinere trafikale- og sikkerhedsmaessige afvigelser herunder
sporspaerringer i forbindelse med infrastrukturarbejder

- at aftaler om trafikale eller sikkerhedsmeaessige afvigelser
vedrgrende infrastrukturarbejder bekendtgeres, jf. § 72

- at medarbejdere, der varetager stationsbestyreransvar, har den
ngdvendige uddannelse og erfaring i forhold til arbejdets omfang og
kompleksitet

- at der er de ngdvendige stationsbestyrerressourcer tilstede i
forhold til omfanget af arbejdet.

4. Teknisk driftsansvarlig

Den teknisk driftsansvarlige er en specialist, der har ansvaret for
baneanleeggenes tilstand, herunder

- at tekniske anlaeg saettes i drift efter vedligeholdelse, fejlretning
eller mindre aendringer
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- at modtage et nyt eller ombygget anlaeg til teknisk drift
- at tilstanden pé de tekniske anleeg lgbende vurderes

- at der indferes restriktioner i benyttelsen af jernbaneinfrastrukturen,
hvis det er ngdvendigt for at opretholde det fastsatte
jernbanesikkerhedsniveau.

Banedanmarks undersggelsesvagt

Undersggelsesvagten er ved tilkald til et uheld eller underretning om
en sikkerhedsmaessig heendelse ansvarlig for gennemfgrelsen af
den gjeblikkelige undersggelse.

Undersggelsesvagten har ved uheld bemyndigelsen til, at
iveerksaette og lede den ngdvendige jernbanemeessige indsats i
forbindelse med assistance til politiet og redningsberedskabet samt
til rydning, bjeergning og genopretning af jernbanen.

Undersggelsesvagten kan i denne forbindelse via toglederen i
Driftscenter Danmark rekvirere ngdvendig assistance.

Undersggelsesvagten er bemyndiget til administrativt at inddrage en
medarbejders ret til at udfgre sikkerhedsklassificeret arbejde
(legitimationskortet) i falgende tilfaelde:

- Hvis veesentlige hensyn til jernbanesikkerheden er tilsidesat.

- Hvis der er konstateret alvorlige overtreedelser af
sikkerhedsbestemmelserne.

- Hvis der er begrundet mistanke om, at en medarbejder ikke har det
forngdne kendskab til sikkerhedsbestemmelserne.

- Hvis en medarbejder har veeret involveret i en alvorlig haendelse.
Togleder

Toglederen i Driftscenter Danmark disponerer og koordinerer
jernbanetrafikken i samarbejde med stationsbestyrerne og de
jernbaneinfrastrukturforvaltere, jernbanevirksomheder eller andre
entreprengrvirksomheder, der anvender eller arbejder pa
Banedanmarks jernbanenet.

Toglederen er med hensyn til disponering gverste myndighed for de
straekninger, den pageeldende er togleder for.
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Stationens personale

Stationsbestyrer

Stationsbestyreren har det jernbanesikkerhedsmaessige ansvar for
- togenes kgarsel pa banestraekningen jf. TIB

- rangering i sporomrader omfattet af sikringsanlaeg

- gvrige forhold neevnt i jernbanesikkerhedsbestemmelserne.

Pa en ikke fiernstyret togfalgestation uden stedlig stationsbestyrer,
hvor driftsformen AG-drift anvendes, varetages stationsbestyrerens
ansvar af stationsbestyreren for en anden station, jf. TIB.

Personale, der deltager i jernbanesikkerhedstjenesten, er
underordnet stationsbestyreren.

Stationsbestyrerens aflesning
Nar en stationsbestyrer
- aflgses ved vagtskifte eller kortvarigt under tjenesten

- begynder eller afslutter tjenesten i forbindelse med overgang til
eller fra lukket station, ubetjent station eller ikke fjernstyret
togfglgestation med AG-drift uden stedlig stationsbestyrer

- begynder eller afslutter understationsdrift
skal bemeerkning herom indfares i telegramjournalen.

Bemeerkningen skal indeholde klokkeslaet samt meddelelse om
modtagne sikkerhedsmeldinger, ordrer og andre bestemmelser, som
det er af betydning for aflaseren at kende. Findes disse meddelelser
i en seerlig mappe, er en henvisning til denne tilstreekkelig.

Den fratreedende og den tiltreedende stationsbestyrer underskriver
bemaerkningen.

Ved understationsdrift skal bemaerkningen noteres i
telegramjournalen bade pa understationen og i FC.

Personalets anvendelse til betjening af sikringsanlaeg

Der ma kun anvendes personale, der er fortrolig med betjeningen.
Betjenes anlaegget af flere, skal det aftales, hvem der skal lede
betjeningen.
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Korestremspersonale
Koblingsleder

Koblingslederen i OCK udfgrer pa vegne af driftslederen den
tekniske overvagning og styring af kerestremsanleegget.

Holdleder

Holdlederen udfegrer pa vegne af driftslederen arbejdsjording og
udsteder arbejdstilladelse, samt leder og farer tilsyn med arbejde pa
et arbejdssted.

Fremforingspersonale
Almindelige bestemmelser
Ansvar

Ved enhver kgrsel og rangering skal der vaere én person, der har
ansvaret for sikkerheden ved kerslen. Denne person bensevnes
lokomotivfaerer, lods, farer eller rangerleder.

Den pageeldende har ansvaret for, at
- bremsebestemmelserne overholdes

- hastigheden altid afpasses efter signalgivning samt bremse- og
oversigtsforhold

- hastigheden altid afpasses efter vejrliget og skinnernes
beskaffenhed (sne, is, lgvfald mv.)

- udveksle alle sikkerhedsmeldinger vedrgrende karslen.
Lokomotivfarer/farer kan samtidig vaere rangerleder.

Under rangering skal lokomotivfgreren/fareren efterkomme
rangerlederens ordrer, medmindre det vil medfare fare, passage af
sporskifter, der ikke er retstillede eller passage af meerker eller
signaler, der ikke tillader forbikarsel.

Personalets udkig

Fremfagringspersonalet skal under kgrslen holde udkig og vaere
opmaerksom pa

- banestraekningens tilstand
- kareledningsanlaeggenes tilstand

- togets karsel
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- signaler fra eget og andre tog
- signaler fra togekspeditionssteder og straekninger.

Hvis der opholder sig andre sikkerhedsuddannede i fererrummet,
skal de ogsa holde udkig. Alle observationer af restriktive signaler
skal, medmindre lokomotivfareren oplyser, at toget er fuldt overvaget
af et togkontrolanleeg, repeteres med lokomotivfgreren. Hvis der
udfares tilstandsinspektion af infrastrukturen, skal det aftales med
lokomotivfgreren, at der ikke repeteres signaler.

Hvis der opdages uregelmaessigheder, herunder seerlige vejrforhold
(snefygning, kraftig bleest, kraftig regn mv.), der kan betyde noget for
togenes karsel, skal stationsbestyreren hurtigst muligt underrettes.

Tog
Lokomotivfarer
Tog skal under kgrslen veere betjent af en farer, lokomotivfareren.

Lokomotivfareren skal have streekningskendskab til de
banestraekninger, hvorpéa der udfares tjeneste.

Er det undtagelsesvis nadvendigt at omdirigere karslen til en
banestraekning, hvor den pagaeldende ikke har straekningskendskab,
skal karslen afpasses herefter og eventuelt ske med nedsat
hastighed.

Personaleskifte

Nar lokomotivfgreren aflgses undervejs, skal den fratreedende
lokomotivfarer underrette den tilireedende lokomotivfarer om, hvad
der har betydning for togets videre karsel og overlevere endnu
geeldende noterede og udleverede skriftige meddelelser.

Ophold i fererrum
Udover lokomotivfgreren ma kun lods samt personer, der
- skal varetage et sikkerhedsmaessigt ansvar eller

- repraesenterer jernbaneinfrastrukturforvalteren pa
tilstandsinspektion eller

- har tilladelse fra jernbanevirksomheden

tage ophold i betjente fgrerrum.
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Lods

Nar et tog er planlagt til at kere pa en banestraekning, som togets
lokomotivfarer ikke har straekningskendskab til, skal toget have lods.
Lodsen skal have straekningskendskab til de banestraekninger,
hvorpa der udfgres tjeneste. Lodsen har da ansvaret for togets
sikkerhed.

Lodsen skal give sikkerhedsmeldinger fra toget og skal udfere de
sikkerhedsmeessige opgaver, som er palagt lokomotivfgreren jf.
punkt 9.1.

Lodsen skal
- kunne overvage togets hastighed
- kunne standse toget

- sikre, at lokomotivfgreren hele tiden far tilstraekkelig anvisning med
hensyn til hastighed og nedbremsning samt andre forhold med
betydning for kerslen.

Lokomotivfareren kan have ansvaret for eftersyn af toget og
bremseprave.

Hvis kommunikationen mellem lods og lokomotivfgrer ikke foregar
pa dansk, skal den ansvarlige jernbanevirksomhed sikre, at
kommunikationen kan forega pa et sprog, hvor sikkerhedsmeldinger
kan udveksles uden risiko for misforstaelser.

Provetogsleder
Pravetogslederen har ansvaret for, at

- der foreligger et af Trafikstyrelsen, jernbaneinfrastrukturejeren og
materielejeren godkendt testprogram

- betingelser for pravekarslens gennemfarelse er udfert pa materiel
og jernbaneinfrastruktur

- der ved melding om uregelmaessigheder og fejl fra
stationsbestyreren tages de ngdvendige forholdsregler, herunder
standsning af prevetoget, hvis der er risiko for pavirkning af andre
tog

- provekgrslen indstilles, safremt der er fare for jernbaneinfrastruktur
og/eller materiel

- deltagende personale er instrueret

- aftale om provekgrslen traeffes med stationsbestyreren.
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Plovfarer

Ved kgrsel med snerydningstog med tilkoblet snerydningsmateriel
har plovfareren ansvaret for klargering og funktion af sneploven.
Under snerydning vejleder plovfgreren lokomotivfgreren vedrgrende
sneplovens tekniske egenskaber og formaen. Plovfgreren har jf. §
55 ansvaret for at oplyse stationsbestyreren om banens tilstand efter
snerydning.

Arbejds- og placeringskarsel
Forer

Den, der har ansvaret for en arbejds- eller placeringskarsel,
benaevnes fareren.

Fareren skal have streekningskendskab til de banestraekninger,
hvorpa der udfgres tjeneste.

Fareren har udover det i punkt 9.1. naevnte ansvaret for, at

- materiellet er klargjort, efterset og bremsepravet

- der er udfeerdiget en bremseseddel for den pagaeldende kersel
- observere signaler under kgrslen

- der ikke efterlades vogne, veerktgj og lignende i sporet efter
arbejdskarsel.

Ved kgrsel, hvor treekkraften betjenes af en ledsager, har fgreren
endvidere ansvaret for, at

- alle ngdvendige oplysninger om kgretgjets bremseegenskaber og
hgijst tilladte hastighed er modtaget skriftligt f.eks. pa en
bremseseddel

- at have modtaget melding om, at materiellet er efterset, klargjort og
bremseprgvet, medmindre fgreren selv har udfgrt dette

- at ledsageren hele tiden far tilstraekkelig anvisning med hensyn til
hastighed og nedbremsning samt andre forhold med betydning for
karslen.

Ledsager
Ledsagerens ansvar

Har fareren ikke kendskab til kgretgjets funktion, kan en ledsager
betjene det.
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Ledsageren har ansvaret for

- at alt materiel er efterset, klargjort og bremseprgvet, inden kgrslen
pabegyndes

- at keretgjets sikkerhedsmaessige funktioner virker

- at fglge fererens anvisninger med hensyn til nedbremsning,
hastighed mv.

En ledsager med dansk sikkerhedsuddannelse har medansvar for
signalobservationen.

Entreprengrens ansvar

Det er entreprengrens ansvar, at fgreren far udleveret alle
betydende oplysninger om kgretgjets trafiksikkerhedsmeessige
funktioner skriftligt i god tid, fer kerslen skal pabegyndes.

Hvis ledsageren ikke taler og forstar dansk, skal entreprenaren, far
karslen pabegyndes, sikre sig, at kommunikationen mellem fgreren
og ledsageren kan ske pa et sprog, hvor misforstaelser er udelukket.

Togpersonalet
Medgivelse af togpersonale

Et tog skal medgives togpersonale, nar dette er kreevet i
jernbanevirksomhedens driftsinstruktion.

Ansvar

Jernbanevirksomheden skal, nar driftsinstruktionen krasver det,
sikre, at der blandt togpersonalet er en person, der henholdsvis har
ansvaret for

- udveksling af "Feerdigmelding” med lokomotivfareren, jf. § 13
- evakuering, jf. SIN.
Andet togpersonale

| forbindelse med togs afgang, kan den, der er ansvarlig for
udveksling af "Feerdigmelding” med lokomotivfareren fa hjeelp af
andet togpersonale til sikring af passagerernes ind- og udstigning
samt kontrol af derlukning pa togekspeditionssteder.
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Personaleskifte

Nar togpersonalet aflgses undervejs, skal det fratreedende
togpersonale underrette det tiltraeedende togpersonale om, hvad der
har betydning for togets videre kersel og overlevere endnu
geeldende noterede og udleverede skriftige meddelelser.

Rangerpersonale
Rangerleder

Enhver rangerbevaegelse skal ledes af én bestemt person, der
bensevnes rangerlederen.

Rangerlederen har ansvaret for rangerbeveegelsens farelse og
sikkerhed. Rangerlederen skal veere lokalkendt i det omrade, hvor
rangeringen finder sted.

Rangerlederen er lokalkendt, nar den pageeldende har kendskab til
- SIN

- de lokale sporanlaeg, signaler og oversigtsforhold

- hvilke sporomrader, der er omfattet af sikringsanleeg.

Er lokomotivfgreren samtidig rangerleder, omfatter
infrastrukturkendskab til en given banestraekning ogsa
lokalkendskab til at udfare rangerbevaegelser, der naturligt udferes i
forbindelse med gods- eller passagerkearsel i togvejsspor, pa
banestraekningens stationer.

Lokomotivfgreren som rangerleder
En lokomotivfgrer kan samtidig veere rangerleder, nar

- treekkraft og bremser betjenes fra et fgrerrum i spidsen af
rangertraekket

- der ikke medfares passagerer, medmindre de udvendige dgre kan
betjenes og overvages fra den betjente farerplads.

Hvis treekkraften har to farerborde i samme fgrerrum, skal
betjeningen ske fra det forreste fagrerbord i kareretningen.

Rangerhjalper
Rangerlederen kan fa hjaelp af én eller flere rangerhjeelpere.

Rangerhjeelperen er underordnet rangerlederen.
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Infrastrukturpersonale
Sikkerhedskoordinator
Sikkerhedskoordinatoren har ved infrastrukturarbejder ansvaret for

- at vurdere jernbanesikkerheden og sikre kompenserende tiltag,
hvis sikkerhedsniveauet seenkes

- at godkende jernbanesikkerhedsplaner
- at fare tilsyn med arbejders udfgrelse.
SR-arbejdsleder

Personer, der deltager i arbejder inden for sikkerhedsafstanden til
trafikerede spor eller arbejder med sikkerhedsbaerende anlaeg i
sikringstekniske rum eller skabe, er jernbanesikkerhedsmaessigt
underlagt én person, SR-arbejdslederen.

SR-arbejdslederen skal veere stedkendt i det omrade, hvor arbejdet
skal udfgres.

SR-arbejdslederen har ansvaret for,

- at arbejdets omfang, udstreekning og udfgrelse er i
overensstemmelse med jernbanesikkerhedsreglerne

- at alle, der deltager i arbejdet, er instrueret i de
jernbanesikkerhedsmaessige forhold, der relaterer sig til de
pagaeldendes arbejde

- at fgre tilsyn med, at jernbanesikkerhedsreglerne overholdes under
arbejdet

- at fare logbog.

SR-arbejdslederen kan ved mindre komplicerede forhold samtidig
veere fagarbejdsleder.

SR-arbejdslederen udveksler sikkerhedsmeldinger med
stationsbestyreren.

Overlevering af SR-arbejdsleder ansvar

Hvis en SR-arbejdsleder overleverer ansvaret for et arbejde til en
anden SR-arbejdsleder, skal den fratreedende SR-arbejdsleder
underrette den tiltraeedende SR-arbejdsleder om, hvad der har
betydning for det fortsatte arbejde herunder overlevere
jernbanesikkerhedsplan, cirkuleerer, aftaler, instruktion mv.
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Det samme geelder, hvis en SR-hjeelper overleverer sit ansvar til en
anden SR-hjeelper eller SR-arbejdsleder.

Den fratreedende SR-arbejdsleder skal endvidere underrette
eventuelle SR-hjaelpere og stationsbestyreren om overleveringen.

SR-hjzelper

Nar flere arbejder udfares i samme sporspzerring, kan
sikkerhedskoordinatoren fastsaette, at der udsaettes en SR-hjaelper
til at varetage ansvaret for et konkret delarbejde.

SR-hjeelperens ansvar skal veere beskrevet i
jernbanesikkerhedsplanen.

En SR-hjeelper refererer i alle jernbanesikkerhedsmaessige forhold til
SR-arbejdslederen.

En SR-hjeaelper kan samtidig veere fagarbejdsleder.
Fagarbejdsleder

Ved arbejder i sikkerhedsbaerende tekniske anlaeg har
fagarbejdslederen ansvaret for den tekniske del af arbejdet.

Fagarbejdslederen refererer til SR-arbejdslederen i alle forhold
relateret til jernbanesikkerhedsbestemmelserne.

Fagarbejdslederen

- har ansvaret for at melde tekniske anlaeg klar ved arbejdets
afslutning herunder oplyse om eventuelle restriktioner i benyttelsen
af disse til SR-arbejdslederen

- kan samtidig vaere SR-arbejdsleder eller SR-hjeelper.

Fagarbejdsleder ma udveksle ngdvendige tekniske meldinger med
stationsbestyreren f.eks. vedrgrende afprgvning af tekniske anleeg.
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Ledig
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Ledig
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Hovedsignaler

Plan 6.1. - 6.8.

1. Almindelige bestemmelser

1.1 Hovedsignalers anvendelse og supplerende udstyrelse

1.1.1. Hovedsignalers anvendelse

Anvendelse Kendingsbogstaver

Indkgrselssignal
Stationsbloksignal for indkgrsel
Venstresporsindkgrselssignal
Perronudkearselssignal
Stationsbloksignal for udkgrsel
Udkerselssignal
Venstresporsudkgrselssignal
Automatisk mellembloksignal

Daekningssignal, der deekker et farepunkt
(sidespor, bro)

Automatisk mellembloksignal, der
endvidere daekker et farepunkt (sidespor)

Venstresporsmellembloksignal

Venstresporsmellembloksignal, der
endvidere deekker et farepunkt (sidespor)

I

SI
\
PU
SuU
u
VU
AM
DS

AM/DS

VM
VM/DS

Kendingsbogstaver og signalbetegnelser kan veere angivet pa et
firkantet skilt pa signalets forside. Kendingsbogstaver kan ogsa veere

angivet pa bagsiden.

30.03.2009
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1.1.2. Hovedsignalers supplerende udstyrelse

Hastighedsviser | Hastighedsviser, der med symbol giver
oplysning om hastigheden fra signalet.

<8

I-, Sl-signal

Hastighedstavle Hastighedstavle, der med tal giver
oplysning om hastigheden fra signalet.

Hastighedstavlen kan veere forsynet med
lysreflekterende belaegning.

&

I-, SlI-, PU-, SU-signal

Bogstavviser Bogstavviser, der med bogstav viser
hvilken straekning der er indstillet
udkgrselstogve; til.

TIB giver oplysning om, hvilket bogstav der
vises til den pagaeldende straekning.

B

PU-, SU-signal
Gyldighedsmaerke | Maerket angiver, at signalet er opstillet
U unormalt i forhold til sporet og opseettes pa

signaler, hvor der kan veere tvivl om, hvilket

spor signalet geelder for.

Pilen peger mod det spor, signalet gaelder
for.

Alle hovedsignaler | GYldighedsmeerket kan veere forsynet med
lysreflekterende beleegning.

Gyldighedsmaerke | Tal eller bogstav pa meerket angiver for
hvilket spor, sporstykke eller
banestraekning signalet gaelder for.

@ Gyldighedsmeerket kan veere forsynet med

lysreflekterende beleegning.

Alle hovedsignaler
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1.2. Signallysfarver

Signallysfarver Betydning

"Kgr med begreenset hastighed”

"Kar”
"Kar”

"Kegr igennem”

"Stop og ryk frem”

| VM- og VM/DS-signaler anvendes tillige hvide signallys, se plan
6.2, signal nr 6.5.16.

Om anvendelse af hvide signallys i gvrigt i VI-, PU-, VU-, VM- og
VM/DS-signaler, se § 8.

17.10.2022 3000



36-18
§6
1.3.

SR

Hovedsignalers opstilling

Et hovedsignal er normalt opstillet til hgjre for eller over det spor
(sporstykke), det geelder for, og har kun signallys for én kereretning.

Et VM- og et VM/DS-signal bestéar af to sammenhgrende signaler,
der er opstillet ud for hinanden pa hver side af det spor, det geelder
for.

Et PU-signal kan veere opstillet ud for midten af et
krydsningssporskifte og geelder da for begge de spor, der fagrer ind i
sporskiftet.

Hovedsignaler kan veere opstillet ved siden af hinanden séaledes, at
de danner et signalbillede, dvs. at de kun kan kendes fra hinanden
ved deres plads i dette. Raekkefalgen fra hgjre mod venstre er den
samme for signalerne som for de spor, de hgrer til. Alle til
signalbilledet hgrende signaler skal veere teendt.

Om eksempler pa opstilling af hovedsignaler pa stationer, se plan 6.4
-6.8.



SR

15.08.2016

37 - 11
§6

2598



38 - 11
§6
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”Stop” (plan 6.1)

| falgende skemaer er det ved numre i de pagaeldende rubrikker
angivet, hvilken betydning de enkelte signaler har.

"Stop” betyder:

SR

1

stands foran signalet

er der foran signalet et standsningsmeerke, skal der
standses med forenden ud for meerket

viderekgrsel ma kun ske ved indrangering eller for
rangertraek efter tilladelse fra stationsbestyreren

2
3
4

ingen betydning for rangertreek, hvis et DV-signal, der er
opstillet sammen med signalet, giver tilladelse til rangering
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nar det vises saledes i

nr. nr. nr. nr. . . nr. nr. . nr.
6.21. | 6.23. | 6.24. | 6.2.5. 6.2.6. 6.2.11. 6.2.4. | 6.2.5. 6.2.6. 6.5.7.

I-signal Sl-signal VI-signal
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§6

"Stop” betyder:

SR

1

stands foran signalet

2

er der foran signalet et standsningsmeerke, skal der
standses med forenden ud for meerket

viderekgrsel ma kun ske ved skriftlig udkerselstilladelse,
udrangering eller for rangertraek efter tilladelse fra
stationsbestyreren

viderekgrsel ma kun ske ved skriftlig udkerselstilladelse
eller udrangering

viderekgrsel ma kun ske ved skriftlig forbikarselstilladelse
eller forbirangering

ingen betydning for rangertreek, hvis et DV-signal, der er
opstillet sammen med signalet, giver tilladelse til rangering

ingen betydning for rangertraek

0 N o | o b~

ingen betydning ved rangering i sporspaerring med
SR-arbejdsleder




SR

41-15

§6
nar det vises séledes i
PU-signal SU-signal U- | VU- AM-, DS- VM- og
signal| signal | AM/DS- signal VM/DS-
signal signal
N L
o o
628 (629 6212|621 (622 [6214] 621. | 627. 621, 621 6210,
11 111(1| 1 1 1 1 1
2212|1222 2 2 2 2 2
3/13(3/3|/3|3
4 4
5 5 5
6/6|6
7 7
8 8
3001

17.10.2022
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§6

Ledig

SR



SR

17.10.2022

43-19
§6

3002



44 -19
§6

Ledig

SR



SR 45-14
§6
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§6

5.1.

SR

”Kear” (plan 6.2)

”Ker med begraenset hastighed” (plan 6.2)

| falgende skemaer er det ved numre i de pagaeldende rubrikker
angivet, hvilken betydning de enkelte signaler har.

"Kgr med begraenset hastighed” betyder:

1

frit til indkerselstogvejens endepunkt

stands pa stationen. Gennemkgrende tog kan undlade at
standse pa stationer med hovedsignaler i udkgrselsenden,
hvis der er signal for viderekgrsel

togvejen afviger til den side, hvor gverste signallys vises

som angivet i TIB, La eller seerlig

den tilladte

hastighed i stationens meddelelse
indkagrselsende 60 km/t

geelder fra signalet. 40 km/t eller derunder

Hastigheden er - - -
som angivet pa hastighedstavlen

0 Noo (W DN

for fuldt ATC-overvagede tog viser farerrumssignalet den
tilladte hastighed og hvor langt der er frit foran toget.
Toget ma kare efter fererrumssignalets oplysninger

togvejen har ingen sikkerhedsafstand og kan veere veesentlig
kortere end andre togveje for samme kgreretning

10

sporet umiddelbart efter indkarselstogvejens endepunkt kan
veere besat eller blive befaret

11

indkgrselstogvejens endepunkt er markeret ved et PU-signal,
der viser "Stop”, et meerke "Stop” eller en "Sporstopper med
radt lys og refleks”




SR 47 -15
§6

nar det vises saledes i

|- og Vl-signal i togveje uden Sl-signal

I-signal VI-signal

o

K{amo
[ X

656  |657 | 659 |6511.| 658 6.5.10. 6512 6521, 6513,
1 1111 1 1 1 1 1
2 2| 2| 2 2 2 2 2 2

3 3 3 3
4 41 4|4 4 4 4 4 4
5 5
6|6 6 6 6

9 9
10 10
1 1

23.05.2022 2951



48-15
§6

"Kgr med begraenset hastighed” betyder:

SR

1

frit til SI-signalet

den tilladte

hastighed indtil
Sl-signalet geelder fra
I- hhv. Vl-signalet.
Hastigheden er

som angivet i TIB, La eller seerlig
meddelelse

60 km/t

40 km/t eller derunder

som angivet pa hastighedstavlen

for fuldt ATC-overvagede tog viser fgrerrumssignalet den
tilladte hastighed og hvor langt der er frit foran toget.
Toget ma kare efter fererrumssignalets oplysninger

Sl-signalet ma paregnes at vise "Stop”

0|~ (<7] AW N

togvejen afviger til den side, hvor gverste signallys vises




SR

nar det vises saledes i

|- og Vl-signal i togveje med Sl-signal

I-signal VI-signal

o

.

D[ o

nr. nr. nr. nr. nr. nr.
6.56. | 6.5.7. 6.5.8. 6.5.9. 6.5.10. 6.5.13.

3| 3
4| 4 | 4
5
6/ 6| 6 [ 6| 6 | 6
T\ 7| 17 |17 17T | 7T
8 8

29.08.2016

49 - 14
§6
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SR

"Kgr med begraenset hastighed” betyder:

1

frit til indkgrselstogvejens endepunkt

stands pa stationen. Gennemkgarende tog kan undlade at
standse pa stationer med hovedsignaler i udkarselsenden,
hvis der er signal for viderekarsel

den tilladte

hastighed i stationens
indkgrselsende
geelder fra signalet.
Hastigheden er

som angivet i TIB, La eller seerlig
meddelelse

60 km/t

40 km/t eller derunder

som angivet pa hastighedstavlen

~ ogh W

for fuldt ATC-overvagede tog viser fgrerrumssignalet den
tilladte hastighed og hvor langt der er frit foran toget.
Toget ma kare efter fererrumssignalets oplysninger

togvejen har ingen sikkerhedsafstand og kan veere veesentlig
kortere end andre togveje for samme kgreretning

sporet umiddelbart efter indkarselstogvejens endepunkt kan
veere besat eller blive befaret

10

indkgrselstogvejens endepunkt er markeret ved et PU-signal,
der viser "Stop”, et maerke "Stop” eller en "Sporstopper med

radt lys og refleks”

1"

togvejen afviger til den side, hvor gverste signallys vises




SR 51 - 11
§6

nar det vises saledes i

nr. nr. nr. nr. nr. nr.

nr. 2 g g 2 2 g
6.5.6. | 6.5.7. 6.5.8. 6.5.9. 6.5.10. |6.5.11.| 6.5.12.

Sl-signal

E4{amo
4

.

3 amo
>

8 8
9 9
10| 10
1" 1" 1"

23.05.2022 2952
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§6
5.2.

”Kear” (plan 6.2)

| felgende skemaer er det ved numre i de pageeldende rubrikker
angivet, hvilken betydning de enkelte signaler har.

"Kar” betyder:

SR

1

frit til indkgrselstogvejens endepunkt

frit til SI-signalet

stands pa stationen. Gennemkgrende tog kan undlade at
standse pa stationer med hovedsignaler i udkarselsenden,
hvis der er signal for viderekarsel

hastighedstavlen har ingen betydning

2
3
4
5

den tilladte hastighed er som angivet i TIB, La eller seerlig
meddelelse. Hastighedsnedseettelser afpasses efter
standsignalerne

(=]

den lavest forekommende hastighed i stationens
indkgrselsende er 75 km/t

den lavest forekommende hastighed indtil Sl-signalet
er 75 km/t

for fuldt ATC-overvagede tog viser fgrerrumssignalet den
tilladte hastighed og hvor langt der er frit foran toget.
Toget ma kare efter fgrerrumssignalets oplysninger

Sl-signalet viser "Kar” til en togvej, hvor tilladte hastighed
er 75 km/t eller derover

10

Sl-signalet ma paregnes at vise "Stop”




SR 53-13
§6

nar det vises saledes i

I-signal i togveje | I-signali | Sl-signal

uden Sl-signal togveje
med
Sl-signal
&
nr. nr. nr. nr. nr. nr. nr.
6.5.1. | 6.5.3. 6.5.4. 6.55. | 6.54. | 6.5.3. | 6.5.4.
111 1 111
2|2
33 3 33
4 4

10
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SR

"Ker” betyder:

1

frit til naeste hovedsignal, der ma paregnes at vise "Stop”

2

frit til SU- eller U-signalet, der ma paregnes at vise "Stop”

3

nedbremsning mod naeste hovedsignal sker pa basis af
afstandsmeerkerne foran det

hvis det kan ses pa naeste hovedsignal eller et tilhgrende
F-signal, at hovedsignalet viser "Kgr” eller "Kar igennem”,
ma nedbremsningen afpasses herefter

udkarselstogvejen er indstillet til den banestreekning, som
bogstavviseren angiver

© |0 N O O

som angivet i TIB, La eller szerlig meddelelse

40 km/t ved karsel ud af stationen mod venstre
den tilladte spor

hastighed
fra signalet
er som angivet pa hastighedstavlen. Hvis signalet
tillader hastigheden forgget, ma hastigheden farst
seettes op, nar hele toget har passeret signalet

70 km/t i blokafsnittet efter signalet

for fuldt ATC-overvagede tog viser fgrerrumssignalet den
tilladte hastighed, og hvor langt der er frit foran toget.
Toget ma kare efter farerrumssignalets oplysninger




SR 55-9
§6
nar det vises saledes i
AM-
: VM-
PU-signal SU-signal | U-signal|VU-signal| AMDS- VMIDS.
sgi]gnal signal
i B
B
6514|6515 6518 | 651, | 652 | 653 | 651, 6513 651, 6516,
1] 1 1 1 1 1 1
2| 2| 2
3 3 3 3
4 4 4 4
5 5
6 6 6 6 6 6
8 8
9 9
10(10(10|10 (10 (10| 10 10 10 10
23.05.2022 2954
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SR

”Kegr igennem” (plan 6.3.1)

| felgende skemaer er det ved numre i de pageeldende rubrikker
angivet, hvilken betydning de enkelte signaler har.

"Kegr igennem” betyder:

1

frit gennem stationen

den tilladte hastighed er som angivet i TIB, La eller seerlig
meddelelse. Hastighedsnedseettelser afpasses efter stand-
signalerne

hastighedstavlen har ingen betydning

den lavest forekom- 75 kml/t eller derover
mende hastighed i

stationens indkarsels- 60 km/t
ende er 40 km/t eller derunder

~ oghw N

for fuldt ATC-overvagede tog viser fgrerrumssignalet den til-
ladte hastighed, og hvor langt der er frit foran toget. Toget ma
kare efter fgrerrumssignalets oplysninger

(o]

pa stationer med U-signal viser dette "Kgr” hhv. "Kgr igennem”
@vrige hovedsignaler for pageeldende spor og kgreretning vi-
ser "Kgr igennem”

togvejen afviger til den side, hvortil gverste signallys vises




SR 57 - 14
§6

nar det vises saledes i

nr. nr. nr. nr. nr. nr. nr.

nr. nr. B B B B B B B
6.6.2.| 6.6.5. | 6.6.6. 6.6.7. 6.6.10. 6.6.11. 6.6.12. 6.6.13. 6.6.19.

I-signal i togveje uden Sl-signal

B
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SR

"Kgr igennem” betyder:

1

frit gennem stationen

den tilladte hastighed er som angivet i TIB, La eller seerlig
meddelelse. Hastighedsnedseettelser afpasses efter stand-
signalerne

den lavest forekommen- 72 km/t eller derover
de hastighed indtil SI- |60 km/t
signalet er

40 km/t eller derunder

N o g~ N

den lavest forekom-
mende hastighed i sta-
tionens indkarselsende
fra Sl-signalet er

75 kml/t eller derover

60 km/t, 40 km/t eller derunder

for fuldt ATC-overvagede tog viser fgrerrumssignalet den til-
ladte hastighed og hvor langt der er frit foran toget. Toget ma
kare efter fgrerrumssignalets oplysninger

pa stationer med U-signal viser dette "Kgr” hhv. "Kgr igennem”
@vrige hovedsignaler for pageeldende spor og kereretning vi-
ser "Kgr igennem”

10

togvejen afviger til den side, hvortil gverste signallys vises




SR 59 - 14
§6

nar det vises saledes i

I-signal i togveje med Sl-signal

10 10 10 10

23.05.2022 2956
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"Kgr igennem” betyder:

1

frit gennem stationen

den tilladte hastighed er som angivet i TIB, La eller seerlig
meddelelse. Hastighedsnedseettelser afpasses efter stand-
signalerne

hastighedstavlen har ingen betydning

den lavest forekom- 75 km/t eller derover
mende hastighed i

stationens indkarsels- 60 kmft
ende er 40 km/t eller derunder

~ o obh|w N

for fuldt ATC-overvagede tog viser farerrumssignalet den til-
ladte hastighed og hvor langt der er frit foran toget. Toget ma
kare efter fererrumssignalets oplysninger

(o]

pa stationer med U-signal viser dette "Kgr” hhv. "Kar igennem”
@vrige hovedsignaler for pageeldende spor og kereretning vi-
ser "Kgr igennem”

togvejen afviger til den side, hvortil gverste signallys vises




SR 61-9
§6

nar det vises saledes i

nr. nr. nr. nr. nr. nr. nr.
6.6.5. | 6.6.6. 6.6.7. 6.6.10. 6.6.11. 6.6.12.| 6.6.13.

Sl-signal

D [e o)
T
EHam
<

23.05.2022 2957
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"Kgr igennem” betyder:

1

frit forbi U-signalet

2

udkgrselstogvejen er indstillet til den banestraekning, som
bogstavviseren angiver

efterfelgende PU-signaler viser "Kgr igennem”, SU-signaler

3 |viser "Kar igennem” og U-signalet viser "Kar” hhv. "Kgr igen-
nem”
4 |dentilladte| i T|B, |3 eller szerlig meddelelse
hastighed
fra signalet| pa hastighedstavlen. Hvis signalet tillader hastig-
B |er som an-| heden forgget, méa hastigheden farst saettes op,
givet nar hele toget har passeret signalet
for fuldt ATC-overvagede tog viser farerrumssignalet den til-
6 |ladte hastighed og hvor langt der er frit foran toget. Toget ma

kare efter fgrerrumssignalets oplysninger




SR 63-7
§6

nar det vises saledes i

PU-signal
H
66.14.|6.6.15.| 6.6.17.
1111
2
3,133
4/ 4 | 4
5
6|6 |6
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SR

"Kgr igennem” betyder:

1

frit forbi neeste hovedsignal. Dette viser "Kar” hhv. "Kgr igen-
nem”

2

udkarselstogvejen er indstillet til den banestraekning, som
bogstavviseren angiver

er naeste hovedsignal et I-signal, dette viser "Kar” hhv. "Ker ige
nem” til en togvej, hvor den tilladte hastighed i stationens
indkgrselsende er 75 km/t eller derover som angivet i TIB, La
eller seerlig meddelelse

4 | U-signalet viser "Kgr” hhv. "Kgr igennem”
5 |dentilladte| T|B, La eller saerlig meddelelse
hastighed
fra signalet| p& has- | Hvis signalet tillader hastigheden forgget
6 |er som an-|tigheds-| mé& hastigheden farst saettes op, nar hele
givet tavlen |toget har passeret signalet
for fuldt ATC-overvagede tog viser fgrerrumssignalet den til-
7 |ladte hastighed og hvor langt der er frit foran toget. Toget ma

kare efter fgrerrumssignalets oplysninger




SR 65-9
§6

nar det vises saledes i

AM- og
SU-signal U-signal | AM/DS-
signal
662. | 6.64. | 665. 662. 662.
1711 1 1
2
3 3
4 | 4 | 4
5/ 5|5 5 5
6
7|7 |7 7 7

31.07.2023 3059
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SR

Ledig

”Stop og ryk frem” (plan 6.3.2)

| falgende skemaer er det ved numre i de pagaeldende rubrikker
angivet, hvilken betydning de enkelte signaler har.

"Stop og ryk frem” betyder:

1

stands foran signalet

kar pa sigt ind pa stationen

den hgijst tilladte hastighed i stationens indkarselsende
er 40 km/t eller derunder, som angivet i TIB, La eller seerlig
meddelelse

der er ikke garanti for, at togvejen er fri

togvejen afviger til den side, hvortil gverste signallys vises

2
3
4
5
6

stands pa stationen. Gennemkgrende tog kan undlade at
standse pa stationer med hovedsignaler i udkaerselsenden,
hvis der er signal for viderekarsel

togvejen har ingen sikkerhedsafstand og kan veaere
veesentlig kortere end andre togveje i samme kareretning

sporet umiddelbart efter indkarselstogvejens endepunkt kan
veere besat eller ufarbart

traktorvejssignaler, varslingsanlaeg og automatisk sikrede
overkgrsler kan ikke paregnes at virke




SR

nar det vises saledes i

I-signal Sl-signal
681 | 682 |683 |684 | 6811 |681| 682 |683 |684
1 1 11 1 1 1 11
2 2 2| 2 2 2 2 2| 2
3 3 33 3 3 3 3|3
4 4 4 | 4 4 4 4 4| 4
5 5 5
6 6 6| 6 6 6 6 6|6
7 7|7 7 7|7
8 8|8 8 8|8
9 9 99 9 9 9 919

15.08.2016
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SR

"Stop og ryk frem” betyder:

1 | stands foran signalet
2 kar pa sigt videre til neeste hovedsignal, der ma paregnes at
vise "Stop”
3 ker videre til naeste hovedsignal, der ma paregnes at vise
"Stop”
stands foran signalet. Kar pa sigt videre til naeste hovedsignal.
4 | Ved efterfelgende PU-signaler, der viser "Stop og ryk frem” for
pageeldende spor, kan standsning dog undlades
udkgrselstogvejen er indstillet til den banestreekning, som
5
bogstavviseren angiver
40 km/t eller derunder, som angivet
6 i TIB, La eller seerlig meddelelse,
den hgjst tilladte i stationens udkgrselsende
hastighed er 60 km/t eller derunder, som angivet
7 i TIB, La eller seerlig meddelelse, i

blokafsnittet efter signalet

der er ikke garanti for, at togvejen er fri

traktorvejssignaler, varslingsanleeg og automatisk sikrede
overkegrsler kan ikke paregnes at virke.




SR 69a-4
§6
nar det vises saledes i
U- AM- og
PU-signal SU-signal . AM/DS-
signal signal
686 | 687 | 685 | 685 | 689, [6810.| 685 685,
1111 1 1
22| 2
3 3
4 (4 | 4
5 5
6|/ 66| 6|66
7 7
9 9
23.05.2022 2960
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10.
11.

12.
12.1.

SR

Ledig
Ledig

Kersel ad venstre spor pa dobbeltspor uden signaler for
venstre spor

Intet VU-signal

Kgarsel ud af stationen sker ved udrangering.
Intet |- eller Vi-signal

Kersel ind pa stationen sker ved indrangering.

Tilladelse til indrangering ma farst gives, nar toget er standset ved
stationsgreensen, og lokomotivfgreren har givet melding herom.

Farepunkter pa den fri bane

Pa den fri bane skal lokomotivfareren standse toget foran sidespor
og lignende farepunkter og indhente tilladelse til forbirangering,
medmindre lokomotivfareren forud har modtaget skriftlig tilladelse til
at passere farepunktet.

Signal slukket eller i uorden
Hovedsignal

Safremt signallysene i et for toget geeldende hovedsignal er slukket,
skal lokomotivfgreren forholde sig, som om signalet viste "Stop”,
standse toget - sa vidt muligt foran signalet - og underrette
stationsbestyreren.

Nar stationsbestyreren har modtaget underretning om, at
- signallysene i et hovedsignal er slukket eller

- et hovedsignal er i uorden, saledes at det kun kan vise en
kertilladelse

skal stationsbestyreren sgrge for, at lokomotivfareren for de i
betragtning kommende tog bliver underrettet.

Viderekearsel forbi et hovedsignal, der er slukket eller i uorden, ma
kun finde sted, som anfart i punkt 2. for hovedsignaler, der viser
"Stop”.



SR

12.2.

69c -5
§6

Er lokomotivfgreren underrettet om, at et hovedsignal er slukket eller
i uorden, skal karslen afpasses saledes, at toget kan standse foran
signalet, medmindre lokomotivfgreren har faet skriftlig tilladelse til at
passere det.

Hvis signallysene i et hovedsignal, der markerer endepunktet for en
indkarselstogvej, er slukket eller signalet er i uorden, sa det kun kan
vise en kgrtilladelse, skal I-, SI- og VI-signaler i de bergrte
indkarselstogveje holdes pa "Stop”.

Disse bestemmelser geelder ogsa, nar signallysene i et for toget ikke
geeldende signal i et signalbillede er slukket eller i uorden.

Hastighedsviser

Hvis en hastighedsviser er slukket, og hovedsignalet viser "Kar” eller
"Kegr igennem”, skal lokomotivfgreren nedsaette hastigheden til 40
km/t, sa vidt muligt fra signalets plads.

17.10.2022 3003
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Plan 6.1
HOVEDSIGNALER
"Stop”
nr6.21. | nr6.2.2. | nr6.23. | nr6.24. | nr6.25. | nr6.2.6. | nr6.2.7.
2
nr6.28. | nr6.2.9. |nr6.2.10. | nr6.2.11. | nr6.2.12. | nr6.2.14.




SR 69e - 3

§6
Plan 6.2

HOVEDSIGNALER

"Keor” / "Kar med begraenset hastighed”

nr6.55. | nr6.5.6. | nr6.5.7.

nr6.5.1. | nr6.5.2. | nr6.5.3.

nr6.5.12.| nr6.5.13. | nr 6.5.14.

e
N
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o
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EdamD
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nr6.58. | nr6.5.9. | nr6.5.10. | nr

8 0

(o]
(&)
-
N

@"

¢

nr6.5.15.| nr6.5.16. | nr6.5.18. | nr 6.5.21.
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Plan 6.3.1
HOVEDSIGNALER

"Kegr igennem”

5 8 8

nr6.6.2. | nr6.64. | nr6.65. | nr6.6.6. | nr6.6.7. | nr6.6.8.

bib®
Z B8 ¥

nr6.6.9. |nr6.6.10. | nr6.6.1

>

_,
]
]
a

.|nr6.6.12. |nr6.6.13. | nr 6.6.14.

o b

®

S

nr6.6.15. | nr6.6.17. | nr 6.6.19.

SR
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Plan 6.3.2
HOVEDSIGNALER

"Stop og ryk frem”

nr6.8.1. | nr6.8.2. | nr6.8.3 nr6.8.4. | nr6.8.5. | nr6.8.6.
H H
nr6.8.7. | nr6.8.8. | nr6.8.9. | nr6.8.10. | nr6.8.11.

15.08.2016
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Plan 6.4

Eksempler pa opstilling af hovedsignaler pa en station
Indkgrselsenden

1: I-signaler pa en station, hvor flere straekninger feres ind i samme ende af

stationen
lﬁ\ > Straekning H Spor 1 |
lﬁ\ I-signal > Straekning K Spor 2
I-signal Spor 3

Forklaring
Der er opstillet et I-signal for hvert straskningsspor.

2: I-signaler pa en station med gennemkgrselsspor til flere streekninger

lﬁ\ Spor 1 Straekning H

> | r ” \
Spor 2
I-signal
\ Spor 3 > Straekning K
Forklaring

Der er opstillet et I-signal med forgreningsangivelse.

I-signal med forgreningsangivelse kan tillige opstilles foran en station, hvor det er gnskeligt at vise, om
togvejen er indstillet til det lige eller det afvigende spor.



SR 69i - 1
§6
Plan 6.5
Eksempler pa opstilling af hovedsignaler pa en station
Udkgrselsenden
3: Station med U-signal, men uden PU- eller SU-signal
Spor 2

D
,ﬁ\ Spor 1 U-signal
b

U-signal

Forklaring
Der er opstillet et U-signal for hvert togvejsspor.

4: Station med U-signal, men uden PU- eller SU-signal
Spor 2

Dv-signal

I:\ Spor 1

@ U5
QD U-sionel
Forklaring

Der er opstillet et U-signal for hvert togvejsspor. U-signalet lsengst til hgjre geelder for spor 1, det andet
U-signal for spor 2.

U-signalerne danner et signalbillede.

5: Station med U- og SU-signal

lﬁ\ Spor 2
a

Spor 1 SU-signal

a» QD U0

SU-signal

>

Forklaring
Feelles for spor 1 og 2 er der bagved sporenes sammenlgb opstillet et U-signal. Foran sporenes sam-
menlgb er der opstillet et SU-signal for hvert togvejsspor.

15.08.2016 2618
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Plan 6.6

Eksempler pa opstilling af hovedsignaler pa en station

6: Station med PU- og U-signaler, hvorfra der kan kgres til en strackning med
vekselsporsdrift

Spor 1

U-signal
©®
,:_\ Spor 2 PU-signal > C 1. Hovedspor

>
4
,ﬁ\ Spor 3 PU-signal >

w D > 2. Hovedspor

PU-signal U-signal

Forklaring

For hvert af de to hovedspor er der bagved sporenes sammenlgb opstillet et U-signal. U-signalet for 1.
hovedspor er feelles for sporene 1 og 2. U-signalet for 2. hovedspor er feelles for sporene 1, 2 og 3.
Foran sporenes sammenlgb er der for hvert togvejsspor opstillet et PU-signal.

Da der fra PU-signalerne kan kgres til en streekning med vekselsporsdrift, er disse udstyret med hastig-
hedstavle.

Der forekommer kun én udkerselshastighed fra det enkelte PU-signal. Denne hastighed fremgar af
hastighedstavlen.

7: Station med PU- og U-signal
Spor 2

,ﬁ\ Spor 1 PU-signal >

>
o ]

PU-signal U-signal

Forklaring
Feelles for sporene 1 og 2 er der bagved sporenes sammenlgb opstillet et U-signal. Foran sporenes

sammenlgb er der for hvert togvejsspor opstillet et PU-signal.

8: station med PU-, SU- og U-signal

I:\ Spor 2

Spor 1 PU-signal — ,ﬁ\
[ S b b

PU-signal SU-signal U-signal

Forklaring
Feelles for spor 1 og 2 er der bagved sporenes sammenlgb opstillet et SU- og et U-signal. Foran spo-
renes sammenlgb er der for hvert togvejsspor opstillet et PU-signal.
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Plan 6.7
Eksempler pa opstilling af hovedsignaler pa en station
9: Station med PU- og U-signal
Spor 2

,ﬁ\ Spor 1 PU-signa;

PU-signal PU-signal U-signal

Forklaring
Feelles for sporene 1 og 2 er der bagved sporenes sammenlgb opstillet et PU- og et U-signal. Foran
sporenes sammenlgb er der for hvert togvejsspor opstillet et PU-signal.

10: station med PU-, SU- og U-signal

lﬁ\ Spor 2

Spor 1 PU-signal

> ‘
" b o
PU-signal PU-signal SU-signal U-signal

Forklaring
Feelles for spor 1 og 2 er der bagved sporenes sammenlgb opstillet et PU-, et SU- og et U-signal. Foran
sporenes sammenlgb er der for hvert togvejsspor opstillet et PU-signal.

15.08.2016 2619
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Plan 6.8

Eksempler pa opstilling af hovedsignaler pa en station
11 Station med U- og SU-signal, hvorfra der kan keares til flere streekninger

I:\ Spor 2
(Zle o

Spor 1 SU-signal > Straekning H
= D b
=\ Spor 0 SU-signal U-signal Straekning K
< >
SU-signal U-signal

Forklaring

For straekning H er der faelles for sporene 1 og 2 bagved sporenes sammenlgb opstillet et U-signal. For
streekning K er der feelles for sporene 0, 1 og 2 bagved sporenes sammenlgb opstillet et U-signal.
Foran sporenes sammenlgb er der for hvert togvejsspor opstillet et SU-signal. Da der fra savel spor 1
som spor 2 kan kares til straekning H og K, er SU-signalerne for disse spor udstyret med bogstavviser.

12: Station med U- og PU-signal, hvorfra der kan keres til flere straekninger

Spor 2
=0
F——=\ Spor1 PU-signal Streekning H
< > >
G D
,ﬁ\ Spor 0 PU-signal U-signal Streekning K
> >
PU-signal U-signal

Forklaring

For straekning H er der fzelles for sporene 1 og 2 bagved sporenes sammenlgb opstillet et U-signal. For
streekning K er der feelles for sporene 0, 1 og 2 bagved sporenes sammenlgb opstillet et U-signal.
Foran sporenes sammenlgb er der for hvert togvejsspor opstillet et PU-signal. Da der fra savel spor 1
som spor 2 kan keres til straekning H og K, er PU-signalerne for disse spor udstyret med bogstavviser.



SR 71-11
§7
Forsignalering af hovedsignaler
1. Omfang
Alle hovedsignaler forsignalerer efterfaglgende hovedsignal, jf. § 6.

Forsignaleringen af |-, AM-, AM/DS og DS-signaler kan suppleres
med et F-signal.

Pa streekninger med faste ATC-anlaeg kan forsignaleringen for fuldt
ATC-overvagede tog endvidere ske gennem fgrerrumssignalet.

2. F-signaler
2.1. Almindelige bestemmelser

Et F-signal giver oplysning om signalgivningen fra det efterfglgende
hovedsignal.

Et F-signal er opstillet til hajre for eller over det spor, det geelder for,
og star 400 m, 800 m eller 1200 m foran hovedsignalet. Afvigelser
kan forekomme.

TIB giver oplysning om hvor mange meter fgr hovedsignalet
F-signalet star.

2.2. ”Kor forsigtigt”

nr7.2.2.
Betydning:

Det efterfalgende hovedsignal ma paregnes at vise "Stop”.

15.08.2016 2620
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2.3. Hovedsignalet viser "Keor” eller ”Kor igennem”

*

nr7.2.3.
Betydning:

Det efterfglgende hovedsignal viser "Ker” til en togvej med en
hastighed pa mindst 75 kml/t.

Nar F-signalet viser, at hovedsignalet viser "Ker”, kan
nedbremsningen mod hovedsignalet afpasses herefter.

nr7.2.3.

Betydning:

Det efterfalgende hovedsignal viser

- "Kgr” til en togvej med en hastighed pa mindst 75 km/t eller
- "Ker igennem”.

Nar F-signalet viser, at hovedsignalet viser "Kar” eller
"Kgr igennem”, kan nedbremsningen mod hovedsignalet afpasses
herefter.
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§7

2.4.-25. Hovedsignalet viser "Kar igennem”

2.6.

*
*

nr7.2.4. nr7.2.5.
Betydning:
Det efterfalgende hovedsignal viser "Kgr igennem”.

Signal nr. 7.2.5. betyder tillige, at togvejen afviger til den side, hvortil
gverste signallys vises.

Nar F-signalet viser, at hovedsignalet viser "Ker igennem”, kan
nedbremsningen mod hovedsignalet afpasses herefter.

F-signalet slukket

Safremt signallysene i et F-signal er slukket, skal den, der opdager
dette, underrette en stationsbestyrer.

Lokomotivfareren skal afpasse karslen, sa toget kan standse foran
hovedsignalet, hvis det viser "Stop”.

Nar en stationsbestyrer har modtaget underretning om, at
signallysene i et F-signal er slukket, skal stationsbestyreren sgrge
for, at lokomotivfgreren bliver underrettet.

17.10.2022 3004
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3.
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Maerke “F-signal folger”

nr7.3.1.

Maerke "F-signal falger” kan vaere forsynet med lysreflekterende
belaegning.

Meerke "F-signal fglger” er anbragt pa alle hovedsignaler, hvor der
foran efterfelgende I-, AM-, AM/DS- og DS-signal er opstillet
F-signal, jf. TIB.

Pa stationer uden U-signal er maerke "F-signal felger” anbragt pa
samme mast som meerke "Rangergraensen”.

| transitionsomrader er “F-signal fglger” normalt anbragt p4 samme
mast som systemgraensen.
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4. Forsignalering af hovedsignaler. Skematisk oversigt
Ved for-

vises et af fglgende signaler i det efterfalgende hoved-

sigonalerin.g signal, nar dette er
saledes i
F-signal Bségfg-jr?agl I-signal
0 QERNNNE
? pain X
F-signal gnal
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D
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D [e o
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DXLe o)
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I-signal
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. I-, AM- og .
F-signal DS-signal I-signal
yal LWL
F-signal
F-signal I-signal
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§7
si\gfﬁglgirr;g vises et af falgende signaler i det efterfalgende hovedsignal,
saledes i | M@ dette er
AM- og AM- og
AM/DS- | AM/DS- I-signal
signal signal
© M| 2NN © |
AM- og AM- og
AM/DS- AM/DS- I-signal
signal signal

N o

Ee o
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§7
'Vedlfo.r- vises et af fglgende signaler i det efterfalgende hoved-
signalering signal, nar dette er
saledes i
I-signal Sl-signal

@D

®
=

[ <
X

o e
AEED =CED

I-signal Sl-signal
I-signal Sl-signal

No»
B e

®@
D
[ <
X
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§7
'Vedlfo.r- vises et af falgende signaler i det efterfalgende hoved-
signalering signal, nar dette er
saledes i
I-signal Sl-signal

@K

I-signal Sl-signal
i
I-signal Sl-signal

[ <

@ aK»
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_Vedlfo_r- vises et af falgende signaler i det efterfalgende hoved-
SIgnalering | gjgnal, nar dette er

saledes i

PU-signal | SU-signal U-signal

PU-signal SU-signal U-signal

*)

PU-signal

U-si

gnal

")

8

*) Den viste forsignalering forekommer kun, hvor hastigheden fra

PU-signalet er hgjst 60 km!/t.

15.08.2016
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'Vedlfo.r- vises et af falgende signaler i det efterfalgende hoved-
SIghalering | gignal, nar dette er

saledes i

PU-signal SU-signal U-signal

8

PU-signal | SU-signal U-signal
PU-signal | SU-signal U-signal

SR
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_Vedlfo_r- vises et af falgende signaler i det efterfalgende hoved-
signalering signal, nar dette er

saledes i

SU-signal | U-signal

SU-signal U-signal

B 088

SU-signal U-signal

B 088

*) Den viste forsignalering forekommer kun, hvor hastigheden fra
SU-signalet er hgjst 60 km/t.

15.08.2016
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Ved for-
signalering
saledes i

vises et af falgende signaler i det efterfalgende hoved-

signal, nar dette er

SU-signal

U-signal

SU-signal

U-signal

SU-signal

U-signal

3

SR
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§7

_Vedlfo_r- vises et af falgende signaler i det efterfglgende hoved-
sIgnalering| signal, nar dette er
saledes i

AM- og
U-signal | AM/DS- I-signal

signal
U-signal AM- og AM/DS- I-signal

signal

©le JEEE [ o

@D
= G

N o
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§8
V-s“ﬂnaler samt hvide lys i VI-, PU-, VU-, VM-
og VM/DS-signaler
Om anvendelse af farvet lys i VI-, PU-, VU-, VM- og VM/DS-signaler,
se § 6.
1. Almindelige bestemmelser
1.1 DV-signalers opstilling og supplerende udstyrelse
1.1.1. DV-signalers opstilling
Et DV-signal star normalt til hgjre for eller over det spor (sporstykke),
det geelder for.
Et DV-signal kan sta ud for midten af et krydsningssporskifte og
geelder da for begge de spor, der fgrer ind i sporskiftet.
1.1.2. DV-signalers supplerende udstyrelse

Et DV-signal kan veere suppleret med en talviser til statte for
rangeringen. Talviserens betydning fremgar af SIN.

23.05.2022 2963
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”"Forbikersel forbudt”

| felgende skemaer er det ved numre i de pageeldende rubrikker

angivet, hvilken betydning de enkelte signaler har.

"Forbikgrsel forbudt” betyder:

SR

1

stands foran signalet

2

er der foran signalet et standsningsmeerke, skal der standses

med forenden ud for meerket

viderekgrsel ma kun ske ved indrangering, skriftlig
udkgrselstilladelse, udrangering, eller for rangertreek efter
tilladelse fra stationsbestyreren

viderekgrsel ma kun ske ved indrangering, eller for
rangertraek ved tilladelse fra stationsbestyreren

viderekgrsel ma kun ske ved skriftlig forbikarselstilladelse
eller forbirangering

ingen betydning ved rangering i sporspeerring med
SR-arbejdsleder

viderekgrsel ma kun ske ved skriftlig udkgrselstilladelse,
udrangering eller for rangertraek efter tilladelse fra
stationsbestyreren

hastighedstavlen har ingen betydning
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nar det vises saledes i

!Z)V— PU-signal .VI- yU- VM- og VM/DS-
signal signal | signal signal
821, | 822 | 823 | 821 | 824 824,
1 1 1 1 1 1
2 2 2 2 2 2

3 3 3
4
5
6
7
8
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”"Forbikersel tilladt”

"Forbikersel tilladt” betyder:

rangertraek ma passere signalet, nar rangeringen er aftalt
11it 536

2 |der er frit til naeste signal eller maerke jf. § 44 punkt 1

signalet gaelder kun for én rangerbevaegelse. En efterfalgende
3 rangerbevaegelse ma ikke passere signalet, fgr det har vist

"Forbikgrsel forbudt” og derefter viser en tilladelse til
forbikgrsel

4 |ingen betydning for tog

5 |hastighedstavlen har ingen betydning
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nar det vises saledes i

s::g);\rq-al PU-signal
831 | 832 | 833
1 1 1

2 2 2

3 3 3
4 4 4

5

29.06.2015
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”Forsigtig forbikersel tilladt”

"Forsigtig forbikersel tilladt” betyder:

rangertraek ma passere signalet med forsigtighed, nar
rangeringen er aftalt jf. § 36

der er ikke garanti for at togvejen er fri

signalet gaelder kun for én rangerbeveegelse. En efterfalgende
rangerbevaegelse ma ikke passere signalet, for det har vist
"Forbikgrsel forbudt” og derefter viser en tilladelse til
forbikarsel

ingen betydning for tog

A

hastighedstavlen har ingen betydning

traktorvejssignaler, varslingsanleeg og automatisk sikrede
overkgrsler kan ikke paregnes at virke
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nar det vises saledes i

DV-
signal

PU-signal

5

-

nr.

nr.

nr.

8.4.1. 8.4.2. 8.4.3.
1 1 1
2 2 2
3 3 3
4 4 4

5
6 6

29.06.2015
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”Signalet annulleret”

”Signalet annulleret” betyder:

1

rangertraek ma passere signalet med forsigtighed nar
rangeringen er aftalt jf. § 36

sporet bag signalet kan ikke paregnes at veere frit, og det kan
ikke paregnes, at sporskifter, der skal befares, er i rette stilling

ingen betydning ved rangering i sporspaerring med
SR-arbejdsleder

hastighedstavlen har ingen betydning

a bW DN

traktorvejssignaler, varslingsanleeg og automatisk sikrede
overkgrsler kan ikke paregnes at virke
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nar det vises saledes i

DV-
signal

PU-signal

e

851 | 852 | 853
1 1 1
2 2 2
3 3 3

4
5 5 5
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Sporstopper med radt lys og refleks

1.

1.1.

30.03.2009

Sporstopper (signal 9.1.)

4777 7\\\\\

VO & AN NN
F I \\N\

Signal 9.1.

Betydning:

Sporstopper med rgdt lys og refleks markerer togvejens endepunkt.
Tog og rangertreek skal standse senest ved standsningsmeerket
foran sporstopperen.

Opstilling:

Sporstopperen opstilles som togvejsendepunkt i togveje, der ender i
en sporstopper.

Manglende lys i sporstopperen
Lokomotivfererens forhold

Nar en lokomotivfgrer observerer, at et af eller begge de rgde lys pa
sporstopperen er slukket, skal lokomotivfgreren underrette
stationsbestyreren.

Stationsbestyrerens forhold

Nar stationsbestyreren er underrettet om, at begge de rgde lys pa
sporstopperen er slukket, skal stationsbestyreren sikre, at
lokomotivfareren hhv. rangerlederen pa alle bergrte tog eller
rangertraek underrettes, for der foretages signalgivning eller gives
tilladelse til rangering mod sporstopperen.

1965
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Plan 9.1

Eksempler pa anvendelse af sporstopper med rgdt lys
og refleks
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Sporskiftesignaler og sporsparresignaler
Sporskiftesignaler anvendes ikke ved alle sporskifter.

1.-2.

07.04.2014

”Sporskiftet stillet til lige spor” (signal 10.1. og 10.2.)

W

T

Signal 10.1.

*gv/
//\\

N
\

\V}*
//\\

Betydning:

Signal 10.2.

Sporskiftet er stillet til kgrsel ad det mindst krumme spor.

2454
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Brandgul farve i signal 10.1. og i gverste halvdel af signal 10.2.
betyder, at sporskiftet er stillet til et spor uden kareledning og derfor
ikke méa benyttes af elektriske karetgijer.

'

Signal 10.1.

Signal 10.2.
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3. ”Modgaende sporskifte stillet til krumt spor” ‘

?E\T??
10

Signal 10.3.

25.09.2009 2060



illet til mt spor”

92-5

§10

4.-5. ”Medgaende sporskifte stillet til kru
Signal 10.4
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6. ”Sporskiftet stillet til krumt spor”

B
2

Signal 10.6.

07.04.2014 2455
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Betydning:
Sporskiftet er stillet til karsel ad det mest krumme spor.

Brandgul farve i signal 10.3. og i gverste halvdel af signal 10.6.
betyder, at sporskiftet er stillet til et spor uden kareledning og derfor

ikke ma benyttes af elektriske karetgjer.

/
[V??
TN
(

Signal 10.3.

Signal 10.6.
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30.11.2020

95-5

§ 10

ﬂr“
//\\

Signal 10.6.
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7. ”Sporet spaerret” (signal 10.7.)

it
o
\? ) ??

Signal 10.7.

Betydning:

Sporspeerre i speerrestilling eller sporskifte stillet til aflgb. Tog og ran-
gertraek skal standse senest foran signalet.
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Automatisk sikrede overkgarsler
Plan 1.

Nummerering af signaler og meerker afviger fra systematikken i SR i
avrigt.

11.06.2018 2807
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1.

SR

”Automatisk sikret overkeorsel felger”

| falgende skemaer er det ved numre i de pagaeldende rubrikker
angivet, hvilken betydning de enkelte meerker har.

"Automatisk sikret overkgrsel fglger” betyder:

1

Der folger i bremseafstand, jf. dog bilag 1, en automatisk
sikret overkgrsel, eventuelt flere automatisk sikrede
overkersler, der ikke har afhaengighed til et hovedsignal.

Der falger en automatisk sikret overkarsel, eventuelt flere
automatisk sikrede overkearsler, der har afhaengighed til det
hovedsignal, mzerket er anbragt pa eller ved.

Kan signal "Overkegrslen sikret” i det tilhgrende
overkgrselssignal ikke iagttages ved passage af meerket,
indledes bremsning, henholdsvis farebremsning jf. bilag 1, sa
toget kan bringes til standsning foran overkarslen.
Nedbremsning kan afbrydes, hvis signaler ved overkgrslen
efterfglgende viser "Overkgrslen sikret”.

Passeres et hovedsignal forsynet med maerket ved
- signal "Stop og ryk frem”

- tilladelse til ind-, ud- eller forbirangering

- skriftlig ud- eller forbikarselstilladelse

eller er hovedsignalet ugyldiggjort, kan de overkgrsler, der er
deekket af signalet, ikke paregnes at virke.
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nar det er udformet saledes

nr. 11.5. nr. 11.6.
1
2
3
4

29.05.2019 2818



100 - 21
§ 11

2.

”Overkearslen ikke sikret”

| falgende skemaer er det ved numre i de pagaeldende rubrikker
angivet, hvilken betydning de enkelte signaler har.

"Overkgarslen ikke sikret” betyder:

1 | Stands foran overkarslen.
2 |Hovedsignalet ma kun passeres jf. § 6.
Forsgg at igangsaette anlaegget ved manuel betjening fra
betjeningskassen ved overkgrslen, jf. SIN.
Manuel betjening kan undlades, hvis
3 |- det kan konstateres, at overkarslen er helt eller delvist
igangsat, eller
- bevogtningspersonale viser handsignal 18.8., "Stop for
vejtrafik”, mod vejfeerdslen.
For toget forsigtigt over overkegrslen under afgivelse af
lydsignal "Giv agt”, indtil forreste fgrerrum har passeret
overkgrslen.
Lydsignal "Giv agt” kan undlades, hvis
- bevogtningspersonale viser handsignal 18.8., "Stop for
4 vejtrafik”, mod vejfeerdslen, eller
- der vises "Overkgarslen betinget sikret” i uordenssignalet,
eller
- der efter manuel teending vises hvidt blinklys i
betjeningskassens kontroltableau, eller
- der efter manuel taending vises "Overkgrslen sikret” i
overkgrselssignalet eller uordenssignalet.
Er signalet feelles for flere overkgrsler, kan uordenssignalet
5 |for en eller flere andre overkgrsler vise "Overkgrslen sikret”

eller "Overkgrslen betinget sikret”.
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nar det vises saledes i

Overkgrselssignal | Uordenssignal |Hovedsignal
nr. 11.3. nr. 11.4.
1 1
3 3 3
4 4 4
5

*) Geelder "Stop” i ethvert hovedsignal forsynet med maerke 11.6, nar der ikke
er opstillet uordenssignal ved overkgrslen.

01.05.2017 2742
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3. ”Overkegrslen sikret”, ”Overkegrslen betinget sikret”

| falgende skemaer er det ved numre i de pagaeldende rubrikker
angivet, hvilken betydning de enkelte signaler har.

”"Overkearslen sikret” henholdsvis "Overkgrslen betinget sikret”
betyder:

1 | Overkarslen ma passeres.

Overkgrslen ma passeres, nar overkgrselssignalet har vist
2 |"Overkarslen sikret”, eller et tilhgrende hovedsignal med
meerke 11.6. har vist "Kgr” eller "Kgr igennem”.

Er et tilhgrende hovedsignal med meerke 11.6. passeret ved
- signal "Stop og ryk frem”
- ind-, ud- eller forbirangering

- eller skriftlig ud- eller forbikarselstilladelse
3 ma overkearslen passeres, nar det efter standsning kan
konstateres, at overkagrselsanlaegget er igangsat.
| modsat fald forholdes, som om signalet viste "Overkgrslen
ikke sikret”.

4 Er signalet feelles for flere overkarsler, er alle overkagrslerne
sikret.

Nar et tog standser foran en overkarsel af driftshensyn (f.eks.
stationsophold eller signal pa "Stop”), ma overkarslen

5 |passeres, nar

- lokomotivfgreren iagttager uordenssignalet slukke, og

- viderekgrsel foregar for signal "Ker” eller "Kgr igennem”.

Er lokomotivfareren underrettet om, at overkarslen er i
6 |uorden, forholdes som om signalet viste "Overkgrslen ikke
sikret”.
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§ 11

nar det vises saledes i

Overkegrselssignal Uordenssignal Hovedsignal
Overkearslen Overkgrslen Overkearslen Overkgrslen
sikret sikret betinget sikret sikret
nr. 11.1. nr. 11.2. nr. 11.2.1.
1 1
2
3
4
5
6 6 6 6

*) Geelder "Kgr” og "Ker igennem” i ethvert hovedsignal forsynet med maerke
11.6, nar der ikke er opstillet uordenssignal ved overkerslen.

11.06.2018 2808
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5.2.
5.2.1.

5.2.2.

6.1.
6.1.1.

SR

Fortegnelse over automatisk sikrede overkorsler

Automatisk sikrede overkgrsler er vist i TIB. Det er med signaturer
angivet, om der er tale om advarselssignal-, halvbom- eller
helbomanleeg.

Opstilling af overkorsels- og uordenssignaler samt maerke 11.5.
Almindelige bestemmelser

Pa maerke 11.5. samt pa overkgrsels- og uordenssignaler er anbragt
et eller flere hvide skilte med nummeret pa den eller de overkgrsler,
signalet harer til.

Opstilling i forhold til sporet.

Generelt

Signaler og maerker opstilles normalt séledes

- pa enkeltsporede straekninger til hgjre for sporet.

- pa dobbeltsporede streekninger samt pa straekninger med to
vekselspor til hgjre for hgjre hovedspor og til venstre for venstre
hovedspor i kareretningen.

Seerligt for overkersler, der har afhaengighed til hovedsignaler

Pa dobbeltsporede straekninger opstilles ikke i alle tilfaelde
uordenssignal for venstre spor. | disse tilfeelde skal tog ad venstre
spor respektere uordenssignalet for hgjre spor.

Uregelmassigheder
Underretninger ved uorden
Lokomotivfarerens forhold

Lokomotivfareren skal straks efter passage underrette
stationsbestyreren om enhver uorden ved en automatisk sikret
overkarsel.

Er lokomotivfgreren i forvejen underrettet om uorden, bortfalder
underretning til stationsbestyreren, medmindre overkgrslens signaler
har vist "Overkgrslen sikret”.

Underretningen skal indeholde oplysninger om
- overkgrslens nummer
- fejlens art og

- hvad overkgrslens signaler viste ved togets passage.
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6.1.2.

6.1.2.1.

6.1.2.2.

6.2.
6.2.1.

6.2.2.

29.06.2015

105-10
§11

Stationsbestyrerens forhold

Underretning af sikringsteknisk personale og andre stationsbe-
styrere

Nar en stationsbestyrer gennem fjernkontrol eller ved underretning
far viden om, at en overkgrsel er i uorden, skal sikringsteknisk
personale og i ngdvendigt omfang nabostationsbestyrere
underrettes.

Underretning af lokomotivfereren

Nar stationsbestyreren har viden om, at en overkgrsel er i uorden,
skal lokomotivfareren for tog, der skal passere overkgrslen, forud
underrettes om dette.

Underretningen skal indeholde

- overkgrslens nummer,

- overkarslens kilometrering,

- pa hvilken station eller mellem hvilke stationer overkgrslen ligger.

Har stationsbestyreren pa baggrund af en fiernkontrol, som er feelles
for flere overkgrsler, formodning om, at en eller flere af disse erii
uorden, underrettes lokomotivfgreren om at kere med skeerpet udkig
mod de pageaeldende overkarsler.

Underretning ophgrer

Underretning ophgrer, nar sikringsteknisk personale har givet
melding om, at overkgrslen er i orden.

Underretning ophgrer endvidere, nar der ikke indikeres fejl fra
fiernkontrollen, og lokomotivfgreren for et tog i hver kgreretning har
givet melding om, at overkgrslen var sikret.

Fejlmeldelampe
Lokomotivfererens forhold

Observerer lokomotivfareren, at fejlmeldelampen ved en overkgrsel
er teendt, skal stationsbestyreren underrettes.

Underretning kan undlades, hvis overkarslen er meldt i uorden til
lokomotivfareren.

Stationsbestyrerens forhold

Nar en stationsbestyrer er underrettet om en teendt fejimeldelampe,
skal sikringsteknisk personale underrettes.

2540
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§ 11

SR

Afprovning af overkorselsanlaeg

Afprgvning af overkgrselsanlaeggets funktion ma kun ske efter aftale
med stationsbestyreren.

For arbejde i overkarselsanleeg henvises til § 34.
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§ 11
Plan 1
Eksempler pa opstilling af signaler ved automatisk sikrede overkgarsler.
Advarselssignalanlag Bomanlag
Overkgrselsanleegget har ikke Overkgrselsanleegget har
afhaengighed til hovedsignal afhaengighed til hovedsignal
Vejsignaler Overkgrsel Vejsignaler Vejsignaler Overkarsel Vejsignaler
Bomme
max max
30m 30m

Uordenssignal 1) Uordenssignal 2)

Eventuel dublering

. af uordenssignal
Overkgrselssignal

.

Signal nr. 11.5 Hovedsignal

1) P& banestraekninger med hgijst tilladte streekningshastighed pa
75 km/t opstilles uordenssignal normalt ikke.

2) Uordenssignal kan undlades opstillet, safremt hovedsignalet er opstillet
umiddelbart foran overkgrslen.

29.06.2015 2541
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§12

Signaler pa tog og koretgjer

1.

1.1.

Kendingssignal

Almindelige bestemmelser

Kendingssignalet vises foran pa togets forreste koretg;.
Bestemmelserne gaelder ogsa for arbejdskaretgjer.
Kendingssignalet skal anvendes hele dggnet.
Lokomotivfareren er ansvarlig for, at der vises kendingssignal.

Pa tog, der skubbes af lokomotivet, og hvor forreste karetgj ikke er
en styrevogn, vises kendingssignalet dog bag pa lokomotivet, og
slutsignalet vises foran pa togets forreste karetgj.

Under rangering med vogne skal der om muligt vises hvidt lys i den
ende af lokomotivet, hvor der ikke vises kendingssignal.

Der skal kgres med steerkest muligt lys i kendingssignalet.
Ved nedblaending skal alle lanterner bleendes ned.
Nedblzending anvendes

- af hensyn til modkarende tog

- ved rangering

- nar det er kraevet i SIN.

09.01.2017 2693
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§ 12

1.2 ”Kendingssignal”

Signal 12.1.2.

Anvendelse:
Kendingsignal vises af tog og rangertraek.

| stedet for tre hvide lys kan der vises to hvide lys ved siden af eller
over hinanden, nar forreste karetgj ikke har tre virksomme
frontlanterner.

1.3. Kersel uden kendingssignal

Opstar der fejl under karslen, sa der fra forreste karetgj ikke kan
vises mindst to hvide lys, ma toget viderefares med hgjst 40 km/t.

2. Slutsignaler for tog

21. Almindelige bestemmelser
Signalet ma kun vises bag pa togets bageste karetg;j.
Bestemmelserne gaelder ogsa for arbejdskeretgjer.
Signalet skal anvendes hele dggnet.

Skubbes et tog af lokomotivet, og vises slutsignalet pa forreste kare-
tej, kan der af hensyn til orienteringen tillige vises hvidt lys fremad.
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§ 12

2.2. ”Almindeligt slutsignal”

Signal 12.2.2. Signal 12.2.2.

Anvendelse:

Almindeligt slutsignal anvendes af tog, hvis bageste karetgj er
udstyret med frontlanterner med radt glas eller indbyggede
slutsignallygter.

Signalet bestar af to slutsignallygter.
Almindeligt slutsignal kan vises med rgdt blinklys.
2.3. ”Seaerligt slutsignal”
2.3.1. Anvendelse og placering
Signalet anvendes pa tog, der ikke kan vise "almindeligt slutsignal”.
Signalet ma kun anbringes pa togets bageste keretgj.

Kan signalet ikke anbringes bag pa bageste karetgj, skal der
anvendes signalplanke.

28.03.2011 2238



114-13 SR
§ 12

2.3.2. Flytbare slutsignallygter

Signalet bestar af to slutsignallygter.

Signal 12.2.3.2.

Signal 12.2.3.2.
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§ 12

2.3.3. Flytbare slutsignalplader
Signalet bestar af to slutsignalplader.

Slutsignalpladerne skal vaere med reflekterende belaegning.

Signal 12.2.3.3.

09.01.2017 2694
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§ 12
2.4.
241,

2411

241.2.

2.4.2.

SR

Korsel uden slutsignal
Tilladelse

Toglederen kan give skriftlig tilladelse til, at et tog fremferes uden
slutsignal over en neermere angivet banestraekning.

Underretning

Nar det i forbindelse med eftersyn af tog konstateres, at et tog ikke
kan fremfgres med de foreskrevne slutsignaler pa togets bageste
keretgj, skal den, der har foretaget eftersynet, sikre, at
stationsbestyreren bliver underrettet. Stationsbestyreren underretter
toglederen.

Toglederen underretter derefter stationsbestyrerne pa den angivne
karestraekning.

Stationsbestyreren i FC underretter stationsbestyreren pa stationer
med understationsdrift, nar underretning ikke kan ske direkte til
stationsbestyreren for understationen.

Stationsbestyreren skal underrette lokomotivfgreren for toget uden
slutsignal om, at der er givet tilladelse til karsel uden slutsignal.

Kvittering

Stationsbestyrerne pa den angivne karestraekning skal kvittere for
underretningen.

Stationsbestyreren i FC kvitterer for modtagelse af underretning for
stationer med understationsdrift, nar underretning ikke kan ske
direkte til stationsbestyreren for understationen.

Et tog uden slutsignal ma ikke gives afgangstilladelse fra
udgangsstationen eller fra den station, hvorfra toget karer uden
slutsignal, fer kvittering for melding om manglende slutsignal
foreligger fra alle stationsbestyrere pa togets karestreekning.

Efterfolgende tog

Far der gives et tog, som fglger efter toget uden slutsignal
- "stop og ryk frem” fra et U- eller AM-signal

- tilladelse til udrangering eller forbirangering

skal der veere skaffet sikkerhed for, at toget uden slutsignal er
ankommet til den efterfalgende togfelgestation.
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§13
Afgangssignaler
Brummersignaler er i det felgende angivet ved = for en
lang tone og e for en kort tone.
Supplerende bestemmelser for visse traekkraftenheder kan fremga
af jernbanevirksomhedens driftsinstruktion.
1. "Faerdigmelding”
1.1. Signaler
1.1.1 Handsignal
Dag Nat
1.1.2 Brummersignal
[ ]
1.1.3 Vekselblink
"Feerdigmelding” fra lokomotivfagreren kan gives ved vekselblink,
jf. det pageeldende keretgjs driftsinstruktion.
1.2. Betydning

09.11.2015

Nar det gives af lokomotivfgreren til togpersonalet:
"Klar til at afga. Er arbejdet ved toget endt?”
Nar det gives af togpersonalet til lokomotivfgreren:

"Arbejdet ved toget er endt’.

2561
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§ 13

1.3. Anvendelse

| tog med togpersonale ved eventuel rangering forud for afgang
henholdsvis ved afgang fra togekspeditionssteder

- nar toget holder helt eller delvist ved perron
- hvor der er foretaget eftersyn af toget
- hvor der er afholdt bremseprgve.

Ved afgang fra en station ma lokomotivfareren ferst give signal nr.
13.1.1.1. eller 13.1.1.3. til togpersonalet, nar stationsbestyrerens
afgangstilladelse er modtaget.

Togpersonalet giver signal nr. 13.1.1.1. eller 13.1.1.2. til
lokomotivfagreren ved eventuel rangering forud for afgang
henholdsvis umiddelbart fgr afgangstiden er inde, nar

- "Feerdigmelding” er modtaget fra lokomotivfgreren
- arbejdet ved toget er endt.

Signal 13.1.1.1. kan gives til lokomotivfareren ved, at forreste
togpersonale i toget gentager signalet.

Signal nr 13.1.1.2. anvendes af togpersonalet i tog med
brummerledning.

Nar et tog holder helt eller delvist ved perron, og der ikke skal
udveksles passagerer, hvor toget holder, kan udveksling af
"Faerdigmelding” undlades, nar lokomotivfgreren fra farerpladsen
kan overvage og sikre sig, at

- udvendige dgre ikke er eller har veeret frigivet, og
- de udvendige dare i toget er lukkede.
1.3.1. Tog uden togpersonale

Nar personfgrende tog ikke medgives togpersonale, skal
jernbanevirksomhederne have truffet de ngdvendige foranstaltninger
for at sikre passagerernes ind- og udstigning samt kontrol af
derlukning pa togekspeditionssteder.
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§ 13

2. ”Klarmelding”
Dag Nat

21. Betydning
"Arbejdet ved denne del af toget er endt”
2.2. Anvendelse

Signalet kan udveksles indbyrdes mellem togpersonalet i toget, som
melding om, at

- passagerudvekslingen er afsluttet, sa dgrene kan lukkes, eller

- arbejdet ved toget er endt, sa der kan gives "Feerdigmelding” il
lokomotivfareren.

13.12.2009 2090
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§14

Ledig

05.09.2005 1409
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§15

Lydsignaler

1.1.

1.2.

30.11.2020

Lydsignaler er i det fglgende angivet ved e for lang tone
og e for kort tone.

Signaler fra traekkraftenheder og styrevogne
”Giv agt” (=) (signal nr 15.1.1.)
Signalet gives

- nar lokomotivfareren gnsker at advare personer, der feerdes i eller
ved sporet

- nar meerket "Giv agt” passeres

- nar en automatisk sikret overkarsel ikke er sikret for toget, og
lokomotivfgreren vurderer, at toget muligvis ikke kan standse inden
overkgrslen

- ved passage af en automatisk sikret overkarsel, som ikke er sikret
for toget, nar dette er kreevet jf. § 11

- for at advare personer, som krydser sporet i en perronovergang
foran et kerende tog.

”Mandskab til hjalp” (

) (signal nr 15.1.2.)
Betydning:

Lokomotivfareren gnsker hjeelp, f.eks. til betjening af sporskifte,
drejeskive eller lignende.

Anvendt under bremseprgve betyder det, at bremseledningen ikke er
teet, og at fejl derfor straks skal eftersgges.

Anvendt efter standsning pa den fri bane betyder det, at forreste
mand af togpersonalet skal skynde sig hen til lokomotivfgreren.

Signalet skal altid gives, nar bremsen i et tog med togpersonale er
aktiveret uden lokomotivfarerens medvirken. Ved kegrsel pa
tunnelstraekninger forholdes jf. SIN.

2887
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§ 15

1.3.

SR

”"Fare” (eee eee) (signal nr15.1.3.)

Betydning:

Toget skal standses hurtigst muligt.

Togpersonalet skal betjene forhandenvaerende bremsemidler.

Anvendt nar toget holder stille, betyder det en advarsel til personalet
om ikke at stige ud pa grund af risiko for nedfaldne kareledninger,
der ikke er spaendingslgse eller arbejdsjordede.

Lokomotivfgreren skal sgrge for, at passagererne bliver underrettet,
if. § 85.

Brummersignaler

Brummersignal ”Stop” (eee) (signal nr 15.2.)
Betydning:

Toget skal standse.

Gentages signalet, betyder det, at en faresituation foreligger.
Anvendelse:

| tog med brummerledning. Gives af togpersonalet til
lokomotivfareren.

Signalet ma ikke anvendes i tog, der holder stille.
Andre brummersignaler

Om "Faerdigmelding” afgivet som brummersignal, se § 13.
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§ 16

Standsignaler

Standsignaler er forsynet med lysreflekterende belaegning.
1. Standsignaler for sporsparring
1.1 Ledig
1.2. ”Stop” (signal 16.1.2.)

Signal 16.1.2.

Betydning:

Stands foran signalet.

Opstilling:

Signalet opstillles

- til deekning af keretgjer, der arbejdes under, jf. § 33

- til stedlig deekning af sporspeerring, jf. § 73 og bilag 10
- til deekning mod trafikeret spor, jf. saerlig instruktion.

Signalet opstilles midt i sporet.

15.08.2016 2630
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§ 16

2.
2.1

Standsignaler for hastighedsnedsattelse

”Hastighedsnedsattelse folger” (signal 16.2.1.)

Signal 16.2.1.

Betydning:
Hastighedsnedszettelse falger.
Opstilling:

Signalet opstilles

- pa banestraekninger med streekningshastighed over 120 km/t
1200 m

- pa gvrige banestraekninger samt for venstre spor 800 m

foran standsignal 16.2.2. Signalet bortfalder i situationer som
beskrevet i eksemplerne i plan 16.20, 16.21 og 16.25 eller nar
fastslaet af den trafikale regelansvarlige.

Den trafikale regelansvarlige kan desuden fastsla, at afstanden i
seerlige tilfaelde kan afvige fra ovenstaende. Afstanden skal da
fremga af TIB, La eller seerlig meddelelse.

SR
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§ 16

”Hastighedsnedsattelse begynder” (signal 16.2.2.)

Signal 16.2.2.
Betydning:

Hastighedsnedsaettelse begynder. Hastigheden i det efterfglgende
sporstykke ma ikke overstige den hastighed, der er angivet pa
signalet.

Opstilling:

Signalet opstilles, hvor hastighedsnedsaettelsen begynder.

2631
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§ 16

2.3.

SR

”Ker hurtigere” (signal 16.2.3.)

Signal 16.2.3.
Betydning:

Ker hurtigere. Hastigheden i det efterfalgende sporstykke ma, nar
alle karetgjer har passeret signalet, gges til den hastighed, der er
angivet pa signalet.

Opstilling:

Signalet opstilles, hvor en hastighedsnedsaettelse begynder, nar
denne felger umiddelbart efter en anden hastighedsnedsaettelse
med lavere hastighed.
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24.

2.41.

2.4.2.

17.10.2022

133-17
§ 16

”Hastighedsnedsattelse ophgrer” (signal 16.2.4.)

Signal 16.2.4.

Straekninger med faste ATC-anlaeg
Betydning:

Faste hastighedsnedseettelser til hastigheder under 70 km/t. eller
midlertidige hastighedsnedszettelser op til 120 km/t. ophgrer.

Kgrsel med nedsat hastighed ma ophgre, nar alle karetgjer har
passeret signalet.

Tog, der er fuldt ATC-overvagede, méa kare med den hastighed, der
er tilladt i farerrumssignalet.

Opstilling:

Signalet opstilles, nar alle hastighedsnedseettelser, der skal
markeres med standsignaler jf. punkt 2.5.2., opherer.

@vrige straekninger
Betydning:
Alle faste og midlertidige hastighedsnedseaettelser opharer.

Kgrsel med nedsat hastighed ma ophgre, nar alle kegretgjer har
passeret signalet.

Opstilling:

Signalet opstilles, nar alle faste og midlertidige
hastighedsnedseettelser er ophart.

3005
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2.5.
2.51.

2511,

2.51.2.

2.5.2.
2.5.21.

SR

Generelle opstillingsregler
Almindelige bestemmelser

Standsignaler for hastighedsnedsaettelser hen over en
stationsgraense opstilles normalt uden hensyn til straeekningens
inddeling i stationer og den fri bane.

Opstilling af standsignaler sker normalt efter forholdets praecise
placering under hensyn til de aktuelle spor- og signalforhold.

Den omtrentlige placering fremgar af kilometerangivelserne i TIB, La
eller seerlig meddelelse.

Den trafikale regelansvarlige kan godkende afvigelser fra
opstillingsreglerne. Afvigende opstilling optages i TIB, La eller szerlig
meddelelse.

Opstilling i forhold til sporet
Standsignaler opstilles normalt saledes
- pa enkeltsporede straekninger til hgjre for sporet.

- pa dobbeltsporede streekninger samt pa straekninger med to
vekselspor til hgjre for hgjre hovedspor og til venstre for venstre
hovedspor.

- pa streekninger med flere end to hovedspor til hgjre for hvert spor.

Ved parallelt Iabende straekninger falges opstillingsreglerne for den
enkelte straekningstype.

Eksempler

Eksempler pa opstilling af standsignaler, se plan 16.1 - 16.28.
Faste hastighedsnedsaettelser (FH)

Straekninger med faste ATC-anlag

Standsignaler opstilles, nar hastigheden er lavere end 70 km/t i spor
som angivet i punkt 2.5.4.

Standsignaler opstilles, sa hastighedsangivelsen svarer til den
hastighed, der gives gennem det faste ATC-anlaeg.

Om markering af hastighedsnedseettelser gennem signalgivningen
og med La-baliser, se § 52.
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2.5.3.

2.5.3.1.

2.5.4.

2541,

254.2.

2.6.
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§ 16

@vrige straeekninger

Standsignaler opstilles for alle hastigheder i spor som angivet i punkt
2.54.

Midlertidige hastighedsnedszaettelser (LA)
Alle straekninger

Standsignaler opstilles for alle hastigheder i spor som angivet i punkt
2.54.

Spor
Den fri bane

P4 den fri bane opstilles standsignaler for begge kereretninger ved
alle hovedspor.

Stationer
Standsignaler opstilles i gennemkarselsspor.

Standsignaler opstilles i indkarselsenden i gennemgéende spor,
som ikke er gennemkgrselsspor, nar den nedsatte hastighed er over
75 kmit.

Standsignaler opstilles i udkgrselsenden i gennemgaende spor, som
ikke er gennemkgrselsspor ved alle midlertidige
hastighedsnedsaettelser samt, hvor hastigheden kan gges.

Standsignaler opstilles normalt ikke i vige- og sidespor.

Bestemmelser for stationsbestyrere samt bane- og
sikringsteknisk personale i forbindelse med opstilling af
standsignaler

Der henvises til reglerne i § 52.

3006
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§ 16

Plan 16.1

Eksempel

LA eller

1200 meter
\/

Den generelle opstillingsregel.

Normalt til hgjre for sporet.

Opstilling af 16.2.1., 16.2.2. og 16.2.4. i forhold til hinanden.

SR
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|4

LA eller A
FHlGO (‘E

I
l

800/

1200 meter
l \/

Plan 16.2
Eksempel

Den generelle opstillingsregel.
Opstilling af 16.2.1., 16.2.2., 16.2.3. og 16.2.4. i forhold til hinanden.

11.11.2013 2402
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§ 16

Plan 16.3

Eksempel. Flere forhold som folger efter hinanden

f

LA eller
FH 40

¥

A

800/
1200 meter

>= 800/

1200 meter !
\4
(60)
\/

?

LA eller
FH 60

v
5

800/
1200 meter

v

Standsignal 16.2.4. for det fgrste forhold kan opseettes, hvis der er 800/1200
meter eller mere mellem det fgrste forholds afslutning og det andet forholds
begyndelse.

SR
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§ 16

Plan 16.4

Eksempel. Flere forhold som folger efter hinanden

!

LA eller
FH 40

LA eller < 800/
FH 60 1200 meter

| 1

800/
1200 meter "

Kan den ngdvendige afstand mellem standsignal 16.2.1. og 16.2.2. for det
andet forhold ikke opnas, méa de to forhold slas sammen.

Eventuelt kan afstanden mellem standsignal 16.2.1. og 16.2.2. for det andet
forhold nedseettes, hvilket optages i TIB, La eller seerlig meddelelse.

11.11.2013 2403
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§ 16

Plan 16.5

Eksempel. Flere forhold som folger efter hinanden

N

LA ell
FH 40

T =800/
LA ell 1200 meter
FH 60

A4 \ 4
A

800/

1200 meter "

\ 4

Standsignal 16.2.1. til et forhold, som felger teet efter et andet, kan tidligst
opstilles ud for standsignal 16.2.2. for det fgrste forhold.

Standsignal 16.2.4. for det fgrste forhold kan ikke opsaettes.

Eventuelt kan afstanden mellem standsignal 16.2.1. og 16.2.2. for det andet
forhold nedsaettes, hvilket optages i TIB, La eller saerlig meddelelse.




SR

Plan 16.6

Eksempel. Venstre spor pa dobbeltspor

141-3
§ 16

LA eller
FH 60

2

>«

800 meter

E

Opstilling til hgjre kan forekomme.

Pa venstre spor opstilles standsignaler normailt til venstre for sporet.

11.11.2013
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§ 16

Plan 16.7

Eksempel. To vekselspor

I .

/90!
T LA 120

LAl 80

800/ 800/
v, 1200 meter 1200 meter v'

Ved vekselspor opstilles standsignaler normalt til hgjre for det hgjre
hovedspor i kgreretningen og til venstre for det venstre hovedspor i
kgreretningen.

Pa banestraekninger med flere end to vekselspor kan afvigelser forekomme.
Hastighedsnedsaettelser kan have forskellig udstreekning pa de enkelte
hovedspor.

SR
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§ 16

Plan 16.8

Eksempel. Hastighedsnedsaettelse i indkorselsenden.
Gennemkgrselsspor

A

T

LA eller
FH 60

v

A

800/
1200 meter

Standsignaler opstilles i gennemkgarselsspor ved alle nedsatte hastigheder -
for faste hastighedsnedseettelser pa streekninger med faste ATC-anleeg dog
kun for hastigheder under 70 km/t.

11.11.2013 2405
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§ 16

Plan 16.9
Eksempel. Hastighedsnedsaettelse i indkerselsenden. Gennemgaende
spor og/eller gennemkearselsspor

LA eller
FH 80

\ 4

T

800/
1200 meter

'

SR
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§16
Plan 16.10

Eksempel. Hastighedsnedsattelse i indkerselsenden. Gennemgaende
spor som ikke er gennemkegrselsspor, for eksempel pa en endestation

LA eller
FH 80

A4

T _______ I

800/ \(80)/
V/

1200 meter

|

Standsignaler opstilles i gennemgaende spor, som ikke er
gennemkgrselsspor, nar den nedsatte hastighed er over 75 km/t - dog ikke
for faste hastighedsnedseettelser pa streekninger med faste ATC-anleeg.

11.11.2013 2406
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§ 16

Plan 16.11

Eksempel. Midlertidig hastighedsnedsaettelse i indkarselsenden.
Gennemgaende spor som ikke er gennemkgrselsspor, for eksempel pa en
endestation

LA 60

Standsignaler opstilles ikke, nar hastighedsnedsaettelsen er under 75 kmi/t,
men I-signalet omkobles og hastighedstavle aendres i nadvendigt omfang.




SR

Plan 16.12

Eksempel. Hastighedsnedsattelse i indkerselsenden. Vigespor

147 -5
§ 16

Standsignaler opstilles ikke. I-signalet omkobles i nadvendigt omfang.

11.11.2013
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§ 16

Plan 16.13

Eksempel. Station med flere gennemkegrselsspor

B A

T
LA eller
FH 60

¥

A

800/
1200 meter

Hvis hastighedsnedsaettelsen begynder efter forgreningen, men standsignal
16.2.1. skal opstilles inden, forsynes dette med angivelse af, for hvilken
banestraekning det gaelder.

SR



SR 149a - 1
§16
Plan 16.14
Eksempel. Station med flere gennemkgrselsspor
B A
LA eller
FH 60 T
LA eller
FH 60
A\ 4 l
A I
800/
1200 meter BB _______
\4
Hvis hastighedsnedsaettelsen begynder inden forgreningen, men kun
fortsaetter ad den ene banestraekning, placeres standsignal 16.2.4.
umiddelbart efter forgreningen for den anden banestraekning.
11.11.2013 2408
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§ 16

Plan 16.15

Eksempel. Station med flere gennemkegrselsspor

B

A

LA eller
FH 60

Y

T
LA eller
FH 40

¥

A

800/
1200 meter

banestraekning det gaelder.

Hvis hastighedsnedsaettelsen begynder efter forgreningen, men standsignal
16.2.1. skal opstilles inden, forsynes dette med angivelse af, for hvilken

SR



SR 149c - 1
§16

Plan 16.16

Eksempel. Hastighedsnedsattelse i udkerselsenden. Gennemkeorselsspor

LAIIIer

FH 40

v

N &

800/
1200 meter
(40)
\ 4

Standsignaler opstilles. I-signalet omkobles ikke.

11.11.2013 2409
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§ 16

Plan 16.17

Eksempel. Hastighedsnedsaettelse i udkerselsenden. Vigespor

Standsignaler opstilles normalt ikke. I-signalet omkobles ikke.

SR
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§ 16

Plan 16.18

Eksempel. Hastighedsnedsattelse i udkerselsenden. Gennemkgrselsspor

A

&

LA eller
FH 40

T |
800/ ‘ '
1200 meter Eg)

!

Tog fra vigesporet kgrer ind i hastighedsnedseettelse. Standsignal 16.2.2.
dubleres ved sammenlgbet. Hastighedsnedseettelsen ligger udelukkende i
udkerselsenden - I-signalet omkobles ikke.

07.04.2014 2456
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§ 16

Plan 16.19

Eksempel. Hastighedsnedsattelse i udkerselsenden. Gennemgaende
spor, der ikke er gennemkegrselsspor

A
Straekningshastighed
A
jf. TIB
Standsignal 16.2.1. og 16.2.2. anvendes ikke.




SR 149g - 2
§ 16
Plan 16.20

Eksempel. Hastighedsnedsattelse i udkerselsenden. Gennemgaende
spor, der ikke er gennemkgrselsspor

Straekningshastighed
A

if. TIB

Standsignal 16.2.1. og 16.2.2. anvendes ikke. Standsignal 16.2.3. kan
anvendes, nar hastigheden gges gradvist.

07.04.2014 2457
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§ 16

Plan 16.21

Eksempel. Hastighedsnedsattelse i udkerselsenden. Gennemgaende
spor, der ikke er gennemkegrselsspor

A
Straekningshastighed
T A
oo /)
—— 60 km/t
jf. TIB
Standsignal 16.2.2. opseettes normalt for midlertidige
hastighedsnedseettelser i udkgrselsenden. Standsignal 16.2.1. opstilles
normalt ikke.

SR
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§ 16

Plan 16.22

Eksempel. Venstre spor

!

LAIIIer
FH 60
¥
60/ f
v 800 Ieter

—=(2)

Standsignal 16.2.4. opstilles ikke, nar indkerselshastigheden er lavere end
hastighedsnedseaettelsen. (Seerlige forhold kan geelde pa straekninger med
faste ATC-anlzeg).

11.11.2013 2412
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§ 16

Plan 16.23

Eksempel. Venstre spor

T

LA eller
FH 60

y

€ —[B] o=

T

800 meter

}

indkgrselshastigheden.

Standsignal 16.2.4. opstilles ikke, nar hastigheden "overtages” af

SR



SR 149k - 1
§ 16

Plan 16.24

Eksempel. Venstre spor. lkke gennemkorselsspor

LA eller
FH 50

Der opstilles ikke standsignaler. I-signal omkobles og hastighedstavle
&ndres i ngdvendigt omfang.

11.11.2013 2413
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§ 16

Plan 16.25

Eksempel. Hastighedsnedsaettelse i udkgrselsenden. Venstre spor

LA eller
FH 60

!

Ved kersel ud af stationen markeres forholdet fgrst pa den fri bane (ved
stationsgreensen).

SR



SR

Plan 16.26
Eksempel. Streekning med faste ATC-anlaeg

Straekningsha

stighed, jf. TIB

—

M
I
©
o

A

90 kmft, jf. TIB

_»<_

Alle midlertidige hastighedsnedsaettelser markeres med

standsignaler.

A
LA 60
X
1200 meter W
\
\ 4 160 kmf#t, jf. TIB

standsignaler.

Faste hastighedsnedseettelser pa 70 km/t og derover markeres ikke med

11.11.2013

149m - 1

§ 16

2414
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§ 16

Plan 16.27
Eksempel. Straekning med faste ATC-anlaeg

A
LA 90 ‘
v Straekningshastighed, jf. TIB
A A
v 60 km/t, jf. TIB
A A
1200 meter m
\4 160 km/t, jf. TIB

Alle midlertidige hastighedsnedseettelser markeres med standsignaler.

Faste hastighedsnedsaettelser under 70 km/t markeres med standsignaler.

SR



SR 1490 - 1
§ 16

Plan 16.28

Eksempel. La-forhold, som ikke kraever udlaegning af La-baliser, fordi det
ligger mellem det forste sporskifte og forste signal i udkerselstogvejen
(§ 52, punkt 4.2.3.2.)

LA 40

160 kmf#t, jf. TIB

Standsignaler opstilles ikke, idet I-signal omkobles, sa signal "Ker igennem”
ikke kan anvendes.

11.11.2013 2415
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§ 16

SR



SR

Marke

15.08.2016

151-15
§ 17

r

Hvor intet seerligt er anfart, er maerkerne normalt opstillet ‘
umiddelbart til hgjre for sporet set i kareretningen.

Mezerkerne kan veere forsynet med lysreflekterende belaegning eller
veere belyst i marke.

”Hoje afstandsmaerker” og ”Lave afstandsmaerker”

”Hoje afstandsmaerker”

TYTTSS

17.1.1. 17.1.2. 17.1.3. 17.1.4. 17.1.5. 17.1.6.

”Lave afstandsmaerker”

cs s EES

17.21. 17.2.2. 17.2.3. 17.2.4. 17.2.5. 17.2.6.

2634



152 - 15 SR
§17
Betydning:
| folgende skema er de forskellige afstandsmaerkers betydning
angivet
Betydning Antal meter til Antal meter til
naeste hovedsignal naeste stations-
grense
Hvor der pa dobbelt-
sporede streekninger
ikke er opstillet sepa-
rate afstands-
meerker for hvert
spor geelder meaerk-
erne bade for hgjre
0g venstre spor
Meerke nr. 1200 | 800 | 400 |1200 | 800 | 400
17.1.1.0g 17.2.1. X
17.1.3. 09 17.2.3. X
17.1.5.09 17.2.5. X
17.1.2. 0g 17.2.2. X
17.1.4. 09 17.2.4. X
17.1.6. 0g 17.2.6. X

Opstilling:

Meerkerne 17.1.1.,17.1.3.,17.1.5.,,17.21.,17.2.3. 0g 17.2.5. er
opstillet foran AM, AM/DS-, DS-, VM- og VM/DS-signaler.

Maerkerne 17.1.2.,17.1.4.,17.1.6.,17.2.2.,,17.2.4. 0g 17.2.6. er
opstillet foran I- og Vl-signaler.

Meerke 17.2.1. - 17.2.6. kan anbringes med pladerne lodret over
hinanden, hvor profilforholdene, f.eks. i tunneler, ggr det ngdvendigt.




SR

17.10.2022

153 -18
§17

”Giv agt”

17.3. 17.4.
Betydning:

Lokomotivfareren skal give lydsignal "Giv agt” (signal nr 15.1.1.), nar
meerket passeres, ved maerke nr 17.4. dog kun i usigtbart vejr.

”"Holdested uden daekningssignal”

17.5.
Betydning:

800 m - pa straekninger, hvor straekningshastigheden er over 120
km/t dog 1200 m - efter maerket fglger et trinbreet eller sidespor uden
deekningssignal.

Opstilling:
Meerket opstilles ikke foran trinbreetter, der ligger pa stationer.

Hvis maerket ved opstilling i normal afstand vil komme til at sta pa en
station, opstilles det uanset afstand ud for stationsgraensen.

3007



154 - 18
§ 17

6.

SR

”Togekspeditionsstedets navn”

Hjulby

17.6.
Betydning:
Stednavn pa togekspeditionssted.
Opstilling:

Meerket opseettes pa |- og DS-signaler. Meerket kan eventuelt op-
seettes pa Vl-signaler.

”Perron ved trinbraet”

]
17.7.

Betydning:
Perron begynder.
Opstilling:

Meerket opstilles ved perron, hvor denne begynder.



SR

01.05.2017

155 - 20
§17

”Straeekning med el-togvarme ophgrer”

17.8.

Betydning:

Lokomotivfareren skal afbryde den elektriske togopvarmning, der
ikke mé& anvendes pé den efterfglgende straekning.

Tilkobling ma farst foretages, nar toget er kart ind pa en straekning,
hvor elektrisk togopvarmning ma anvendes, se bilag 5.

Opstilling:

Meerket anbringes normalt pa eller ved U- og VU-signalet, mod en
straekning, hvor elektrisk togopvarmning ikke ma anvendes, samt i
seerlige tilfaelde ved sidespor (forvarmningsspor m.v.)

”Kilometermaerke”

37
2

17.9.
Betydning:

Maerke 17.9. viser straekningens kilometrering. @verste tal viser
kilometer, nederste tal viser antal 100 meter.

Opstilling:

Kilometermaerker opstilles for hver 200 meter.

2743
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§ 17

10.

1.

SR

”Rangergraensen”

17.10.
Betydning:
Rangertreek i
- gennemgaende spor pa stationer
- hovedspor pa den fri bane

skal standse senest foran meerket, medmindre der er givet tilladelse
til at passere maerket.

Pa stationer, hvor meerket er opstillet i sidespor jf. SIN, skal
rangertraek standse senest foran maerket, medmindre der er givet
tilladelse til at passere maerket.

Opstilling pa stationer:

Meerket vender ind mod stationen og er opstillet mindst 50 m inden
for I-signalet, normalt til hgjre for sporene set fra stationen.

Hvor mzerket ikke med sikkerhed kan ses fra et gennemgaende
spor, kan der seettes et ekstra maerke op ved det pagaeldende spor.

Meerket kan jf. SIN veere opstillet geeldende for sidespor.
Opstilling pa den fri bane:

Meerket er opstillet ved sidespor pa den fri bane, hvor der i et hoved-
spor samtidig kan rangeres og kare tog.

Meerket vender ind mod sidesporet og er opstillet mindst 150 m
inden for deekningssignalet.

Meerket kan veere erstattet af et hovedsignal.

Ledig
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12.

13.

17.10.2022

157 - 14
§ 17
”stop”
S
T
(0}
P
17.12.
Betydning:

Tog, der har faet signalgivning for indkersel, skal standse senest
foran meerket.

Opstilling:
Mezerket kan opstilles som endepunkt for hoved- og rangertogveje.

”Stop for farepunkt”

Stop
for
Dv 22

17.13.
Betydning:

Stands foran meerket, nar det farepunkt, der angives pa maerket,
ikke mé& passeres. Passage af maerket kan medfgre risiko for
bergring med andre togveje, afsporing eller lignende.

Opstilling:

Meerket er anbragt foran farepunkter, som ligger sa teet ved togveje
eller lignende, at karsel helt hen til farepunktet ikke kan ske risikofrit.

3008
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§ 17

14.

15.

16.

SR

”Frispor”

_
17.14.

Betydning:

Maerket angiver, hvor langt et karetgj (pufferne) kan feres frem pa
det ene af to sammenlgbende spor uden at hindre kersel pa det
andet spor.

Opstilling:

Maerket er anbragt mellem sammenlgbende spor. Det bestar af to
klokker anbragt mellem sporene teet op til skinnernes udvendige
sider eller af én tilsvarende klokke placeret midt mellem sporene.

”Graense mellem station og teknisk tjenestes omrade”

/!

17.15.
Betydning:

Meerket angiver graensen mellem station og teknisk tjenestes
omréade.

Opstilling:
Meerket er anbragt med ryggen vinkelret pa sporet.
Ledig
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17.

18. - 20.

159a - 14
§17

”Endepunkt for rangering for signal”

17.17.
Betydning:

Mezerket er endepunkt for rangering for signal "Forbikarsel tilladt” og
"Forsigtig forbikersel tilladt”.

Opstilling:

Meerket opstilles, hvor rangering for signal "Forbikgrsel tilladt” og
"Forsigtig forbikersel tilladt” ophgrer.

”Standsningsmeerker”

S 4 120

17.18. 17.19. 17.20.

Meerkerne angiver et ekspeditionsmaessigt standsningssted.
Sterste angivelse pa meerke 17.19. er 15 koretgjer.

Mindste angivelse pa maerke 17.20. er 50 meter.
Betydning:

| skemaet pa naeste side er de forskellige maerkers betydning
angivet. Lokomotivfgreren skal altid standse ved det fgrste meerke,
der passer til togstarrelsen.

17.10.2022 3009




159b - 14

§ 17

Stands med forenden
ud for meerket.

Geelder for tog, som skal
ekspederes ved perron
og/eller skal standse
umiddelbart foran et
signal, som ikke viser
en kortilladelse.

Geelder for tog, som ikke
er standset ved maerke
17.19., 17.20.

Geelder for tog med op
til det antal karetgijer,
der star pa maerket.

Geelder for tog med en
leengde, som er indtil
det pa maerket anferte
antal meter.

Geelder for ranger-
bevaegelser efter samme
regler som tog,
medmindre andet er
aftalt eller fremgar af SIN,

| SIN, TIB eller jernbane-
virksomhedernes
driftsinstruktioner kan
veere fastsat afvigende
bestemmelser for, hvor
tog skal standse i forhold

til maerket.

21.-24. Ledig

SR
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25. - 26.
27.
29.08.2016

159c - 14
§17

”Signalet ugyldigt”

17.25. 17.26.
Betydning:
Det signal, der er forsynet med maerket, har ingen betydning.
Anvendelse:

Meerke nr 17.25. anvendes pa hovedsignaler, F-signaler, DV-
signaler, signaler for automatisk sikrede overkgrsler og TU-signaler.
Mezerket anbringes pa baggrundspladens forside.

Maerke nr 17.26. anvendes pa hastighedsvisere og bogstavvisere.

Den, der skal ugyldiggere et signal, som er i brug, skal sikre sig, at
ugyldiggarelsen er bekendtgjort.

”Straeekning med ATC begynder”

ATC

17.27.
Betydning:

Efter passage af maerket skal toget viderefgres efter de regler, der
geelder for straekninger med faste ATC-anlaeg.

Opstilling:

Maerket anbringes pa eller ved det sidste signal/sporskifte, for der
kares til en streekning/station med fast ATC-anlaeg.

2663
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§ 17

28.

29. - 32.

SR

”Strakning med ATC ender”

17.28.

Betydning:

Efter passage af meerket skal toget viderefgres efter de regler, der
geelder for straekninger uden faste ATC-anlaeg eller uden faste ATC-
togstopanlaeg.

Opstilling:

Meerket anbringes pa eller ved det sidste signal/sporskifte, far der
kares fra en straekning/station med fast ATC-anleeg til en streekning/
station uden fast ATC-anlaeg eller uden fast ATC-togstopanlaeg.

Safremt der kares fra en straekning/station med fast ATC-anleeg til en
straekning/station med et andet togkontrolanlaeg, opstilles meerket
ikke.

”Stop for el-tog”

) Gl [09) [CoHA

17.29. 17.30. 17.31. 17.32.

Betydning for tog:

Elektriske karetgjer skal sa vidt muligt standse foran maerket.
Kgreledningen opharer.

Betydning for rangertrak:

Elektriske karetgjer skal standse foran maerket. Kegreledningen
ophgrer.

Opstilling:
Meerkerne kan veere anbragt over det spor, de geelder for.

Meerke 17.30. og 17.32. anbringes ved sporskifter, hvor
kareledningen ophgrer i det ene spor og geelder kun for elektriske
keretajer, som karer ad det spor, pilen peger mod.

Meerke 17.29. og 17.30. opseettes ikke mere og vil efterhanden
bortfalde.



SR

33.

34.

35.
36.

23.05.2022

159 -7
§17
”Hovedafbryder ud”
17.33.
Betydning:

Ved passage af meerket skal lokomotivfareren sikre, at
hovedafbryderen pa elektriske keretajer er koblet ud.

Opstilling:

Meerket er anbragt ca. 75 m foran en neutralsektion i
kareledningsanlaegget.

”Hovedafbryder ind”

17.34.
Betydning:
Hovedafbryderen pa elektriske karetajer ma kobles ind.

Opstilling:

Mezerket er anbragt ca. 75 m bagved en neutralsektion i
kareledningsanlaegget.

Ledig

”Sank stremaftager”

17.36.
Betydning:

Stremaftageren pa elektriske karetgjer skal saenkes.

2964
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§ 17

37.

38.

39. - 40.

SR

Opstilling:

Meerket opstilles umiddelbart foran et sporstykke, som ikke tillader
karsel med haevet stremaftager, for eksempel fordi
karestramssystemet skifter.

”Heaev stremaftager”

17.37.
Betydning:

Stremaftageren pé elektriske karetgjer ma haeves, nar den har
passeret maerket.

Opstilling:

Meerket opstilles umiddelbart bagved et sporstykke, som ikke tillader
karsel med haevet stramaftager.

”Systemspaending”

17.38.

Betydning:

Efter maerket har kgrestrgmssystemet den spaendingstype, som star
pa maerket. Kun elektriske kgretgjer, som kan kare pa den
pageeldende systemspaending, ma haeve strgmaftageren.

Opstilling:
Meerket opstilles altid sammen med maerke 17.37.
Ledig
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41.

42.

17.10.2022

159g - 6
§ 17

”Straekning med ATC-togstop begynder”

ATC
togstop

17.41.
Betydning:

Efter passage af meerket skal toget viderefgres efter de regler, der
geelder for straekninger med fast ATC-togstopanlaeg.

Opstilling:

Meerket anbringes pa eller ved det sidste signal/sporskifte, far der
kares til en straekning/station med fast ATC-togstopanlaeg.

”Straeekning med ATC-togstop ender”

17.42.

Betydning:

Efter passage af meerket skal toget viderefgres efter de regler, der
geelder for straekninger uden fast ATC-togstopanlaeg eller uden fast
ATC-anleeg.

Opstilling:

Meerket anbringes pa eller ved det sidste signal/sporskifte, far der
kares fra en streekning/station med fast ATC-togstopanleeg til en
straekning/station uden fast ATC-togstopanlaeg eller uden fast
ATC-anleeg.

Safremt der kegres fra en straekning/station med fast ATC-togstop-
anleeg til en straekning/station med et andet togkontrolanleeg,
opstilles maerket ikke.

3010
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”Straeekning med ORS begynder”
(—

—
17.43.

Betydning:

Meerket markerer systemgreensen ved karsel mod S-banen jf. SIN.
Efter passage af meerket skal karsel ske efter reglerne i ORS.
Opstilling:

Meerket anbringes ved systemgraensen til S-banen jf. SIN.

Ledig

”Ophold udvendigt pa siden af keretgjer forbudt”

Betydning:

Under rangering er det forbudt at opholde sig udvendigt pa siden af
karetgjer.

Opstilling:

Maerket opstilles ved omrader, hvor der findes genstande indenfor
fritrumsprofilet for rangerpersonale.
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48.

49.

17.10.2022
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”Stands for indstilling af rangerrute”
[ ]

17.48.

Betydning:
Stands ved meerket for indstilling af rangerrute.
Opstilling:

Meerket anbringes pa betjeningsstander med betjeningspanel for
indstilling af rangerrute.

”Straeekning med dansk GSM-R-netvaerk begynder”

17.49.
Betydning:

Ved passage af maerket geelder reglerne for anvendelse af dansk
GSM-R. Lokomotivfareren skal ved passage af maerket sikre, at
tilmelding pa netveerket finder sted.

Opstilling:

Maerket opsaettes, hvor straekning daekket af det danske GSM-R-
netvaerk begynder.

3011



159j - 5

§17
50.

51.

”Straeekning med CBTC begynder”
(—

CBTC

—
17.50.

Betydning:
Straekning med CBTC begynder.
Opstilling:

Meerket er opstillet ved overgangen til en straekning udstyret med
CBTC.

”Straekning med CBTC ender”

17.51.

Betydning:
Straekning med CBTC ender.
Opstilling:

Meerket er opstillet, hvor en straekning udstyret med CBTC ender.

SR
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53.

54.
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Ledig
”Straekning med ETCS begynder”

ETCS
L2

17.53.
Betydning:
Meerket markerer systemgreensen i transitionsomrader jf. SIN.

Derudover har meerket ingen betydning. Maerket kan dog have
betydning for prgvetog. | disse tilfeelde oplyses betydningen af
prevetogslederen.

Opstilling:

Meerket er opstillet ved overgangen til en straekning udstyret med
ETCS-anlaeg jf. SIN.

Meerket kan vaere opstillet, hvor en straekning, som er forberedt for
ETCS, begynder.

”Straekning med ETCS ender”

Eizii

17.54.
Betydning:
Meerket markerer systemgreensen i transitionsomrader jf. SIN.

Derudover har meerket ingen betydning. Maerket kan dog have
betydning for pravetog. | disse tilfaelde oplyses betydningen af
pravetogslederen.

Opstilling:

Meerket er opstillet ved overgangen fra en straekning udstyret med
ETCS-anleeg jf. SIN.

Mezerket kan veere opstillet, hvor en streekning, som er forberedt til
ETCS, ender.

3012
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55.

56.

SR

”"ETCS stopmaerke”

17.55.
Betydning:
| transitionsomrader markerer maerket togvejens endepunkt jf. SIN.

Derudover har maerket ingen betydning. Maerket kan dog have
betydning for pragvetog. | disse tilfeelde oplyses betydningen af
prevetogslederen.

Opstilling:

Meerket er opstillet i forbindelse med transitionsomrader mellem SR
og ORF.

Meerket kan endvidere vaere opstillet pa straekninger, som er
forberedt for ETCS.

Meerket er opstillet, sa pilen peger til hgjre eller venstre, eller det kan
veere placeret over sporet med pilen pegende nedad.

Meerket kan veere udstyret med supplerende maerker.

”Hovedafbryder ud”

=Y

=

17.56.
Betydning:

Ved passage af meerket skal lokomotivfgreren sikre, at
hovedafbryderen pa elektriske kgretgjer er koblet ud.

Opstilling:

Meerket er anbragt ca. 75 m foran en neutralsektion i
kereledningsanlaegget.
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”Hovedafbryder ind”

=

17.57.
Betydning:
Hovedafbryderen pa elektriske karetgjer ma kobles ind.
Opstilling:

Mezerket er anbragt ca. 75 m bagved en neutralsektion i
kareledningsanlaegget.

”Sank stromaftager”

==

=

17.58.
Betydning:
Stremaftageren pa elektriske karetgjer skal saenkes.
Opstilling:

Mezerket opstilles umiddelbart foran et sporstykke, som ikke tillader
karsel med haevet strgmaftager, for eksempel fordi
karestrgmssystemet skifter.

3013
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59.

"Haev stromaftager”

=

17.59.
Betydning:

Stremaftageren pa elektriske karetgjer ma heeves, nar den har
passeret maerket.

Opstilling:

Meerket opstilles umiddelbart bagved et sporstykke, som ikke tillader
korsel med hzevet strgmaftager.
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Handsignaler
1. Almindelige bestemmelser
Signalgiveren skal ggre front mod signalmodtageren.

Et lokomotivs forende er det farerum, hvorfra lokomotivfareren pa
det givne tidspunkt betjener treekkraften. Pa lokomotiver med
fererrum i midten er forenden markeret med gule striber.

Signalerne nr. 18.2. - 18.5. anvendes som rangersignaler og gives af
rangerlederen til lokomotivfgreren.

Signalerne nr. 18.9. - 18.12. anvendes ved bremseprgve.

2. ”Frem”

Dag Betydning:

b 60

Nat

Lokomotivet skal treekke.

Har lokomotivet vogne bade forpa og
bagpa eller kgres der uden vogne, bety-
der "Frem”, at der skal kares forleens.

30.03.2009 1966
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3.

”Tilbage”

SR

Dag

Betydning:

-

«i

Lokomotivet skal skubbe.

Har lokomotivet vogne bade forpa og
bagpa eller kares der uden vogne, bety-
der "Tilbage”, at der skal kares baglaens.
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4. ”Langsomt”

Dag Nat

Betydning: Rangertreekkets hastighed skal nedsaettes.

Yo

km /t

5. ”Stop”

Dag Nat

Betydning: Rangertreekket skal standse.

T

Km/H\

08.06.2015 2525
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’Skift sporskiftet”

SR

Dag
gy

|

Nat

Betydning:

”Stop” (fare)

Dag

N
)

Hvis rgdt lys ikke
haves bevaeges
andet lys i kreds.

Betydning:
Stands sa vidt
muligt foran
signalgiveren.
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8. ”Stop for vejtrafik”
Dag Nat
) ~v
L ]
e
—
Betydning:
12.12.2005 1546
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”Bremseprove kan begynde”

SR

Dag Nat

Betydning:

Z bar

@ g9 o @up'

Nar det gives til lokomotivfgreren af den, der samler bremseled-
ningen, at dette arbejde er feerdigt.

Nar det gives af lokomotivfgreren til bremseprgveren eller fra for-
reste til bageste mand, der deltager i bremseprgven, at eftersy-
net kan begynde.

Modtagelsen af signalet bekraeftes af lokomotivfareren ved gen-
tagelse af signalet, af bremseprgveren ved afgivelse af "Brems”.
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10.
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”Brems”

Dag Nat

Betydning:

Lokomotivfareren skal bremse.

Signalet gives af bremseprgveren til lokomotivfgreren. Lokomo-
tivfareren repeterer handsignalet - for dagsignalets vedkommen-
de ved at fare den ene hand henover hovedet.

Bremseprgveren giver endvidere signalet for at vise, at "Bremse-
preven kan begynde”, givet af lokomotivfareren, er forstaet.

1547
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11.

SR

’Lgs”
Dag Nat
P S
Betydning:

=

Lokomotivfgreren skal lase bremsen.

Signalet gives af bremseprgveren til lokomtivfgreren. Lokomo-
tivfareren repeterer handsignalet - for dagsignalets vedkommen-
de ved at udstreekke den ene arm vandret.

Som natsignal vises hvidt blinklys ved hurtigt at dreje lygten.
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”Bremseprgaven slut”

169 - 5
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Dag Nat

Betydning:

Bremsepreven er feerdig.

Lokomotivfgreren repeterer signalet.

Signalet gives af bremseprgveren til lokomotivfgreren.

2095
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Ledig

05.09.2005 1419
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Ledig
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Ledig
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Ledig
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Ledig
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Ledig
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TU-signaler

1. Almindelige bestemmelser

Et TU-signal er normalt opstillet til hgjre for eller over det spor
(sporstykke), det geelder for. Det opstilles kun pa stationer.

TU-signaler kan veere opstillet ved siden af hinanden, sa de danner
et signalbillede, dvs. at de kun kan kendes fra hinanden ved deres
plads i dette. Raekkefglgen fra hgjre mod venstre er den samme for
signalerne som for de spor, de harer til. Alle signallys der hgrer til
signalbilledet, skal veere taendt.

Under indkarsel har TU-signaler ingen betydning for standsende tog.

TU-signaler kan veere indrettet til at vise lys bagud. Der vises
brandgult lys bagud, nar der vises brandgult lys fremad, og der vises
blat lys bagud, nar der vises grgnt lys fremad.

TU-signaler har ingen betydning for rangertraek.

2. ”Togvejen ikke farbar”

nr. 25.2.1
Betydning:

Udkarselstogvejen er ikke indstillet. Gennemkgrende tog skal
standse hurtigst muligt.

Viderekersel og afgaende togs karsel forbi et TU-signal, der viser
"Togvejen ikke farbar”, ma kun ske ved udrangering eller skriftlig
udkgrselstilladelse.

29.08.2016 2664
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3.

SR

”Togvejen farbar”

nr. 25.3.1

Betydning:

Udkerselstogvejen er indstillet. Der er frit forbi U-signalet, der viser
"Ker” eller "Kar igennem”.

Signal slukket eller i uorden

Hvis signallysene i et TU-signal er slukket, nar de skal veere teendt,
skal lokomotivfgreren forholde sig, som om signalet viste "Togvejen
ikke farbar”, og underrette stationsbestyreren.

Nar stationsbestyreren har modtaget underretning om, at

- signallysene i et TU-signal er slukket, nar de skal veere teendt, eller
- et TU-signal er i uorden, sa det kun kan vise "Togvejen farbar”
skal stationsbestyreren underrette lokomotivfareren.

Viderekarsel forbi et TU-signal, der er slukket eller i uorden, ma kun
finde sted ved udrangering eller skriftlig udkgrselstilladelse.
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Ledig
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Ledig
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Ledig
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Ledig
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Ledig

05.09.2005 1432



222-2
§ 30

SR



SR 223-2
§ 31

Ledig
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Sikkerhedsmeldinger
1. Almindelige bestemmelser

Al kommunikation af betydning for jernbanesikkerheden benaevnes
sikkerhedsmeldinger.

Sikkerhedsmeldinger afgives skriftligt eller mundtligt.

Sikkerhedsmeldinger skal udveksles pa dansk. Anvendelse af andre
sprog sker efter bestemmelser i SIN.

Sikkerhedsmeldinger skal veere korte og tydelige. Begreber og
udtryk som findes i sikkerhedsbestemmelserne skal anvendes. Er
der foreskrevet en bestemt ordlyd eller anvendelse af en seerlig
blanket, skal ordlyd henholdsvis blanket anvendes.

Navne pa kommandoposter og fiernstyringscentraler, tognumre,
kgretgjsnumre, signalbetegnelser, jernbanevirksomheder og
lignende, ma ikke forkortes.

Skriftlige sikkerhedsmeldinger ma ikke indeholde uvedkommende
tekst.

Afsender og modtager af en mundtlig sikkerhedsmelding skal sikre
sig

- hvem der er modtager henholdsvis afsender

- hvor modtager henholdsvis afsender befinder sig og hvilken
funktion den pageeldende har

- at der er enighed om meldingens indhold.

Ved afgivelse af flere sikkerhedsmeldinger, skal de afgives hver for
sig og mod seerskilt kvittering.

Ved afgivelse af en mundtlig sikkerhedsmelding i tilslutning til anden
samtale skal afsenderen tydeligt angive, hvornar
sikkerhedsmeldingen begynder og slutter.

Al kommunikation skal forventes logget, og al talekommunikation
optaget.

Loggen, samt optagelserne, kan bruges til undersggelser af
haendelser eller til uddannelse uden yderligere underretning af de
involverede parter. Optagelser anonymiseres i forbindelse med
uddannelse.

31.07.2023 3061
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2.1

2.2

2.3.

SR

Brug af radio og telefon
Almindelige bestemmelser

Opkald til personer, som udferer sikkerhedstjeneste, skal sa vidt
muligt besvares straks. Modtageren skal dog altid vurdere, om
besvarelse kan ske, uden det fierner opmaerksomheden fra anden
sikkerhedstjeneste.

Radio

Sikkerhedsmeldinger mellem stationsbestyreren og
lokomotivfareren, rangerleder og ferer af arbejdskeretgj skal
udveksles ved anvendelse af GSM-R.

Hvis GSM-R ikke kan anvendes, ma der anvendes fastnet- eller
mobiltelefon.

Mobiltelefon

Sikkerhedsmeldinger, der udveksles via mobiltelefon, skal udveksles
mundtligt.

Mobiltelefon ma kun anvendes af stationsbestyreren, nar fastnet-
telefon ikke kan anvendes.

Nar mobiltelefon anvendes til udveksling af sikkerhedsmeldinger
med stationsbestyreren, skal brugeren af mobiltelefonen oplyse sit
mobiltelefonnummer til stationsbestyreren. Stationsbestyreren
noterer nummeret i sin arbejdsplan eller i telegramjournalen.

Nar et tog eller arbejdskeretgj ikke er udstyret med GSM-R, eller
GSM-R ikke er virksom, henholdsvis er fejlbehaeftet, skal
lokomotivfareren henholdsvis fgreren af arbejdskgretgjet oplyse sit
mobiltelefonnummer til stationsbestyreren, inden karsel pabegyndes
henholdsvis inden viderekgrsel.

Stationsbestyreren videregiver mobiltelefonnummeret til en eventuel
nabostationsbestyrer pa togets eller arbejdskaeretgjets
karestraekning.

Afgivelse af sikkerhedsmeldinger
Sikkerhedsmeldingers adressering
Modtager og afsender skal tydeligt fremga af sikkerhedsmeldingen.

Som modtager og afsender skal anvendes navn pa kommandopost
eller fiernstyringscentral, tognummer, kgretgjsnummer,
jernbanevirksomhed, funktion samt medarbejderens navn. Der skal
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til enhver tid anvendes det, der tydeligst angiver den pageeldende
modtager henholdsvis afsenders funktion og identitet.

3.2. Kvittering for skriftlige sikkerhedsmeldinger

Der skal kvitteres for modtagelse af skriftlige sikkerhedsmeldinger,
nar det er foreskrevet i sikkerhedsbestemmelser, samt nar det
forlanges af afsenderen.

Kvitteringen skal indeholde navn pa kommandopost,
fijernstyringscentral, tognummer, jernbanevirksomhed eller lignende
samt den pageeldende medarbejders navn.

En automatisk kvittering fra e-mail eller telefax kan ikke anvendes
som kvittering for en sikkerhedsmelding.

3.3. Gentagelse og kvittering for mundtlige sikkerhedsmeldinger
Modtageren af en mundtlig sikkerhedsmelding skal

- gentage tal, tognummer, signalbetegnelser, bogstavbetegnelser,
sporbetegnelser, stationsnavne

- gentage det vaesentligste af indholdet

- kvittere med navn pa kommandopost eller fijernstyringscentral,
jernbanevirksomhed eller lignende samt den pageeldende
medarbejders navn

- afvente at afsenderen kvitterer for, at sikkerhedsmeldingen er
korrekt gentaget.

Afsenderen af en sikkerhedsmelding skal sikre sig, at modtageren
gentager tal, tognummer, bogstavbetegnelser, stationsnavne,
sporbetegnelser og det vaesentligste af indholdet.

Om nadvendigt stilles spargsmal, indtil begge parter er enige om
indholdet af meldingen.

Nar meldingen er gentaget og forstaet i tilstreekkeligt omfang,
kvitterer afsenderen for, at meldingen er korrekt gentaget.

3.4. Sarlige sproglige hensyn

Har en afsender eller modtager af en mundtlig sikkerhedsmelding
ikke dansk som modersmal, skal vedkommende g@re opmaerksom
pa det.

31.07.2023 3062
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4.2.

SR

| dette tilfeelde skal begge parter tage de forngdne hensyn til
eventuelle sprogvanskeligheder, herunder

- tale tydeligt og langsomt og uden brug af "slang”
- sige alle talord ét ciffer ad gangen.
Stationsbestyrerens forhold

Notering af sikkerhedsmeldinger

Toganmeldelser, cirkulaerer og andre vigtige meldinger om
trafikafviklingen skal - eventuelt i uddrag eller som henvisning -
noteres i arbejdsplan, noteringskalender eller telegramjournal.
Notering skal foretages straks efter modtagelsen ved de tidspunkter
eller de dage, hvor meldingen har betydning.

Notering af meldinger der er registeret i elektronisk system kan
undlades, nar det fremgar af seerlig instruks.

Videregivelse af meldinger

En stationsbestyrer, der modtager melding om et sikkerhedsmaessigt
forhold, og som ikke er stationsbestyrer for den pagaeldende station
eller det banestykke, som meldingen vedrgrer, skal straks videregive
meldingen til rette stationsbestyrer.
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Sikring af koretgjer

1.

2.2.

2.21.

Henstaende koretgjer

Et kgretgj er henstaende, nar der ikke er personale tilstede, som kan
betjene bremserne eller pa anden made sikre karetgjet mod utilsigtet
at komme i beveegelse.

Den, der henstiller et kgretgj, skal sikre

- karetgjet mod at komme i bevaegelse

- at kgretgjet er anbragt indenfor meerket "frispor”

- at karetgjet sa vidt muligt er sammenkoblet med andre kgretgjer.
Koretgjerne skal veere sikret med parkeringsbremse eller haemsko.

Henstilling af keretgjer i togvejsspor méa kun ske med
stationsbestyrerens tilladelse, eller nar det i forvejen er aftalt mellem
jernbaneinfrastrukturforvalteren og jernbanevirksomheden.

Henstilling af karetgjer i hovedspor mé kun ske med
stationsbestyrerens tilladelse.

Arbejde under koretgjer
Almindelige bestemmelser

Der ma kun arbejdes under et karetgj, nar den person, der har
ansvar for arbejdet, har skaffet sikkerhed for, at keretgjet ikke szettes
i bevaegelse.

Reglerne gzelder ogsa for lgftede og afsporede karetgjer.
Forholdsregler inden arbejdet pabegyndes

Den person, der har ansvaret for arbejdet, skal traeffe aftale med
stationsbestyreren eller den, der er ansvarlig for rangeringen pa det
pageeldende spor jf. SIN, inden arbejdet pabegyndes.

Arbejdet aftales med stationsbestyreren

Nar arbejdet aftales med stationsbestyreren, skal stationsbestyreren
inden tilladelse til arbejdet gives sikre, at

- der ikke rangeres med eller mod det pagaeldende kgretgj
- signalgivning til sporet hindres jf. SODB

- karsel i sporet sa vidt muligt hindres ved hjeelp af
deekningssporskifter, sporspeerrer eller lignende.

28.04.2014 2491
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22.2.

2.2.3.

SR

Hvis anvendelse af daekningssporskifter, sporspeerrer eller lignende
ikke er mulig, opstilles standsignal "stop” pa de sider af
arbejdsstedet, der ikke kan daekkes med daekningssporskifter,
sporspeerrer eller lignende.

Hvis kgretgjet er indrangeret i tog, skal stationsbestyreren endvidere
sikre, at lokomotivfgreren er underrettet om arbejdet.

Arbejdet aftales med den der er ansvarlig for rangeringen

Nar arbejdet aftales med den, der er ansvarlig for rangeringen, skal
den pageeldende sikre, at

- der ikke rangeres med eller mod det pagaeldende keoretgj

- kgrsel i sporet s& vidt muligt hindres ved hjeelp af
deekningssporskifter, sporspeerrer eller lignende.

Hvis anvendelse af daekningssporskifter, sporspeerrer eller lignende
ikke er mulig, opstilles standsignal "stop” pa de sider af
arbejdsstedet, der ikke kan daekkes med daekningssporskifter,
sporspeerrer eller lignende.

Arbejdets afslutning

Nar arbejdet er afsluttet, skal den person, der har haft ansvaret for
arbejdet, underrette den, som arbejdet er aftalt med.

For vogne indrangeret i tog skal stationsbestyreren underrette
lokomotivfgreren om arbejdets afslutning.
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Forstyrrelser og arbejder i sikringsanlag

1. Forstyrrelser i sikringsanlaeg

1.1. Aflysning af signalgivningen

Ved fejl pa centralsikringen eller linjeblokken, saledes at togenes
eller rangertraeks korsel ikke er sikret jf. §§ 2 og 44, eller nar det
sikringstekniske personale forlanger det, skal signalgivningen
aflyses.

Aflysningen kan omfatte de bergrte togveje, alle togveje og/eller
linjeblokken.

Stationsbestyreren aflyser signalgivningen og noterer omfanget af
togveje og/eller linjeblok, der er aflyst, i telegramjournalen med
klokkesleet.

Signalgivningen for de bergrte togveje henholdsuvis til og fra
linjeblokken, hvor signalgivningen er aflyst, skal speerres, jf. SODB.

Mellembloksignaler skal holdes pa "Stop” i det omfang, det er
hensigtsmaessigt og muligt jf. SODB.

Stationsbestyreren skal sikre, at toglederen bliver underrettet om
aflysningen, hvis den ikke er planlagt.

Hvis aflysningen ikke er forlangt af sikringsteknisk personale, skal
stationsbestyreren sikre underretning af det sikringstekniske
personale.

1.2. Tillysning af signalgivningen

Signalgivningen ma tillyses, nar det sikringstekniske personale giver
tilladelse til dette.

Stationsbestyreren tillyser signalgivningen og noterer de togveje, der
tillyses i telegramjournalen med klokkeslzet og navn pa den, der har
givet tilladelsen.

1.3. Afbrydelse af eller arbejde i overkorselsanlag
1.3.1. Generelt

Hvis et overkgrselsanleeg afbrydes, eller der udfgres arbejder, der
medfarer, at anlaegget ikke kan fungere normalt ved togpassage,
skal SR-arbejdslederen sikre,

- at overkgrselsanleegget meldes i uorden til stationsbestyreren

- at overkarslens signaler forhindres i at vise "Overkgrslen sikret”

09.01.2017 2695
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1.3.2.
1.3.2.1.

1.3.2.2.

1.3.23.

1.3.24.

SR

- at hovedsignaler, der er forsynet med signal 11.6., forhindres i at
vise "Kar” eller "Kar igennem”

- at overkgarslen bevogtes jf. punkt. 1.3.2.

- at overkarslen meldes i orden til stationsbestyreren, nar
overkgrselsanlaegget igen fungerer normalt.

Stationsbestyreren underretter lokomotivfgreren i tog, der skal
passere overkgrslen, om, at overkgrslen er i uorden, jf. § 11.

Bevogtning af overkarsler
Planlagt arbejde

Ved planlagt arbejde skal overkgrsler bevogtes ved passage af
karetgjer jf. jernbanesikkerhedsplanen.

lkke planlagt arbejde

Ved ikke planlagte arbejder (fejlretning) skal overkgrslen bevogtes,
sa vidt muligt fra arbejdets pabegyndelse.

Der skal dog altid etableres bevogtning, hvis fejlretningen tager mere
end seks timer, eller det er en overkarsel med intensiv vejtrafik.

Ved overkarsler med intensiv vejtrafik eller andre komplicerede
forhold kan der eventuelt anmodes om assistance fra politiet.

Laengerevarende afbrydelse af overkerselsanlaeg

Afbrydes et overkgrselsanleeg i mere end 24 timer, skal den trafikale
regelansvarlige fastsaette, i hvilket omfang der skal etableres
bevogtning.

Vejmyndighederne skal eventuelt kontaktes, for at fa overkarslen
speerret for vejtrafik.
Bevogtningspersonalets forhold

Bevogtningspersonalets opgave er at standse al vejfaerdsel, inden et
koretgj skal passere overkgrslen. Vejtrafikken standses ved
afgivelse af handsignal "Stop for vejtrafik”, signal nr. 18.8.

De dele af overkagrselsanleegget, der eventuelt virker, skal
igangsaettes, inden jernbanekeretajer passerer overkarslen.
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Sporskifter
Sporskiftetyper

Elektriske sporskifter er sporskifter, der omstilles med et elektrisk
sporskiftedrev, uanset om sporskifterne er centralbetjente,
centralaflaste eller ikke-centralsikrede.

Uopskeerlige sporskiftedrev har rgdt 1ag.

Et elektrisk sporskifte med flere drev skal betragtes som uopskeerligt,
hvis blot ét drev er uopskaerligt.

Handbetjente sporskifter er ikke-centralsikrede sporskifter, der
omstilles pa stedet med en traekbuk.

For centralsikrede sporskifter fremgéar det af sikringsplanerne,

- hvilken type las, der findes pa centralaflaste sporskifter

- hvilken type sporskiftedrev, der findes pa elektriske sporskifter.
Omstilling af elektrisk sporskifte med handsving

Handsving til omstilling af et elektrisk sporskifte ma kun benyttes, nar
stationsbestyreren i hvert enkelt tilfaelde har givet tilladelse il det.
Nar omstilling med handsving er tilendebragt, skal
stationsbestyreren straks underrettes.

Opskeering og eftersyn af sporskifter
Sporskifter ma ikke opskeeres.

Et uopskeerligt elektrisk sporskifte, der er blevet opskaret, skal altid
betragtes som beskadiget.

Hvis et hjul har veeret i klemme mellem den tilliggende tunge og
sideskinnen, skal sporskiftet betragtes og undersgges som et
sporskifte, der er blevet skaret op.

Bliver et sporskifte skaret op, eller har et hjul vaeret i klemme mellem
den tilliggende tunge og sideskinnen, skal stationsbestyreren straks
underrettes. Hvis der, jf. SIN, findes en saerlig ansvarlig for
rangeringen pa det pageeldende spor, skal denne endvidere
underrettes.

Stationsbestyreren sgrger for underretning af baneteknisk og
sikringsteknisk personale, jf. punkt 1.4.4.

2696



238 - 17
§34

1.4.4.
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Teknisk eftersyn

Et sporskifte, der har vaeret opskaret, skal efterses og meldes i
orden. Eftersyn og godkendelse foretages af teknisk personale
saledes:

- Handbetjent sporskifte: Baneteknisk personale.
- Elektrisk sporskifte med opskaerligt drev: Sikringsteknisk personale.

- Elektrisk sporskifte med uopskeerligt drev: Sikringsteknisk og ba-
neteknisk personale.

- Qvrige centralaflaste sporskifter: Sikringsteknisk personale.

Ved elektriske sporskifter med opskeerligt drev og ved gvrige
centralaflaste sporskifter skal det sikringstekniske personale ved
eftersynet vurdere, om der skal ske eftersyn af baneteknisk
personale.

Korsel i opskarne sporskifter og andre sporskifter med fejl

Ved fejl i et centralsikret sporskifte, herunder opskaering af
sporskiftet, skal stationsbestyreren sarge for, at sporskiftets rette
stilling og aflasning konstateres ved direkte eftersyn, inden det
befares af kgretgjer.

Hvis der skal kares i et opskaret sporskifte, far det er efterset og
meldt i orden af teknisk personale, skal stationsbestyreren sgrge for,
at sporskiftet efterses for synlige skader.

Det skal efterses
- om tunger og sideskinner er beskadiget
- om steenger og andre synlige dele er beskadiget

- om tungetilslutningen er i orden med en tolerance pa hgjst 3 mm i
begge stillinger.

Det fremgar af skemaerne i punkterne 1.4.6.-1.4.10., hvad der skal
veere i orden for, at der ma kgres i opskarne sporskifter, inden de er
meldt i orden af teknisk personale.

Det fremgar ogsa af skemaerne, hvad der skal vaere i orden, for at
der ma kares i sporskifterne ved andre former for fejl.
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1.4.6. Elektriske sporskifter med opskaerligt drev

Fejlens art Aflasning Korsel ma ske

saledes
Tilliggende tunge | Fraliggende tunge

Ingen opskee- Fast eller transpor- - Rangering

ring. tabel lasebolt sikret - Indrangering

Manglende kon- | med split eller - Udrangering

trol.

Opskeering.
Kontrollen kan
genoprettes og
sporskiftets syn-
lige dele er ube-

haengelas ved kar-
sel modgaende.

- Forbirangering.

tes, og/eller
sporskiftets syn-
lige dele er be-

haengelas.

skadigede.

Opskeering. Fast eller transpor- | Transportabel lase- |- Rangering
Kontrollen kan | tabel lIasebolt sikret | bolt sikret med split | - Indrangering
ikke genopret- med split eller eller heengelas. - Udrangering

- Forbirangering.
Kun nar de tun-
ger og sideskin-

skadigede. ner, der skal be-
fares, er
ubeskadigede.
28.03.2011 2245
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14.7. Elektriske sporskifter med uopskaerligt drev

Fejlens art Aflasning Kersel ma ske

saledes

Tilliggende tunge | Fraliggende tunge

Ingen opskee- Fast eller transpor- - Rangering

ring. tabel lasebolt sikret - Indrangering

Manglende kon- | med split eller - Udrangering

trol.

haengelas ved ker-
sel modgaende.

- Forbirangering.

Opskaering.
Beskadiget.
Geelder uanset
om der er syn-
lige skader eller
kontrollen kan
genoprettes.

Fast eller transpor-
tabel lasebolt sikret
med split eller
haengelas.

Transportabel lase-
bolt sikret med split
eller haengelas.

- Rangering

- Indrangering

- Udrangering

- Forbirangering.
Kun nar de tun-
ger og sideskin-
ner, der skal be-
fares, er
ubeskadigede.




SR 239c-5
§34

1.4.8. Centralaflaste sporskifter med elektromagnetisk neglelas

Fejlens art Aflasning Koersel ma ske

saledes
Tilliggende tunge | Fraliggende tunge

Ingen opskae- - Rangering

ring. - Indrangering

Kan ikke aflases - Udrangering

fra sikringsan-
leegget.

Aflast med ho-
vedngglen.
Hovedngglen er
fiernet fra spor-
skiftet.

Ingen
opskeering.

Kan ikke aflases
med hovedngg-
len.

Fast eller transpor-
tabel lasebolt sikret
med split eller
haengelas ved kar-
sel modgaende.

- Forbirangering.

Opskeering.

Synlige dele er

ubeskadigede.

Opskeering. Fast eller transpor- | Transportabel lase- |- Rangering

Synlige dele er | tabel lasebolt sikret | bolt sikret med split | - Indrangering

beskadigede. med split eller eller haengelas. - Udrangering

hzengelas. - Forbirangering.
Kun nar de tun-
ger og sideskin-
ner, der skal be-
fares, er
ubeskadigede.
28.03.2011 2246
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1.4.9. Centralaflaste sporskifter med magnetlas

Fejlens art Aflasning Kersel ma ske

saledes

Tilliggende tunge | Fraliggende tunge

Ingen opskae- Fast eller transpor- - Rangering

ring. tabel lasebolt sikret - Indrangering

Kan ikke aflases | med split eller - Udrangering

fra sikringsan-
leegget.

Opskaering.
Synlige dele er
ubeskadigede.
Geelder, uanset
om sporskiftet
kan aflases fra
sikringsanlaeg-
get.

haengelas ved ker-
sel modgaende.

- Forbirangering.

Opskaering.
Synlige dele er
beskadigede.

Fast eller
transportabel lase-
bolt sikret med split
eller haengelas.

Transportabel lase-
bolt sikret med split
eller haengelas.

- Rangering

- Indrangering

- Udrangering

- Forbirangering.
Kun nar de tun-
ger og sideskin-
ner, der skal be-
fares, er
ubeskadigede.
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1.4.10. Handbetjente sporskifter

Fejlens art Aflasning Koersel ma ske

saledes
Tilliggende tunge | Fraliggende tunge

Ingen opskae- Fast eller transpor- - Rangering
ring. tabel lasebolt sikret

Manglende tun- | med split eller

getilslutning. haengelas ved ker-

sel modgaende.

Opskeering. - Rangering
Tunger,

sideskinner,

steenger og

andre synlige

dele er

ubeskadigede,

og tun-getilslut-

ningen er i

orden.

Opskeering. Fast eller transpor- | Transportabel lase- |- Rangering
Sporskiftets syn- | tabel lasebolt sikret | bolt sikret med split | Kun nar de tun-
lige dele er be- | med split eller haen- | eller haengelas. ger og sideskin-

skadigede, eller
tungetilslutnin-
gen er ikke i or-
den

gelas.

ner, der skal be-
fares, er
ubeskadigede.

28.03.2011
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Betjening af togekspeditionssteder

1.
1.1.

1.1.2.

1.1.2.1.

1.1.2.2.

1.2.
1.21.

06.07.2009

Togfelgestation

Generelt

En togfolgestation kan veere med eller uden stedlig stationsbestyrer.
Togfelgestation med stedlig stationsbestyrer

P4 en togfelgestation med stedlig stationsbestyrer, har den stedlige
stationsbestyrer det jernbanesikkerhedsmaessige ansvar jf. § 3.

Togfelgestation uden stedlig stationsbestyrer
Fjernstyret togfelgestation

Pa en fiernstyret togfelgestation varetager stationsbestyreren i FC
det jernbanesikkerhedsmaessige ansvar jf. § 3.

En fiernstyret togfelgestation kan have stedlig stationsbestyrer, hvis
den overgar til ikke fiernstyret overgangsstation eller driftsformen for
den pagealdende station eendres til understationsdrift.

lkke fjernstyret togfolgestation (overgangsstation) med AG-drift

Pa en ikke fjernstyret togfglgestation (overgangsstation) med
AG-drift, kan det vaere fastsat i TIB, at der i hele eller dele af dggnet
ikke er stedlig stationsbestyrer. Stationsbestyrerens
jernbanesikkerhedsmaessige ansvar jf. § 3 varetages da af en
stationsbestyrer for en anden station jf. TIB.

Rangering i omrader, der er omfattet af et sikringsanlaeg, kan kun
finde sted, nar der er stedlig stationsbestyrer.

Nar denne driftsform kan anvendes, har stationen i TIB
vedtegningen \/ .

AEndring af betjening
Generelt
Stationsbestyreren skal, inden der sendres betjening, sikre sig, at

- der hos stationsbestyreren for nabostationen/FC indhentes
oplysning om toggangen

- stationsbestyreren for nabostationen/FC underrettes om, at
stationen aendrer betjeningsform.
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§ 35
1.2.1.1.

1.21.2.

Overgang til lukket station
Inden stationen lukkes, skal stationsbestyreren sikre sig, at
- indkgrselssignalerne viser "Stop”

- togvejen indstilles ad det (de) gennemgaende spor. Undtagelser
stari TIB

- togvejen (togvejene) er fri

- sporskifterne i disse togveje med tilhgrende daekningssporskifter og
sporspaerrer er rigtigt stillet og aflast.

Overgang til ikke fjernstyret togfelgestation med AG-drift uden
stedlig stationsbestyrer

Stationsbestyreren skal sikre sig, at
- togveje stilles som foreskrevet i sikringsplanen
- signalgivning sker automatisk, nar tog naermer sig stationen

- nggler, der i henhold til sikringsplanen skal udtages af
centralapparatet, er anbragt utilgaengeligt for uvedkommende.

Holdesteder
Betjening af sidespor

Bestemmelser om betjening af sidespor findes i SIN.
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§ 36
Rangering
1. Almindelige bestemmelser
1.1. Hastighed

Rangertraekkets hastighed skal altid afpasses efter forholdene,
saledes at rangertraekket kan standses foran enhver hindring, og ma
aldrig overstige 40 km/t, jf. punkt 1.5.

1.2. Til- og frakobling

Til- og frakobling skal ske efter kgretgjernes henholdsvis
jernbanevirksomhedens driftsinstruktioner.

1.3. Omrader med offentlig faerdsel
Ved rangering over
- perronovergange og traktorveje
- lesseveje og -pladser
- havnespor og -pladser
skal der udvises seerlig agtpagivenhed over for offentlig faerdsel.

Pa spor, der er tilgaengelige for den almindelige feerdsel, f.eks.
havnepladser, skal forreste og bageste karetgj i rangertraekket i
merke og i usigtbart vejr veere afmeerket med gult blinklys.

Hvis lokomotivet har fastmonteret gult blinklys, skal dette altid vaere
teendt.

1.4. Passage af rangergransen

Stationsbestyreren ma give tilladelse til at passere rangergraensen,
nar

- der ikke er tog pa vej mod stationen pa det hovedspor, der rangeres
ud imod

- det er aftalt med stationsbestyreren for nabotogfalgestationen, og
denne har hindret signalgivning til pAgeeldende hovedspor.

1.5. Supplerende bestemmelser

I SIN kan der veere fastsat supplerende eller skeerpende
bestemmelser for specifikke lokaliteter eller forhold.

31.07.2023 3063
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2.1
2.11.

2.1.2.
21.2.1.

21.22.

SR

Regler for rangeringens gennemfarelse
Sporomrader omfattet af sikringsanlaegget
Aftaler forud for rangeringens pabegyndelse

Rangerlederen treeffer aftale med stationsbestyreren om
rangeringens gennemfgrelse, medmindre rangeringen i forvejen er
aftalt mellem jernbaneinfrastrukturforvalteren og
jernbanevirksomheden.

Af aftalen skal i aktuelt omfang fremga identifikation af

no»

rangertraekket, f.eks. “tognummer”, "materiel til/fra tog (nr.)” eller
“keretgj (nr.)".

Det skal af aftalen fremga,

- fra hvilket spor eller punkt der skal rangeres

- til hvilket spor eller punkt der skal rangeres

eller

- i hvilket omrade der skal rangeres

samt i relevant omfang

- anvendelsen af sporskifter stillet til stedbetjening

- anvendelsen af signalgivning eller "Signalet annulleret”
- eventuelt gvrige forhold med betydning for rangeringen.

Den aftalte rangering ma ferst begynde, nar stationsbestyreren
efterfalgende har givet tilladelse jf. punkt 2.1.2.

Tilladelse til at pabegynde rangeringen
Rangering pa rangertogveje

Tilladelse til at pAbegynde rangeringen gives ved signal "Forbikgrsel
tilladt” eller "Forsigtig forbikarsel tilladt”.

Rangering efter mundtlige tilladelser

Inden stationsbestyreren giver tilladelse til at pabegynde
rangeringen, skal stationsbestyreren, i det omfang sikringsanlaegget
tillader det, retstille sporskifter, som skal befares af rangertraekket.

PU- og DV-signaler, som skal passeres af rangertraekket, skal, i det
omfang sikringsanleegget tillader det, bringes til at vise "Signalet
annulleret”.
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2.2.

2.3.
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Tilladelse til at pAbegynde rangeringen gives af stationsbestyreren
ved fglgende melding:

"(Identifikation) har tilladelse til at rangere fra (spor/punkt) til (spor/
punkt).”

Rangertraekket ma uden yderligere tilladelse passere signaler i
“Signalet annulleret” jf. § 8.

Hvis rangertraekket skal passere hoved- eller DV-signaler i
stopstilling, tilfgjes: "Signal(erne) (betegnelse) ma passeres i
(signalaspekt)” jf. §§ 6 eller 8.

Tilladelse til at paAbegynde rangeringen kan endvidere gives ved
signal "Signalet annulleret”, nar det er aftalt mellem
stationsbestyreren og rangerlederen eller er tilladt i SIN.

Sporomrader ikke omfattet af sikringsanlagget

Rangerlederen skal forud for og eventuelt under rangeringen, i det
omfang det er muligt, traeffe aftale om rangeringens gennemfarelse
med

- andre rangerledere i omradet

- lokomotivfgrer og rangerhjaelpere

- eventuelt andet personale jf. SIN.

Rangerpersonalets forhold

Rangerlederen skal, inden rangeringen begynder, sikre sig,

- at rangeringen kan ske uden risiko for karetgjer, personer,
infrastrukturanlaeg eller anden ejendom

- at kgretgjer er korrekt sammenkoblet og kan bremse i forngdent
omfang samt i gvrigt er klargjort for rangering

- at rangerpersonalet er underrettet om hvilken identifikation der
anvendes for rangertraekket

- hvilket fgrerrum lokomotivfgreren karer fra og at lokomotivfgreren
ikke ma skifte fererrum, medmindre det er aftalt

- at nadvendige aftaler og tilladelser til den patsenkte rangering
foreligger.

Hvis der anvendes radio skal det desuden aftales, hvilken
radiokanal henholdsvis hvilket hold-nummer der skal anvendes.
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2.4A1.

2.4.2.
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Rangerlederen skal veere placeret, s& mest muligt af rangervejen
kan overskues under hele rangerbevaegelsen, medmindre
lokomotivfareren betjener traekkraftenheden fra en farerplads i
spidsen af rangertreekket og lokomotivfgreren er instrueret i
rangerbevaegelsen.

Instruktionen skal i ngdvendigt omfang indeholde

- fra hvilket spor eller punkt der skal rangeres

- til hvilket spor eller punkt der skal rangeres

- eventuelt gvrige forhold med betydning for rangeringen.

Rangerlederen, lokomotivfgreren og eventuelt andet
rangerpersonale skal under rangeringen vaere opmaerksom pa,

- om signaler tillader passage

- meerker af betydning for rangerbevaegelsen

- sporskifters rette stilling for den pataenkte karsel
- om rangervejen er fri

- anden rangering i omradet.

Rangerlederen skal sikre, at karetgjer, der skal rangeres imod, ikke
kommer i bevaegelse.

Rangeringens afslutning
Almindelige bestemmelser
Ved rangeringens afslutning skal rangerlederen sikre

- at henstdende karetgjer er sikret mod utilsigtet at komme i
bevaegelse, jf. § 33

- at sporforbindelser mellem sidespor og togvejsspor/hovedspor er fri

- at sporskifter og sporspeerrer, som rangerlederen skal omstille, er
stillet, s& de hindrer kgrsel ud i togvejsspor/hovedspor

- at eventuelle seerlige forhold, der er naevnt i SIN er opfyldt.
Meldinger
Rangerlederen skal give melding om rangeringens afslutning,

- nar rangerlederen selv har omstillet sporskifter mellem sidespor og
togvejsspor/hovedspor
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3.1.1.

3.2.

3.3.
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- efter rangering i hovedspor
- nér stationsbestyreren forlanger det
- nar det fremgar af SIN.

Meldingen er garanti for, at rangerlederen har sikret sig, at
forholdene i punkt 2.4.1. er opfyldt.

Overkearsler

Sikrede overkorsler

Betjening

Manuel betjening af overkgrselsanlaeg fremgar af SIN.

Overkgrselsanleeg skal altid igangseettes og vaere sikret jf. § 11 eller
SIN, fgr rangertraekket passerer overkarslen.

Rangering hen over en overkgrsel skal afbrydes med passende
mellemrum, sa vejtrafikken kan passere.

Uregelmaessigheder

Hvis et overkgrselsanlaeg er i uorden, skal anleegget forseges
igangsat i muligt omfang jf. § 11 inden passage af overkearslen.

Passage af overkarslen sker

- ved rangering, hvor det betjente farerrum er forrest i kareretningen,
if. § 11 for passage af en "ikke sikret" overkarsel

- ved rangering, hvor det betjente fgrerrum ikke er forrest i
kereretningen, ved at vejfeerdslen advares jf. punkt 3.3.

Gadesignalanlaeg
Beliggenhed og betjening af gadesignalanlaeg er beskrevet i SIN.
@vrige overkorsler

Vejfeerdslen skal advares ved anvendelse af handsignal "Stop for
vejtrafik”.

Det skal sikres, at vejfaerdslen mod overkerslen pa begge sider er
standset, fgr rangertraekket passerer overkgrslen.
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4.1.
4.1.1.

4.2.

4.3.

4.4.
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Kommunikation under rangeringen
Rangering med radio eller mobiltelefon
Kontroltale

Nar en rangerbevaegelse ledes ved hjeelp af radio eller mobiltelefon,
skal forbindelsen, nar der i gvrigt ikke skal afgives meldinger,
lgbende kontrolleres ved, at rangerlederen med hgjst

5 sekunders mellemrum afgiver meldingen "Fortsaet”.

Tab af forbindelse

Udebliver kontroltalen, eller kan lokomotivfareren ikke med
sikkerhed hare den, skal lokomotivfareren straks standse
rangertraekket henholdsvis undlade igangsaetning.

Hvis der anvendes radio ma radiokanalen henholdsvis hold-
nummeret, nar der rangeres med kontroltale, ikke anvendes af andre
end lokomotivfgreren og rangerlederen, medmindre der foreligger en
faresituation.

Rangerordrer

Afgivelse af rangerordrer skal ske ved fglgende meldinger:

”

...(identifikation)..., frem”

”

... (identifikation)..., tilbage”

”

... (identifikation)..., langsom”

”

... (identifikation)..., stop”.

Betydningen af ovennaevnte meldinger svarer til betydningen af
handsignalerne 18.2.-18.5.

Melding "langsom” kan suppleres med meldingen "x meter til stop”.
Meldingerne gentages af lokomotivfareren.
Rangering med handsignaler

Nar der rangeres med handsignaler, etableres kontakt mellem
lokomotivfgrer og rangerleder ved hjeelp af handsignaler, jf. § 18.

Hvis direkte forbindelse mellem rangerlederen og lokomotivfareren
ikke kan opnas, skal rangerlederen placere rangerhjeelpere saledes,
at disse ved at gentage signalerne tilvejebringer forbindelsen. Ved
rangering under sadanne forhold ma hastigheden ikke overstige 5
km/t.
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Hvis lokomotivfgreren mister kontakten med rangerlederen eller
eventuelle rangerhjeelpere, skal lokomotivfgreren straks standse
rangertreekket.

5. Overdragelse af rangerledelse

Overdragelse af rangerledelse ma kun finde sted, nar rangertreekket
holder stille.

Inden rangerledelsen overgar fra én rangerleder til en anden, skal
den fratreedende rangerleder underrette den tiltreedende rangerleder
om forhold, der har betydning for den fortsatte rangering. Den
fratreedende rangerleder skal endvidere underrette lokomotivfareren
og eventuelt andet rangerpersonale, om, at rangerledelsen
overdrages til en anden rangerleder.

Overdragelsen af rangerledelsen sker herefter ved, at den
fratreedende og den tiltreedende rangerleder udveksler melding
herom.
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§ 37
Kgrestrom
1. Kegreledningsanlaggets opbygning
1.1 Almindelige bestemmelser

Fjernbanen forsynes med 25 kV eller 2 x 25 kV vekselspaending.

Kgreledningsanlaeggets master og andre tilhgrende konstruktioner
er forsynet med advarselsskilte for farlig speending, der advarer
personer om faren ved hgjspaending.

Kgreledningens hgjde over skinneoverkant (SO) er normalt 5,5
meter, men kan ved broer og tunneller veere lavere.

Det er forbudt og forbundet med livsfare, at komme alle
spaendingsfarende konstruktioner og heevede strgmaftagere pa
elektriske kgretgjer naermere end 1,75 meter.

Spaendingsfgrende konstruktioner er markeret med rgdt pa
nedenstadende skematiske tegninger:

Isolator <«— Heenger
Mast Udligger | Sideholder  Stattergr
Karetrad
Stremaftager

Returleder/Forsteerkningsledning -
sy

Skematisk tegning over 25 kV kgreledningsanleeg.

17.10.2022 3014
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AT fedeledning

Mast Udligger | Sideholder Stotterar
Returleder Karetrad

Stremaftager

Skematisk tegning over 2 x 25 kV kgreledningsanlaeg.
1.2. Returstrem og potentialudligning

For at returstrammen kan Igbe tilbage i returledningen, er der til
skinnerne forbundet forskellige kabler.

| forbindelse med kareledningsanleeggene findes der kabler som
farer returstrgm, og kabler der potentialudligner genstande i
naerheden af stramfgrende konstruktioner.

Kablerne er placeret synligt oven pa sveller og ballast. P& perroner
og andre gangarealer er kablerne dog lagt i rar.
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Ved beskadigelse af kabler for returstrgm eller potentialudligninger
skal koblingslederen eller karestramsteknisk personale pa stedet
straks underrettes.

1.3. Nedleder
For at fare returstrammen tilbage er der anbragt sakaldte nedledere.

Master med nedledere er forsynet med advarselsskilt for
hgjspaending.

Nedlederen er en forbindelse med fire kraftige sorte kabler (markeret
med rgdt pa tegningen herunder) mellem kgreledningsmast og
returskinne.

17.10.2022 3015
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Afbrydelse af et eller flere af disse kabler er forbundet med livsfare.
Hvis nedlederens fire kabler alle afbrydes samtidig, ma disse ikke
bergres, og koblingslederen eller kgrestremsteknisk personale pa
stedet skal straks underrettes.

Respektafstande
Almindelige bestemmelser

Det er forbudt og forbundet med livsfare at overskride
respektafstande til speendingsferende konstruktioner.

Respektafstande ma aldrig overskrides, medmindre
karestreamsteknisk personale har sikret, at ledningerne er
spaendingslgse og arbejdsjordede, samt at holdlederen har
udleveret en arbejdstilladelse.

Arbejdstilladelsen er en bekreeftelse pa, at ledninger er
spaendingslgse og arbejdsjordede.

Respektafstande gaelder til alle spaendingsfarende konstruktioner
herunder heevede stremaftagere pa elektriske karetgjer.

Ved udmaling af respektafstande til speendingsferende
konstruktioner, ma der aldrig méales direkte pa stremfgrende
konstruktioner med f.eks. en tommestok.
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Nedenstaende tegninger er eksempler. Der skal altid tages hensyn til
den konkrete anlaegsudformning.

2.2 Personer og handvarktoj

Respektafstanden til spaendingsfgrende konstruktioner er 1,75 meter
for personer og handveerktgaj der benyttes af personer.

Ved laengere veerktgj, f.eks. et vaterpas skal veerktgjets leengde
laegges til de 1,75 meter.

23.05.2022 2968



255b - 2 SR
§ 37

For at overholde respektafstanden er det forbudt at

- klatre op pa keretgjers tag eller godsvognes lees mv.

- opholde sig pa eller passere hgje platforme til f.eks. skruebremser,
lemme mv. pa keretgjer.

2.3. Vask af frontlanterner og frontruder

Vask af frontlanterner og frontruder pa keretgjer er kun tilladt pa
saerlige lokaliteter og efter en seerlig instruks.

2.4. Stiger og lange genstande

Arbejdes der med stiger eller andre lange genstande, f.eks. rar eller
stilladsdele, skal det sikres, at de ikke kan komme teettere pa
spaendingsfarende konstruktioner end 1,75 meter. Heller ikke ved
uheld eller tankelgshed.

Ved arbejder i neerheden af spaendingsfarende konstruktioner ma
der kun anvendes stiger fremstillet af ikke-ledende materiale.
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2.5.

23.05.2022
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Brug af vandslanger og hgjtryksspulere

Det er forbudt at komme taettere end 10 meter pa spaendingsferende
konstruktioner ved arbejder med vandslanger eller hgjtryksspulere,
medmindre der er foretaget kerestramsafbrydelse og arbejdsjording
eller der foreligger en seerlig instruks.

2969



256 - 6
§ 37

SR



SR 257 -3
§ 38

Ledig
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Togenes fremfgrelse
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Ledig
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Sporbenyttelse og togfelge pa den fri bane

1.
1.1.

1.2.

1.2.1.

1.2.2.

1.2.3.

1.24.

1.2.5.

30.11.2021

Sporbenyttelse pa den fri bane
Almindelige bestemmelser

P4 et banestykke ma der ikke samtidig veere tog, der kgrer i retning
mod hinanden pa samme hovedspor.

Dobbeltspor
Korsel ad hgjre spor

Togene pa den fri bane skal normalt kgre ad hgjre spor. Afvigende
sporbenyttelse aftales mellem stationsbestyrerne.

Korsel ad venstre spor

Karsel ad venstre spor kan ske, nar
- det er optaget i La eller

- lokomotivfgreren underrettes.

Tog, der ifglge La skal befare venstre spor, kan afsendes ad hgjre
spor, nar lokomotivfgreren er underrettet om kersel ad hgjre spor.

Samtidig kersel ad hgjre og venstre spor

P4 straekninger med faste ATC-anleeg ma samtidig kersel ad hgjre
og venstre spor i samme kgreretning finde sted, nar alle tog i begge
hovedspor pa banestykket er udstyret med virksomt mobilt
togkontrolanleeg, og der ikke er udlagt omklamringsbaliser.

Samtidig kersel ad venstre spor

Samtidig kersel ad venstre spor pa begge hovedspor ma finde sted
pa straekninger med linjeblok for begge kareretninger.

Afvigende sporbenyttelse

Disse bestemmelser ma kun fraviges for
- arbejdstog

- snerydningstog

- hjeelpetog pa det banestykke, hvor hjeelp skal ydes - ogsa pa
tilstedende banestykke, af hensyn til overgang fra det ene
hovedspor til det andet

- arbejds- og placeringskarsel.
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1.3.

2.1.
2.11.

2.1.2.

2.1.21.

2.1.2.2.

21.23.

2.2
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Vekselspor

Sporbenyttelsen kan fremga af arbejdsplanen eller aftales mellem
stationsbestyrerne.

Togfelge pa den fri bane
Strakning med linjeblok
Almindelige bestemmelser

Togene ma falge efter hinanden i blokafstand, med de
begraensninger der er neevnt i punkt 2.1.2.

Begransninger i togfelgen

Plantog og sartog

Plantog og seertog ma ikke fglge i blokafstand efter
- arbejdstog, prgvetog eller snerydningstog

- arbejds- og placeringskarsel med lokomotiv, hvor der er givet
tilladelse til at kare tilbage.

Arbejdstog, provetog, snerydningstog samt arbejds- og
placeringskersel med lokomotiv

Arbejdstog og prgvetog ma ikke fglge i blokafstand efter
- arbejdstog, prgvetog eller snerydningstog

- arbejds- og placeringskarsel med lokomotiv, hvor der er givet
tilladelse til at kare tilbage.

Prgvetog og snerydningstog ma ikke folge i blokafstand efter et
forankgrende tog eller arbejds- og placeringskarsel med lokomotiv.

Eventuelle yderligere begreensninger i togfglgen ved kersel med
prevetog fremgar af toganmeldelsen for pravetoget jf. § 55.

Arbejdskoretgjer
Begraensninger i togfelgen fremgar af § 71.
Straekning uden linjeblok

Togene ma felge efter hinanden i stationsafstand mellem to
nabotogfglgestationer.
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Tograekkefolge og krydsning

1.

2.1.

2.11.

2.2.

2.3.

2.31.

16.09.2011

Planmaessig tograkkefolge og krydsning

For tog optaget i tienestekareplanen fremgar det af den grafiske
kareplan eller stationsbestyrerens arbejdsplan, i hvilken reekkefalge
tog planmaessigt skal afga fra stationen, samt hvor krydsninger skal
finde sted.

Regler for angivelse af krydsninger i tienestekereplan og
toganmeldelser findes i SIN.

Krydsning

Krydsning er en samtidig tilstedevaerelse pa en togfelgestation -
krydsningsstationen - af to tog i modsat kereretning, nar det ene tog
for ankomsten til stationen og det andet tog efter afgangen fra
stationen kgrer pa samme hovedspor.

Er togfolgestationen endestation eller udgangsstation for et af
togene, betragtes togene som samtidig til stede pa stationen,
safremt mellemrummet mellem de mgdende togs ankomst fra og
afgang til samme hovedspor ikke overstiger 10 minutter.

Forlaegning af krydsning pa en fjernstyret straekning
Krydsning som kun vedrgrer én FC

Stationsbestyreren i FC traeffer bestemmelse om forlaegningen.
Krydsning som vedrerer flere stationsbestyrere

Stationsbestyreren for den oprindelige krydsningsstation traeffer
aftale med stationsbestyreren for overgangsstationen om, at
krydsningen forlaegges dertil.

Safremt forleegningen vedrgrer stationer med understationsdrift,
underretter stationsbestyreren i FC stationsbestyrerne pa de bergrte
stationer.

Forandring af en fastslaet forlaagning af krydsning
Krydsningen skal forlaegges pa ny.

Underretning af lokomotivforeren

Forlaegning af krydsning pa en straeekning med linjeblok

Lokomotivfareren underrettes ikke.
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2.4,

2.5.
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Forlaegning af krydsning pa en straekning uden linjeblok
Reglerne findes i SIN.
Togs afgang fra krydsningsstation

Et tog ma ikke afsendes fra et togekspeditionssted, hvor det skal
krydse et andet tog, for

- krydsningen har fundet sted eller
- krydsningen er forlagt eller
- det magdende tog er aflyst.

Lokomotivfareren for et tog, som skal afgd mod en straekning uden
linjeblok, skal kontrollere krydsende togs tilstedevaerelse - eventuelt
ved at spgrge stationsbestyreren.

Togs kersel fra banestykke med flere hovedspor ind pa enkelt-
spor

Stationsbestyreren for en station mellem enkeltspor og et
banestykke med flere hovedspor er alene ansvarlig for, at intet tog
far tilladelse til at kgre ind pa det tilstadende enkeltsporede
banestykke, fgr de modgaende tog, som toget planmaessigt skal
mgde pa det flersporede banestykke eller krydse pa stationen

- er ankommet til stationen eller
- krydsningen er forlagt eller

- togene er aflyst.
Tograkkefolge

AEndret tograkkefelge

Den stationsbestyrer, som afsender tog ad samme hovedspor i en
anden raekkefglge end den planlagte, skal forud for togets afgang
traeffe aftale med den neeste stationsbestyrer, for hvem raekkefglgen
har betydning.
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Af- og tilbagemelding af tog
1. Anvendelse af af- og tilbagemeldinger
1.1. Banestrakninger med linjeblok

Alle tog skal af- og tilbagemeldes, nar der er

- indfert kersel pa af- og tilbagemelding med stationsafstand mellem
to nabotogfglgestationer, jf. § 47

- etableret karsel ad venstre spor pa banestykker med dobbeltspor,
der jf. bilag 8 kun har linjeblok for hgjre spor.

1.2. Banestrakninger uden linjeblok

Alle tog skal af- og tilbagemeldes, jf. dog SIN vedrgrende
straekninger med radiodirigeret trafikafvikling.

2. Afmeldingens afgivelse og form

Afmelding gives til naeste togfelgestation (station K), far der for
pageeldende tog gives signal for udkarsel eller gennemkgrsel
henholdsvis tilladelse til at afga fra stationen (station L).

Afmelding sker ved fglgende melding:

”(Station K).
Tog .......... afsendes.
(Station L).”

Herfor kvitteres saledes:

”(Station L).
Tog .......... modtages.
(Station K og stationsbestyrerens navn).”

Hvis stationsbestyreren for den station, afmeldingen sker til, ved, at
betingelserne for togets afsendelse ikke er til stede, kvitteres der ikke
for afmeldingen. Den afmeldende stationsbestyrer underrettes om,
at toget ikke mé afsendes og om grunden hertil.

3. Tilbagemeldingens afgivelse og form

Stationsbestyreren (station K) skal tilbagemelde toget til den
bagvedliggende togfalgestation (station L), nar stationsbestyreren
har sikret sig

- at hele toget befinder sig helt inde pa eller har passeret stationen

- at I-signalet viser "Stop”
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- at der fra arbejdstog og snerydningstog foreligger melding om, at
sporet pa det pagaeldende banestykke er frit.

Tilbagemelding sker ved fglgende melding:

”(Station L).
Tog .......... ankommet til station K.
(Station K og stationsbestyrerens navn).”

Herfor kvitteres saledes:

”(Station K).

Jeg gentager:

Tog ..cenenne ankommet til station K.
(Station L og stationsbestyrerens navn).”

Ved arbejds- og placeringskgrsel med arbejdskeretajer uden attest
ma keretgjet farst tilbagemeldes, nar det er ankommet til stationen
henholdsvis er fiernet fra sporet pa den fri bane, og fgreren har givet
melding om kerslens afslutning, jf. § 71.

Tilbagemeldingen skal indeholde oplysning om fgrerens navn og
karetgjets nummer.

Af- og tilbagemelding for fjernstyret overgangsstation

Nar en overgangsstation er fiernstyret, varetager stationsbestyreren i
FC pligterne med hensyn til af- og tilbagemelding af tog til og fra en
tilstedende ikke-fiernstyret straekning.

Togjournal

Af- og tilbagemeldinger samt ankomst-, afgangs- og passagetider
skal indfgres i togjournalen efter dennes fortryk. Pa en fijernstyret
station fgres kun togjournal, nar

- stationen har understationsdrift, og der er indfgrt kersel pa af- og
tilbagemelding med stationsafstand mellem to
nabotogfglgestationer, jf. § 47

- stationen er overgangsstation til en ikke-fiernstyret streekning.
Stationsbestyreren i FC fgrer togjournal

- for den fjernstyrede station, nar der skal af- og tilbagemeldes, jf.
punkt 1.

- nar overgangsstationen er fjernstyret for tog til og fra en tilstedende
ikke-fiernstyret straekning.
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Om fgrelse af ankomst-, afgangs- og passagetider geelder i gvrigt
falgende:

Pa en ikke-fiernstyret station med automatisk signalgivning kan
forelse af ankomst-, afgangs- og passagetider i togjournalen af den
trafikale driftsansvarlige begraenses til visse tidsrum.

Pa en fiernstyret streekning med automatisk registrering af togtider
skal ankomst- og afgangstider ikke fares i togjournalen. Svigter den
automatiske registrering, skal ankomst- og afgangstider ikke af den
grund feres i togjournalen, men stationsbestyreren i FC skal pa
anden made foretage forngdne notater om togenes reekkefelge mv.

Pa en fiernstyret streekning uden automatisk registrering af togtider
skal stationsbestyreren i FC fgre ankomst- og afgangstider i
togjournalen i et omfang, som fastsaettes af den trafikale
driftsansvarlige.

Anvendes i stedet for togjournal seerlige blanketter, skal disse
indeholde de forngdne rubrikker til notering af ankomst-, afgangs- og
passagetider samt af- og tilbagemeldinger.
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§ 44
Rangertogveje
1. Almindelige bestemmelser
Plan 44.1 - 44.2.

En rangertogvej er en togvej, der benyttes til rangering pa en station.

En rangertogvej er sporstykket fra det farste signal, der viser en
kertilladelse i den aftalte rangervej, til rangertogvejens endepunkt.

Rangertogvejens endepunkt er markeret med et af fglgende signaler

- signal "Forbikgrsel forbudt” eller "Signalet annulleret”, se planerne,
eksempel 1,2 og 8

- signal "Stop” i PU-signal, se planerne, eksempel 3

- "Sporstopper med rgdt lys og refleks”, se planerne, eksempel 5
- maerke 17.10., "Rangergraensen”, se planerne, eksempel 6

- meerke 17.12., "Stop”, se planerne, eksempel 4

- meerke 17.17., "Endepunkt for rangering for signal”, se planerne,
eksempel 7.

Hvis viderekgrsel skal ske som tog, kan rangertogvejen endvidere
ende i signal "Kar”, "Ker igennem” eller "Stop og ryk frem” for den
videre karsel.

2. Signalgivning i rangertogveje
2.1. Almindelige bestemmelser

Signalgivningen i en rangertogvej er "Forsigtig forbikersel tilladt”
eller "Forbikarsel tilladt”.

Togvejseftersynet skal vaere foretaget, inden stationsbestyreren
foretager signalgivning, indkobler automatiske driftsformer eller
magasinerer togveje jf. § 45 og SODB.

2.2. Togvejseftersyn

Der kan pa "Rad plakat” for sikringsanlaegget veere fastsat szerlige
bestemmelser for togvejseftersyn.

Far stationsbestyreren foretager signalgivning "Forsigtig forbikgrsel
tilladt” til en rangertogvej, skal denne sikre sig, at rangeringen kan
ske uden fare, jf. SODB.
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Er der et eller flere centralbetjente sporskifter mellem rangertraekkets
forende og det fgrste signal i rangertogvejen, skal stationsbestyreren
kontrollere sporskifternes rette stilling.

Efter kgrsel med arbejdskeretgj uden attest skal der altid foretages
direkte togvejseftersyn, jf. § 45.

Efter karsel med arbejdskaretgj med attest skal der endvidere
foretages direkte togvejseftersyn af spor med sporisolationer, hvis
fgreren har givet melding om, at der

- ligger sne i starre hgjde end skinneoverkant
- er snefygning eller isbelaegning pa skinnerne
- er kraftigt lgvfald.

Signalgivning “Forsigtig forbikersel tilladt”, betingelser i
sikringsanlaegget

Sikringsanlaegget sikrer

- at der ikke kan stilles signal "Forsigtig forbikersel tilladt”, for
sporskifter, der skal befares, er fastlagt i rette stilling for
pageeldende togvej

- at sporskifter, der skal befares, forbliver fastlagt i rette stilling, indtil
togvejen er oplast

- at der ikke pa samme tid kan vaere signalgivning til flere togveje,
hvis samtidige brug medfarer fare.

Signalgivning "Forbikersel tilladt”, betingelser i
sikringsanlaegget

Sikringsanlzegget skal sikre betingelserne for "Forsigtig forbikarsel
tilladt” i afsnit 2.2.1.

Endvidere sikrer sikringsanlaegget

- at der ikke kan stilles "Forbikarsel tilladt”, far deekningssporskifter,
sporspaerrer og signaler, der giver daekning for den pagaeldende
togvej, er fastlagt i deekningsstilling.

- at daekningssporskifter, sporspaerrer og signaler, der giver deekning
for den pageeldende togvej, forbliver fastlagt i daekningsstilling, indtil
togvejen oplgses ved togvejsoplasning. Anleegget kan veere
indrettet, s& denne daekning frigeres til omstilling, safremt togvejen
forinden har faet deekning pa anden made.
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- at der kun kan stilles "Forbikgrsel tilladt” til en rangertogvej, hvis
alle togdetekteringsafsnit i togvejen er ubesatte

- at der kun kan stilles "Forbikgrsel tilladt” til en rangertogvej, hvis
alle togdetekteringsafsnit mellem togvejen og dens
daekningssporskifter, sporspaerrer og signaler i daekningsstilling, er
ubesatte.

- at der kun kan stilles "Forbikersel tilladt” til en rangertogvej, nar
traktorvejssignaler, varslingsanlaeg og automatisk sikrede
overkgrsler er i funktion.

3. Signaler pa "Forbikersel forbudt”. Nedoplgsning

Signaler, der viser kgrtilladelse i en rangertogvej, ma kun aendres til
"Forbikarsel forbudt”, enten

- nar der foreligger en faresituation, eller

- nar det med sikkerhed vides, at rangerlederen ikke har set
signalgivningen, eller

- rangerlederen er underrettet, eller

- nar rangertreekket ikke laengere befinder sig i den pageeldende
rangertogve;.

Safremt rangertreekket befinder sig i den pagaeldende rangertogvej,
ma ngdoplasning farst finde sted, nar der er sikkerhed for, at
rangerbevaegelsen holder stille.

29.06.2015 2543
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Plan 44.1
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Plan 44.2
Eksempler pa rangertogveje
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Hovedtogveje

1.

1.1.

1.2.

1.3.

30.11.2020

Almindelig bestemmelser

Hovedtogveje anvendes til ind-, ud- og gennemkearsel pa en station.
Indkerselstogvej

Plan 45.1 - 45.4.

En indkerselstogvej er sporstykket fra |-, VI- eller Sl-signalet til
indkgrselstogvejens endepunkt samt sikkerhedsafstanden efter
endepunktet.

Indkarselstogvejens endepunkt, hvor et indkgrende tog senest skal
standse, er markeret med

- signal "Stop”, se planerne, eksempel 1, 2, 3, 6, 8, 9 og 12

- signal "Forbikarsel forbudt”, se planerne, eksempel 4, 7, 10 og 11
- meerke "Stop”, se planerne, eksempel 5 og 13

- "Sporstopper med rgdt lys og refleks”, se planerne, eksempel 14.

Sikkerhedsafstanden er togvejens forlgb fra endepunktet til et punkt,
efter hvilket der er risiko for bergring med andre togveje, afsporing,
opskaering af sporskifter og lignende.

For en togvej uden sikkerhedsafstand geelder, at sporet umiddelbart
efter indkgrselstogvejens endepunkt kan vaere besat eller blive
befaret.

Udkerselstogvej
Plan 45.5 - 45.6.

En udkerselstogvej er sporstykket fra togets forende til togvejens
endepunkt.

Endepunktet er stationsgreensen i udkgrselsenden eller et SU- eller
U-signal, der viser "Stop”.

Gennemkgrselstogvej

En gennemkearselstogvej er sporstykket fra |- eller Sl-signalet til
stationsgreensen i udkgrselsenden.
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2.2
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2.2.2.

SR

Togvejseftersyn
Omfang

Togvejseftersyn skal veere foretaget, inden stationsbestyreren
foretager signalgivning, se dog nedenfor vedrgrende indkobling af
automatiske driftsformer og magasinering af togveje.

Togvejseftersynet opdeles i indirekte og direkte togvejseftersyn.

Togvejseftersynet skal sikre, at der ikke befinder sig keretgjer i den
pagaeldende togvej samt i sporomrader, der ligger mellem togvejen
og de tilhgrende daekningssporskifter og signaler i deekningsstilling.

For stationsbestyreren indkobler automatiske driftsformer eller
magasinerer togveje, skal det sikres, at der ikke er forhold, der
forhindrer sporisolationernes rigtige funktion, jf. punkt 2.2.2., eller der
har veeret foretaget karsel med arbejdskaretgijer, jf. punkt 2.2.3.

Nar der er indkoblet automatiske driftsformer eller magasineres
togveje, overtager stationssikringanleegget togvejseftersynet for de
pageeldende togveje.

Togvejseftersyn i forbindelse med ind- og udrangering samt skriftlig
udkgrselstilladelse, se § 46.

Togvejseftersyn i forbindelse med afgangstilladelse pa stationer
uden U-signal, se SIN.

Indirekte togvejseftersyn
Almindelige bestemmelser

Eftersynet foretages af stationsbestyreren ved hjaelp af
stationssikringsanlaeggets tableauer for togdetekteringsafsnit.

Er stationen fijernstyret, foretages eftersynet af stationsbestyreren
ved hjeelp af fiernstyringsanlaeggets indikeringer af togdetektering
som anfgrt i SODB for pagaeldende fijernstyringsanlaeg.

Stationssikringsanlagget

Stationssikringsanlaegget kan overtage det indirekte togvejseftersyn
gennem overvagningen af togdetekteringsafsnittene i
signalgivningen i det omfang, det er specificeret i sikringsplanen for
pagaeldende stationssikringsanlaeg henholdsvis i SODB for
pagaeldende anleegstype.

Safremt der har vaeret rangeret eller afkoblet kgretgjer i et
togvejsspor, skal stationsbestyreren forud for signalgivning for
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2.2.3.

2.3.

30.11.2020

279-12
§ 45

udkgrsel sikre sig, at der er frit fra togets forende til forste
overvagede togdetekteringsafsnit.

Eventuelle andre begreensninger fremgar af "Red plakat”.

Stationssikringsanleegget kan dog ikke overtage togvejseftersynet,
hvis et af felgende forhold er til stede, da disse kan betyde, at
sporisolationerne ikke fungerer korrekt:

- Manglende eller svigtende togvejsopl@sning af togveje, som de
pageeldende sporisolationer indgar i

- Rustkarsel er ikke foretaget som foreskrevet i SODB

- Sikringsteknisk personale har givet melding om, at der er fejl ved
en sporisolation

- Karsel med arbejdskeretgier, jf. punkt 2.2.3.

| disse tilfeelde skal der foretages direkte togvejseftersyn, jf. punkt
2.3.

Under bestemte forhold, jf. SIN-G instruks 8, skal stationsbestyreren
veere saerlig opmaerksom pa sporisolationernes rigtige funktion.

Seerligt i forbindelse med kersel med arbejdskeretojer

Efter kersel med arbejdskaretgj uden attest skal der altid foretages
direkte togvejseftersyn, jf. punkt 2.3.

Efter korsel med arbejdskgretgj med attest skal der endvidere
foretages direkte togvejseftersyn af spor med sporisolationer, hvis
foreren har givet melding om, at der

- ligger sne i stgrre hgjde end skinneoverkant
- er snefygning eller isbeleegning pa skinnerne
- er kraftigt lgvfald.

Direkte togvejseftersyn

Eftersynet foretages ved, at stationsbestyreren ved selvsyn
konstaterer, at sporet er frit, eller indhenter melding fra en anden
tienestegarende om, at sporet er frit.

Eftersynet skal foretages af sporomrader, hvor det er foreskrevet pa
"Red plakat”.

Direkte eftersyn foreskrevet pa "Rad plakat” skal kun foretages efter
afslutning af rangering, jf. § 36.
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Der skal endvidere foretages direkte togvejseftersyn, nar det er
kraevet, jf. punkt 2.2.2. 0g 2.2.3.

Seerligt for signal ”Stop og ryk frem”

Ved signalgivning "Stop og ryk frem” fra et |-, Sl-, PU- eller SU-signal
giver sikringsanleegget ikke garanti for, at togvejen er fri.

Inden der foretages signalgivning "Stop og ryk frem” skal
stationsbestyreren derfor ved togvejseftersynet sikre

- at sporet, der skal befares, er frit

- at sporomrader mellem det befarede spor og togvejens
daekningssporskifter henholdsvis daekningsgivende signaler, sa vidt
muligt er frie

- at der ikke rangeres ind i togvejen.

Hvis et eller flere togdetekteringsafsnit viser besat, skal
stationsbestyreren forud for signalgivning "Stop og ryk frem" ved
direkte togvejseftersyn af pagaeldende sporomrade sikre sig, at
sporet er frit.

Safremt direkte togvejseftersyn ikke kan foretages, skal
stationsbestyreren i videst muligt omfang ved hjaelp af tableauer,
indikeringer, togtidsregistrering, arbejdsplaner eller notater sikre, at
sporet er eller ma formodes at veere frit.

Signalgivning
Indkersel

Ved signalgivning for indkarsel forstas, at der fra |-, VI- eller SI-
signalet vises "Kar” til pagaeldende indkerselstogve;.

Signalgivning for indkgrsel anvendes for standsende tog.

Signalgivning for indkgrsel kan endvidere anvendes for
gennemkgrende tog i nedenfor naevnte tilfeelde, men kan pa "Red
plakat” veere begraenset til at omfatte bestemte togveje:

Station med U-signal

- nar toget skal standses pa stationen. Inden signalgivning for
indkarsel foretages, skal stationsbestyreren sikre sig, at signalerne i
udkarselsenden ikke tillader kersel ud af stationen fra pagaeldende
spor, og at der ikke er foretaget signalgivning for udkersel fra andre
spor i samme kgreretning, medmindre dette er tilladt pa "Red
plakat”
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- nar toget skal afvente tilbagemelding eller blokafstand efter et
forankgrende tog. Inden signalgivning for indkarsel foretages, skal
stationsbestyreren sikre sig, at der ikke er foretaget signalgivning
for udkersel fra andre spor i samme kgreretning, medmindre dette
er tilladt pa "Red plakat”. Signalerne for togets viderekarsel
gennem stationen stilles, efterhanden som betingelserne herfor
opfyldes

- nar I-signalet ikke er indrettet til at vise "Kgr igennem”.
Signalgivning for udkgrsel skal tillige anvendes.

Station uden U-signal

- nar toget skal standses pa stationen. Stationsbestyreren sikrer sig,
at I-signalet viser "Stop”. Nar lokomotivfareren efter standsning
foran I-signalet er underrettet om, at toget skal standse pa
stationen, foretages signalgivning for indkarsel.

Sporbenyttelse
Sporbenyttelsen afggres af stationsbestyreren i hvert enkelt tilfaelde.
Udkersel

Ved signalgivning for udkersel forstas, at der fra hovedsignaler i
stationens udkgrselsende vises "Kgr” eller "Kgr igennem” for
pageeldende udkerselstogvej.

Signalgivning for udkgrsel anvendes for afgaende og
gennemkgrende tog.

Holder toget

- saledes, at signalgivningen for det pagaeldende spor ikke kan ses,
eller

- foran et signal med slukket bogstavviser, og signalet viser en
keartilladelse, eller

- foran et signal, der er feelles for flere togvejsspor, og
lokomotivfareren ikke med sikkerhed kan konstatere, at der ikke er
sporskifter mellem togets forende og pageeldende signal

skal lokomotivfgreren have underretning om, at der er foretaget
signalgivning for toget og gives afgangsmelding ved fglgende
melding

"Tog ....... (nr). Der er afgang”.
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Et gennemkegrende tog, som har faet signal "Ker igennem” fra
I- eller Sl-signalet, ma dog kere igennem stationen uden at standse,
selv om en eventuel bogstavviser er slukket.

Gennemkearsel

Ved signalgivning for gennemkgrsel forstas, at der fra |- eller
Sl-signalet vises "Kgr igennem” til pagaeldende
gennemkerselstogve;j.

Signalgivning for gennemkgrsel anvendes for gennemkgrende tog.

Signalgivning for gennemkgrsel kan endvidere anvendes for
standsende tog i gennemkarselsspor

- nar stationen er ubetjent, jf. SIN
- nar signalgivningen sker automatisk

- nar stationsbestyreren i gvrigt anser anvendelsen for
hensigtsmaessig.

Tilbagetagning og nedoplegsning af hovedtogveje
Tilbagetagning af togveje

Nar tilbagetagning af en togvej ikke sker automatisk, ma togvejen

- medmindre andet er foreskrevet for det enkelte sikringsanleeg -
kun tages tilbage, nar toget er standset pa stationen, henholdsvis nar
toget har passeret yderste sporskifte og et eventuelt U-signal.

Signaler pa ”Stop”
Stationsbestyrerens forhold

Signaler, der viser en kgrtilladelse, ma kun aendres il stopstilling, nar
lokomotivfareren forud er underrettet ved melding om, at signalet
henholdsvis signalerne endres til stopstilling, medmindre

- der foreligger en faresituation. Nedoplgsning ma ferst finde sted,
nar lokomotivfgreren er underrettet, eller toget holder stille

- det med sikkerhed vides, at lokomotivfgreren ikke har set
signalgivningen - herunder i fererrumssignalet

- det med sikkerhed vides, at lokomotivfgreren ikke gennem
forsignalering i fgrerrumssignalet, et tidligere hovedsignal eller et
F-signal har faet oplysning om pageeldende signals stilling.
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Lokomotivfarerens forhold

Nar lokomotivfgreren har faet melding om, at et signal er sendret fra
en kertilladelse til stopstilling, ma signalet, nar det igen viser en
kartilladelse, ikke efterkommes uden mundtlig tilladelse fra
stationsbestyreren. Dette geelder ogsa fererrumssignalet.

Signalgivning for ind-, ud- eller gennemkeorsel kan ikke eller ma
ikke anvendes

Indkersel

Toget skal tages ind pa stationen
- ved "Stop og ryk frem”

- ved indrangering.

Udkersel

Toget skal fgres ud af stationen

- ved "Stop og ryk frem”

- ved udrangering eller

- ved skriftlig udkerselstilladelse.
Gennemkorsel

Toget skal tages ind pa stationen
- ved signalgivning for indkarsel
- ved "Stop og ryk frem”

- ved indrangering.

Om togets afgang efter standsning pa stationen, se § 50.

Gennemkegrende tog kan undlade at standse pa stationer med
hovedsignaler i udkarselsenden, safremt der er signal for
viderekarsel.

Sikring af passagererne pa stationer med perronovergang

Hvis passagerer skal krydse sporet i en perronovergang for at
komme til eller fra et holdende tog, skal togets personale i dette tog
vaere opmeerksom pa tog i det spor, passagererne skal krydse, og i
givet fald advare passagerene.
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Plan 45.2
Eksempler pa indkerselstogveje
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Eksempler pa indkerselstogveje
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Eksempler pa indkerselstogveje
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Eksempler pa udkerselstogveje
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Plan 45.6
Eksempler pa udkerselstogveje
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Korsel ind pa, ud af og gennem en station, nar
signalgivning ikke kan eller ikke ma anvendes
1. Almindelige bestemmelser

| denne paragraf omfatter betegnelsen "Stop” alle signalaspekter, der
ikke tillader karsel forbi pageeldende signal.

Hvis der ikke kan eller ma anvendes signalgivning for ind-, ud- eller
gennemkegrsel, og signal "Stop og ryk frem” heller ikke kan eller ma
anvendes, skal togene feres ind pa eller ud af stationen ved
tilladelse til lokomotivfareren til

- indrangering
- udrangering.

Er der indfert kersel pa af- og tilbbagemelding med stationsafstand
mellem to nabotogfglgestationer, m& der for andet og efterfalgende
tog efter indfgrelsen ogsa anvendes skriftlig udkerselstilladelse.

2. Stop ved hovedsignal

Nar et tog ikke modtager en kgrtilladelse som forventet, skal
lokomotivfareren kontakte stationsbestyreren ved afgivelse af
fglgende melding:

"Tog .......... (nr.) holder for "Stop” i/ved .......... (hovedspor, spor
eller signal (type og eventuelt bogstav/nummer)) pa/ved ..........
station”.

3. Ind- og udrangering

3.1 Indrangering

Indrangering sker fra stationsgreensen eller Sl-signalet.

Tilladelse til indrangering ma kun gives, nar toget holder stille, og
lokomotivfareren har givet melding herom.

Stationsbestyreren underretter herefter lokomotivfareren om
- hvor der ma indrangeres fra

- hvor der mé indrangeres il

- hvor der skal standses.

Ved indrangering i togvejsspor kan standsningssted ikke ligge efter
togvejsendepunktet for den laengste indkarselstogvej i det
pageeldende spor.

09.11.2015 2568
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Standsning kan for gennemkgrende tog undlades, hvis der er
signalgivning for udkersel.

Som identifikation af start- og endepunkter for indrangeringen
anvendes stationens navn, hovedspor, spornummer,
signalbetegnelse (evt. bogstav/nummer) samt for standsningssted et
for lokomotivfgreren genkendeligt punkt.

Der skal altid anvendes den identifikation, som giver bedst
genkendelighed for lokomotivfareren.

Ved indrangering har hoved- og DV-signaler mellem indrangeringens
start og endepunkt ingen betydning.

Udrangering

Udrangering sker derfra, hvor toget holder, og gaelder til
stationsgraensen.

Tilladelse til udrangering ma kun gives, nar toget holder stille, og
lokomotivfgreren har givet melding herom.

Stationsbestyreren underretter lokomotivfgreren om
- hvor der ma udrangeres fra

- hvilket hovedspor, der ma udrangeres til

- hvilken station, der ma udrangeres mod.

Findes der i blokafsnittet bag et U- eller VU-signal i stopstilling et
sidespor pa den fri bane, og kan der ikke skaffes sikkerhed for
sporskiftets rette stilling henholdsvis tungetilslutning, eller har det
veeret skaret op, underrettes lokomotivfgreren om at standse foran
sporskiftet og undersgge det efter stationsbestyrerens anvisninger jf.
§ 34.

Meldingen afsluttes med "Tog ......... (nr.). Der er afgang.”

Som identifikation af start- og endepunkt for udrangeringen
anvendes stationens navn, spornummer, signalbetegnelse (evt.
bogstav/nummer) samt det hovedspor og den nabotogfglgestation,
der udrangeres mod.

Der skal altid anvendes den identifikation, som giver bedst
genkendelighed for lokomotivfareren.

Ved udrangering har hoved- og DV-signaler i stopstilling ingen
betydning.
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Korsel pa sigt
Lokomotivfareren skal kare pa sigt

- pa stationen, nar der er givet tilladelse til indrangering henholdsvis
udrangering samt

- pa den fri bane til naeste hovedsignal, nar der er givet tilladelse til
udrangering til en streekning med linjeblok, og U- henholdsvis VU-
signalet viser en stopstilling

Kgrsel pa sigt under udrangering kan ophgre, hvis lokomotivfgreren
passerer et hovedsignal, som viser en kgrtilladelse jf. § 6.

Skriftlig udkerselstilladelse
Udlevering

Stationsbestyreren giver lokomotivfareren skriftlig udkgrselstilladelse
pa blanket S1.

Korsel pa blanket S1

Lokomotivfareren méa kare med en hastighed som angiveti TIB, La
eller seerlig meddelelse.

Traktorvejssignaler og varslingsanlaeg efter et hovedsignal i
stopstilling kan ikke paregnes at virke.

Betingelser for brug af tilladelser til ind- og udrangering samt
skriftlig udkerselstilladelse

Almindelige bestemmelser

Automatisk signalgivning ma ikke vaere indkoblet.
Tilladelse til indrangering og tilladelse til udrangering
Togvejseftersyn

Ved togvejseftersynet skal der i muligt omfang skaffes sikkerhed for,
at sporet, der skal befares, er frit. Tilladelse ma gives, nar det af
tableauer, indikeringer, togtidsregistrering, arbejdsplaner, notater
eller meldinger fremgar, at sporet er eller ma formodes at vaere frit.
Det skal desuden tilstraebes, at sporomrader mellem det befarede
spor og daekningssporskifter henholdsvis daekningsgivende signaler
er fri.

2785



204 - 17
§ 46

5.2.2.
5.2.21.

5.2.2.2.

5.3.

SR

Sikring af sporskifter
Sikring med sikringsanlaegget

Sporskifter, der skal befares, samt daekningssporskifter skal have
kontrol i rette stilling og veere sikret mod omstilling, jf. SODB.

Kan sadan sikkerhed ikke skaffes, skal sporskifter, der skal befares,
sta i rette stilling. Modgaende sporskifter, som har kontrol, skal i
muligt omfang veere sikret mod omstilling.

Anden sikring af sporskifter

For sporskifter, der ikke kan opnas kontrol pa, eller som har veeret
skaret op, forholdes som anfert i § 34. Kan der ikke skaffes
sikkerhed for et eller flere sporskifters rette stilling henholdsvis
tungetilslutning, kan lokomotivfgreren

- i stationens indkerselsende gives tilladelse til indrangering frem til
pagaeldende sporskifte og standse foran dette. Nar betingelserne
for passage af sporskiftet er opfyldt, gives lokomotivfgreren i
ngdvendigt omfang tilladelse til rangering jf. § 36

- i stationens udkgrselsende gives tilladelse til rangering frem til
pageeldende sporskifte og standse foran dette jf. § 36. Nar
betingelserne for passage af sporskiftet er opfyldt, gives
lokomotivfareren tilladelse til udrangering.

Lokomotivfareren undersgger sporskiftet efter stationsbestyrerens
anvisninger. Safremt der er tale om flere sporskifter, foretages
meldinger og undersggelser for et sporskifte ad gangen.

Skriftlig udkerselstilladelse

Ved togvejseftersynet skal der skaffes sikkerhed for, at pageeldende
togvej samt sporomrader, der ligger mellem togvejen og de
tilherende daekningssporskifter og deekningsgivende signaler, er fri.

Sporskifter, der skal befares, samt daekningssporskifter skal have
kontrol i rette stilling og veere sikret mod omstilling, jf. SODB eller
ved aflasning med transportable lasebolte jf. § 73.

Hvis U- henholdsvis VU-signalet til en streekning med linjeblok viser
en stopstilling, ma tilladelsen kun bruges, nar der er indfert kersel pa
af- og tilbagemelding med stationsafstand mellem to

nabotogfalgestationer og farst for andet og efterfelgende tog jf. § 47.
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Korsel pé straekninger med linjeblok, nar
signalgivning ikke kan eller ikke ma anvendes

1. Almindelige bestemmelser

| denne paragraf omfatter betegnelsen "Stop” alle signalaspekter, der
ikke tillader karsel forbi pageeldende signal.

AM-, AM/DS-, VM- og VM/DS-signaler betegnes mellembloksignaler.
Mellembloksignaler har skilte pa signalet med signalets nummer.

Nar et mellembloksignal hverken kan vise "Kar” eller "Kar igennem”,
skal signal "Stop og ryk frem” sa vidt muligt anvendes.

Kan signal "Stop og ryk frem” ikke anvendes, og det af tableauer,
indikeringer, togtidsregistrering, arbejdsplaner, notater eller
meldinger fremgar, at blokafsnittet efter signalet er eller ma formodes
at veere frit, ledes togene forbi mellembloksignaler i stopstilling ved
tilladelse til lokomotivfareren til forbirangering.

Er der indfart kersel pa af- og tilbagemelding med stationsafstand
mellem to nabotogfglgestationer, ma der for andet og efterfalgende
tog efter indferelsen ogsa anvendes skriftlig forbikarselstilladelse.

2. Stop ved et hovedsignal

Nar et tog fra et mellembloksignal ikke modtager en kgrtilladelse
som forventet, skal lokomotivfareren kontakte stationsbestyreren,
ved afgivelse af falgende melding:

"TOg ceevennen (nr.) holder for "Stop” ved signal .........
(signalbetegnelse og nummer samt eventuelt hovedspor)”.
3. Forbirangering
3.1. Tilladelse til forbirangering

Tilladelse til forbirangering ma kun gives, nar toget holder stille, og
lokomotivfareren har givet melding herom.

Stationsbestyreren giver tilladelse til forbirangering ved fglgende
melding:

"Tog .... (nr.) har tilladelse til at forbirangere mellembloksignal .....
(signalbetegnelse og nummer samt eventuelt hovedspor)”.

Findes der i blokafsnittet bag mellembloksignalet et sidespor, og kan
der ikke skaffes sikkerhed for sporskiftets rette stilling henholdsvis
tungetilslutning, eller har det vaere skaret op, underrettes
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lokomotivfgreren om at standse foran sporskiftet og undersagge det
efter stationsbestyrerens anvisninger jf. § 34.

3.2. Kersel pa sigt

Lokomotivfareren skal kare pa sigt i blokafsnittet efter det
mellembloksignal, for hvilket lokomotivfgreren far tilladelse til
forbirangering.

4. Skriftlig forbikerselstilladelse
4.1. Udlevering

Stationsbestyreren giver pa den foranliggende togfglgestation
lokomotivfareren skriftlig forbikgrselstilladelse pa blanket S1.

4.2, Kersel pa blanket S1

Lokomotivfareren ma k@re med en hastighed som angivet i TIB, La
eller seerlig meddelelse.

Varslingsanlaeg i blokafsnittet bag et mellembloksignal i stopstilling
kan ikke paregnes at virke.

5. Kersel pa af- og tilbagemelding med stationsafstand mellem to
nabotogfalgestationer

5.1. Indforelse

Indfgres mellem to nabotogfalgestationer nar det ikke er muligt eller
hensigtsmaessigt at afvikle toggangen pa det pagaeldende
hovedspor ved tilladelser til forbirangering.

De to stationer skal have hver sin stationsbestyrer. Hvis begge
stationer fjernstyres, skal det forega fra to forskellige
betjeningspladser.

Inden der indfares karsel pa af- og tilbagemelding med
stationsafstand mellem to nabotogfelgestationer, forholdes séledes:

- U- og VU-signaler til det pagaeldende hovedspor holdes pa "Stop”
pa begge stationer

- understationsdrift etableres i n@dvendigt omfang

- togene ledes forbi mellembloksignaler i stopstilling til
ankomststationen ved tilladelse til lokomotivfareren til
forbirangering, indtil der kun er ét tog pa det pageeldende
hovedspor.
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Nar der kun er ét tog pa hovedsporet, indfares karsel pa af- og
tilbagemelding med stationsafstand mellem to nabotogfalgestationer
for pageeldende hovedspor ved udveksling af meldinger herom
mellem stationsbestyrerne for de to stationer.

Herefter af- og tilbagemeldes tog jf. § 43.
Signalgivning

Signalgivning for udkersel skal s& vidt muligt anvendes, nar det er
tilladt jf. § 46.

Farste tog efter indfarelsen ledes forbi mellembloksignaler i
stopstilling ved tilladelse til lokomotivfagreren til forbirangering.

Lokomotivfgreren for andet og efterfglgende tog skal pa blanket S1
have tilladelse til at passere U- henholdsvis VU-signalet samt
samtlige mellembloksignaler i stopstilling. Er dette ikke muligt,
anvendes tilladelser til ud- eller forbirangering som for farste tog.

Ophavelse

Inden ophaevelse skal der foreligge tilbagemelding for det sidst
afsendte tog.

Karsel pa af- og tilbagemelding med stationsafstand mellem to
nabotogfglgestationer ma da ophaeves

- nar sikringsteknisk personale har givet melding om, at linjeblokken
er i orden, eller

- nar det ikke laengere er ngdvendigt eller skannes hensigtsmaessigt
at anvende karsel pa af- og tilbagemelding med stationsafstand
mellem to nabotogfalgestationer.

Der udveksles herefter meldinger om ophaevelsen mellem
stationsbestyrerne for pageeldende stationer.
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Togenes standsning pa og afgang fra
togekspeditionssteder

1.
1.1.

1.2.

1.21.

1.2.1.1.

17.10.2022

Gennemkgrende og standsende tog
Almindelige bestemmelser

Regler for opsaetning af kereplan er angivet i SIN.
Pa et togs udgangsstation angives kun afgangstid.

P4 gvrige togekspeditionssteder er et tog gennemkgrende ved de
togekspeditionssteder, hvor der i tienestekareplanen eller
toganmeldelsen kun er angivet afgangstid.

Er der angivet ankomsttid og afgangstid, er toget standsende.

Ankomsttiden for et standsende tog pa en station med U-signal kan
veere angivet i parentes. Toget standser sa kun af driftsmeessige
arsager (krydsning, afventning af planlagt togreekkefglge,
tilbagemelding eller blokafstand efter et forankgrende tog,
manglende mulighed for gennemkersel eller lignende).

| tienestekareplanen eller toganmeldelsen kan der for et standsende
tog veere angivet "X” i stedet for ankomsttid. Toget skal da kun
standse, hvis der er passagerer at optage eller afsaette.

Ekstra standsning

Toglederen eller den instans, der er ansvarlig for korrigering og
udgivelse af kgreplaner, kan andre gennemkgrende tog til
standsende tog ved udsendelse af en meddelelse, der benaevnes
"Ekstra standsning”.

"Ekstra standsning” kan veere geeldende for et enkelt eller flere tog
pa et eller flere togekspeditionssteder.

Underretning og kvittering
Skriftlig underretning

Meddelelsen "Ekstra standsning” gives skriftligt til stationsbestyreren
for den eller de aktuelle stationer.

Jernbanevirksomheden skal sikre skriftlig underretning af
lokomotivfareren og eventuelt togpersonalet.

Lokomotivfareren skal senest inden afgang fra sidste
togfalgestation, inden den ekstra standsning, kvittere til
stationsbestyreren for meddelelsen "Ekstra standsning”, medmindre
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1.21.2.

1.3.

1.3.1.
1.3.1.1.

1.3.1.2.

SR

det af meddelelsen fremgar, at jernbanevirksomheden forinden har
meddelt, at lokomotivfareren er underrettet.

Mundtlig underretning

Kan meddelelsen "Ekstra standsning” ikke gives skriftligt, underretter
toglederen den eller de relevante stationsbestyrere om den ekstra
standsning.

Den stationsbestyrer, der foretager signalgivning til en station eller
holdested, hvor den ekstra standsning skal finde sted, skal sikre, at
lokomotivfareren er underrettet. Lokomotivfgreren skal eventuelt
underrette togpersonalet.

Bortfald af standsning

Toglederen eller den instans, der er ansvarlig for korrigering og
udgivelse af kgreplaner, kan andre standsende tog til
gennemkgrende tog ved udsendelse af en meddelelse, der
benasvnes "Bortfald af standsning”.

"Bortfald af standsning” kan veere gaeldende for et enkelt eller flere
tog pa et eller flere togekspeditionssteder.

Underretning og kvittering
Skriftlig underretning

Meddelelsen "Bortfald af standsning” gives skriftligt til
stationsbestyreren for den eller de aktuelle stationer.

Jernbanevirksomheden skal sikre skriftlig underretning af
lokomotivfareren og eventuelt togpersonalet.

Lokomotivfareren skal senest inden afgang fra sidste
togfelgestation, inden toget skal veere ekstraordineert
gennemkgrende, kvittere til stationsbestyreren for meddelelsen
"Bortfald af standsning”, medmindre det af meddelelsen fremgar, at
jernbanevirksomheden forinden har meddelt, at lokomotivfareren er
underrettet.

Mundtlig underretning

Kan meddelelsen "Bortfald af standsning” ikke gives skriftligt,
underretter toglederen den eller de relevante stationsbestyrere om,
at toget skal veere ekstraordinaert gennemkgrende.
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Stationsbestyreren for den sidste togfelgestation, inden toget skal
veere ekstraordineert gennemkgrende, skal sikre, at lokomotivfgreren
er underrettet. Lokomotivfareren skal eventuelt underrette
togpersonalet.

Togenes standsning
Almindelige bestemmelser

| TIB kan det veere fastsat, hvor tog skal standse pa det enkelte
togekspeditionssted.

Tog, der kun standser af driftsmaessige arsager

Et tog, som kun standser af driftsmaessige arsager, kan veere
gennemkgrende, nar det er driftsmaessigt muligt.

Standsningen kan da bortfalde, hvis signalgivningen tillader togets
passage.

Ikke-personfgrende tog

Hvor der for et ikke-personfgrende tog er anfert bade ankomsttid og
afgangstid, kan toget vaere gennemkgrende, nar det intet har at
afseette og optage, og lokomotivfgreren forud er underrettet herom.

Standsningen kan da bortfalde, hvis signalgivningen tillader togets
passage.

Togenes afgang
Afgangstilladelse

Et tog ma farst afga fra en station, nar stationsbestyrerens
afgangstilladelse foreligger.

Afgangstilladelse gives ved

- signalgivning for udkarsel

- signal "Stop og ryk frem”

- skriftlig udkerselstilladelse

- meldingen "tog ...... (nr). Der er afgang”.

Afgang fra et holdested ma ske uden afgangstilladelse.
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Banestrakningens hastighed

1.
1.1.

1.2.

1.3.

1.4.

2.2.

17.10.2022

Streekningshastighed
Almindelige bestemmelser

| TIB er for hver banestraekning angivet den hgijst tilladte hastighed -
straekningshastigheden.

Straekningshastigheden geelder for begge kereretninger.

Straekninger med faste ATC-anlaeg kan have en seaerlig
straekningshastighed - overhastighed - for togsaet med dokumenteret
lav pavirkning af sporet (seerlige togsaet).

TIB for disse straekninger indeholder oplysning herom.
Streekninger med faste togkontrolanlag (jf. bilag 9)
Straekningshastigheden er op til 180 km/t.
Strakninger uden faste togkontrolanlaeg
Straekningshastigheden er op til 120 kml/t.

Andret straekningshastighed

Den, der foranlediger straekningshastigheden for en banestraekning
ndret, skal sikre sig, at

- aendringen bliver bekendtgjort i TIB

- streekningshastigheden vises rigtigt for tog, som befarer
straekningen (signaler, togkontrolanlaeg mv.).

Hastigheder ad venstre spor

Straeekninger med faste ATC-anlag (jf. bilag 9)
Hastigheden ad venstre spor er hgjst 120 km/t.
@vrige straekninger

Hastigheden ad venstre spor er hgjst 70 km/t.
Faste hastighedsnedsaettelser (FH)
Bekendtgerelse

Faste hastighedsnedsaettelser (FH) - herunder en eventuel
tilhgrende overhastighed - bekendtgares i TIB.
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3.2.
3.2.1.

3.2.2.

3.2.3.

4.2.
4.21.

4.2.2.

SR

Markering
Standsignaler

Faste hastighedsnedseettelser skal markeres med standsignaler, nar
dette er kreevet i § 16.

Hovedsignaler med hastighedsviser eller hastighedstavle

Ved signalgivning til et spor med hastighedsnedseettelse skal den
hastighed, der tillades fra et hovedsignal med hastighedsviser eller
hastighedstavle, svare til hastighedsnedszettelsen.

Faste ATC-anlaeg

Pa streekninger med faste ATC-anlaeg, skal informationer om alle
faste hastighedsnedsaettelser - herunder en eventuel tilhgrende
overhastighed - gives gennem ATC. Tog med indkoblet ATC ma kare
med den hastighed, farerrumssignalet tillader, selv om den er hgjere
end den hastighed, der angives i hovedsignaler.

Midlertidige hastighedsnedsattelser (LA)
Bekendtgorelse

Midlertidige hastighedsnedseettelser (LA) bekendtggres i La. Ved
midlertidige hastighedsnedseettelser er den hgjst forekommende
hastighed 120 km/t.

Forhold opstaet efter udsendelse af La skal meddeles hvert enkelt
togs lokomotivfarer - eventuelt med en szerlig meddelelse "Rettelse
til La”.

Markering
Standsignaler

Midlertidige hastighedsnedseettelser skal markeres med
standsignaler, nar dette er kraevet i § 16.

Omkobling af signaler. £ndring/opsatning af hastighedstavle

Ved signalgivning til et spor med hastighedsnedsaettelse skal den
hastighed, der tillades fra et hovedsignal med hastighedsviser eller
hastighedstavle, svare til hastighedsnedsaettelsen.

Ved midlertidige hastighedsnedsaettelser skal der derfor i forngdent
omfang foretages

- omkobling af signaler og hastighedsvisere

- eendring/opsaetning af hastighedstavler.
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Andring i det faste ATC-anlaeg. Udlagning af La-baliser
Almindelige bestemmelser

Ved midlertidige hastighedsnedsaettelser pa strackninger med faste
ATC-anleeg, skal det ved udlaegning af La-baliser og/eller aendring i
det faste ATC-anleeg sikres, at det faste ATC-anlaeg oplyser om den
tilladte hastighed.

Der benyttes ikke overhastighed ved midlertidige
hastighedsnedsaettelser.

Hastighedsnedsaettelse i stationens indkarselsende

Ligger en midlertidig hastighedsnedsaettelse til 40 km/t mellem en
stations farste sporskifte (nar det farste sporskifte er modgaende,
tungespids og nar det farste sporskifte er medgaende, maerke
"Frispor”) og det naermest felgende hovedsignal for pageeldende
spor og kegreretning (Sl-, PU-, SU- eller U-signal), kan opstilling af
standsignaler samt udlaegning af La-baliser undlades, nar stationens
I- henholdsvis Sl-signal har hastighedsviser.

Sikring af sporstykket med hastighedsnedseettelse sker ved

- omkobling af |- henholdsvis Sl-signalets hastighedsviser til at vise
40 kmtt.

- speerring af det pagaeldende I- henholdsvis Sl-signal mod at kunne
vise "Kgr igennem”, hvis der til det pageeldende sporstykke kan
vises "Kgr igennem”.

Pa visse stationer med hastighedsviser pa |- henholdsvis Sl-signalet
ma sikring af en midlertidig hastighedsnedseettelse uden
afmeerkning med standsignaler og uden udleegning af La-baliser ikke
anvendes, jf. bilag 11.

Hastighedsnedsaettelser af under en uges varighed

Midlertidige hastighedsnedseettelser af under en uges varighed kan
for venstre spor, pa streekninger med linjeblok for karsel ad venstre
spor, undlades afmeerket med standsignaler og La-baliser, nar

- hastighedsnedseettelsen ikke er til en hastighed under 40 km/t
- der ikke er planlagt kersel ad venstre spor

- sikring af sporstykket med hastighedsnedsaettelse sker ved, at det
deekkende VU-, VM- henholdsvis VI-signal af sikringsteknisk
personale spaerres mod at vise "Kar”.

3019



314-16
§ 52

SR

En eventuel karsel ad venstre spor pa det bergrte spor med
hastighedsnedseettelse skal ske ved tilladelse til udrangering,
forbirangering henholdsvis indrangering.

Bane- og sikringsteknisk personale

Den, der i forbindelse med en hastighedszendring
- opstiller, aendrer eller nedtager standsignaler

- omkobler signaler og hastighedsvisere

- aendrer eller opsaetter hastighedstavler

- udleegger eller fierner La-baliser

- aendrer eller omkobler togkontrolanlaeg,

skal sikre sig, at hastighedsaendringen er bekendtgjort (TIB, La eller
seerlig meddelelse).

Er en hastighedsaendring ikke bekendtgjort, skal stationsbestyreren
underrettes om den manglende bekendtggrelse.

Umiddelbart far arbejdet igangsaettes, og efter aendringen er udfart,
skal stationsbestyreren underrettes.

Stationsbestyrerens forhold

Noteringer

Nar stationsbestyreren har faet melding om, at

- standsignaler er opstillet, sendret eller nedtaget
- signaler og hastighedsvisere er omkoblet

- hastighedstavler er aendret eller opsat

- La-baliser er udlagt eller fiernet

- togkontrolanlaeg er aendret eller omkoblet,

skal det noteres i telegramjournalen, og stationsbestyrerne for andre
bergrte stationer skal underrettes.
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Signalgivning til spor, hvor hastigheden andres
Underretninger
Generelt

Far der m& anvendes normal signalgivning, skal stationsbestyreren
sikre,

- at hastighedseendringen er bekendtgjort (TIB, La eller seerlig
meddelelse)

- at sporstykket, hvor hastigheden endres, i forngdent omfang er
markeret med standsignaler, jf. § 16

- at signaler og hastighedsvisere er omkoblet, jf. § 6
- at hastighedstavle er aendret eller opsat, jf. § 6

- at togkontrolanleeg er omkodet eller omkoblet henholdsvis La-
baliser er udlagt - eller ved ophzevelse af en hastighedsnedsaettelse
er fiernet - og kontrolleret pa straskninger med faste ATC-anlaeg jf.
punkt 6.2.2.

Hvis et eller flere af ovenstaende forhold ikke er opfyldt, skal den
stationsbestyrer, som foretager signalgivning til sporet, underrette
lokomotivfareren. Underretning skal ske jf. bestemmelserne i § 53
punkt 5.2.1.2.

Midlertidige hastighedsnedsaettelser ved korsel ad venstre spor

Inden der gives tog tilladelse til afgang mod venstre spor, skal
stationsbestyreren sikre, at lokomotivfareren er underrettet om
eventuelle hastighedsnedsaettelser, der pa det pagaeldende
hovedspor er opstaet efter udsendelse af La.

Kontrol af midlertidig hastighedsnedsattelse pa straekninger
med faste ATC-anlag

Kontrollen skal foretages i begge kareretninger.
Hovedspor, gennemgaende spor samt gennemkgrselsspor

Inden der foretages signalgivning, skal stationsbestyreren anmode
lokomotivfareren for farste tog - med virksom ATC - om kontrol af, at
det mobile togkontrolanlaeg sikrer, at toget er overvaget, sa togets
hastighed pa sporstykket mellem de opstillede standsignaler, jf. § 16,
ikke kan overstige den hastighed, som er angivet i La henholdsvis
saerlig meddelelse.
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6.2.2.2.

6.2.3.

7.2.

Vigespor

Inden der foretages signalgivning, skal stationsbestyreren anmode
lokomotivfareren for farste tog - med virksom ATC - om kontrol af, at
det mobile togkontrolanlaeg sikrer, at toget er overvaget, sa
indkarsels- og/eller udkarselshastigheden i vigesporet ikke kan
overstige den hastighed, som er angivet i La henholdsvis seerlig
meddelelse.

Signalgivning

Der ma anvendes normal signalgivning for efterfglgende tog i
samme kgreretning, nar lokomotivfareren for forste tog har givet
melding om, at det mobile togkontrolanlaeg sikrer, at toget er
overvaget, sa togets hastighed pa sporstykket mellem de opstillede
standsignaler henholdsvis indkgrsels- og/eller udkarselshastigheden
til og fra vigespor ikke kan overstige den hastighed, som er angivet i
La henholdsvis szerlig meddelelse.

Lokomotivfarerens forhold
Straekninger med faste ATC-anlag

Pa streekninger med faste ATC-anlaeg kan stationsbestyreren
anmode lokomotivfareren om kontrol af, at det mobile
togkontrolanlaeg sikrer, at toget er overvaget, sa togets hastighed
ikke kan overstige den tilladte hastighed jf. angivelserne i TIB, La
eller seerlig meddelelse.

Denne kontrol skal ske for sporstykket mellem de opstillede
standsignaler henholdsvis ved indkgrsel- og/eller udkgrsel til og fra
vigespor.

Efter passagen skal lokomotivfareren underrette stationsbestyreren
om, hvorvidt det mobile togkontrolanlzeg sikrede den korrekte
hastighed.

Hvis materiellets hastighed ikke er hgjere end den hastighed, der
skal kontrolleres, skal lokomotivfareren underrette
stationsbestyreren om, at toget ikke kan anvendes til denne kontrol.

Midlertidige hastighedsnedsattelser ved korsel ad venstre spor

Lokomotivfareren skal ved kgrsel ad venstre spor udlede
kilometreringen for midlertidige hastighedsnedsaettelser af
angivelserne i La eller "Rettelse til La” for den modsatte kareretning.
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Indhold

La er en daglig oversigt over

- midlertidige hastighedsnedseettelser
- karsel ad venstre spor

- andet om togenes karsel, nar det medfarer afvigelser fra den
normale drift forarsaget af arbejder pa banestreekningen eller
anleeggenes tilstand.

Midlertidige hastighedsnedseettelser optages i La i falgende omfang:
- pa stationer for alle togvejsspor

- pa enkeltsspor og vekselspor for alle hovedspor

- pa dobbeltspor for hgjre spor.

Lokomotivfareren skal ved kgrsel ad venstre spor udlede
kilometreringen for midlertidige hastighedsnedsaettelser af
angivelserne for den modsatte kgreretning.

Gyldighed

La geelder fra kl. 00.00 til kl. 24.00.

Udsendelse af La

La udsendes geeldende for hver enkelt TIB-straekning.

La udsendes af toglederen, kl. 13.00 dagen fgr den er gaeldende.
Modtagelse og fordeling af La

Jernbanevirksomhederne og andre virksomheder, hvis
medarbejdere er brugere af La, skal sikre, at La er tilgeengelig for det
relevante personale.

Inden en karsel pabegyndes, har lokomotivfgreren ubetinget pligt til
selv, at sikre sig

- at veere i besiddelse af La

- at den pageeldende La indeholder det antal sider, som er anfgrt pa
forsiden for hver TIB-straekning.

Hvis lokomotivfareren undtagelsesvis ikke har kunnet komme i
besidddelse af La, skal stationsbestyreren underrettes.

07.04.2014 2463



320-25
§ 53

5.2.

5.2.1.
52.1.1.

5.2.1.2.
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Stationsbestyreren dikterer lokomotivfgreren de forhold, der har
betydning for pageseldende tog, indtil lokomotivfgreren kan komme i
besiddelse af La. Lokomotivfgreren kan notere den dikterede
underretning i La eller pa blanket S3 "Notering af La eller rettelse til
La”.

Efter udsendelse af La
Kontrol af forhold indmeldti La

Den, der har indmeldt et La-forhold skal sikre sig, at forholdet er
optaget korrekt. | modsat fald skal toglederen straks underrettes.

Toglederen sgrger herefter for, at der i forngdent omfang udsendes
en saerlig meddelelse "Rettelse til La".

Stationsbestyrerne kvitterer til toglederen for modtagelse af "Rettelse
til La".

Forhold opstaet efter udsendelse af La

Opstar der forhold efter udsendelse af La, som kraever optagelse i
La, skal toglederen straks underrettes.

Toglederen sarger herefter for, at der i forngdent omfang udsendes
en szerlig meddelelse "Rettelse til La".

Stationsbestyrerne kvitterer til toglederen for modtagelse af "Rettelse
til La".

Underretning af lokomotivforeren
Skriftlig underretning

Stationsbestyreren eller jernbanevirksomheden udleverer "Rettelse
til La" til lokomotivfgreren.

Den lokomotivfgrer, der skal kare toget ved La-forholdet kvitterer, for
modtagelse af "Rettelse til La" til stationsbestyreren.

Mundtlig underretning

Kan udlevering af "Rettelse til La" ikke finde sted skriftligt, skal den
stationsbestyrer, der foretager signalgivning til sporstykket med La-
forholdet, diktere "Rettelse til La" til lokomotivfgreren efter
angivelserne pa blanket S3.

Ved La-forhold beliggende pa en togfelgestation underrettes
lokomotivfgreren ved den pagaeldende stations I- eller VI-signal.
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Ved La-forhold, der er beliggende pa et togs udgangsstation,
underrettes lokomotivfgreren forud for signalgivning for udkersel.

Ved La-forhold beliggende pa den fri bane underrettes
lokomotivfareren pa den togfalgestation, der afgreenser banestykket
eller for gennemkgrende tog ved stationens I- eller VI-signal.

Underretning kan undlades, hvis toget pa stationer eller den fri bane
ikke skal befare det spor, hvor La-forholdet er beliggende.

Underretningsansvaret for en ikke fiernstyret togfglgestation
(overgangsstation) med AG-drift varetages af stationsbestyreren for
nabotogfglgestationen efter ovenstaende retningslinjer.

Lokomotivfgreren noterer den dikterede "Rettelse til La" i La eller pa
blanket S3 "Notering af La eller rettelse til La”.

Underretning og diktering af “Rettelse til La” ma kun ske, nar toget
holder stille. Dog ma underretning om bortfald af forhold bekendtgjort
i La eller ved “Rettelse til La” ske, nar det er hensigtsmaessigt.

Pabegyndelse af arbejder, der skal optages i La

Arbejder, som kraever hastighedsnedsaettelse eller andre
foranstaltninger, der skal optages i La, ma farst begynde, nar SR-
arbejdslederen har sikret sig, at de aktuelle forhold er optaget i La.

Hvis La-forholdet undtagelsesvis ikke har kunnet optages i La, skal
stationsbestyreren straks underrettes.

Stationsbestyreren skal sikre, at lokomotivfareren for tog, der skal
befare det pageeldende spor, og toglederen underrettes.

Toglederen udsender "Rettelse til La", jf. punkt 5.2.

23.05.2022 2971
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Ekstratog
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§ 55
Ekstratog
1. Almindelige bestemmelser
1.1 Tillysning

Tog kan tillyses af

- den instans, der har ansvaret for udgivelse og korrigering af
kareplaner

- toglederen.
1.2. Anmeldelse
Anmeldelsen betegnes "Toganmeldelse”.

Den, der tillyser et ekstratog, skal sgrge for, at det bliver anmeldt for
stationsbestyreren i FC og pa ikke-fiernstyrede stationer pa den
straekning, det skal kare over, samt pa andre straekninger, som
anmeldelsen har betydning for.

Endvidere skal toglederen underrettes om ekstratog, der tillyses af
den instans, som har ansvaret for udgivelse og korrigering af
kareplaner.

Stationsbestyreren i FC underretter stationer med understationsdrift
samt fjernstyrede stationer, nar det har betydning for togets
ekspedition.

Et ekstratog, som skal yde hjaelp i forbindelse med et uheld eller til et
nedbrudt tog, kan afsendes uden at veere anmeldt, hvis det skal
passere lukkede stationer. Lokomotivfgreren skal underrettes
skriftligt om, hvordan der forholdes ved de lukkede stationer.

1.3. Kvittering

Stationsbestyreren i FC og pa ikke-fiernstyrede stationer pa den
straekning, toget skal kgre over, skal kvittere for toganmeldelsen.

Nar der tillyses ekstratog, skal toglederen sikre sig, at kvittering for
toganmeldelsen foreligger fra alle stationsbestyrere i FC og ikke-
fiernstyrede stationer pa den straekning, toget skal kare over, og
underrette togets udgangsstation herom.

Toget ma farst gives afgangstilladelse, nar udgangsstationen har
modtaget denne underretning.

For sa vidt seerlige forhold ger sig geeldende, traeffer toglederen
bestemmelse om, hvorledes og i hvilket omfang kvittering skal

15.10.2012 2346
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2.1

2.2.
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foreligge, inden toget gives afgangstilladelse fra udgangsstationen.
Toganmeldelsens indhold

Regler for toganmeldelsens indhold er angivet i SIN.
Underretninger af lokomotivfarer

Nar et ekstratog er tillyst, skal jernbanevirksomheden sikre, at
lokomotivfgreren bliver underrettet om togets plan.

Hvis jernbanevirksomheden ikke har kunnet underrette
lokomotivfgreren om togets plan, kan stationsbestyreren diktere
togets plan til lokomotivfareren. Lokomotivfgreren kan notere den
dikterede underretning pa blanket S5 "Plan for ekstratog”.

Sarlige bestemmelser om arbejdstog, snerydningstog og
prevetog

Arbejdstog

| toganmeldelsen kan der fastseettes szerlige bestemmelser om
togets fremferelse.

Arbejdstog ma altid kere tilbage pa den fri bane.

Skubbes arbejdstoget af lokomotivet, skal karslen ske som
rangering, medmindre toget betjenes fra et fererrum i spidsen af
toget.

Nar et arbejdstog er ankommet til en af de to stationer, som
begraenser banestykket, skal lokomotivfgreren melde til
stationsbestyreren, om sporet er frit.

Stationsbestyreren underretter stationsbestyreren for nabostationen.
Snerydningstog

| toganmeldelsen kan der fastsaettes seerlige bestemmelser om
togets karsel.

Snerydningstog ma

- altid kere tilbage pa den fri bane

- fremfgres med en bremseprocent under 50

- fremfgres med hgijst tilladte hastighed 70 km/t
- fremfgres med udkoblet togkontrolanlaeg

- ikke befordre passagerer.
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Nar et snerydningstog er ankommet til en af de to stationer, som
begreenser banestykket, skal lokomotivfgreren melde til
stationsbestyreren, om sporet er frit.

Plovfareren afgiver melding til stationsbestyreren om banens tilstand
pa det ryddede banestykke.

Stationsbestyreren underretter stationsbestyreren for nabostationen.
Progvetog

| toganmeldelsen skal fastsaettes saerlige bestemmelser om togets
karsel.

| toganmeldelsen kan der henvises til, at toget kgrer efter seerlige
bestemmelser. Disse bestemmelser skal vedlaegges
toganmeldelsen.
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Togenes storrelse
1. Angivelse af togstorrelse
Et togs sterrelse angives i antal
- vogne
- meter (togleengden)
- tons (togveegt og belastning)

Ved beregning af togvaegt og toglaengde medregnes alle karetgjer.
Ved beregning af belastning og antal vogne medregnes arbejdende
traekkraftenheder ikke.

| TKR eller jernbanevirksomhedens driftsinstruktion er givet regler
for beregning af et lokomotivs vaegt (lokomotivvaegten) henholdsvis
en vogns vaegt (vognvaegt) samt for toglaengden i meter.

2. Toglangde
Sterste tilladte toglaangde for R-bremsede tog er 400 meter.
Starste tilladte toglaengde for P-bremsede tog er
- 400 meter, nar hastigheden er over 120 km/t
- 600 meter, nar hastigheden hgjst er 120 km/t
- 835 meter, nar hastigheden hgjst er 100 km/t.
3. Togveaegt og belastning
Den storste tilladte belastning er 2500 tons.

Starste tilladte togvaegt for tog, som skal kgre over 100 km/t, er 1200
tons.

13.12.2009 2106
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Bremser

1.
1.1.

1.2.

1.21.

1.2.2.

1.3.

1.4.

1.4.1.

Almindelige bestemmelser
Bremsens anvendelse

Alle tog skal kunne bremse.
Bremsernes fordeling
Almindelige bestemmelser

Alle kgretgjer i tog skal veere tilsluttet det gennemgaende
bremsesystem.

Alle kgretgjer i tog skal have automatisk bremse. Se dog punkt 1.2.2.
om keretgjer, som ma kere i tog uden at have virksom bremse.

Forreste og bageste karetgj skal have automatisk bremse. Se dog
punkt 1.2.2. om sneplove.

Koretgjer uden automatisk bremse
Faelgende karetgjer ma kare i tog uden at have automatisk bremse:
- Vogne, som ikke er udstyret med automatisk bremse.

- Karetgjer med fejl, som ger det ngdvendigt at udkoble den
automatiske bremse.

En sneplov ma i snerydningstog kare som forreste eller bageste
karetgj, selv om den ikke har automatisk bremse.

Bremsearter

Trykluftbremsen inddeles i

- R-bremsen (hurtigt og kraftigt virkende bremse)
- P-bremsen (hurtigt virkende bremse)

- G-bremsen (langsomt virkende bremse).
P-bremsede tog

Almindelige bestemmelser

Tog, som bremses udelukkende med P-bremsen eller med
G-bremsede kearetgjer i forbindelse med P-bremsede kgretgjer, er
P-bremsede.

31.07.2023 3070
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Bremsen pa arbejdende traekkraftenheder skal stilles i G-bremse,
hvis togleengden er mere end 600 meter og/eller togvaegten er mere
end 800 tons.

Den samlede G-bremsevaegt for vognene ma ikke udggre mere end
10% af vognenes samlede bremsevaegt.

Hastigheden for tog der befordrer G-bremsede vogne ma ikke
overstige 90 km/t.

Strakninger med faste ATC-anlaeg

| godstog med en belastning mellem 1200 og 1600 tons ma, uanset
toglaengde og togvaegt, traekkraftenheder samt op til de fem forreste
vogne stilles i G-bremse, selvom den samlede G-bremsevaegt
derved overstiger 10% af vognenes samlede bremsevaegt. Fast
sammenkoblede vogne regnes som én vogn.

Fuldt ATC-overvagede tog mé fremfgres med den hastighed
fererrumssignalet tillader, uanset denne hastighed overstiger
90 km/t.

R-bremsede tog

Tog, som bremses udelukkende med R-bremsen eller med
R-bremsen i forbindelse med P-bremsede karetgjer, er R-bremsede.

Hajst 1/3 af kegretgjerne i toget méa vaere P-bremsede.



SR

1.6.
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§ 62
Tog som er P- eller R-bremset

Togets hgjst | Bremseart | Geelder for falgende tog

tilladte has-

tighed

Over 75 km/t R Tog, der udelukkende bestar af
R-bremsede kgretgjer.
Tog, der bestar af R-bremsede
karetgjer kombineret med indtil 1/3
P-bremsede kgretgijer.
Alle andre tog

Indtil 75 km/t R Tog, som har veeret R-bremset pa
en foranliggende straekning, eller
som skal vaere R-bremset pa en
efterfglgende straekning.

P Alle andre tog.

Bremsevagt og bremseproce

nt

| TKR eller jernbanevirksomhedens driftsinstruktion er givet regler
for beregning af et keretgjs bremseveegt.

Bremsevaegten for et tog er summen af de enkelte afbremsede

karetgjers bremsevaegt.

Bremseprocenten for et tog er togets bremsevaegt i procent af

togveegten.

Et togs bremseprocent skal vaere mindst 50.

| et tog skal mindst vaere den bremseprocent, som betinges af togets

bremseart, hastighed og straekn

ingens fald.

Bremsetabellerne i TIB angiver den kraevede bremseprocent og den

hgijst tilladte togleengde, som de
anvendes for.

n pagaeldende bremsetabel ma

Hvis lokomotivets bremseveaegt eller bremseart ikke er den normale,
skal lokomotivfgreren underrette den, der udsteder bremsesedlen.

2265



356 - 27 / 358 - 28 SR

§ 62
1.8.

2.2

2.3.

Bremseseddel

Lokomotivfareren har ansvaret for pa en bremseseddel at have
nedenstaende oplysninger fra udgangsstation og stationer, hvor der
sker eendring i starrelse mv.:

- togveegt og toglaengde,
- bremsevaegt, bremseart og bremseprocent,
- materiellets hastighed og hastighed jf. bremseprocenten

Som bremseseddel kan for eksempel anvendes blanket S2 eller
tilsvarende.

Sker der eendringer i bremser eller sammensaetning undervejs, skal
der udstedes en ny bremseseddel for viderekarsel.

Det kan fremga af jernvirksomhedens driftsinstruktioner, i hvilket
omfang der skal udstedes bremseseddel.

Fejl ved bremsen under togfremforelse
Lokomotivfarerens forhold

Ved fejl pa togets bremsesystem skal lokomotivfgreren melde til
stationsbestyreren pa hvilke vilkar toget kan fortsaette karslen eller
om toget skal meldes nedbrudt, jf. § 89.

Stationsbestyrerens forhold

Stationsbestyreren for den efterfalgende station skal, ved melding fra
lokomotivfgreren om fejl pa togets bremsesystem, sikre sig, at hele
toget er kommet ind pa stationen.

Indtil stationsbestyreren har modtaget denne melding ma der ikke
foretages signalgivning til det pageeldende banestykke.

Bremseprocent under 50

Bliver et togs bremseprocent pa grund af fejl under 50, ma toget vid-
erefgres med hgjst 25 km/t til naeste station.
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Transport af usaedvanlig transport

1.

2.1.

2.11.

2.2.

2.21.

01.10.2017

Almindelige bestemmelser

Bestemmelser for useedvanlige transporter fremgar af ”Instruks for
usaedvanlige transporter” (UT).

| denne paragraf omfatter betegnelsen "UT” alle typer af keretgijer,
der befordres som usaedvanlig transport.

Underretninger og meldinger

Jernbanevirksomhedens forhold

Underretning af stationsbestyreren
Jernbanevirksomheden underretter stationsbestyreren om:
- befordringstilladelsens danske transportnummer

- afgangsdato og tognummer

- afgangs- og bestemmelsesstation for pageeldende UT.
Underretning af lokomotivfereren

Jernbanevirksomheden skal sikre, at lokomotivfareren har faet
udleveret den eller de pageeldende befordringstilladelser, for toget
afgar fra udgangs- eller omrangeringsstationen.

Graenseoverskridende transport

Jernbanevirksomheden har ansvaret for, at underrette den eller de
pageldende jernbaneinfrastrukturforvaltere om UT ved
graenseoverskridende transport.

Klarmelding af tog

Jernbanevirksomheden ma ferst melde tog, der befordrer UT, klar til
afgang til lokomotivfgreren, nar stationsbestyreren har kvitteret for
underretning om togets befordring af UT.

Stationsbestyrerens forhold
Melding om UT

Stationsbestyreren for udgangsstationen eller for den station, hvorfra
UT indsaettes i tog, kvitterer til jernbanevirksomheden for
underretning om befordring af UT.

2795
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§ 63

22.2.

Stationsbestyreren afgiver fglgende melding til alle stationsbestyrere
pa togets karestraekning samt til toglederen:

- befordringstilladelsens danske transportnummer
- afgangsdato og tognummer
- afgangs- og bestemmelsesstation for den pagaeldende UT.

Meldingen bortfalder, hvis det af befordringstilladelsen fremgar, at
melding kan undlades.

Kvittering

Stationsbestyrerne pa den streekning, som pagaeldende UT skal
kare over, kvitterer til den stationsbestyrer, der har afgivet melding
om UT.

Stationsbestyreren i FC kvitterer for modtagelsen af underretning for
stationer med understationsdrift, nar underretning ikke kan ske
direkte til stationsbestyreren for understationen.

Et tog, der befordrer UT, ma ikke gives afgangstilladelse fra
udgangsstationen eller fra den station, hvor den eller de pageeldende
UT er indsat, fgr kvittering for melding om UT foreligger fra alle
stationsbestyrere pa togets karestreekning.
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§ 64

365 - 27

Transport af farligt gods (RID)

1.

2.2
2.21.

2211,

2212

Almindelige bestemmelser

Regler for transport af farligt gods fremgar af RID. Supplerende
bestemmelser kan fastseettes af Trafikstyrelsen.

Nar der i denne paragraf omtales vogne med farligt gods, gaelder det
i samme omfang for containere, veksellad, arbejdskeretgjer mv. med
farligt gods uanset forsendelsesmetode.

Befordring af vogne med farligt gods
Faresedler

Betydning af faresedler og anden relevant markering fremgar af bilag
7.

Vogne med faresedler skal befordres i ikke-personfgrende tog.
Underretninger og meldinger

Jernbanevirksomhedens forhold

Registrering af vognliste

Jernbanevirksomheden skal sikre, at togets vognliste registreres jf.
den af Banedanmark anviste rapporteringsform indeholdende:

- vognenes placering i toget
- vognenes type, hvor dette ikke kan udledes af vognnummeret
- UN-nummer, RID-klasse og emballagegruppe for hver enkelt vogn

- maengde af farligt gods pa hver enkelt vogn anfert i kg eller liter, jf.
RID

- hgjrisikogods jf. RID.

For vogne, som befordrer veksellad, skal det endvidere oplyses, om
der er tale om tank- eller stykgodstransport.

Underretning af lokomotivfereren

Jernbanevirksomheden sikrer, at lokomotivfgreren som minimum har
faet udleveret de af RID kraevede oplysninger, far toget afgar fra
udgangs- eller omrangeringsstationen.

17.10.2022 3021
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2213.

2.3.

2.31.
2.3.11.

231.1.1.

2.3.1.2.
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Klarmelding af tog

Jernbanevirksomheden mé ferst melde tog, der befordrer farligt
gods, klar til afgang til lokomotivfgreren, nar jernbanevirksomheden
har sikret, at vognlisten er registreret i den anviste
rapporteringsform.

Supplerende bestemmelser for befordring af vogne forsynet
med fareseddel 1, 1.5 og 1.6

Underretning og meldinger
Jernbanevirksomhedens forhold

Jernbanevirksomheden skal udover punkt 2.2.1.1. seerskilt under-
rette toglederen om tog, som befordrer vogne med farligt gods med
fareseddel 1, 1.5 0g 1.6.

Jernbanevirksomheden mé ferst melde tog, der befordrer vogne
farligt gods med fareseddel 1, 1.5 og 1.6, klar til afgang til lokomo-
tivfgreren, nar jernbanevirksomheden har modtaget melding fra
toglederen om, at stationsbestyrerne pa togets karestraskning har
kvitteret for underretningen.

Underretning af rangerpersonale

Befordres vogne forsynet med fareseddel 1, 1.5 eller 1.6, skal jern-
banevirksomheden endvidere sikre, at jernbanevirksomhedens rang-
erpersonale pa stationer, hvor toget skal arbejde, er underrettet.

Toglederens forhold

Toglederen skal underrette stationsbestyrerne pa togets
karestraekning om tog, som befordrer vogne med farligt gods med
fareseddel 1, 1.5 0g 1.6.

Toglederen indhenter kvittering fra stationsbestyrerne pa togets
karestraekning og underretter jernbanevirksomheden samt
stationsbestyreren for togets udgangs- eller omrangeringsstation,
nar samtlige kvitteringer foreligger.

For sa vidt seerlige forhold ger sig geeldende, traeffer toglederen
bestemmelse om, i hvilket omfang kvittering skal foreligge, inden
toget gives afgangstilladelse fra udgangs- eller
omrangeringsstationen.
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2.31.3.

01.11.2020

367-20

Stationsbestyrerens forhold

Stationsbestyrerne pa togets karestraekning skal kvittere for
underretningen.

Stationsbestyreren i FC kvitterer for modtagelse af underretning for
stationer med understationsdrift, nar underretning ikke kan ske
direkte til stationsbestyreren for understationen.

Et tog, der befordrer vogne med farligt gods med fareseddel 1, 1.5
og 1.6, ma ikke gives afgangstilladelse fra udgangs- eller
omrangeringsstationen, for toglederen har underrettet om, at
kvittering for melding foreligger fra alle stationsbestyrere pa togets
karestraekning.

Befordring af farligt gods med arbejdskeretojer

Befordring af farligt gods pa arbejdskeretgijer eller pa tilkoblede
vogne sker endvidere jf. § 71.

Supplerende bestemmelser

Eventuelle supplerende bestemmelser for transport af farligt gods
gennem tunneler findes i SIN.
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Bremseprover

1.

13.12.2009

Almindelige bestemmelser
Lokomotivfgreren har alene ansvaret for at bremseprgve er afholdt.

Lokomotivfareren ma pa togekspeditionssteder, hvor bremseprgve
skal afholdes, ikke efterkomme

- signalgivning for udkgrsel

- signalgivning "Stop og ryk frem”

- tilladelse til udrangering henholdsvis forbirangering
- skriftlig kerselstilladelse.

for bremsepragven er afholdt.

En bremseprgve skal fastsla, at

- trykluften for trykluftbremsede tog har uhindret adgang gennem
hele toget

- bremsesystemet er teet
- indkoblede bremser kan bremse og lgse tilfredsstillende.
Bremsepraven kan ledes af en "Bremsepraver”.

Hvis det bliver ngdvendigt at rangere med et tog, inden
bremsepraven er slut, skal der foretages en ny bremseprove.
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Togenes hastighed
1. Almindelig bestemmelser

| tienestekareplanen eller toganmeldelsen er for hvert enkelt tog
angivet den hastighed, som danner grundlag for togets kareplan.

Er et togs hgijst tilladte hastighed lavere end den, der er angivet i
tjenestekareplanen eller toganmeldelsen, skal stationsbestyreren
underrettes af den, der nedseetter hastigheden.

2. Materiellets hgijst tilladte hastighed
2.1. Generelt

Materiellets hgjst tilladte hastighed er den hastighed et tog ma
fremferes med, hvis betingelserne (straekningshastighed mv.) er til
stede, og bestemmes af fglgende forhold:

- hvert enkelt karetgjs hgjst tilladte hastighed
- toglaengden

- togveegten

- bremsearten

- metervaegten jf. bilag 12.

Materiellets hgijst tilladte hastighed er den lavest forekommende
bestemt af ovennaevnte forhold.

Materiellets hgijst tilladte hastighed skal indkodes i ATC-anleegget.
2.2 Nedsattelse af hastigheden pa grund af bremseprocent

Det fremgar af bremsetabellerne, om den hastighed, toget ma
fremfagres med, skal nedseaettes over hele eller dele af togets
straekning pa grund af bremseprocenten.

En eventuel nedsat hastighed pa grund af bremseprocenten
indkodes ikke i ATC-anlaegget.

3. Hastighed uden virksom flgjte

Opstar der fejl under karslen, sa forreste farerrum ikke har virksom
flgjte (tyfon), méa toget viderefgres med hgjst 40 km/t.

17.10.2022 3022



380 -8
§ 68

4.1.
4.1.1.

SR

Udkobling af det mobile togkontrolanlag
Tog med mobilt ATC-anlaeg

Straekninger med faste ATC-anlag eller faste ATC-togstop-
anlaeg

Opstar der fejl under karslen, sa det mobile ATC-anlaeg udkobles,
ma toget viderefgres med hajst 70 km/t.

Det mobile ATC-anleeg méa kun udkobles, hvis viderekgrsel med
indkoblet anlaeg er umulig.

Lokomotivfareren skal inden udkoblingen underrette
stationsbestyreren om

- at ATC-anleegget udkobles
- arsagen til udkoblingen.

Strakninger uden faste ATC-anlag eller faste ATC-togstop-
anlaeg

Opstar der fejl under karslen, sa det mobile ATC-anlaeg udkobles,
ma toget viderefgres med den for toget og streekningen gaeldende
hastighed.

Det mobile ATC-anlaeg skal udkobles, hvis der

- ikke opnas Y-information senest ved stationsgraensen efter opstart
af ATC-anlaegget

- efter en ATC-ngdbremsning eller ATC-fejl ikke kan keres mere end
40 km/t.

ATC-anleegget skal startes igen senest
- pa farste station, hvor togets sammensaetning aendres

- nar der kgres ind pa en streekning med faste ATC-anleeg eller faste
ATC-togstopanlaeg.

Lokomotivfareren skal inden udkoblingen underrette
stationsbestyreren om

- at ATC-anleegget udkobles

- arsagen til udkoblingen.
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Generelle forhold vedrgrende
infrastrukturarbejder
1. Gyldighedsomrade

Reglerne for infrastrukturarbejder geelder ved arbejde

- pa jernbaneinfrastrukturforvalteres omrader, teettere end fire meter
pa naermeste skinne, hvor der normalt ikke er offentlig adgang

- i sikkerhedsbaerende anlaeg

uanset om jernbaneinfrastrukturforvalteren selv er bygherre, eller
bygherren er en anden virksomhed eller privatperson.

Ved arbejde i omrader, hvor der normalt er offentlig adgang eller
private omrader, der ligger op til jernbaneinfrastrukturforvalterens
omrade, fastsaetter sikkerhedskoordinatoren i samarbejde med
bygherre og entreprengr de jernbanesikkerhedsmaessige
foranstaltninger for det pagaeldende arbejde.

Reglerne for infrastrukturarbejder geelder ikke ved opgaver relateret
til rangering eller togkarsel.

2. Personers udferelse af opgaver i og ved trafikerede spor
2.1. Fzaerden

Ved feerden forstas personers feerdsel indenfor sikkerhedsafstanden
for personer i trafikerede jernbanespor.

Ved faerden skal den fulde opmaerksomhed veere henledt pa togenes
karsel, og der ma ikke medbringes genstande, som heemmer den
pageeldendes bevaegelse.

Helt enkle opgaver kan efter sikkerhedskoordinatorens vurdering
udfgres som faerden pa betingelse af, at personerne er instrueret
skriftligt.

2.2. Arbejde

Ved arbejde forstas, at der i eller ved trafikerede jernbanespor
udfgres opgaver,

- hvor sikkerhedsafstanden for personer overskrides, og den fulde
opmeerksomhed ikke er henledt pa togenes karsel.

- hvor respektafstande til spaendingsferende kgreledningsanlaeg
overskrides.
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- hvor fritrumsprofiler og sikkerhedsafstande overskrides med
materiel, veerktgj eller maskiner.

- hvor funktionen eller stabiliteten af infrastrukturen herunder
tekniske anleeg kan pavirkes.

- hvor sikkerhedskoordinatoren vurderer, at der er tale om "seerligt
arbejde” jf. § 73.

Sikkerhedsafstande for maskiner samt materialer og veerktgj
Generelt

Sikkerhedsafstande til trafikerede spor ma kun overskrides, hvis der
er etableret sporspeerring i de pageeldende spor.

Det geelder ogsa ved en kortvarig overskridelse f.eks. sving med en
lift eller en kran.

Arbejdende maskiner
Krgjestop

Det skal veere sikret med aktivt krgjestop eller anden teknisk
anordning, at ingen del af arbejdende maskiner utilsigtet kan
overskride sikkerhedsafstandene under arbejdet — heller ikke som
folge af fejlbetjening.

lkke sporsatte maskiner

Sikkerhedsafstanden til trafikerede spor for ikke sporsatte
arbejdende maskiner, kraner mv. er to meter fra narmeste skinne.

Ikke sporsatte maskiners arbejdsretning skal af hensyn til
krgjestoppets funktion styres, saledes at selve maskinen ikke
utilsigtet kan dreje og dermed overskride sikkerhedsafstanden.

Hvis arbejdsretningen undtagelsesvis ikke kan styres, skal der i
stedet skaffes sikkerhed for, at maskinen holder stille i god tid far
togpassage.

Sporsatte maskiner

Sikkerhedsafstanden til trafikeret nabospor for sporsatte arbejdende
maskiner, kraner mv. er 1,6 meter fra neermeste skinne.

lkke arbejdende maskiner, materialer og veerktoj
Ikke arbejdende maskiner, materialer og veerktg;j

- skal anbringes, sa fritrumsprofilet overholdes
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- skal veere sikret, sa det ikke, f.eks. ved rystelser i forbindelse med
togpassage, kan veelte eller bringes i beveegelse og pa den made
overskride fritrumsprofilet eller beskadige et eventuelt hegn eller
afskaermning

- skal veere sikret, sa uvedkommende ikke kan placere det indenfor
fritrumsprofilet.

Hegn og afskeermning
Hegn

Hvis der arbejdes taettere pa sikkerhedsafstanden til trafikerede spor
end én meter, skal der opseettes et hegn, der markerer
sikkerhedsafstanden for personer.

Som hegn ma ikke anvendes guirlander. Der skal anvendes en stabil
rgd og hvid afmaerkning.

Hegn kan dog undlades, nar
- der arbejdes bag en fast afskaermning

- der pa stedet findes en naturlig markering af sikkerhedsafstanden
f.eks. en greft eller et stakit

- en person sikrer, at den, der arbejder, ikke overskrider
sikkerhedsafstanden under arbejdet

- sikkerhedskoordinatoren vurderer, at hegnet kan undlades.
Afskarmning

Hvis der opseettes en afskaermning, kan der arbejdes teettere pa
trafikerede spor end sikkerhedsafstanden for personer.

Afskaermningen

- skal veere en fysisk hindring med en sadan styrke og hgjde, at den
kan forhindre personer og materiel i at ga gennem afskaermningen

- opsaettes mindst 1,60 meter fra neermeste skinne. Dog mindst 1,80
meter, hvis der normalt rangeres i det pagaeldende spor.

Afskaermninger og andre midlertidige hegn af metal, der opstilles
teettere end 5 meter fra neermeste spaendingsferende

kareledningskonstruktion, skal beskyttelsesjordes, og de enkelte
dele af afskaermningen skal veere sammenspaendt jf. FKI og SKI.
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Opstilling af hegn eller afskarmning
Hegn eller afskaermning

- skal anbringes, for arbejdet pdbegyndes, og skal blive stdende,
indtil arbejdet er feerdigt.

- skal opstilles, sa sikkerhedsafstande ikke overskrides under
opstillingen, medmindre der er taget passende foranstaltninger i
forhold til trafikerede spor.

Bliver det n@dvendigt at fierne et hegn eller en afskeermning af
hensyn til arbejdet, ma det kun ske, nar der er foretaget passende
foranstaltninger til erstatning for hegnet.

Hegnet eller afskaermningen skal genetableres, inden
foranstaltningerne haeves.

Signaler og maerker

Ved udfarelsen af arbejder i og ved trafikerede spor skal det sikres,
at materialer, veerktgj, maskiner, afskaermning m.v. placeres, sa
synligheden til meerker og signaler ikke pd nogen made nedseettes.

Etablering af midlertidige overgange

Skal der etableres midlertidige overgange i forbindelse med arbejdet,
skal de godkendes af bade den trafikale og den teknisk
driftsansvarlige for spor.

Den trafikale driftsansvarlige vurderer, hvilke foranstaltninger der
skal etableres ved passage af overgange, og sikrer udarbejdelse af
ngdvendig instruktion.

Passage af spor med keretgjer og materialer
Generelt

Passage af spor med tunge materialer samt tunge starre og/eller
langsomt kgrende kgretgjer méa kun ske efter tilladelse fra
stationsbestyreren i hvert enkelt tilfaelde, medmindre andet er fastsat
af den trafikale driftsansvarlige.

Passage ma kun finde sted via de dertil beregnede led og
overgange.

Det er forbudt at slaebe veerktgj og materialer over spor.
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Stationsbestyrerens forhold

Inden der gives tilladelse til passage af led og overgange med
maskiner og materialer, skal stationsbestyreren sikre

- at der ikke er tog eller rangertreek pa vej i det pagaeldende spor

- at signalgivning hindres til det pageeldende spor jf. SODB, indtil
transporten er meldt afsluttet.

Arbejder i nerheden af automatisk sikrede overkeorsler

Hvis der ved arbejder i naerheden af skinnekontakter til automatisk
sikrede overkgrsler er risiko for, at overkarslen igangsaettes ved en
fejl, skal overkarselsanleegget afbrydes, stationsbestyreren
underrettes og overkgrslen bevogtes jf. § 34.

Tekniske anlaeg

For et arbejde begynder, skal entreprengren sikre, at der traeffes
forholdsregler, sa tekniske anlaeg ikke beskadiges.

Hvis tekniske anleeg alligevel bliver beskadiget under arbejdet, skal
stationsbestyreren straks underrettes.
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Arbejds- og placeringskorsel
1. Keremader
1.1 Arbejdskorsel

Arbejdskersel er karsel, hvor der udfgres infrastrukturarbejde
undervejs, pa et spor, der ikke er speaerret.

Rangering pa et spaerret spor, sker jf. § 73.

Arbejdskersel er desuden direkte karsel mellem logistikplads og det
arbejdssted, hvor arbejdet skal pabegyndes eller er afsluttet.

1.2. Placeringskersel

Placeringskgarsel er karsel, som alene har til formal at transportere
rullende materiel eller materialer fra et punkt til et andet.

2. Anvendelse af materiel og planlaegning af kersel
2.1. Anvendelse af materiel

Arbejds- og placeringskersel kan udfgres med lokomotiver,
arbejdskaretgjer og rangertraktorer med de begraensninger, der
er fastsat i disse regler.

Anvendelse af kgretgjer fremgar af punkt 2.3.
2.2. Planlaegning af kersel forud

Ved kearsel uden arbejde undervejs i en afstand af over 50 km skal
karslen

- planlaegges som arbejds- eller placeringskersel efter en kareplan,
hvis treekkraften er et arbejdskeretgj med attest eller en
rangertraktor

- tillyses som tog, hvis treekkraften er et lokomotiv.

Kgrsel under 50 km kan planlaegges efter en kegreplan henholdsvis
tillyses som tog.

Ved karsel med arbejde undervejs kan kgrslen planleegges efter en
kareplan - uanset treekkrafttype og afstand.

Kgrsel og arbejde skal i gvrigt aftales jf. § 72.
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2.3.

24.
2.41.

24.2.

Anvendelse af skinnekegrende materiel
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uden attest

tes og det speerre-
de spor, dog aldrig
udover mere end
én togfglgestation

Traekkraft- Arbejdskersel Placerings-
enhed Arbejde Korsel mellem korsel
undervejs | logistikplads og
arbejdssted
Karsel kan |Under 50 km:
. planleeg- |Karsel kan tillyses som tog
Lokomotiv ges med |Over 50 km:
kereplan |Kgrsel skal tillyses som tog
Under 50 km: Under 50 km:
Kearsel kan Karsel kan
planlzegges med |planleegges med
Arbejdskoretgj kareplan kareplan
med attest Over 50 km: Over 50 km:
Karsel skal Kearsel skal
planlzegges med |planleegges med
kareplan kareplan
Rangertraktor Ma ikke
anvendes
Ma ikke | Kun karsel direkte Ma ikke
anvendes | mellem logistik- anvendes
plads eller det sted
Arbejdskeretoj hvor der sporsaet-

Arbejds- og placeringskearsel efter en kereplan

Tillysning, anmeldelse og kvitttering

Tillysning, anmeldelse og kvittering sker jf. § 55.

Anmeldelsens indhold

Anmeldelsen skal udover det i § 55 naevnte indeholde

- formalet med karslen

- eventuel oplysning om sporbenyttelse pa den fri bane
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- bemeerkning om, at fgreren, inden kgrslen pabegyndes, skal traeffe
endelig aftale med stationsbestyreren jf. § 71.

Hvis traekkraften er et arbejdskaretgj, skal anmeldelsen endvidere
indeholde en bemaerkning om dette.

Endelig aftale om kersel
Generelt

Inden karsel eller rangering pabegyndes, skal fareren henholdsvis
rangerlederen treeffe endelig aftale med stationsbestyreren.

Fareren skal i nedvendigt omfang give stationsbestyreren falgende
oplysninger:

- Navn og mobiltelefonnummer

- Karetgjets nummer og art

- Om karslen sker med eller uden attest

- Om der gnskes tilladelse til at kgre tilbage eller saette af sporet

- Den gnskede sporbenyttelse, og om der skal arbejdes undervejs
- @vrige forhold, som er af betydning for den pagaeldende kersel.
Sarligt ved korsel pa den fri bane

Ved kersel pa den fri bane skal fareren endvidere i nedvendigt
omfang give stationsbestyreren falgende oplysninger:

- Hvilken toganmeldelse, der eventuelt kares efter

- Pa hvilken station, karslen gnskes afsluttet

- @nsket sporbenyttelse pa straekninger med to eller flere hovedspor
- Om kearslen skal forega over hele banestykket

- Hastighed

- Art og maengde af farligt gods, nar dette er kraevet jf. SIN.

Hvis karslen begynder pa den fri bane, traeffes aftalen med
stationsbestyreren for én af de stationer, der begraenser
banestykket.
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4.4.

4.5.
4.51.
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Seaerligt for stationsbestyreren

Nar en stationsbestyrer har faet anmodning fra en fgrer om
arbejds- eller placeringskarsel, skal der indgas aftale med relevante
stationsbestyrere inden der gives tilladelse til karslen.

Udover de i punkt 3.1.-3.2. angivne oplysninger skal aftalen
indeholde kgrslens placering i tograekkefglgen.

Nar aftale om kearslen er truffet med relevante stationsbestyrere,
gives fareren herefter tilladelse til kgrslen.

Kerslens gennemfgrelse
Klarggring, bremser mv.

Der henvises til bestemmelserne i TKR samt det enkelte karetgjs
driftsinstruktioner.

Standsning og tilbagerykning
Der ma standses undervejs.

Der ma kun keares tilbage, nar stationsbestyreren har givet tilladelse
til det.

Signalgivning
Der forholdes, som anfart i §§ 45, 46 og 47.
Kersel som rangering

Karsel, der alene sker pa et stationsomrade, eller hvis traekkraften
ikke er forrest i kareretningen, skal ske som rangering, jf. § 36.

Under rangering varetager rangerlederen ansvaret for karslen.
Hastigheden ma ikke overstige 25 km/t.

Nar rangerlederen giver melding om rangeringens afslutning, er
meldingen garanti for, at der ikke er efterladt vogne, veerktaj og
lignende i sporet.

Sarligt ved kersel pa den fri bane
Passage af overkorsler

Hvis der pa den fri bane skal standses eller kares tilbage mellem én
eller flere automatisk sikrede overkarsler og de tilhgrende
teendesteder, skal det mellem fgreren og stationsbestyreren for én af
de stationer, der begraenser banestykket, aftales, hvordan der skal
forholdes omkring betjening af overkerslen eller overkarslerne.
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| jernbanesikkerhedsplanen kan der veere beskrevet seerlige forhold
vedrgrende betjeningen af overkgrselsanlaeggene.

Ved rangering over overkgrsler forholdes som anfert i § 36.

Ved uorden i automatisk sikrede overkarsler forholdes som anfart i

§ 11.
Sporbenyttelse

Pa straekninger med to eller flere hovedspor traeffes aftale mellem
fgreren og stationsbestyreren om, hvilket hovedspor der skal
benyttes.

Straeekninger med faste togkontrolanlag (jf. bilag 9)

Hvis karslen sker pa straskninger med faste togkontrolanlaeg, gaelder
endvidere bestemmelser i SIN.

Hvis kgretgjet ikke har indbygget togkontrolanlaeg, skal keretgjet
veere forsynet med en hastighedsspeerre, der sikrer, at kgretgjet ikke
kan overskride 70 km/t.

Medgivelse af farligt gods

Hvis der transporteres farligt gods pa keretgjet eller pa tilkoblede
vogne, skal fgreren, inden kersel indledes, sikre, at blanket S6 er
udfyldt og forefindes pa traekkraftenheden.

Ved kgrsel pa visse streekninger skal stationsbestyreren underrettes
jf. SIN.

Nedbrud eller uheld

Kan et karetgj pa den fri bane ikke fortsaette karslen, skal fareren
snarest underrette stationsbestyreren for én af de stationer, der
begreenser banestykket.

Neermere forholdsregler - herunder om ngdvendig hjeelp - aftales
mellem fgreren og den pagaeldende stationsbestyrer.

Medbringes farligt gods, skal fereren ved nedbrud eller uheld straks
oplyse stationsbestyreren om art og maengde, jf. oplysningerne pa
blanket S6.

lgvrigt henvises til § 89.
Korslens afslutning

Ved ankomst til den station, hvor den aftalte karsel afsluttes, ma
karslen ikke genoptages for der treeffes en ny aftale med
stationsbestyreren.
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Hvis karslen afsluttes pa den fri bane, og der er sat af sporet, gives
melding herom til stationsbestyreren for én af de stationer, der
begraenser banestykket. Kgretgjet ma ikke bringes pa sporet igen,
for ny tilladelse er indhentet hos stationsbestyreren.

Korselsregistrering

Arbejds- og placeringskarsel skal registreres i togtidsregistrering
eller med notater i arbejdsplanen pa samme made som tog. Det skal
fremga, at kerslen er arbejds- eller placeringskersel.

Sarlige forhold vedrgrende korsel med arbejdskoretoj
Sammenkobling

Karetgjer ma kun sammenkobles ved hjeelp af de pa kgretgjerne
anbragte koblinger.

Arbejdskeretgjer ma kun sammenkobles med jernbanevogne, hvis
de pageeldende keretgjer er godkendt til dette.

Sammenkobling af flere arbejdende arbejdskaretajer ma kun ske jf.
karetgjernes betjeningsvejledning og driftsinstruktioner.

Bremser

Ved sammenkobling af flere arbejdskaretgjer, anhaengere og
jernbanevogne, skal det sikres, at alle karetgjer er tilsluttet en
gennemgaende bremseledning eller et gennemgaende
bremsesystem, samt at forreste og bageste karetgj er forsynet med
virksom automatisk bremse.

Bremseseddel

Der skal udstedes bremseseddel ved karsel pa den fri bane jf. det
enkelte arbejdskgretgjs driftsinstruktioner samt jf. bestemmelserne i
§ 62.

Der skal dog ikke udfyldes bremseseddel ved kersel, der alene
foregar som rangering i et spaerret spor.

Af- og paseetning af arbejdskeretgjer

Arbejdskaretgjer ma kun seettes af eller pa trafikerede spor, med
mindre sporet er spaerret, nar stationsbestyreren har givet tilladelse
til det.

Arbejdskeretgjer skal sporsaettes s taet pa arbejdsstedet som
muligt.
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Pa straekninger med akselteellere til togdetektering ma
arbejdskeretgjer ikke saettes af eller pa spor pa den fri bane, jf. bilag
10.

Keorsel uden attest
Generelt

Et arbejdskeretgj med attest skal fremfgres som arbejdskeretgj
uden attest i fglgende situationer:

- Hvis der er risiko for manglende kortslutning pa grund af vejrforhold
eller arbejdets art.

- Hvis der tilkobles materiel, der ikke har attest.

- Hvis fareren er underrettet om, at arbejdskaretgjet skal fremfares
som et arbejdskeretgj uden attest.

Det er farerens eller rangerlederens ansvar, at stationsbestyreren
bliver underrettet om, at arbejdskaretgjet fremfgres som
arbejdskaretgj uden attest.

Meldinger om kerslens afslutning

Rangeres der uden attest, skal rangerlederen give melding til
stationsbestyreren efter hver enkelt rangerbeveegelses ophar i
sporomrader, der er omfattet af sikringsanlaeg.

Hvis et arbejdskgretgj fremfares uden attest, og det sker over mere
end ét banestykke, skal fgreren give melding til stationsbestyreren
om ankomst henholdsvis passage af hver enkelt togfelgestation
undervejs.

Searligt for stationsbestyreren

Togfelge

Strakninger med linjeblok

Et arbejdskeretgj ma folge efter

- plantog og seertog i blokafstand

- arbejdstog og snerydningstog i stationsafstand mellem to
nabotogfglgestationer

- et andet arbejdskearetgj i blokafstand, nar det forreste
arbejdskaretgj har attest og ikke har tilladelse til at kgre tilbage eller
blive sat af spor pa den fri bane.
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§ 71

5.6.1.2.

5.7.
5.7.1.

Tog undtagen snerydningstog ma felge efter et arbejdskaretgj i
blokafstand, nar arbejdskgretgjet har attest og ikke har tilladelse til at
kare tilbage henholdsvis blive sat af spor pa den fri bane.

For visse streekninger er der fastsat seerlige bestemmelser i SIN, jf.
bilag 10.

Straekninger uden linjeblok

Et arbejdskeretaj ma falge efter et tog eller et andet arbejdskaretgj i
stationsafstand mellem to nabotogfglgestationer.

Signalgivning
Arbejdskoretgjer uden attest samt arbejdskeretojer der korer
frem og tilbage

Signalgivning til spor, hvor der er kgrsel med arbejdskgretgj uden
attest eller arbejdskaretgjer, der karer frem og tilbage, skal hindres
ved spaerreanordninger jf. SODB.

Speerreanordningerne ma farst fiernes, nar der foreligger melding
om, at arbejdskeretgjet har forladt det pagaeldende
spor/banestykke.
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Planlaegning af infrastrukturarbejder

1. Planlagte arbejder
1.1. Ansvar for planlaegning
1.1.1. Jernbaneinfrastrukturforvalter

Ved planlaegning af infrastrukturarbejder har den, der varetager
ansvaret for projektet pa vegne af jernbaneinfrastrukturforvalteren,
ansvaret for,

- at den trafikale driftsansvarlige i god tid kan foretage en vurdering
af, om trafikafviklingen kan ske efter gaeldende
jernbanesikkerhedsbestemmelser, og om der eventuelt kraeves
ekstra ressourcer

- at det i god tid vurderes, om der skal tilknyttes en
sikkerhedskoordinator, som kan radgive i forbindelse med
jernbanesikkerheden ved det pageeldende arbejde

- at den trafikale regelansvarlige inddrages i planlaegningen i god tid,
hvis arbejdet forudsaettes udfart i arbejdsspor jf. § 2 eller kan
medfere aendringer i jernbanesikkerhedsbestemmelserne eller det
trafikale instruktionsstof.

1.1.2. Entreprenor
Entreprengren har ansvaret for,

- at alle risici kortleegges og forebygges gennem planleegning og
instruktion

- at der foreligger en godkendt jernbanesikkerhedsplan, inden
arbejdet pabegyndes

- at arbejdet er planlagt og kan udfgres i overensstemmelse med
jernbanesikkerhedsbestemmelserne

- at arbejdet i nadvendigt omfang er aftalt med den trafikale
driftsansvarlige jf. punkt 1.2.1.

- at medarbejdere med sikkerhedsmaessigt ansvar har den
ngdvendige uddannelse og erfaring i forhold til arbejdets omfang
og kompleksitet.

- at SR-arbejdslederen har det ngdvendige kendskab til de
geografiske forhold

- at SR-arbejdslederen er i besiddelse af de ngdvendige oplysninger
vedrgrende arbejdets udferelse.
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- at SR-arbejdslederen har tid til at sammenholde de fysiske forhold
pa arbejdsstedet med oplysningerne i jernbanesikkerhedsplanen,
inden arbejdet pabegyndes.

1.2. Arbejder, der medforer sikkerhedsmaessige eller trafikale
afvigelser
1.2.1. Aftaler

Hvis et arbejde medfgrer
- spaerring af spor
- kersel med arbejdskeretg;j jf. § 71

- hastighedsnedsaettelse herunder aendringer/omkoblinger i
sikringsanlaeg jf. § 52

- aflysning af signalgivning jf § 34

- arbejde i overkegrselsanlaeg jf. § 34

- kgrestromsafbrydelse jf. § 75

- andre trafikale eller jernbanesikkerhedsmaessige afvigelser

skal entreprengren forud indga de nedvendige aftaler med den
trafikale driftsansvarlige.

1.2.2. Bekendtgeorelse

Den trafikale driftsansvarlige skal sikre, at anmeldte arbejder, der
medferer sporspeerring, karsel ad venstre spor,
karestremsafbrydelser eller andre forhold, som pavirker
anvendelsen af jernbaneinfrastrukturen, bekendtgeres.

Bekendtgarelsen kan ske pa falgende mader:

- I Lajf. § 53.

- Ved cirkulaere "Sporspeerring”.

- Ved meddelelse "Karestramsafbrydelse” jf. § 75.
- Ved SR SSB.

- Ved trafikcirkuleere.

- | jernbanesikkerhedsplanen.

- Ved underretning af stationsbestyreren, der foretager notat i
telegramjournalen.
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1.2.2.1.

1.2.2.2.

1.2.3.

1.2.3.1.

1.2.3.2.
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Cirkulaere "Sporsparring”

Planlagte sporspaerringer bekendtgeres ved et cirkuleere bensevnt
"Sporspaerring”.

Hvis en planlagt sporspaerring medfarer

- karsel ad venstre spor eller

- andet om togenes kgrsel, som afviger fra den normale drift
skal dette optages i La.

Det skal ved sporspeerringer bade pa den fri bane og stationer
fremga af cirkuleere "Sporspaerring”,

- om sporspaerringen alene etableres for karsel med arbejdskaretgj
med attest eller jernbanekgretajer

- hvordan der skal foretages stedlig deekning af arbejdsstedet
- andre seerlige forhold vedrgrende arbejdet, deekning m.v.
Bortfald af en planlagt sporspaerring

Hvis en planlagt sporspeerring ikke gnskes etableret, skal den, der
har anmeldt sporspzerringen - eventuelt SR-arbejdslederen - snarest
underrette stationsbestyreren, der underretter alle vedkommende
om sporspeerringens bortfald.

Jernbanesikkerhedsplan
Generelt

| forbindelse med planlagte arbejder skal der, inden arbejdet
igangsaettes, foreligge en godkendt jernbanesikkerhedsplan, der
beskriver jernbanesikkerheden ved det pagaeldende arbejde.

Procedure for udfaerdigelse og godkendelse af
jernbanesikkerhedsplaner findes i saerlige retningslinjer.

Flere arbejdshold i samme sporspaerring

Skal flere arbejdshold arbejde i samme sporspaerring, kan
sikkerhedskoordinatoren fastsaette, at der i stedet for én
jernbanesikkerhedsplan, geeldende for samtlige delarbejder i det
spaerrede omrade, skal udarbejdes en koordinerende
jernbanesikkerhedsplan samt en jernbanesikkerhedsplan for hvert
enkelt delarbejde.

Sikkerhedskoodinatoren kan fastseette, at der skal udpeges en
SR-hjeelper til et eller flere af delarbejderne jf. § 3.
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1.2.4.
1.24.1.

1.24.2.

1.243.

2.2

2.3.

SR

Seaerligt for kortvarige sporsparringer
Bekendtgorelse

Den trafikale driftsansvarlige skal sikre, at aftalerne er bekendtgjort
for stationsbestyreren i relevant omfang. Herunder szerlige forhold
vedrgrende deekning af arbejdsstedet.

Entreprengren skal sikre, at aftalerne er bekendtgjort for
SR-arbejdsledere i relevant omfang.

Planlagte arbejder

Det skal aftales forud mellem den trafikale driftsansvarlige og
entreprengren, hvor, hvornar, pa hvilke betingelser og i hvilket
omfang kortvarige arbejder kan anvendes.

SR-arbejdslederen underretter i god tid forud stationsbestyreren om,
hvor og i hvilket tidsrum der vil forekomme kortvarige arbejder.

lkke planlagte arbejder

Hvis der opstar behov for kortvarigt arbejde, som det ikke har veeret
muligt at planlaegge forud, f.eks. fejlretningsopgaver eller kortvarig
overskridelse af sikkerhedsafstanden med en maskine, aftales
arbejdet direkte mellem SR-arbejdslederen og stationsbestyreren.

Akut fejlretning
Generelt

Ved akut fejlretning forstas udbedring af akut opstaede fejl ved
jernbaneinfrastrukturen.

Akut fejlretning overgar til reglerne for planlagt arbejde, hvis
fejlretningen vil sta pa udover én hel arbejdsdag (mandag - fredag
fra kl. 07.00 til kl. 15.00), medmindre andet undtagelsesvis
fastsaettes af den trafikale regelansvarlige.

Jernbanesikkerhedsplan

SR-arbejdslederen skal foretage den jernbanesikkerhedsmaessige
planlaegning af arbejdet pa stedet.

Planlaegningen sker pé en seerlig blanket benaevnt "Log- og
fejlretningsbog”.

Aftaler med den trafikale driftsansvarlige

De aftaler som jf. punkt 1.2.1 skal treeffes med den trafikale
driftsansvarlige traeffes direkte med stationsbestyreren
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Fejlretning i allerede etableret sporspaerring

Hvis der bliver behov for akut fejlretning i forbindelse med en
allerede etableret sporspaerring, kan det ske ved henvendelse til SR-
arbejdslederen for den pageeldende sporspaerring.

SR-arbejdslederen for sporspaerringen skal sikre,
- at arbejderne koordineres
- at alle ansvarsforhold klart praeciseres

- at alle, der deltager i arbejdet, bliver instrueret.
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Udfarelse af infrastrukturarbejder
1. Almindelige bestemmelser
Instrastrukturarbejde kan forega som

- arbejde i spaerret spor, herunder arbejde i kortvarige
sporspaerringer (punkt 4.)

- karsel med ét arbejdskeretgj, hvorfra der arbejdes undervejs (punkt
5.)

- arbejde med vagtpost (punkt 6.)
- seerligt arbejde (punkt 7.).
2. Forholdsregler, inden arbejdet ivaerksattes
2.1. SR-arbejdslederens forhold
SR-arbejdslederen skal, inden et arbejde pabegyndes

- veere i besiddelse af alle dokumenter, der vedrgrer det pageeldende
arbejde

- sikre, at arbejdet kan udferes som forudsat i planlasgningen

- sikre, at alle, der deltager i arbejdet, er instrueret i forhold, som har
jernbanesikkerhedsmaessig betydning for de pageeldendes arbejde

- sikre, at alle aftaler om arbejdets udferelse er indgaet med
eventuelle fagarbejdsledere, SR-hjaelpere og rangerledere

- sikre, at alle jernbanesikkerhedsmaessige foranstaltninger for
arbejdets udfgrelse er etableret

- sikre, at alle forhold, der har jernbanesikkerhedsmaessige eller
trafikale konsekvenser, er endelig aftalt med stationsbestyreren.

2.2. SR-hjalperens forhold

SR-hjeelperen ma farst igangseette et arbejde, nar SR-arbejd-
slederen har givet konkret tilladelse.

2.3. Fagarbejdsleders forhold
Fagarbejdslederen skal, inden arbejdet pabegyndes sikre,

- at alle aftaler om arbejdets udfgrelse er indgaet med
SR-arbejdslederen

- at alle tekniske forudsaetninger for det pagaeldende arbejde er
opfyldt

13.03.2023 3044



406 - 9
§73

2.4.

4.2.
4.21.

4.21.1.

SR

- at SR-arbejdslederen er underrettet om alle forhold, der har eller
kan fa jernbanesikkerhedsmaessig eller trafikal betydning.

Stationsbestyrerens forhold

Stationsbestyreren skal notere

- alle aftaler med SR-arbejdslederen om arbejdets udferelse

- alle aftaler om begraensninger i benyttelsen af de tekniske anleeg

- SR-arbejdslederens navn og telefonnummer samt tidspunktet for
arbejdets pabegyndelse og forventede afslutning

- eventuel overdragelse af arbejdet til anden SR-arbejdsleder.
Notatet foretages i telegramjournalen eller pa arbejdsplanen.
Forsinkelser i arbejdets udferelse

SR-arbejdslederen skal straks underrette stationsbestyreren, nar det
konstateres, at en aftale om et arbejdes begyndelses- eller
sluttidspunkt ikke kan overholdes.

Arbejde i spaerret spor
Betingelser for anvendelse

Et spor skal spaerres, hvis der skal udfgres infrastrukturarbejder i
eller ved sporet, sa dette ikke ma befares af tog eller rangertreek.

Dog ma et spaerret spor efter aftale med SR-arbejdslederen befares
af rangertreek, som er ngdvendige for arbejdets udfgrelse.

Arbejde i spaerret spor kan anvendes i alle spor og ved alle typer
arbejder.

Etablering af sporsparring
Sporomrader omfattet af sikringsanlaeg
Anmodning om sporspaerring

SR-arbejdslederen anmoder stationsbestyreren om sporspeerring
med angivelse af

- sit navn og mobiltelefonnummer

- hvor den pagaeldende befinder sig geografisk ved angivelse af
f.eks. station, hovedspor, spornummer, signalnummer eller
kilometrering

- preecis hvilket geografisk omrade af sporet, der gnskes spaerret
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- gnsket tidsrum for sporspaerringen
- nummer pa cirkulaere "Sporspaerring” eller
- henvisning til aftale om kortvarig sporspaerring jf. § 72

- eventuelle seerlige forhold vedrgrende arbejdet, f.eks. om frigivning
af sporskifter til stedbetjening

- oplysning om eventuel rangering pa det spaerrede spor.

Anmodningen ma farst gives, nar SR-arbejdslederen befinder sig
geografisk ved det eller de spor, der skal spaerres.

Stationsbestyrerens forhold
Stationsbestyreren skal inden etablering af en sporspaerring

- ud fra SR-arbejdslederens oplysninger om geografien sikre sig,
preecist hvilket geografisk omrade af sporet der gnskes spzerret

- sikre sig, at der ikke er tog eller rangertreek pa det pagaeldende
spor, undtaget dog rangertraek, som skal benyttes til arbejdet i det
spaerrede spor

- treeffe aftale med stationsbestyreren for nabostationen, hvis
sporspaerringen geelder den fri bane og/eller forarsager benyttelse
af andet hovedspor end planlagt

- treeffe aftale med stationsbestyreren for nabostationen om, at
signalgivning til det tilstadende hovedspor hindres jf. SODB, hvis
sporet speerres mellem rangergraensen og stationsgraensen

- foretage daekning ved hjeelp af sikringsanlaegget jf. SODB
- notere sporspeerringen i telegramjournal eller arbejdsplan.
Sikkerhedsmelding

Nar de i punkt 4.2.1.2. naevnte betingelser er opfyldt, fastslar
stationsbestyreren, at sporspeerringen er etableret ved falgende
melding til SR-arbejdslederen:

Station:

Der er etableret en sporspeerring

- pa Y-station

- spor X

- mellem signal, sporskifte nr. eller lign.

- fra klokken xx:xx indtil klokken xx:xx
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4.2.1.4.

4.2.2.

4.3.
4.3.1.
4.3.1.1.

4.3.1.2.
4.3.1.21.

SR-arbejdslederen underrettes herefter om, hvordan der skal
foretages stedlig deekning af arbejdsomradet.

Den fri bane:

Der er etableret en sporspaerring

- af hgjre hovedspor / x hovedspor / banestykket
- mellem station x og station y

- fra klokken xx:xx indtil klokken xx:xx.
SR-arbejdslederens forhold

Nar SR-arbejdslederen har modtaget melding om, at
sporspeerringen er etableret, noteres dette i logbogen.

Herefter etableres stedlig deekning jf. punkt 4.3.1.2.
Sporomrader ikke omfattet af sikringsanlaeg

SR-arbejdslederen etablerer sporspaerringen og underretter
stationsbestyreren.

Daekning af det spaerrede spor
Sporomrader omfattet af sikringsanlaeg

Dzkning ved hjalp af sikringsanlagget

SR

Stationsbestyreren skal hindre signalgivningen til det spaerrede spor

jf. SODB.

Stationsbestyreren skal i muligt omfang daekke det spaerrede spor

med deekningssporskifter, der er sikret mod omstilling jf. SODB.

Stedlig deekning

Almindelige bestemmelser

Til stedlig deekning af det spaerrede spor kan anvendes
- I- henholdsvis VI-signaler i "Stopstilling"

- kortslutningsstropper

- standsignaler

- "kunstig besaettelse” af togdetekteringsafsnit jf. SIN

- aflasning af sporskifter med lasebolte.
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Stedlig deekning kan undlades, nar felgende betingelser er opfyldt:

- at der under arbejdets udfgrelse konstant befinder sig
arbejdskeretgjer med attest og/eller jernbanekgretajer pa det
spaerrede spor

- at arbejdet foregar i umiddelbar naerhed af karetgjerne

- at arbejdet ikke medfarer indgreb i infrastrukturen, som ggr sporet
ufarbart.

| spor med sporisolationer skal kortslutningsstropper dog altid
anvendes, hvis der f.eks. pa grund af arbejdets art eller
vejrforholdene er risiko for, at karetajerne ikke kortslutter konstant.

Dakning med kortslutningsstropper

| spor med sporisolationer til togdetektering anvendes en eller flere
kortslutningsstropper til stedlig daekning.

Kortslutningsstrop(perne) placeres
- sa signalgivning mod det spaerrede spor hindres

- pa en sadan made, at der ikke er risiko for, at de kan falde af pa
grund af rystelser fra arbejdet

- sa de ikke pavirker teende- og slukkesteder til overkarsler m.v.

SR-arbejdslederen skal i muligt omfang have bekreeftet hos
stationsbestyreren, at kortslutning er sket.

Bliver det ngdvendigt at fierne en kortslutningsstrop kortvarigt, inden
sporspaerringen er haevet, ma det kun ske efter aftale med
stationsbestyreren.

Ved genanbringelse af kortslutningsstroppen skal SR-arbejdslederen
i muligt omfang have bekraeftet, at kortslutning er sket.

Dakning med standsignaler
Stationer

Kan kgrsel mod det speerrede spor ikke hindres gennem
daekningssporskifter eller |- henholdsvis VI-signaler i "Stopstilling”,
opstilles standsignal "Stop” (signal nr. 16.1.2.) midt i sporet sa vidt
muligt 50 m fra arbejdsstedet.

Ved kgrsel med arbejdskeretgj uden attest se ogsa punkt 4.5.5.
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4.3.1.2.3.2.Den fri bane

4.3.1.2.4.

4.3.1.3.
4.3.1.3.1.

4.3.1.3.2.

4.3.2.
4.3.2.1.

4.3.2.2.

4.3.23.

4.4,

4.5.
4.51.

Pa banestykker uden sporisolationer til togdetektering, jf. bilag 10
opstilles standsignal "Stop” vendende ind mod stationen ud for
rangergraensen pa de stationer, der afgreenser det spaerrede
hovedspor.

Dzkning ved "kunstig besattelse” af togdetekteringsafsnit

| spor med akselteellere som togdetektering foretages stedlig
daekning visse steder i seerlige bokse, hvorfra man kan foretage
"kunstig beseettelse” af togdetekteringsafsnit jf. SIN.

Ansvar
Stationer

Stationsbestyreren skal instruere SR-arbejdslederen i, hvordan der
skal foretages stedlig daekning.

Den fri bane

SR-arbejdslederen har ansvaret for daekning af sporspeerringer pa
den fri bane, jf. bilag 10.

Sporomrader ikke omfattet af sikringsanlzaeg
Dakning med standsignaler

Standsignal "Stop” (signal nr. 16.1.2.) opstilles midt i sporet pa den
eller de sider af arbejdsstedet, hvorfra der kan forekomme karsel og
sa vidt muligt 50 m fra dette.

Dakning med dakningssporskifter og lasebolte

Det spaerrede spor kan tillige deekkes med daekningssporskifter, der
aflases med lasebolt.

Ansvar
SR-arbejdslederen har ansvaret for daekning af sporspaerringer.
Arbejdets pabegyndelse

Arbejdet mé forst begynde, nar sporspaerringen er etableret, og der
er foretaget daekning af det spaerrede spor.

Rangering til, pa og fra sparret spor
Generelt

Rangering pa et spaerret spor sker jf. § 36 med de nedenfor naevnte
afvigelser.
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Aftale om rangering til og fra spaerret spor

Stationsbestyreren og SR-arbejdslederen aftaler, hvilke kgretgjer der
ma rangere til eller fra det spaerrede spor.

Regler for rangeringens gennemforelse

SR-arbejdslederen skal koordinere rangeringen pa det spaerrede
spor herunder instruere rangerledere om eventuelle saerlige
betingelser for rangeringens gennemfgrelse.

Hastigheden ma ikke overstige 25 kml/t.

Kgrsel med lav hastighed med sporsatte maskiner, som udfarer
arbejde under karslen, betegnes arbejdsbevaegelse og kan efter
instruktion udfgres uden rangerleder. De overordnede rammer for
brug af arbejdsbeveegelser fastsaettes i jernbanesikkerhedsplanen.

Signaler
Signalgivning

Signaler ma ikke vise en keartilladelse mod det spserrede omrade og
skal inde i det spaerrede omrade sa vidt muligt hindres i at vise en
kartilladelse jf. SODB.

Der ma anvendes normal signalgivning ud af det spaerrede omrade.
Passage af signaler

Signaler i "Stop” eller "Forbikersel forbudt” ma kun passeres, nar det
er tilladt i henhold til §§ 6 eller 8.

Sarligt for rangering med arbejdskeretgjer uden attest

SR-arbejdslederen skal sikre, at arbejdskgretgjer uden attest under
arbejdet er forhindret i at kgre ud af det spaerrede omrade ved
opstilling af standsignal "Stop” vendende mod det spzerrede omrade,
medmindre stationsbestyreren oplyser, at det er hindret med f.eks.
daekningssporskifter eller sporspeerrer.

Overdragelse af sporspaerring

Hvis SR-arbejdslederen overdrager ansvaret for sporspaerringen til
en anden SR-arbejdsleder, skal den fratreedende SR-arbejdsleder
underrette stationsbestyreren.

Begge SR-arbejdsledere noterer overleveringen i logbogen.

Skal der i en periode ikke arbejdes og/eller rangeres i en
sporspaerring i sporomrader omfattet af sikringsanleeg, kan ansvaret

3047



412 -17
§73

4.7.
4.7A1.
4.71.1.

4.71.2.

4.7.1.21.

SR

tillige overdrages til stationsbestyreren, nar det i forvejen er aftalt
med den trafikale driftsansvarlige. Overdragelsen noteres af
SR-arbejdslederen i logbogen og af stationsbestyreren i
telegramjournalen. Overdragelsen skal indeholde samme forhold
som ved overdragelse mellem SR-arbejdsledere.

Ophavelse af sporsparring
Sporomrader omfattet af sikringsanlaeg
SR-arbejdslederens forhold

Inden en sporspaerring kan ophaeves, skal SR-arbejdslederen sikre
sig, at sporet er frit og farbart.

Det vil sige

- at alt arbejde inden for sikkerhedsafstanden er afsluttet
- at der ikke er sket skader pa infrastrukturen

- at alle personer er uden for sikkerhedsafstanden

- at alt veerktgj, maskiner mv. er uden for fritrumsprofilet til det
spaerrede spor

- at karetgjer er uden for sikkerhedsafstanden til det speaerrede spor,
medmindre det er aftalt med stationsbestyreren, at der bliver
karetgjer tilbbage pa sporet

- at al stedlig deekning er fijernet.

Hvis der er vilkar knyttet til sporets benyttelse, f.eks. etablering af
hastighedsnedszettelse eller andre forhold med betydning for driften,
herunder om der er karetgijer tilbage pa sporet, skal
SR-arbejdslederen oplyse dette til stationsbestyreren.

Sikkerhedsmelding

SR-arbejdslederen underretter stationsbestyreren om, at
sporspeerringen kan ophaeves ved fglgende melding:

Ingen koretgjer i sporet
Station:

Sporspeerring

- pa Y-station

- spor x

- mellem signal, sporskifte nr. eller lign.
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kan ophaeves, og sporet er frit og farbart.
Den fri bane:

Sporspeerring

- af hajre spor / x hovedspor / banestykket
- mellem station x og station y

kan ophaeves, og sporet er frit og farbart.

SR-arbejdslederen garanterer med denne melding, at alle
betingelserne i punkt 4.7.1.1. er opfyldt.

Nar sporspaerringen er opheaevet, underretter stationsbestyreren alle
vedkommende.

Koretgjer i sporet

Station:

Sporspeerring

- pa Y-station

- spor X

- mellem signal, sporskifte nr. eller lignende
kan ophaeves, og sporet er farbart.

Den fri bane:

Sporspeerring

- af hagjre spor / x hovedspor / banestykket
- mellem station x og station y

kan ophaeves, og sporet er farbart.

SR-arbejdslederen garanterer med denne melding, at alle
betingelserne i punkt 4.7.1.1. er opfyldt.

Nar sporspaerringen er opheevet, underretter stationsbestyreren alle
vedkommende.

Sporomrader ikke omfattet af sikringsanlaeg

SR-arbejdslederen opheever sporspeerringen efter at have sikret sig,
at forholdene nzevnt i punkt 4.7.1.1. er opfyldt i det omfang, de er
relevante, hvorefter stationsbestyreren underrettes.
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4.8.2.2.
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Seaerligt for kortvarige sporsparringer
Betingelser for anvendelse

Kortvarige sporspaerringer ma kun anvendes i sporomrader omfattet
af sikringsanlaeg og kun i spor med sporisolationer til togdetektering
samt i spor uden sporisolation til togdetektering, hvor der kan
indkobles “kunstig beseettelse” jf. punkt 4.3.1.2.4.

Kortvarige sporspaerringer ma endvidere kun anvendes ved mindre
arbejder, og hvor arbejdet ikke medfarer indgreb i infrastrukturen,
som ger sporet ufarbart.

Anvendelse og omfang af kortvarige sporspaerringer skal forud vaere
aftalt med den trafikale driftsansvarlige. Ved kortvarige
sporspaerringer udsendes normalt ikke cirkuleere "Sporspaerring”.

Reglerne i punkterne 2.1.,2.3., 2.4., 3., 4.2. og 4.7. finder tillige
anvendelse for kortvarige sporspaerringer.

Arbejdets udfgrelse
Stedlig deekning

| spor, med sporisolationer til togdetektering, skal der anvendes
kortslutningsstrop.

| spor, hvor der kan indkobles “kunstig beseettelse”, skal denne
funktion anvendes.

Daekning ved hjeelp af standsignaler anvendes normalt ikke.
SR-arbejdslederens notater

Der skal foretages et kort notat i logbogen om, at der arbejdes efter
disse regler.

Korsel med ét arbejdskeretgj, hvor der arbejdes undervejs
Anvendelse

Karsel med ét arbejdskeretaj, hvor der arbejdes undervejs,
anvendes ved arbejder, hvor der hele tiden arbejdes fra
arbejdskaretgijet eller i umiddelbar naerhed af dette.

Sikkerhedsregler
Kearsel og arbejde etableres jf. § 71.
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Arbejde med vagtpost
Anvendelse

Arbejde med vagtpost anvendes, nar der skal arbejdes i eller ved
trafikerede jernbanespor inden for sikkerhedsafstanden for personer,
og det pagaeldende spor ikke er speerret.

Sikkerhedsregler

Der udseettes én vagtpost, som holder udkig i de retninger, hvorfra
der kan komme tog.

Der ma arbejdes med vagtpost,
- nar remningstiden ikke overstiger fem sekunder
- nar der kun anvendes let handveerktgj

- nar der hele tiden er tilstraekkelig udsigtsleengde i forhold til
remningstiden

- nar der hgjst er fire personer, der deltager i arbejdet

- nar der advares med lydgiver. Der ma dog advares ved direkte
henvendelse, hvis kun to personer deltager i arbejdet

- nar der kan remmes til et sted, sa personer overholder
sikkerhedsafstandene ved togpassage.

| seerlige tilfaelde kan sikkerhedskoordinatoren fastseette, at der skal
udsaettes flere vagtposter, der kan holde udkig i hver sin retning, og
at mere end fire personer kan deltage i arbejdet.

Remning

Remning skal ske til et omrade uden for sikkerhedsafstanden eller til
et speerret spor.

Der ma ikke remmes over trafikerede spor, der ikke er speerret.

Sikkerhedskoordinatoren kan dog efter konkret vurdering af de
geografiske og trafikale forhold fastseette, at der ma reammes over et
trafikeret spor.

Remningstid

Remningstiden ma ikke overstige fem sekunder, dog kan
sikkerhedskoordinatoren efter konkret vurdering fastsaette, at
remningstiden méa overstige fem sekunder.
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Remningstiden er den tid, der gar, fra vagtposten advarer om et
kommende tog, til den sidste person og eventuelt handveerktgj er
uden for sikkerhedsafstanden.

Remningstiden skal fastsaettes ved en test, der udfgres, inden
arbejdet pabegyndes.

Udsigtslaengde

Udsigtslaengderne er den afstand, der mindst skal veere mellem
arbejdsstedet og toget, nar vagtposten advarer arbejdsholdet.

Udsigtsleengderne ved vagtpostarbejde i forhold til remningstiden
fremgar af bilag 3. | udsigtslaengderne er indregnet en snubletid pa
10 sekunder.

Advarsel af arbejdshold

Advarsel af arbejdshold skal ske med en lydgiver, der er godkendt af
jernbaneinfrastrukturforvalteren.

Hvis der er hgjst to personer, som arbejder, ma der i stedet for
lydgiver advares ved direkte henvendelse.

Vagtposten skal straks advare arbejdsholdet, nar vagtposten kan se
tog naerme sig. Advarslen skal gentages, indtil hele arbejdsholdet er
pabegyndt remning.

Ved arbejde om natten, hvor der advares med lydgiver, skal
lydsignalet gentages, indtil toget har passeret arbejdsstedet, eller der
ved radiomelding eller lignende er modtaget melding fra
arbejdsholdet om, at ramning er pabegyndt.

Hvis udsigtsleengden ikke mere er tilstraekkelig f.eks. ved pludselig
opstaet tage, skal vagtposten straks advare det personale, der
arbejder, om, at der skal remmes, og underrette SR-arbejdslederen.

Saerlige advarselsforanstaltninger
Advarsel ved automatisk sikret overkgrsels klokker

En automatisk sikret overkgrsels klokker kan anvendes som teknisk
advarselsforanstaltning pa felgende betingelser:

- Der ma ikke arbejdes i den elektriske del af teendekredsen.
- Overkegrslen ma ikke afbrydes.
- Der mé ikke anvendes stgjende veerktgj.

- Arbejdsstedet ma hajst veere 30 meter fra vejkant.
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Umiddelbart fgr arbejdet pabegyndes, skal SR-arbejdslederen sikre
kontrol af,

- at alle klokker virker
- at klokkerne tydeligt kan hgres pa arbejdsstedet.

SR-arbejdslederen skal til stadighed vaere opmeerksom pa
endringer i vind-, vejr- og stgjforhold ved overkarslen, sa der til
stadighed er sikkerhed for, at klokkerne tydeligt kan hares pa
arbejdsstedet.

Remning skal pabegyndes straks, nar overkgrslen aktiveres.
Tekniske advarselsforanstaltninger

| stedet for vagtpost kan anvendes teknisk advarselsudstyr, der er
godkendt af jernbaneinfrastrukturforvalteren.

Vagtpostens forhold

Vagtpostens vagtperiode ma ikke overstige én time uafbrudt.
Afbrydelsen mellem vagtperioderne skal veere pa mindst 15 minutter.
To personer kan skiftevis vaere vagtpost og deltage i arbejdet.

En vagtpost

- ma ikke patage sig andre opgaver

- ma ikke samtale

- ma ikke anvende mobiltelefon

- skal baere et blat armbind eller en sikkerhedsvest med paskriften
VAGT.

Det er den person, der baerer armbindet eller sikkerhedsvesten, der
har ansvaret for advarsel af personer.

SR-arbejdslederens forhold
Inden arbejdet begynder, skal SR-arbejdslederen sikre,

- at hastighed og udsigtslaengde noteres i log- og fejlretningsbog.
Dette kan undlades, hvis det er vurderet forud, og de konkrete for-
hold fremgar af jernbanesikkerhedsplanen

- at lydgiverne kan hgres af de personer, der skal advares

- at vagtposten er instrueret i anvendelsen af eventuelt seerlige
advarselsforanstaltninger
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- at vagtposterne er placeret, sa den kraevede udsigtsleengde er til
stede, og er instrueret i, hvordan der skal advares

- at arbejdsholdet er instrueret i alarmsignalets betydning og til
hvilken side, der skal remmes.

Serlige vejrforhold m.v.
Nedsat sigtbarhed

Hvis der pa grund af vejrforholdene ikke kan opnas tilstreekkelige
udsigtslaengder, ma arbejdet ikke udferes som arbejde med
vagtpost.

Det samme geelder ved omskiftelige vejrforhold (sne- og regnbyger,
tdgebanker m.v.)

Nedsat herbarhed

Hvis der pa grund af stgj eller lyddeempning herunder vejrforhold er
risiko for, at advarselssignalet ikke kan hgres, ma arbejdet ikke
udfgres som arbejde med vagtpost.

Seerligt arbejde

Anvendelse

Seerligt arbejde anvendes,

- nar sikkerhedsafstande til trafikerede spor ikke overskrides
eller

- nar arbejdet udferes i omrader, som er abne for offentligheden
eller

- nar der er risiko for, at sikkerheds- og/eller respektafstande
overskrides

eller
- nar arbejdet udferes i arbejdsspor.
Sikkerhedsregler

Anvendelsen af jernbanesikkerhedsreglerne, herunder i hvilket
omfang der skal instrueres, fastseettes i hvert enkelt tilfaelde af
sikkerhedskoordinatoren eventuelt i et samarbejde med den trafikale
driftsansvarlige.

Betingelserne for arbejdets udfgrelse fremgar af en
jernbanesikkerhedsplan eller fastsaettes i en seerlig instruktion.
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Arbejdets afslutning
Fagarbejdslederens forhold

Fagarbejdslederen skal ved arbejdets afslutning, og efter de tekniske
procedurer er overholdt, melde det/de pagaeldende tekniske anleeg,
der har veeret arbejdet med, klar il drift.

Meldingen skal gives til SR-arbejdslederen og skal indeholde alle
oplysninger om eventuelle begreensninger i benyttelsen af de
tekniske anlaeg, herunder om der er hastighedsnedsaettelser,
aflysning af signalgivning eller aflasning af sporskifter.

SR-arbejdslederens forhold

Inden arbejdet meldes afsluttet, skal SR-arbejdslederen sikre sig
melding fra fagarbejdsledere om, at de tekniske anlaeg er klar til drift,
og om der eventuelt er begraensninger i benyttelsen af den
infrastruktur, der har veeret arbejdet med.

SR-arbejdslederen underretter stationsbestyreren om, i hvilket
omfang den infrastruktur, der har vaeret arbejdet med, fungerer, og
om, at arbejdet er afsluttet.

Ved hastighedsnedseettelser se § 52.
Stationsbestyrerens forhold

Stationsbestyreren noterer eventuelle sezerlige forhold, tidspunktet for
arbejdets afslutning og navnet pa SR-arbejdslederen i
telegramjournalen eller arbejdsplan.

Aflevering af nyt eller endret teknisk anlaeg
Generelt

Aflevering eller ibrugtagning af nyt eller aendret
- stationssikringsanleeg

- linjeblokanlaeg

- overkgrselsanlaeg

- togkontrolanleeg

- sporanlaeg

- kereledningsanlaeg

- fiernstyringsanlaeg

sker ved meddelelse til den teknisk driftsansvarlige.
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Storre ibrugtagninger

Ved starre ibrugtagninger eller aendringer af anleeg, hvor der findes
en teknisk ibrugtagningsansvarlig, sikrer den tekniske
ibrugtagningsansvarlige, at anlaegget, nar det er klar til drift,
overleveres til den teknisk driftsansvarlige.

Den tekniske ibrugtagningsansvarlige underretter stationsbestyreren
om, at anlaegget er overleveret til drift og om eventuelle seerlige
betingelser eller begraensninger for benyttelsen af anlaegget.

Mindre ibrugtagninger

Ved mindre ibrugtagninger eller eendringer af anlaeg, hvor der ikke
findes en teknisk ibrugtagningsansvarlig, sikrer fagarbejdslederen

eller SR-arbejdslederen anlaegget overleveret til drift til den teknisk
driftsansvarlige.

Fagarbejdslederen eller SR-arbejdslederen underretter
stationsbestyreren om, at anleegget er overleveret til drift og om
eventuelle szerlige betingelser eller begraensninger for benyttelsen af
anlaegget.

Stationsbestyrerens forhold

Stationsbestyreren foretager notat i telegramjournalen om anlaeggets
overlevering til drift med angivelse af klokkeslaet og navn pa den, der
har givet sikkerhedsmeldingen.

Eventuelle betingelser eller begraensninger for benyttelsen af
anlaegget skal fremga af notatet.

Instruktion

Ved andringer i bestaende eller ibrugtagning af nye tekniske anleeg
skal den tekniske driftsansvarlige sikre, at alle, der skal benytte,
fejlrette eller vedligeholde anlaegget, er uddannet og instrueret i
anlaeggets konstruktion og betjening.
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10. Korsel i aflaste sporskifter
Sporskiftedrev nummereres i retning fra tungespids mod tungerod.
| nedenstaende skema er det anfart, hvordan sporskifter, herunder
daekningssporskifter, skal aflases i forbindelse med arbejder. Det
fremgar endvidere, hvordan der skal keres ved de forskellige former
for aflasning.
Arbejdet med- Aflasning Korsel ma ske
forer saledes
Tilliggende tunge | Fraliggende tunge
Fejlretning. Drev 1: Drev 1: Normal signal-
Sikringsteknisk | Aflases med trans- | Aflases med trans- | givning i den
personale portabel lasebolt og | portabel lasebolt og | valgte stilling.
skaber kunstig | en haengelas. en haengelas.
kontrol i én Ngglen hos Ngglen hos
stilling. sikringsteknisk sikringsteknisk
personale. personale.
Drev 2: Drev 2:
Aflases med trans- | Aflases med trans-
portabel Iasebolt og | portabel lasebolt og
en haengelas. en heengelas.
Ngglen hos Ngglen hos
sikringsteknisk sikringsteknisk
personale. personale.
Drev 3:
Afldses med trans-
portabel Iasebolt og
en haengelas.
Ngglen hos
sikringsteknisk
personale.
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Arbejdet med- Aflasning Kersel ma ske
forer saledes

Tilliggende tunge | Fraliggende tunge

Sporskifte, der | Aflases med trans- - Rangering

ikke er portabel Iasebolt og - Indrangering
centralsikret. split eller haenge- - Udrangering

Skal omstilles.
Sporskiftedrev
og steenger
monteret og i
orden.

las.

- Forbirangering.

Sporskifte, der
ikke er
centralsikret og
ikke skal
omstilles.

Sporskifte, der
ikke skal omstil-
les, og farst fjer-
nes senere.

Sporskifte, hvor
sporskiftedrev
og/eller
traekstaenger

ikke er monteret.

Drev 1:

Aflases med trans-
portabel lasebolt og
to forskellige
haengelase. Ngglen
til den ene hos
stationsbestyreren
og ngglen til den
anden hos sikrings-
teknisk personale.

Drev 2:

Aflases med trans-
portabel I&sebolt og
en hangelas.
Ngglen hos
sikringsteknisk
personale.

Drev 3:

Aflases med trans-
portabel Iasebolt og
en haengelas.
Ngglen hos
sikringsteknisk
personale.

Drev 1:

Aflases med trans-
portabel Iasebolt og
to forskellige
haengelase. Naglen
til den ene hos
stationsbestyreren
og ngglen til den
anden hos sikrings-
teknisk personale.

Drev 2:

Afldses med trans-
portabel Iasebolt og
en haengelas.
Ngglen hos
sikringsteknisk
personale.

Normal signal-
givning i den
valgte stilling.

| sporskifter
uden for sik-
ringsanlaeggets
omrade:
Rangering
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Af- og oplasning af sporskifter i sporomrader omfattet af
sikringsanlaeg

SR-arbejdslederens forhold

SR-arbejdslederen skal anmode stationsbestyreren om tilladelse til
af- eller oplasning af sporskifter i hvert enkelt tilfaelde.

Stationsbestyrerens forhold

Stationsbestyreren giver tilladelse til af- eller oplasning af sporskifter
og noterer sporskiftenummer samt navn og telefonnummer pa den,
der far tilladelsen i telegramjournalen.

Nagler, der er anvendt til aflasning af et sporskifte, der ikke er
centralsikret, ma kun udleveres efter aftale med den trafikale
driftsansvarlige.
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Arbejde i og ved koreledningsanlaeg

1. Almindelige bestemmelser

Kan respektafstandene til spaendingsfgrende
kareledningskonstruktioner eller kgretgjer med heevede
strgmaftagere ikke overholdes, skal

- kerestrgmmen afbrydes

- der foretages arbejdsjording af kereledningen pa begge sider af
arbejdsstedet.

Pa 2 x 25 kV-anleeg skal, i visse tilfeelde og afheengig af arbejdets
art, ogsa AT-fadeledningen arbejdsjordes jf. karestreamsinstrukserne.
Dette vil fremgé af meddelelse "Kgrestremsafbrydelse” (KA).

Arbejdstilladelse ARBEJDSGRANSE Arbejdsjording

Der ma kun arbejdes mellem skiltene "Arbejdsgraense”.

Personer, redskaber og maskiner ma, nar der arbejdes med
karestremmen afbrudt, ikke komme nzermere end 30 centimeter til
karestremsanlaegget, medmindre der udferes kgrestremsarbejde.

For aftaler om arbejdet geelder bestemmelserne i § 72.

Medfgrer arbejdet, at sporet skal spaerres, gaelder endvidere
bestemmelserne i § 73.

Tegningerne i punkt 2 er eksempler. Der skal altid tages hensyn til
den konkrete anlaegsudformning.
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Respektafstande
Personer

Se § 37.

Storre maskiner

Respektafstanden til spaendingsfarende konstruktioner er 5 meter
for starre maskiner, f.eks. gravemaskiner og kraner.

Starre maskiner skal vaere sikret mod, at nogen del kan overskride
respektafstanden til spaendingsferende konstruktioner — ogsé ved
uheld eller fejlmangvre.

Ved udmaling af respektafstande til speendingsferende
konstruktioner

- skal der regnes med vindstille

- skal der males vandret fra en linje, der gar lodret gennem
naermeste el-konstruktion

- skal der tages hensyn til uforudsete svingninger og bevaegelser af
maskiner samt af svingende last 20° fra lodlinjen (svarende til 38
cm pr. meter)

- skal der tages hensyn til forbikerende kgretgjer med haevede
strgmaftagere.
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Den driftsansvarlige person for de kgrestrgmstekniske anlaeg kan
give dispensation og fastsaette naermere betingelser for arbejdet,
herunder krav om udligning af maskiner, jf. FKI/SKI.
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2.3. Mindre maskiner

Mindre maskiner, som med sikkerhed, f.eks. ved hjeelp af hgjdestop,
ikke kan na hgjere end 3 meter over skinneoverkant (SO), méa uden
seerlige foranstaltninger arbejde under spaendingsferende
konstruktioner.

Der kreeves ikke udligning af mindre maskiner.

3. Planlagt kerestremsafbrydelse
3.1. Bekendtgorelse

En planlagt kerestremsafbrydelse bekendtggres i en meddelelse,
som benzevnes "Kgrestrgmsafbrydelse" (KA).

Kgrestremsafbrydelser bestilles hos OCK.

Meddelelsen udsendes af OCK.

Meddelelsen indeholder oplysning om

- bestillerens navn, stilling, telefonnummer og firma/tjenestested

- dato og tid for arbejdets udfarelse

- angivelse af arbejdsstedet (straskning, spor, km)

- arbejdets art og evt. anvendelse af store maskiner og redskaber

- i hvilke(t) koblingsomrade(r) koblingsomrader karestremmen
udkobles

- den bestillende instans

- arbejdslederen for det pagaeldende kgrestrgmsarbejde.
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En kgrestreamsafbrydelse kan kun gaelde for ét arbejdssted i én
arbejdsperiode og ét spaendingslgst interval ad gangen i den anfarte
periode.

Stationsbestyreren skal kvittere for “Karestremsafbrydelse”.
Korestremsafbrydelsers udferelse
Arbejdets begyndelse

| tilfeelde af tordenvejr vurderer holdlederen, om arbejdsjordinger kan
etableres.

Holdlederen anmoder koblingslederen om at fa afbrudt
karestrgmmen.

Koblingslederen henvender sig til stationsbestyreren og
- aftaler, i hvilke(t) koblingsomrade(r) ke@restrammen udkobles

- far bekraeftelse pa, at der ikke forekommer elektriske keretajer i de
bergrte koblingsomrader.

Koblingslederen udkobler herefter kgrestrammen og melder dette til
holdlederen.

Holdlederen arbejdsjorder pa begge sider af arbejdsstedet og giver
herefter SR-arbejdslederen instruktion og en skriftlig tilladelse
benzevnt “Arbejdstilladelse” til, at arbejdet ma pabegyndes.

Arbejdstilladelsen skal indeholde
- ngjagtig angivelse af det omrade, hvor der mé arbejdes

- bekraeftelse p4, at kereledningerne er spaendingslgse og
arbejdsjordede.

Arbejdets afslutning

| tifeelde af tordenvejr vurderer holdlederen, om arbejdsjordinger kan
nedtages.

SR-arbejdslederen tilbageleverer arbejdstilladelsen til holdlederen.

SR-arbejdslederen skal pa arbejdstilladelsen med sin underskrift
bekraefte, at personer, redskaber og materiel er uden for
respektafstanden.

Holdlederen melder til koblingslederen, nar arbejdsjordingen er
fiernet, og karestrammen kan genindkobles.

Koblingslederen foretager genindkobling af kerestrem.
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Koblingslederen underretter stationsbestyreren, nar karestremmen
er genindkoblet.

Stationsbestyreren ma forst give tilladelse til oprigning af og kersel
med elektriske karetgjer, nar denne underretning er modtaget.

Togkersel eller rangering til spor i spa&ndingslgst omrade
Stationsbestyrerens forhold

Stationsbestyreren har ansvaret for, at der ikke ledes elektriske
karetgjer ind i et speendingslast omrade.

Stationsbestyreren skal hindre signalgivning jf. SODB til spor i det
spaendingslgse omrade, nér dette er beliggende i omrader, som
stationsbestyreren kan kontrollere fra sikringsanleegget.

Stationsbestyreren skal, inden et tog eller rangertraek gives signal
eller rangertilladelse til spor i et spaendingslast omrade, ved selvsyn
eller ved at forespgrge lokomotivfgreren henholdsvis rangerlederen
sikre sig, at der ikke er tale om elektriske karetgjer.

Stationsbestyreren ma, nar det er ngdvendigt for at foretage
signalgivning, midlertidigt fierne hindringer for signalgivning.



SR 423 -4
§76

Ledig

21.01.2008 1891



424 -4
§76

SR



SR 425 -4
§77

Ledig

21.01.2008 1892



426 -4
§77

SR



SR 427 -7
§78
Arbejdskoretgjer

1. Definitioner

Troljer og skinnekgrende maskiner til vedligeholdelse af
jernbaneinfrastrukturen benaevnes arbejdskeretgjer.

Kgretgjer, der kan anvendes bade pa vej og jernbanespor, defineres
som arbejdskgretgjer, nar de er sporsat.

Skinnekgrende materiel, der ikke kan kgre ved egen kraft, og som
kun er konstrueret til sammenkobling med arbejdskeretgijer,
defineres som anheengere.

2. Attest
2.1. Generelt

Arbejdskgretgjer og anhaengere, der med sikkerhed kan kortslutte
sporisolationerne, siges at have attest.

Fareren har ansvaret for at skaffe sig oplysning om, hvorvidt
karetgjet og eventuelle anhaengere har attest.

Medbringes andet materiel end jernbanevogne, gaelder
arbejdskaretgjets attest kun, hvis det medgivne materiel har attest.

Visse arbejdskgretgjer og anhaengere mé ikke anvendes til
arbejds- og placeringskarsel pa straekninger med akselteellere til
togdetektering, jf. bilag 10. Det er farerens ansvar at veere bekendt
med disse begraensninger.
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Manglende kortslutning

Under arbejdets udferelse

Hvis der er risiko for, at

- et arbejdskgretgj haeves fra skinnerne ogsa med et enkelt hjulsaet
eller

- arbejdets art medfarer risiko for, at der ikke kortsluttes konstant

ma kerslen kun ske i speerret spor eller som arbejdskaeretgj uden
attest.

Under normale vejrforhold

Konstateres det under normale vejrforhold, at et arbejdskeretaj med
attest ikke kortslutter, skal fareren straks underrettes herom.

Indtil arbejdskaretgjet er efterset og godkendt, skal kgrslen ske som
arbejdskaretgj uden attest.

Under saerlige vejrforhold

Ved lgvfald, isbelaegning, snefygning eller snedeekke over
skinnekant er der risiko for, at et arbejdskaretgj med attest ikke med
sikkerhed kortslutter sporisolationerne.

Fareren skal straks underrette stationsbestyreren om sadanne
vejrforhold, og om at arbejdskaretgjet fremfgres som arbejdskgretgj
uden attest, medmindre arbejdskeretgjet medfgrer jernbanevogne.

GIV AGT!

Skinner

.

Sporisolation  Kortslutte
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3. Arbejdskgretojers udstyr mv.
3.1. Anvendelsesbetingelser

Fareren og en eventuel rangerleder skal, inden kgrslen pabegyndes,
sikre sig, at de er bekendt med begraensninger i anvendelsen af det
pageeldende kgretgj f.eks.

- forbud mod anvendelse i spor med akselteellere til togdetektering,
jf. bilag 10

- generelle kgrselsrestriktioner i forhold til infrastrukturen
(akselteellere, baliser, sporskifter mv.)

- profiloverskridelse (UT)

- andre seerlige betingelser for anvendelse af karetgjet.
3.2. Bremser

Arbejdskeretgjer skal kunne bremse.
3.3. Dedmandsanordning

Et arbejdskeretgj skal veere forsynet med virksom
dgdmandsanordning.

Har et kgretgj undtagelsesvist ikke virksom dgdmandsanordning pa
grund af fejl ved anlaegget eller fordi keretajet ikke er udstyret med
dedmandsanordning, skal der foruden fgreren vaere en anden
person i farerrummet.

Denne person skal ikke nadvendigvis veere sikkerhedsuddannet,
men skal veere instrueret i at standse keretgjet, hvis fareren far
forfald.

Under rangering med op til 20 km/t kreeves der ikke to mand i
fgrerrummet.
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Aflysning af tog
1. Aflysning
Tog kan aflyses af

- den instans, der har ansvaret for udgivelse og korrigering af
kereplaner

- toglederen.
Aflysningen kan omfatte
- enkelte tog
- den regelmaessige drift.

Nar den regelmaessige drift er aflyst, ma tog kun kgre efter
forudgaende tillysning.

2. Underretning om aflysning

Den, der aflyser, skal sikre underretning af stationsbestyrerne pa
togets karestreekning, samt gvrige stationsbestyrere som
aflysningen har betydning for.

Endvidere skal toglederen underrettes om aflysninger, der foretages
af den instans, som har ansvaret for udgivelse og korrigering af
kereplaner.

Aflysningen gives skriftligt og betegnes "Toganmeldelse”.

Stationsbestyreren i FC underretter stationsbestyreren pa stationer
med understationsdrift, nar underretning ikke kan ske direkte til
stationsbestyreren for understationen.

3. Tillysning af den regelmaessige drift

Tillyses af den, der har foretaget aflysningen. Stationsbestyrerne
underrettes pa samme made som ved aflysning.
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Karestrom. Fejl og uregelmassigheder

1.
1.1.

1.2.

1.21.

1.2.2.

Almindelige bestemmelser

Meldinger

Skal kgrestrammen afbrydes uden varsel, f.eks. ved

- fejl eller hvis der er sket skade pa kgreledningsanlaegget

- uheld eller ulykker, hvor de gaeldende respektafstande fil
kereledningsanlaeg ikke kan overholdes under en redningsindsats,

gives melding enten direkte til koblingslederen, der straks
underretter stationsbestyreren, eller til stationsbestyreren, der straks
underretter koblingslederen.

Meldingen skal indeholde oplysning om
- hvorfor kgrestremmen skal afbrydes
- den preecise beliggenhed af skadestedet

- hvilke forholdsregler, der er truffet pa stedet for at forebygge
ulykker og yderligere skader

- der skgnnes at veere fare ved at lade tog eller rangertreek passere
pagaeldende spor eller nabospor.

Kerestromsafbrydelse ved brand, uheld eller fejl pa
kereledningsanlaeg

Generelt

Indsats ved uheld, der kraever kgrestremsafbrydelse, herunder
evakuering af personer, ma ikke pabegyndes, for der er
arbejdsjordet pa begge sider af skadestedet.

Koblingslederens forhold
Koblingslederen skal
- vurdere i hvilket omfang karestrammen skal afbrydes

- foretage udkobling af kgrestream og melde dette til
stationsbestyreren

- tilkalde en holdleder til at foretage arbejdsjording eller give
toglederen tilladelse til at lade en ekstern myndighed foretage
arbejdsjording. Denne tilladelse ma farst gives, nar
stationsbestyreren har meldt, at al kersel i omradet er ophert
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- vurdere i samrad med holdlederen, om det er muligt at opretholde
karsel med ikke-elektriske kgretgjer og melde til stationsbestyreren,
pa hvilke betingelser denne karsel kan opretholdes.

Stationsbestyrerens forhold

Nar koblingslederen melder, at karestremmen er eller skal udkobles,
skal stationsbestyreren sikre, at al kersel med bade elektrisk og ikke-
elektrisk materiel er ophert eller standses i det aktuelle omrade.

Stationsbestyreren melder herefter til koblingslederen, nar al kgrsel
i det aktuelle omrade er ophgirt.

Fejl pa kereledningsanlaeg
Meldinger
Lokomotivfererens forhold

Lokomotivfgreren skal straks underrette stationsbestyreren, hvis der
observeres fejl pa kgreledningsanleeg eller stremaftagere, f.eks. ved

- kortslutning
- gnister, f.eks. ved neutralsektioner
- fejl ved heevede stremaftagere pa keretgjer

- passage af en neutralsektion uden udkobling af togets
hovedafbryder

- der under kgrslen observeres store svingninger i kgreledningerne
pa grund af vindforhold eller isbelaegning.

Kerestremspersonalets forhold

Ved gentagne kgrestremsudfald eller fejl igvrigt, skal
stationsbestyreren straks underrettes om forholdet.

Stationsbestyrerens forhold

Ved kegrestrgmsudfald og ved meldinger om fejl pa
kereledningsanleeg eller haevede stremaftagere skal
stationsbestyreren straks underrette koblingslederen.

Ved melding om fejl pa haevede stremaftager skal lokomotivfgreren
straks underrettes.

Nar stationsbestyreren observerer eller modtager melding om, eller
det formodes, at der er fejl pa kereledningsanlaegget, skal
lokomotivfgreren for forste tog eller rangertraek i pageeldende spor
samt farste tog eller rangertraek i nabospor underrettes om karsel
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3.1.

3.2.

3.3.
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med skeaerpet udkig og give melding til stationsbestyreren om
eventuelle fejl.

Fejl, der kraever standsning af tog eller rangertraek og saenkning
af stromaftager

Lokomotivfererens forhold

Lokomotivfgreren skal straks saenke stremaftageren, standse tog
eller rangertraekket og underrette stationsbestyreren, hvis

- der observeres nedfaldne kereledninger eller andre fejl pa
kgreledningsanleegget

- tog eller rangertreek ledes ind i spor uden kgreledninger eller i
spaendingslgst omrade

- der bliver gjort opmaerksom pa fejl ved kaereledningsanleeg eller
stremaftager

- der under kgrslen observeres unormale store svingninger

- der sker kerestremsudfald i forbindelse med fejl opstaet ved
karetgjet

- der sker karestremsudfald, der varer over 45 sekunder, uden der er
fejl ved toget

- der kommer store lysbuer fra stremaftageren, der er unormale for
arstiden og vejrforholdene

- styresystemer observerer fejl, som kreever stremaftageren ssenket

- der observeres andre kritiske fejl, herunder fremmedlegemer pa
stremaftagere og kereledninger.

Stationsbestyrerens forhold

Modtager stationsbestyreren melding om, at et tog eller rangertraek
er standset pa grund af fejl pa kareledningsanleeg eller materiel, skal
meldingen straks videregives til koblingslederen.

Tog eller rangertraeks viderekorsel

For at undga beskadigelser af kareledningsanlaeg og stremaftager,
ma tog eller rangertraek forst fortseette kerslen nar

- lokomotivfgreren én gang har skiftet stramaftager. Hvis fejlen ikke
afhjeelpes herved, er tog eller rangertraek nedbrudt

- lokomotivfereren har sikret sig, at stremaftageren er fejlmeldt
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- stationsbestyreren har givet tilladelse til at genoptage kerslen.

Stationsbestyreren ma ferst give tilladelse til at genoptage kerslen,
efter tilladelse fra koblingslederen.

Nedfaldne og nedhangende koreledninger
Generelt
Det er livsfarligt at

- komme teettere end fem meter pa nedfaldne og nedhaengende
kareledninger

- bergre genstande eller redskaber, der har forbindelse med
kareledningen

- forlade kgretajer der holder i naerheden af nedfaldne eller nedhaen-
gende kgreledninger

for kgreledningerne er gjort spaendingslgse og er arbejdsjordet af
karestrgmsteknisk personale.

%
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Jjeblikkelige foranstaltninger

Den, der opdager nedfaldne eller nedhaengende kareledninger skal
straks underrette stationsbestyreren.

Underretningen skal i muligt omfang indeholde oplysning om

- hvilke spor og omrader det drejer sig om

- hvad der er sket

- om der er fare for forbipasserende tog eller rangertreek

- hvilke forholdsregler, der er truffet for at afveerge ulykker og skader.

Derudover skal den pageeldende om muligt sikre, at personer
advares mod feerdsel i fareomradet.

Korestremspersonalets forhold

Ved nedfaldne eller nedheengende kgreledninger skal
stationsbestyreren straks underrettes om forholdet.

Stationsbestyrerens forhold

Ved melding om nedfaldne eller nedhaengende kegreledninger skal
stationsbestyreren straks

- sikre, at ka@restreammen er eller bliver afbrudt

- etablere sporspaerring i det eller de spor, hvor kgreledningen er
faldet ned

- i ngdvendigt omfang etablere sporspeerring i nabospor
- sikre, at der tilkaldes holdleder til arbejdsjording af kereledningen

- aftale med den, som har givet meldingen, hvordan fareomradet kan
sikres.

Ved mistanke om nedfaldne eller nedhaengende kgreledninger skal
stationsbestyreren sikre, at der ikke ledes elektriske tog eller
rangertreek ind i det eller de pageeldende spor.

Farste ikke-elektriske tog eller rangertreek i det eller de pagaeldende
spor samt nabospor skal underrettes om kgrsel med skeaerpet udkig
og give melding til stationsbestyreren om eventuelle nedfaldne
kareledninger eller andre fejl pa kareledningsanleegget.
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Lokomotivfarerens forhold

Hvis et personfgrende tog er standset ved nedfaldne eller
nedhaengende kareledninger, skal lokomotivfgreren straks advare
togpersonalet og passagerer om, at det er livsfarligt at forlade toget.

Advarslen kan eventuelt gives ved at afgive lydsignal "Fare”, nar
toget holder stille, jf. § 15.

Toget ma farst forlades, nar der er givet melding om, at
kareledningerne er gjort spaendingslgse, og der er arbejdsjordet.

Eftersyn af koretgjer

Ved eftersyn af karetgijer eller ved uregelmaessigheder ved en vogns
leesning skal det, far eftersynet foretages, sikres, at

- eftersynet kan foretages uden at overskride respektafstanden

- ingen del af et karetgj eller leesset pa et koretgj, f.eks. en lgs
presenning, er kommet i bergring med kgreledningsanlaegget.

Hvis dette ikke kan sikres, eller det kan konstateres, at kgretgjet eller
leesset bergrer speendingsferende dele af kgreledningsanlaegget,
ma keretgj eller laes ikke bergres, fgr der foreligger melding fra
kgrestrgmsteknisk personale om, at kegreledningerne er gjort
spaendingsl@se og er arbejdsjordede.

Togkersel eller rangering til spor i spaendingslgst omrade
Stationsbestyrerens forhold

Stationsbestyreren har ansvaret for, at der ikke ledes elektriske
karetgjer ind i et spaendingslagst omrade.

Stationsbestyreren skal hindre signalgivning jf. SODB til spor i det
spaendingslgse omrade, nar dette er beliggende i omrader, som
stationsbestyreren kan kontrollere fra sikringsanlaegget.

Stationsbestyreren skal, inden et tog eller rangertraek gives signal
eller rangertilladelse til spor i et spaendingslast omrade, ved selvsyn
eller ved at foresparge lokomotivfgreren henholdsvis rangerlederen,
sikre sig, at der ikke er tale om elektriske karetgjer.

Stationsbestyreren ma, nar det er nadvendigt for at foretage
signalgivning, midlertidigt fierne hindringer for signalgivning.
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Lokomotivfarerens forhold

Hvis et tog eller rangertraek med elektriske kgretgjer ledes ind i et
spor uden kgreledning, skal lokomotivfgreren straks standse samt
saenke aktuelle stromaftagere.

Elektriske koretgjer i speendingslgst og arbejdsjordet omrade
Indstilling af arbejdet

Safremt et elektrisk keretgj bliver ledt ind i et speendingslgst og
arbejdsjordet omrade, skal arbejdet straks indstilles.

Underretninger

Stationsbestyreren skal straks underrette SR-arbejdslederen og
koblingslederen.

Koblingslederen underretter holdlederen om, at efterse alle
jordingskabler for skader.

Genoptagelse af arbejdet

Arbejdet ma farst genoptages, nar alle jordingskabler er kontrolleret
og fundet i orden.

Underretninger

Holdlederen underretter SR-arbejdslederen og stationsbestyreren,
nar arbejdet ma genoptages.

Elektriske koretgjer, der er standset i en neutralsektion

Lokomotivfareren skal straks underrette stationsbestyreren, hvis et
tog eller rangertraek standser i en neutralsektion og ikke kan
genoptage karslen.

Stationsbestyreren underretter herefter koblingslederen.
Koblingslederen

- vurderer i hvilket omfang neutralsektionen kan spaendingsseettes,
herunder i hvilket omfang kerestrammen omkring neutralsektionen
eventuelt skal udkobles

- aftaler med stationsbestyreren, i hvilke(t) koblingsomrade(r)
kgrestrgmmen skal udkobles

- far bekreeftelse pa, at der ikke forekommer elektriske keretgjer i
de(t) berarte koblingsomrade(r).
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Koblingslederen udkobler kgrestremmen i de bergrte omrader og
indkobler derefter karestremmen i neutralsektionen, og melder dette
til stationsbestyreren.

Stationsbestyreren giver herefter lokomotivfgreren tilladelse til at
genoptage karslen.

Lokomotivfareren skal underrette stationsbestyreren, nar alle
elektriske kgretgjer er ude af neutralsektionen. Stationsbestyreren
underretter herefter koblingslederen.

Nar stationsbestyreren melder, at alle elektriske kgretgjer er ude af
neutralsektionen, udkobler koblingslederen karestrsmmen i
neutralsektionen og genindkobler kgrestrammen i de bergrte
koblingsomrader.

Koblingslederen underretter stationsbestyreren, nar karestremmen
er genindkoblet.

Stationsbestyreren ma forst give lokomotivfgreren i gvrige tog eller
rangertraek tilladelse til at genoptage karslen, efter tilladelse fra
koblingslederen.
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Sporspaerring uden SR-arbejdsleder
1. Anvendelse
1.1 Generelt

Opstar forhold, sa et trafikeret spor ikke ma befares af tog eller
rangertraek, skal det spaerres for karsel. Karsel relateret til opgaver i
det spaerrede spor kan dog finde sted.

Forhold, som kraever akut sporspzerring kan f.eks. veere:
- infrastrukturens tilstand

- genstande, der overskrider fritrumsprofilet

- uheld eller ulykker

- andre forhold,

Forhold, som betyder, at spor gnskes speerret i en kortere periode,
kan f.eks. veere

- tunge eller langsomt kgrende karetgjers passage af led, overgange
eller overkgrsler

- kortvarigt overskrider fritrumsprofilet

- myndigheder eller andre, der skal udfgre opgaver i eller ved sporet
f.eks. eftersggninger

- passagerer, der skal ledsages veek fra et nedbrudt tog.

Sporspeerring i forbindelse med infrastrukturarbejder herunder ogsa
akutte arbejder, sker jf. § 73.

2. Akut fare
21. Ojeblikkelige foranstaltninger

Den, der opdager eller forarsager, at et spor er blevet ufarbart, skal
straks sgrge for

- at kgrsel mod farestedet sgges standset

- at stationsbestyreren underrettes.
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2.2. Stationsbestyrerens forhold

En stationsbestyrer, der modtager melding om, at et spor er ufarbart,
skal straks, i ngdvendigt omfang, serge for

- at standse karsel p& vej mod farestedet
- at etablere sporspeerring jf. punkt 4.

- at instruere den, der har givet meldingen, om hvordan der skal
forholdes

- at tilkalde personale, der kan sikre, at sporet atter bliver farbart
- at underrette toglederen.

3. Ingen akut fare

3.1. Anmodning om sporsparring

Skal et spor speerres af andre arsager end akut fare, anmodes
stationsbestyreren om at etablere en sporspeerring.

Faerdsel i sporet eller pa tveers af dette ma farst ske, nar
stationsbestyreren har bekraeftet, at sporspaerringen er etableret.

3.2. Stationsbestyrerens forhold

Nar en person anmoder om en sporspeerring, skal
stationsbestyreren sikre sig falgende oplysninger:

- Den pagaeldendes navn og mobilnummer
- Arsag til sporspaerring
- Hvor den pageaeldende befinder sig geografisk
- Preecis hvilke spor, der gnskes spaerret.
4. Etablering af sporsparring
En stationsbestyrer, der skal etablere en sporspeerring, skal

- sikre sig, at der ikke er karsel i eller pa vej ind i det pageeldende
spor

- treeffe aftale med den stationsbestyrer, der har ansvaret for
nabostationen, hvis sporspaerringen er pa den fri bane eller giver
anledning til 22ndret benyttelse af hovedspor

- hindre signalgivning til det spaerrede spor, jf. SODB

- notere tidspunktet samt oplysningerne jf. punkt 3.2.
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Herefter instrueres eventuelle personer, som skal udfgre opgaver i
eller ved det speerrede spor jf. punkt 5.

Instruktion

Stationsbestyreren skal sikre instruktion af personer, der skal faerdes
i eller krydse sporet.

Instruktionen skal i ngdvendigt omfang indeholde oplysning om,
- hvornar faerdsel i eller over sporet ma finde sted

- hvordan der forholdes med hensyn til eventuel stedlig daekning
- hvordan ngdvendig kontakt bibeholdes

- andre relevante forhold i forbindelse med opgaven herunder
betingelser for ophaevelse af sporspeerringen.

Ophaevelse eller overdragelse af sporsparring
Ophavelse af sporsparring

Inden en sporspeerring kan ophaeves, skal stationsbestyreren sikre
sig, at sporet er frit og farbart. Sa vidt muligt via melding fra en
person, som befinder sig ved det spaerrede spor.

Herefter ophaeves sporspaerringen og alle vedkommende
underrettes.

Overdragelse af sporsparring til SR-arbejdsleder

Nar opgaverne ved en akut etableret sporspaerring overgar til
infrastrukturarbejde jf, reglerne i §§ 72 og 73, skal spaerringen
overdrages til en SR-arbejdsleder.

Manglende melding om at sporet er frit og farbart

Mister stationsbestyreren kontakten med den instruerede person pa
stedet, og det ma formodes, at sporet atter er frit og farbart f.eks.
efter passage af et tungt keretgj, skal lokomotivfgreren eller
rangerlederen, for farste kgrsel ad det pagaeldende spor, underrettes
om forholdet.

Stationsbestyreren underretter den, der skal befare sporet om
- stedets beliggenhed (kilometrering m.v.)
- at standse ved det pagaeldende sted

- at give tilbagemelding til stationsbestyreren om forholdene pa
stedet.
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Togenes ekstraordinare standsning.
Nedbrudte tog og hjaelpetog

1. Togenes ekstraordinaere standsning samt nedbrudte tog
1.1. Almindelige bestemmelser

Lokomotivfareren skal straks underrette stationsbestyreren, nar et
tog er standset uden lokomotivfgrerens medvirken.

Hvis arsagen til togets standsning ikke umiddelbart er givet, skal
lokomotivfareren s@ge at fastsla arsagen. Togpersonalet skal hjaelpe
efter lokomotivfgrerens anvisninger.

Er personer kommet til skade, eller er der sket vaesentlig skade pa
materiel eller infrastruktur, herunder hvis nabospor er blevet
ufarbare, forholdes tillige som anfart i § 90.

Sker standsningen pa grund af nedhangende eller nedfaldne
kereledninger, forholdes tillige som anfart i § 85.

1.2. Evakuering/temning af tog

Evakuering/temning af tog, som holder helt eller delvist udenfor
perron, ma kun i livstruende situationer ske uden stationsbestyrerens
tilladelse. Lokomotivfagreren skal i disse tilfeelde straks i muligt
omfang underrette stationsbestyreren om pabegyndt evakuering/
temning af tog.

Seerlige regler for evakuering/tgmning af tog i tunneler og pa broer
kan fremgéa af SIN.

2. Nedbrudte tog
21. Melding om nedbrud
Et tog er nedbrudt, nar lokomotivfgreren har givet melding herom.

Et tog kan af en stationsbestyrer erkleeres nedbrudt, ligesom

toglederen kan beordre, at et tog skal erkleeres nedbrudt. | denne
situation er toget nedbrudt, nar stationsbestyreren har underrettet
lokomotivfareren om, at det er besluttet at erkleere toget nedbrudt.

2.2. Lokomotivfererens forhold

Kan toget ikke genoptage kearslen, eller skal en del af toget
efterlades pa den fri bane, skal lokomotivfgreren hurtigst muligt
underrette stationsbestyreren om, at toget er nedbrudt, og om
ngdvendigt forlange hjeelp.
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Underretningen skal indeholde oplysning om

- hvor toget befinder sig (f.eks. kilometerangivelse, signalnummer,
overkgrsel)

- problemets art og omfang
- hvilken hjeelp, der er nadvendig (hjeelpetog, hjeelpevogn e.l.)

Lokomotivfareren pa et nedbrudt tog ma kun forlange hjeelp hos én
stationsbestyrer.

Stationsbestyrerens forhold

Stationsbestyreren skal straks sgrge for at

- tilkalde hjeelp

- underrette stationsbestyreren for eventuelle nabostationer

- sikre, at signalgivningen til det spor, hvor toget holder, hindres
- underrette toglederen.

Genoptagelse af kerslen

Et tog, der er meldt eller erklaeret nedbrudt, ma kun genoptage
karslen efter tilladelse fra stationsbestyreren.

Stationsbestyreren ma kun give denne tilladelse, hvis hjaelpetog ikke
er kart ind i det blokafsnit - pa streekninger uden linjeblok, det
banestykke - hvor det nedbrudte tog befinder sig.

Hjeelpetog
Almindelige bestemmelser

Et hjeelpetog er et plantog eller ekstratog, som skal yde hjeaelp i
forbindelse med et uheld eller til et nedbrudt tog.

Karsel med hjeelpetog skal aftales mellem stationsbestyreren og
toglederen. Lokomotivfgreren underrettes senest ved det sidste
hovedsignal far det nedbrudte tog om togets status som hjeelpetog.

Skal hjeelpetoget tillyses som ekstratog, sker det som beskrevet i
§ 55.

Hjeelpetogets korsel til det nedbrudte tog
Den fri bane

Hjeelpetogets karsel skal aftales mellem stationsbestyrerne for de
stationer, der begraenser det banestykke, hvor hjaelpen skal ydes.



SR

3.2.2.

3.3.

467 - 15
§ 89

Pa streekninger uden linjeblok skal lokomotivfareren, inden toget
gives afgangstilladelse, underrettes om at kare med skeerpet udkig til
det nedbrudte tog.

P4 straekninger med linjeblok underrettes lokomotivfgreren, inden
der gives tilladelse til ud- eller forbirangering, om, at det nedbrudte
tog holder i blokafsnittet.

Station
Hjeelpetogets kersel til det nedbrudte tog skal foregd som rangering.
Hjaelpetogets videreforsel af det nedbrudte tog

Lokomotivfareren skal underrette stationsbestyreren, nar toget er
klar til at genoptage kgrslen.

Lokomotivfgrer og stationsbestyrer skal derefter aftale i hvilken
retning kerslen ma genoptages.

Lokomotivfareren skal endvidere oplyse

- med hvilken hastighed, karslen kan genoptages

- hvis bageste karetgj ikke er tilsluttet togets bremsesystem
- hvis bageste kgretgj ikke kan bremse.

Stationsbestyreren for den efterfalgende togfalgestation skal
gennem melding fra lokomotivfgreren sikre sig, at hele toget er
kommet ind pa stationen.

Indtil stationsbestyreren har modtaget denne melding ma der ikke
foretages signalgivning til det pageeldende banestykke.
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Uheld, ulykker og sikkerhedsmaessige

handelser

1. Generelt

1.1. Alarmering

1.2.
1.21.

23.05.2022

Den, der opdager eller bliver gjort opmaerksom pa uheld, ulykker,
sygdom eller andre sikkerhedsmaessige forhold, der kraever
assistance fra redningsberedskab eller politi skal sikre, at der
hurtigst muligt alarmeres gennem naermeste stationsbestyrer eller
direkte til alarm 112.

Ved enhver kontakt til politi og/eller redningsberedskab skal den, der
alarmerer eller far kendskab til en alarmering, straks sikre, at
stationsbestyreren er eller bliver underrettet.

Indhold af alarmering
Nar der alarmeres, skal det i videst muligt omfang oplyses
- hvad der er sket

- hvor uheldet/ulykken er sket (TIB-straekning, overkgrselsnummer,
eventuelt banekilometer, pa stationer navn og ngjagtig adresse pa
stationen, pa den fri bane mellem hvilke stationer samt eventuel
tilkerselsvej, hvis den er kendt)

- hvor mange tilskadekomne, der eventuelt er tale om

- hvilken type hjeelp, der er behov for (ambulance, brandveesen,
politi)

- hvorvidt der er tale om uheld med farligt gods, herunder sa vidt
muligt fareklasse og UN-nummer

- hvilket telefonnummer, der ringes fra

- gvrige oplysninger, som alarm 112 anmoder om.
Stationsbestyrerens forhold

Jjeblikkelige foranstaltninger

Nar en stationsbestyrer observerer, modtager melding om eller
formoder, at der er sket et uheld eller en ulykke, eller andre
sikkerhedsmaessige forhold, skal denne straks, i det omfang det er
relevant i forhold til haendelsens karakter og det pagaeldende
banestykke eller station
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- standse togtrafik eller rangering i de bergrte spor, samt hindre
signalgivning til det eller de pagaeldende spor

- underrette eventuelle nabostationsbestyrere

- sikre, at lokomotivfareren i bergrte tog er underrettet om karsel
med skeaerpet udkig

- sgrge for afbrydelse af kgrestrgm

- tilkalde hjeelp via alarm 112

- underrette toglederen

- sikre underretning af Banedanmarks undersggelsesvagt.
Stationsbestyreren bgr om muligt

- notere navn og telefonnummer pa den, der anmelder uheldet/
ulykken

- holde kontakt med anmelderen, sa yderligere oplysninger kan
indhentes og anmelderen kan fa besked, nar hjaelpen er pa ve;.

Indsats pa skadestedet
Generelt

Politiets indsatsleder koordinerer al indsats i hele indsatsomradet
omkring et skadested.

Redningsberedskabets indsatsleder leder al indsats pa selve
skadestedet.

Ved fremmgde fungerer Banedanmarks undersggelsesvagt som
Banedanmarks kontaktperson til politiet og redningsberedskabet,
bortset fra forhold vedrgrende karestram.

For forhold vedrerende kgrestrgm skal al kontakt forega mellem
politiets henholdsvis redningsberedskabets indsatsleder og
toglederen i Driftscenter Danmark.

For indsats i tunneler og andre seerlige steder henvises endvidere til
SIN for de pagaeldende straekninger.

Lokomotivfarerens forhold

Evakuering/temning af tog, som holder helt eller delvist udenfor
perron, ma kun i livstruende situationer ske uden stationsbestyrerens
tilladelse. Lokomotivfgreren skal i disse tilfeelde straks i muligt
omfang underrette stationsbestyreren om pabegyndt evakuering/
temning af tog.
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Seerlige regler for evakuering/temning af tog i tunneler og pa broer
kan fremgéa af SIN.

Lokomotivfareren skal desuden sikre, at passagererne advares mod
at forlade toget og pa egen hand faerdes i eller ved spor og i muligt
omfang sikre, at dette ikke sker.

Er der rekvireret hjaelp gennem en stationsbestyrer, ma karsel ikke
genoptages, fgr denne har givet tilladelse.

Er der risiko for, at nabospor er blevet ufarbare, skal
lokomotivfgreren straks

- sgge tog pa vej mod farestedet standset
- underrette stationsbestyreren.

Ved personpakgrsel er toget nedbrudt, sa snart melding om
personpakarsel er afgivet til stationsbestyreren.

Stationsbestyrerens forhold

Ved uheld, ulykker samt haendelser, der involverer politi og/eller
redningsberedskab, ma meldinger med sikkerhedsmaessigt indhold
kun udveksles af den stationsbestyrer, som har den pageeldende
banestraekning som sit ansvarsomrade.

Inden driften genoptages i spor, hvor trafikken har veeret indstillet pa
grund af uheld eller ulykke, samt ved heendelser, hvor der har veeret
indfert kersel med skaerpet udkig, skal stationsbestyreren ved
melding fra toglederen sikre sig, at politi og/eller redningsberedskab
har afsluttet deres arbejde i det/de pagaeldende spor.

Stationsbestyreren skal desuden sikre, at forhold naevnt under
punkt 4. er opfyldt.

Toglederens forhold

Ved uheld, ulykker samt haendelser, som involverer politi og/eller
redningsberedskab, ma meldinger med sikkerhedsmaessigt indhold
kun udveksles af den togleder, som har den pageeldende
banestraekning som sit ansvarsomrade.

Inden toglederen i Driftscenter Danmark giver stationsbestyreren
tilladelse til at genoptage driften i spor, hvor trafikken har veeret
indstillet pa grund af uheld eller ulykke, samt ved haendelser, hvor
der er indfert kersel med skeerpet udkig, indhentes melding om
indsatsens afslutning i det/de pagaeldende spor hos politi og/eller
redningsberedskab.
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Safremt unders@gelsesvagten er pa skadestedet, skal melding
endvidere indhentes hos denne. Undersggelsesvagtens melding kan
erstatte melding fra politi/redningsberedskab, safremt dette er aftalt.

Sikkerhedsmaessige haendelser
Generelt

Sikkerhedsmeessige haendelser skal straks anmeldes til
stationsbestyreren.

Seerligt for handelser i overkorsler
Hvis vejtrafikanter passerer
- en automatisk sikret overkersel i funktion

- lige foran et tog/arbejdskeretgj/rangertraek i en overkarsel uden
sikring eller

- holder mellem bommene i en overkarsel

skal det straks anmeldes til stationsbestyreren, der foranlediger
politiet underrettet. Anmeldelsen skal sa vidt muligt indeholde
oplysninger om

- karetgjets indregistreringsnummer

- karetgjets art, farve, eventuelt firmanavn og andre saerlige
kendetegn

- kgretgjets kareretning og afstand fra tog/arbejdskaretgj/rangertreek
- overkgrslens nummer og beliggenhed

- anmelderens navn og adresse (virksomhed).

Underretninger

Stationsbestyrerens forhold

Ved

- uheld og ulykker

- sikkerhedsmeaessige haendelser

- forhold, hvor trafiksikkerheden har veeret udsat for fare

- uregelmaessigheder med farligt gods, nar redningsberedskab,
ambulance, politi, miljg- eller andre myndigheder har veeret tilkaldt

- heendelser, hvor private personer eller firmaer har vaeret impliceret
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- forhold, der kan forventes at medfere presseomtale

skal stationsbestyreren sikre, at toglederen i Driftscenter Danmark
og Banedanmarks undersggelsesvagt straks underrettes.

Ved alle uheld, der antages at veere forarsaget af tilstanden af spor,
banelegeme, sikrings- og ke@restremsanlaeg samt gvrig infrastruktur,
eller som har eller kan have medfart skader pa de enkelte dele af
infrastrukturen, skal stationsbestyreren sikre, at der tilkaldes teknisk
fejlretningspersonale.

Ved alle uheld eller haendelser i forbindelse med automatisk sikrede
overkgrsler skal teknisk fejlretningspersonale straks tilkaldes og
Banedanmarks undersggelsesvagt underrettes, uanset den
eventuelle skades omfang og uanset eventuelle vidneudsagn om, at
anleegget har virket normalt.

Toglederens forhold

Toglederen i Driftscenter Danmark underretter implicerede
jernbanevirksomheder og @vrige jernbaneinfrastrukturforvaltere i
ngdvendigt omfang.

Toglederen i Driftscenter Danmark skal endvidere underrette
Havarikommissionen.

Undersggelse af materiel og tekniske anlag
Generelt

Nar der er truffet beslutning om, at Havarikommissionen eller
Banedanmarks undersggelsesvagt vil foretage en
straksundersggelse af uheld, ulykker eller sikkerhedsmaessige
heendelser, mé& det implicerede jernbanemateriel, infrastrukturdele,
genstande mv. ikke fjernes eller aendres, og sikringsanlaeg ma ikke
betjenes uden tilladelse fra unders@gelsesvagten. Dette geelder dog
ikke indgreb, der er ngdvendige i forbindelse med redningsindsatsen
overfor personer og for at hindre yderligere skader.

Sporanlaeg

Ved afsporing skal baneteknisk personale og, hvis afsporingen er
sket i et elektrisk sporskifte, ogsa sikringsteknisk personale,
undersgge afsporingsstedet. Spor og sporskifter ma ikke anvendes,
for det teknisk sagkyndige personale har givet tilladelse.
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Sikringsanlaeg

Efter uheld og ulykker skal betjening af sikrings- og
fiernstyringsanlaeg sa vidt muligt undgas, indtil Banedanmarks
undersggelsesvagt har tilladt det. Er betjening ngdvendig, skal
betjeningshandling og -tidspunkt noteres og i muligt omfang aftales
med det sikringstekniske personale.

Pa anlaeg med logningsudstyr skal stationsbestyreren notere
tidspunktet for en eventuel standsning af logningsudstyret jf.
udstyrets betjeningsvejledning.

Pa anlaeg uden logningsudstyr skal stationsbestyreren med
angivelse af observationstidspunktet notere:

- Pa elektromekaniske anlaeg: alle handtags- og tableaustillinger

- Pa releeanlaeg og releegruppeanlaeg: alle tilstande, der afviger fra
normalstilling, f.eks. togvejsfastlaegninger, magasineringer,
frigivning til stedbetjening, sporbesaettelse, manglende kontrol pa
sporskifter mv.

Retningslinjer for sikringsteknisk personale findes i sikringstekniske
normer.

Materiel

Materiel, der afspores, ekser eller pa anden made er impliceret i
afsporing og/eller sammenstad, herunder "hard rangering”, ma ikke
seettes i drift, for materielejeren har sikret materiellet godkendt til drift
eller eventuelt faet fastslaet, pa hvilke vilkar materiellet kan
transporteres.

For at opretholde normal trafik kan Banedanmarks
undersggelsesvagt i samrad med materielejeren og - i nedvendigt
omfang - med Havarikommissionen beslutte, at materiel med
forsigtighed kan rangeres til et neerliggende spor, hvor det kan
efterses af materielejeren, alternativt at beskadiget materiel saettes
af sporet.

Uheld pa jernbanevirksomheders og gvrige
jernbaneinfrastrukturforvalteres omrade

Ved uheld, som kan have betydning for trafikafviklingen hos en
naboinfrastrukturforvalter, skal stationsbestyreren for eller ejeren af
den pageeldende infrastruktur underrettes.
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Straekninger, hvor maerke 11.5. ikke i alle
tilfeelde er opstillet i bremseafstand til
overkgrsilen

30. Ribe - Tgnder Grense
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Eksempel pa bremseseddel

banedanmark
Bremseseddel
Station Dato Lokomotiv- eller arbejdskeretgjnummer
Ved Skoven 24 '09 *09| MY 1158
Tognummer
Arbejdskeretoj
Bremseseddel geelder for straekning
Togsterrelse Bremser Hastighed
Antal vogne R-bremset Materiellets hgijst tilladte hastighed
4 X km/t
Togleengde i 53, P-bremset Hgjst tilladte hastighed jf. bremseprocenten
meter
86,5
Belastning i Bremsevaegt "
tons 147 | alt 220 skal r il km/t
Togvaegt i Bremseprocent
tons 2 51 87 fra
Skal forsynes med 1500 volt el-spaending o]
il
Bemaerkninger
ens Vostorgaard
Underskrift & y ’?
S22/03 Hjaelpeskema pa bagsiden
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Hjeelpeskema (kun til udregning)
Vogne Lzengde Vaegt Bremsevaegt
R P G
Ks 13,9 25 24
Rs 199 48 45
Rs 199 47 45
Ks 13,9 27 24
Belastning 147
aveosordel | 18,9 104 82
- 86,5 | 251 220
Bremsevaegt 2 20 X 100 -
Togveegt 251 - 87
Bremseprocent
15.10.2012 2355
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479% -2
Bilag 2

Forkortelser mé ikke anvendes

banedanmark
Plan for ekstratog
Station Dato Tognummer
! 20
Hastighed km/t Lokomotivtype og belastning
Station Ank Afg x tog Bemeerkninger

85 06/07

29.08.2016

2667
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SR

banedanmark

Farligt gods

Dato
1

20

Arbejdskeretsj nummer

Korestrakning

Koretgj

Art

Mzngde

RID-klasse

UN-nummer

Bemaerkninger

litflasker 50 liter

Gasflasker 22 kg

Gasflasker 11 kg

Benzin

Diesel

Motorolie

Isomor 39 isolim

Acetylen 25 liter

Acetylen 50 liter

Underskrift

S6 08/16

Ovenstaende produkter er de mest brugte. Tilfaj nar andre farlig gods produkter transporteres.




SR 481-9

Bilag 3
Udsigtslaengde fra arbejdssted
Hastighed i Udsigtsleengde fra arbejdssted i meter
km/t ved fem sekunders remningstid
200 840
190 800
180 750
170 710
160 670
150 630
140 590
130 550
120 500
110 460
100 420
90 380
80 340
75 320
70 300
60 250
50 210
40 170
30 130
25 110

31.07.2023 3074
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Ledig

11.06.2012

483 -8
Bilag 4

2331
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485 - 35
Bilag 5

Straekninger, hvor elektrisk togopvarmning ma
anvendes

1.

2
4.
5
6

10.
1.

23.
24.
25.
26.
28.
29.
31.
33.
52.

31.07.2023

Kgbenhavn H - Fredericia/Taulov

Ringsted - (Lundby)

Roskilde - (Gadstrup) og (Holme-Olstrup) - Naestved
Roskilde - Kalundborg

Kgbenhavn H - Vigerslev - (Avedgre Havnevej) og (Bjeeverskov) -
Ringsted

Kgbenhavn H - Helsinggr

Kgbenhavn H/Hvidovre Fjern - Peberholm

Fredericia - Aarhus H
Aarhus H - Aalborg

Aalborg - (Sulsted)
Fredericia - Padborg
Senderborg - Tinglev
Lunderskov - Esbjerg
Esbjerg - (Guldager)
(Grejsdal) - Vejle

Lindholm - Aalborg Lufthavn

3075
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SR



SR

Straekninger, som er udstyret med
kereledningsanlag

Fjernbanen 25 Kv 50 Hz AC eller 2 x 25 Kv 50 Hz AC:

487 - 43
Bilag 6

Streekning

Elektriske keretajer
ma anvendes

Elektriske keretajer
ma ikke anvendes

1. Kgbenhavn H -
Fredericia/Taulov

X

2. Ringsted - (Lundby)

X

4. (Holme-Olstrup) -
Neestved

5. (Roskilde) - Holbaek

6. Kgbenhavn H - Vigerslev -
(Avedgre Havnevej) og
(Bjeeverskov) - Ringsted

10. Kgbenhavn H - Helsinggr

11. Kebenhavn H/Hvidovre
Fjern - Peberholm

26. Fredericia - Padborg

28. Sgnderborg - Tinglev

29. Lunderskov - Esbjerg

X|X|X| X | X

31.07.2023

3076
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SR 489a - 1
Bilag 7

Fortegnelse over faresedler mv.
Anvendelsesbetingelser mv. om brug af faresedlerne fremgar af RID.

KLASSE 1 - Eksplosivstoffer og genstande med eksplosivstoffer

¢ o

Nr.1 Nr.1.4
Underklasse 1.1, 1.2 og 1.3. Underklasse 1.4.

Nr.1.5 Nr. 1.6
Underklasse 1.5. Underklasse 1.6.

Angivelse af underklasse. Angives ikke, hvis de eksplosive
egenskaber udger en sekundeer risiko.

* Angivelse af forenelighedsgruppe. Angives ikke, hvis de
eksplosive egenskaber udger en sekundeer risiko.

11.02.2013 2373




489b -1 SR

Bilag 7
Nr. 2.1

KLASSE 2 - Gasser
Brandfarlige gasser.

g

Nr. 2.2
Ikke-brandfarlige, ikke-giftige gasser.

Nr. 2.3
Giftige gasser.



SR 489c -1
Bilag 7

KLASSE 3 - Brandfarlige vaesker

Nr. 3

KLASSE 4.1 - Brandfarlige faste stoffer, selvnedbrydende stoffer og faste
desensibiliserede eksplosive stoffer.

Nr. 4.1
KLASSE 4.2 - Selvantaendelige stoffer

Nr. 4.2

11.02.2013 2374
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SR
Bilag 7

KLASSE 4.3 - Stoffer, der udvikler brandfarlige gasser ved kontakt med
vand

A

Nr. 4.3
KLASSE 5.1 - Oxiderende stoffer

Nr. 5.1
KLASSE 5.2 - Organiske peroxider

O

Nr. 5.2




SR 489%e - 1
Bilag 7

KLASSE 6.1 - Giftige stoffer

Nr. 6.1
KLASSE 6.2 - Smittefarlige stoffer

Nr. 6.2

11.02.2013 2375
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Bilag 7

KLASSE 7 - Radioaktive stoffer

a0
a

RADIOACTIVEI
CONTENTS.....
ACTIVITY....

CONTENTS.
ACTIVITY..

FISSILE

CRITICALITY
SAFETY INDEX

Nr.7C Nr. 7E
Fissile stoffer.

KLASSE 8 - Atsende stoffer

—~~
il =

Nr. 8

SR



SR 489g - 1
Bilag 7

KLASSE 9 - Forskellige farlige stoffer og genstande

Rangersedler

Nr. 13 Nr. 15
Forsigtig rangering. Forbud mod stgd og terning.
Skal rangeres pa plads af
en traeekkraftenhed.
Nedlgb over rangerryg forbudt.
Skal beskyttes mod t@rning af
andre vogne.

Befordres i opvarmet tilstand.

11.02.2013 2376




490 - 28 SR

Bilag 7
Faretavle pa tankvogne mv.

Tankvogne og tankcontainere, som er laesset med farlige stoffer hgrende til
klasserne 2 - 9, eller som er tgmt for sddanne, men endnu ikke rengjort, er
forsynet med en tavle som den viste. Tilsvarende gaelder vogne og containere
med Igst leesset gods.

Vogne, der kun indeholder én slags farligt gods kan vaere forsynet med
faretavle.

Paskriften - der sa vidt muligt skal oplyses ved uheld - angiver dels godsets
fareegenskaber, dels UN-nummer.

Tankvogne med fordrabede gasser skal veere kendetegnet med en ca. 30 cm
bred orangefarvet stribe, der uden afbrydelse gar rundt om tanken i dennes
halve hgjde.



SR

491 -76
Bilag 8

Straekninger med linjeblok, fjernstyring mv.

| folgende skema er det ved X i de pagaeldende rubrikker angivet, hvordan

straekningerne er udstyret. For straekninger med vekselsporsdrift angives antal

hovedspor.
en- |antal| dobbeltspor linjeblok med  [fjern-
kelt- |vek- sty-
spor |sel- linjeblok  [togdetekte-|stop ring
spor for ring v.h.a. |og
Streekning X pas-
hgjre [ven- |ak- |spor-|ga-
spor |stre |sel- |isola-|ge-
spor |tel- |tio- |kon-
ler |ner |trol
1. Kgpenhavn H - x | x| x x| x| x
Hgje Taastrup
1. Haje Taastrup - Roskilde 4 X | X | X
1. Roskilde - Korsar X | X | X X | X | X
1. Korsgr - Sprogg 2 X | X | X
1. Sprogg - Nyborg 2 X X | X
1. Nyborg - Fredericia X | X | X X | X | X
1. Snoghgj - Taulov X | X | X
2. Ringsted - Naestved X X | X
2. Neestved - (Lundby) X | X | X X | X
4. Roskilde - (Gadstrup) og
(Holme-Olstrup) - X X | X
Neestved
5. Roskilde - Lejre X | X | X X | X | X
5. Lejre - Holbzek 2 X | X | X
5. Holbzek - Kalundborg X X | X | X
6. Kgbenhavn H - Vigerslev 2 X | X | X
6. Vigerslev - (Avedgre
Havnevej) og 2 X X | X
(Bjeeverskov) - Ringsted
7. (Svanemgllen) -
Jsterport X XXX
31.07.2023 3077



492 - 76 SR
Bilag 8
en- |antal| dobbeltspor linjeblok med |fjern-
kelt- |vek- sty-
spor |sel- linjeblok  |togdetekte-|stop  |ring
spor for ring v.h.a. |og
Straekning pas-
hgjre |ven- |ak- |spor-|sa-
spor |stre |sel- |isola-|ge-
spor |tel- [tio- |kon-
ler |ner |trol
10. Kgbenhavn H - 2 x | x | x
Helgoland
10. Helgoland - Snekkersten X | X | X X | X | X
10. Snekkersten - Helsinggr X | X X | X | X
11. Hyldovre Fjern - x | x| x x | x| x
Vigerslev
11. Kgbenhavn H - Bavnehgj 3 X | X | X
11. Bavnehgij/Vigerslev -
Kgbenhavns Lufthavn 2 X | X | X
Kastrup
11. Kgbenhavns Lufthavn
Kastrup - Peberholm 2 X X | X
21. Odense - Svendborg X X X | X
23. Fredericia - Aarhus H X | X | X X | X | X
24. Aarhus H - Randers X | X | X X | X | X
24. Randers - Hobro 2 X | X
24. Hobro - Aalborg X
25. Aalborg - Lindholm X X | X | X
25. Lindholm - (Sulsted) X X | X
26. Fredericia - Lunderskov X | X | X X | X | X
26. Lunderskov - Vamdrup X | X X | X | X
26. Vamdrup - Vojens X | X | X
26. Vojens - Tinglev X X | X
26. Tinglev - Padborg X X X | X
28. Sgnderborg - Tinglev X X | X
29. Lunderskov - Esbjerg 2 X X | X




SR 493 -79
Bilag 8
en- |antal| dobbeltspor linjeblok med |fjern-
kelt- |vek- sty-
spor |sel- linjeblok  |togdetekte-|stop  ring
spor for ring v.h.a. |og
Straekning pas-
hajre ven- |ak- [spor-|ga-
spor |stre |sel- |isola-|ge-
spor |tel- |tio- |kon-
ler |ner |trol
30. Bramming - Ribe X X | X
30. Ribe - Tgnder X X*)
30. Tender - Tonder Greense | X
31. Esbjerg - (Guldager) X X | X
32. Langa - (Ulstrup) X X
33. (Grejsdal) - Vejle X X | X | X
35. Skanderborg - (Ry) X X
52. Lindholm - Aalborg
Lufthavn X X | X

*) Streekningen er fiernstyret efter bestemmelserne i SIN.

31.07.2023

3078
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495 - 38
Bilag 9

traeknmcj;er, som er udstyret med faste

togkontro

anlaeg

Faste ATC-anlag

2

1.

23.
24.
26.
290.

31.
32.
33.
35.

Kgbenhavn H - Fredericia/Taulov

Ringsted - (Lundby)

Roskilde - (Gadstrup) og (Holme-Olstrup) - Naestved
Roskilde - Holbaek

Kgbenhavn H - Vigerslev - (Avedgre Havnevej) og (Bjeeverskov) -
Ringsted

Kgbenhavn H - Helsingor
Kgbenhavn H/Hvidovre Fjern - Peberholm

Fredericia - Aarhus H
Aarhus H - Hobro
Fredericia - Padborg

Lunderskov - Esbjerg
Esbjerg - (Guldager)
Langa - (Ulstrup)
(Grejsdal) - Vejle
Skanderborg - (Ry)

Faste ATC-togstopanlag

21.

31.07.2023

Odense - Svendborg

3079
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497 - 48
Bilag 10

Etedlig dakning af sporspeerringer pa den fri
ane.
Korselsrestriktioner for arbejdskaretajer

Stedlig deekning af | Arbejdskeretgjer |Begreens-
sporspeerringer pa | ma ikke saettes af | ningeri
den fri bane eller pa sporet pa | togfelge
foretages den fri bane. og karsel
; Visse arbejdska- | som tog,
Streekning med med retgjer ma ikke | jf. SIN
kort- stand- anvendes
slutnings-| signal
stropper |(signalnr.
16.1.2))
1. Kgbenhavn H - Sprogg X
1. Sprog@ - Nyborg jf. SIN-L 1.4 X
1. Nyborg - Fredericia/Taulov X
2. Ringsted - Naestved jf. SIN-L 2.1 X
2. Neestved - (Lundby) X
4. Roskilde - (Gadstrup) og X
(Holme-Olstrup) - Neestved
5. Roskilde - Kalundborg X
6. Kgbenhavn H - Vigerslev X
6. Vigerslev - (Avedgre
Havnevej) og (Bjaever- jf. SIN-L 6.2 X
skov) - Ringsted
7. (Svanemagllen) - Osterport X
10. Kgbenhavn H - Helsingar X
11. Kagbenhavn H/
Hvidovre Fjern - X
Kgbenhavns Lufthavn
Kastrup
11. Kgbenhavns Lufthavn .
Kastrup - Peberholm Jf- SIN-L 111 X
31.07.2023 3080
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Bilag 10
Stedlig deekning af | Arbejdskegretgjer | Begraens-
sporspaerringer pa | ma ikke saettes af | ninger i
den fri bane eller pa sporet pa | togfelge
foretages den fri bane. og karsel
; Visse arbejdskg- | som tog,
Straekning med med retgjer ma ikke jf. SIN
kort- stand- anvendes
slutnings-| signal
stropper |(signalnr.
16.1.2.)
21. Odense - Svendborg X X
23. Fredericia - Aarhus H X
24. Aarhus H - Randers X
24. Randers - Aalborg X
25. Aalborg - Lindholm X
25. Lindholm - (Sulsted) X
26. Fredericia - Vojens X
26. Vojens - Padborg X X
28. Sgnderborg - Tinglev X
29. Lunderskov - Esbjerg X X
30. Bramming - Tgnder X
31. Esbjerg - (Guldager) X
32. Langa - (Ulstrup) X
33. (Grejsdal) - Vejle X
35. Skanderborg - (Ry) X
52. Lindholm - Aalborg X
Lufthavn




SR

Stationer, hvor sikring af midlertidige has-
tighedsnedsaettelser uden udlagning af
La-baliser ikke ma anvendes

499a - 5
Bilag 11

Streekning

Station

Kgbenhavn H -

‘| Fredericia/Taulov

Korsgr
Sproge
Nyborg

11.

Kgbenhavn H/Hvidovre Fjern -
Peberholm

Kgbenhavns Lufthavn Kastrup

23.

Fredericia - Aarhus H

Aarhus H

11.06.2012

2338
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SR 499c - 6
Bilag 12
Hastighed relateret til hgj metervagt

Pa nedennaevnte straskninger ma tog med en meterveegt sterre end 7,2 t/m
ikke fremfares med en hastighed pa over 120 km/t.

1. Kgbenhavn H - Fredericia/Taulov
26. Fredericia - Padborg

09.11.2015 2587
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Definitioner






SR 501 -23

Definitioner

| alfabetisk reekkefglge er givet definition pa en raekke af de i SR og supplerende
bestemmelser anvendte udtryk.

A

Afgangs- Signaler, der anvendes ved togs afgang fra et

signaler togekspeditionssted.

Aflgbs- Sporskifte, der i en bestemt stilling hindrer indlgb i en togve;j.
sporskifte Anvendes som daekningssporskifte.

Aflobssko Anordning pa sporet, der hindrer indlgb i en togvej. Anvendes

som daekningssporskifte.

Af- og tilbage- Meldingsudveksling mellem to nabostationer til sikring af

melding togenes karsel og eventuelt af en bestemt togfalge.
Akseltryk/ En godsvogns akseltryk/aksellast er summen af vognens
aksellast taravaegt og leessets veegt divideret med akselantallet.

En personvogns akseltryk/aksellast er den ansatte vognveaegt
divideret med akselantallet.

Akseltzller Udstyr til togdetektering. | hver ende af et togdetekteringsafsnit
teelles det antal aksler, som kerer ind i og ud af afsnittet. Nar
antallet af aksler i afsnittet er nul, meldes det frit.

Anhanger Skinnekgrende materiel, der ikke kan kare ved egen kraft, som
kan tilkobles et arbejdskaretg;j.

Arbejde i sik- Reglement der indeholder supplerende bestemmelser
ringsanlaeg vedrgrende arbejde i sikringsanleeg.

Arbejds- Karsel i speerret spor med lav hastighed med sporsatte
bevagelse maskiner, som udfgrer arbejde under karslen.

Arbejdsjording Et afsnit af kereledningsanleegget, der med saerligt udstyr
forbindes til jord (elektrisk forbundet med skinnerne).
Arbejdsjording ma kun udfgres af k@grestreamspersonale eller
personer med saerlig uddannelse.

Arbejdskeretaj Troljer og skinnekgrende maskiner til vedligeholdelse af
jernbanenettet.

Arbejdskorsel Arbejdskarsel er kgrsel, hvor der udfgres infrastrukturarbejde
undervejs, eller direkte karsel mellem logistikplads og det sted,
hvor et infrastrukturarbejde skal pabegyndes eller er afsluttet.

17.10.2022 3031



502 - 23

A
Arbejdstog
ATC
ATC-togstop
Attest

Automatisk
gennem-
korselsdrift
(AG-drift)

Automatisk

SR

Ekstratog, for hvilket der er fastsat arbejdstid og som ma
standse og kgre tilbage pa den fri bane.

Forkortelse af Automatisk togkontrol. Togkontrolanleeg, der
anvendes pa fijernbanen.

Togkontrolanlaeg med et lavere sikkerhedsniveau end ATC.
Anvendes pa fiernbanen.

Anvendelsesbetingelse, som angiver, at arbejdskaretgjet med
sikkerhed kan kortslutte sporisolationer.

Hjeelpedriftsform for en togfglgestation. Signalgivning gennem
stationen, normalt ad gennemkgrselsporet, sker automatisk,
nar tog neermer sig stationen.

Hjeelpedriftsform for en togfaglgestation. Signalgivning sker

krydsningsdrift automatisk for to tog, som skal foretage krydsning pa

(AK-drift)

stationen.

Automatisk lin- ZAldre betegnelse for en linjeblok med togdetektering ved

jeblok

Automatisk
signalgivning

Automatisk
sikret
overkgrsel

Automatisk
stationsdrift
(AS-drift)

Automatisk
vendedrift
(AV-drift)

hjeelp af sporisolationer og med stop- og passagekontrol.

Fellesbetegnelse for AS-drift, AG-drift, AK-drift og AV-drift.
Disse er beskrevet i sikringsplanerne og kan for eksempel
vende tog pa endestationer eller afvikle krydsninger.

Overkgrsel, der er sikret ved automatisk advarselssignal med
eller uden bomme.

Hoveddriftsform for en fjernstyret station. Signalgivning til
gennemkearselsspor og vigespor sker automatisk, nar tog
naermer sig stationen.

Hjeelpedriftsform for en togfalgestation. Signalgivning sker
automatisk for et tog, der skal vende pa stationen.



SR

Baggrunds-
plade

Balise

Banestrak-
ning

Banestykke

Baneteknisk
personale

Begranset
togvejs-
eftersyn

Belast-
ningstabel

Blokafsnit
Blokhytte

Bloksignaler
Bogstavviser

Bremse-
procent

Bremse-
prove

Bremse-
preveren

23.05.2022

503 - 15

Plade pa daglyssignal som baggrund for signallys.

Punktformet informationsgiver i faste ATC- og ATC-
togstopanleeg. Sidder ved hgjre skinne i kagreretningen.

Streekning mellem to angivne stationer.

Den fri bane mellem to nabotogfelgestationer.

Personale, som forestar drift, vedligeholdelse og fejlretning pa
sporanlaeg.

Direkte togvejseftersyn, som pa visse betingelser begraenses
til kun at omfatte en del af togvejen.

Opslag i et arbejdskgretgj, der angiver forhold vedrgrende
hastighed og bremser.

Den del af sporet, som ligger mellem to pa hinanden fglgende
bloksignaler i samme kgreretning.

Hytte placeret ved et bloksignal, indeholder sikrings- og tele-
udstyr til linjeblokken.

Feellesbetegnelse for de signaler, der hgrer til linjeblokken.
Supplerende signallys pa eller ved et PU- eller SU-signal.

Togets bremseveegt i procent af togvaegten,
bremsevaegt x 100

togvasgt = bremseprocenten

Afprevning af bremsesystemet i tog mv.

Den, der leder afprgvningen af bremsesystemet i tog mv.

2990



504 - 15 SR

B

Bremse- Det enkelte karetgjs bremseveerdi udtrykt i tons. Et togs brem-

vaegt sevaegt er summen af de afbremsede kgretgjers bremsevaeg-
te.

Brovagt Ansvarlig for betjening og sikring af en bevaegelig bro.

Brummer- Kabelforbindelse mellem karetgjer i tog mv.

ledning

Brummersignal Signal, der udveksles gennem brummerledning.



SR

C

Centralaflast
sporskifte

Central-
apparat
(capp)

Central-
betjent
sporskifte

Central-
sikret
sporskifte

Central-
sikring

Certifikat

17.10.2022

505-19

Centralsikret sporskifte, der ikke kan omstilles fra
centralapparatet, men som alene kan oplases og aflases. Efter
oplasning kan sporskiftet omstilles pa stedet.

Apparat, hvorfra sporskifter og signaler betjenes.

Centralsikret sporskifte, der kan omstilles fra centralapparatet.

Sporskifte, der indgar i centralsikringen.

Teknisk athaengighed mellem signalgivningen indbyrdes og
mellem signalgivningen og sporskifternes stilling og aflasning.

Bevis pa ihaendehaveren har en jernbanesikkerheds-
uddannelse. Omfanget af jernbanesikkerhedsuddannelsen
fremgar af certifikatet.

3032



506 - 19

D

Daglyssignal
Dagsignal
DK-STM

Dobbeltspor

Dobbelt
spordrift

Driftsform

Driftsinstruk-
tion
Dveargsignal
(DV-signal)
Daknings-
signal

Daeknings-
sporskifte

Daknings-
stilling

Dgdmands-
anordning

SR

Signalform, hvor der anvendes signallys dag og nat.
Signal, der kun ma anvendes om dagen i klart vejr.

Transmissionsmodul, der ggr det muligt, at tog udstyret med
ETCS opfylder kravene for at kare med mobilt ATC.

To hovedspor pa fri bane, hvor dobbeltspordrift normalt finder
sted.

Kgarsel ad to hovedspor pa den fri bane, nar det ene spor be-
nyttes i én kgreretning og det andet spor i én anden (modsat)
kereretning. Togene karer pa hgjre spor efter kgreretningen.

Betjeningsform for sikringsanlaeg.

Faellesbetegnelse for jernbanevirksomheder og entreprengrers
egne sikkerhedsregler og instruktioner.

Signal, der kun kan vise hvidt lys. Benyttes fortrinsvis til sikring
af rangerbeveegelser.

Hovedsignal, der sikrer karsel forbi et farepunkt, f.eks. et
sidespor eller en bevaegelig bro.

Sporskifte, der i en bestemt stilling hindrer indlgb i en togve;.

For deekningssporskifter og sporspaerrer den stilling, som
forhindrer kgrsel ind i den daekkede togve;.

For signaler, der giver deekning, en stilling, som forbyder karsel
ind i den daekkede togve;.

Kontakt, der automatisk medfgrer standsning af karslen, hvis
den ikke aktiveres af lokomotivfareren.
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E

Eftertids-
sparre

Ekstratog

Elektriske
koretajer

Elektriske
sporskifter

Endestation

Enkeltspor

Entreprenor

ETCS

Evakuerings-
ansvarlig

23.05.2022

507 - 21

Funktion i et stationssikringsanlaeg, som serger for, at
sporskifter beliggende efter standsningsstedet i en
indkagrselstogvej og i dens sikkerhedsafstand forbliver fastlagt i
en vis tid efter togvejsoplgsning.

Tiden igangseettes ved togvejsopl@sning, eller nar toget
besaetter en sporisolation, og varer, indtil toget kan paregnes at
veere standset.

Faellesbetegnelse for tog, der kgrer i henhold til toganmeldelse
(seertog, arbejdstog og snerydningstog).

Faellesbetegnelse for karetgjer forsynet med streamaftager. Et
tog hhv. karetgj er elektrisk, nar blot en strgmaftager er oppe
og har kontakt med kareledning.

Elektriske sporskifter er sporskifter, der omstilles med et
elektrisk sporskiftedrev, uanset om sporskifterne er
centralbetjente, centralaflaste eller ikke-centralsikrede.

Den station, hvor et tognummers kgreplan slutter.

Et hovedspor, som normalt benyttes af tog i begge
kareretninger.

Entreprengren betegner den virksomhed, der udferer arbejdet
pa kontrakt med jernbaneinfrastrukturforvalteren.

Entreprengren har ansvaret for, at arbejdet udferes i
overensstemmelse med kontrakten og
jernbanesikkerhedsbestemmelserne.

Faelleseuropaeisk togkontrolanleeg. Tog udstyret med ETCS og
DK-STM opfylder kravene for at kgre med mobilt ATC.

Den, som i tog er ansvarlig for evakuering af passagerer.
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F

Fagarbejds-
leder

Farebrems-
ning

Farligt gods

Fast hastig-
hedsned-
saettelse (FH)

Fastlagt i rette
stilling

Fast lasebolt

Fastnettelefon

Fejimelde-
lampe pa
overkorsels-
anlaeg

FC

Fjeder-
bremse

SR

Fagarbejdslederen er den person, der har ansvaret for den
tekniske del af arbejdet, nar der arbejdes i sikkerhedsbeaerende
tekniske anleeg.

Aktivering af togets bremsesystem pa en sddan méade, at der
opnas maksimal bremseeffekt.

Gods, der er optaget i RID.

Hastighedsnedsaettelse optaget i TIB.
FH vises i ATC-fgrerrumssignalet.

Nar et centralsikret sporskifte har kontrol i rette stilling for en
togvej, og sikringsanlaegget speerrer for omstilling henholdsvis
oplgsning af sporskiftet.

Nar sikringsanleegget sikrer, at et signal i en togvej star i den
stilling, som er foreskrevet for togvejen.

Anordning i sporskifter i togvejsspor til at fastholde sporskifters
tilliggende tunge. Kan sikres ved split eller aflasning med
haengelas.

Ved fastnettelefon forstas
- stationsbestyrerens telefon
- telefoner i betjeningsskabe og betjeningsrum

- telefoner ved signaler og avrige telefoner pa jernbanens
omrade

Fejimeldelampe er placeret pa et automatisk sikret
overkgrselsanleegs hytte eller skab.

Fjernstyringscentral, hvorfra fijernstyringsanlaeg betjenes.

Parkeringsbremse, der virker ved hjaelp af fiederkraft.



SR

F

Fjernkontrol

Fjernstyrings-
anlaeg

Fjernstyret
station

Fjernstyret
strakning

Forandret
tograekkefolge

09.01.2017

509 - 20

Fjernkontrol for automatisk sikrede overkarsler kan over for
stationsbestyreren indikere:

- Overkgrsel ude af normalstilling

- "Stor fejl”, nar en overkgrsel har en sadan fejl, at den ikke
kan forventes at fungere fejlfrit ved togpassage,

- "Lille fejl”, nar en overkgrsel har en fejl, der ikke umiddelbart
forstyrrer dens normale funktion

Ved visse anlzeg kan fejlkontrollen endvidere indikere, at
overkgrslen har veeret ude af normalstilling unormalt laenge.

Anlaeg med fiernmangvreringsudstyr til betjening af en eller
flere stationers signaler og sporskifter.

Station pa fiernstyret straekning. Stationen er normalt
togfelgestation med en af falgende driftsformer:

- Automatisk stationsdrift (AS-drift).

- Automatisk gennemkegrselsdrift (AG-drift).
- Automatisk krydsningsdrift (AK-drift).

- Automatisk vendedrift (AV-drift).

- Manuel centraldrift (MC-drift).

Nar FC er lukket, er de stationer, som fjernstyres, ogsa
lukkede.

Straekning, hvor en eller flere stationers sikringsanlaeg kan
betjenes og kontrolleres fra FC, og hvor samtlige
togdetekteringsafsnit i togvejsspor og blokafsnit detekteres.

Togenes karsel pa fri bane sikres ved
- linjeblok, eller
- radiodirigeret trafikafvikling jf. SIN.

En fiernstyret straekning er straekningen mellem to
naboovergangsstationer. En fijernstyret overgangsstation hgrer
til den fjernstyrede streekning.

Afsendelse af tog i samme retning fra et togekspeditionssted i
anden raekkefglge end den planmaessige over en naermere
angivet straekning.
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F

Forbi-
rangering

Forgrenings-
angivelse

For-
signalering

Fremskudt
signal
(F-signal)

Fri bane

Fritrums-
profilet

Falles

signal

Fuldt ATC-
overvaget tog

Faerden

Forer

SR

Tilladelse til en lokomotivfgrer til at rangere forbi et signal og
eventuelt farepunkt pa den fri bane.

Seerlig udformning af et |-, SI- eller F-signal. Signallysene
angiver, hvorledes togvejen er indstillet.

Signalgivning, der giver oplysning om det efterfglgende
hovedsignals stilling.

Signal, der kun giver oplysning om det efterfglgende
hovedsignals stilling. Kan ikke vise "Stop”.

Den del af banestraekningen, der ligger uden for
stationsgraensen.

Fritrumsprofilet er hgjden og bredden pa det frie rum, der altid
skal veere til stede omkring et jernbanespor for at sikre den frie
passage af rullende materiel.

PU-, SU- eller U-signal, der er opstillet bagved sammenlgbet af
flere spor.

Tog med virksomt mobilt ATC-anlaeg pa en straekning med fast
ATC-anlaeg.

| fererrumssignalet er de to grenne meldelamper "ATC inde”
teendt, og randviser og afstandssgijle er aktive.

Feerden er personers feerdsel indenfor sikkerhedsafstanden for
personer i trafikerede jernbanespor, nar den fulde
opmaerksomhed til stadighed er henledt pa togenes kersel.

Den, der har ansvaret for en arbejds- eller en placeringskarsel,
der ikke er tillyst som tog, benaevnes fgreren.

En fgrer og en lokomotivfgrer har normalt samme
sikkerhedsmeessige ansvar og opgaver. Undtagelser er
fastlagti § 3.



SR

F

Forerrums-
signal

17.10.2022

511-19

Den del af det mobile togkontrolanlaeg, som videregiver
informationer fra det faste togkontrolanlaeg til lokomotivfgreren.
Kan vise informationer fra togkontrolanlaeg (ATC og ATC-
togstop)

| ATC-fgrerrumssignalet vises

- den tilladte hastighed pa streekninger med faste ATC-anlaeg
- andre oplysninger som supplerer signalgivningen

- oplysninger om togkontrolanleeggets driftstilstand.

Et mobilt ATC-anleeg bliver virksomt, nar fererrumssignalets
selvtest forlaber uden fejl og lokomotivfgreren

- trykker pa knappen "Ranger”, eller

- nar indkodning eller kvittering af togdata er afsluttet uden fejl,
trykker pa knappen "L&S ATC".

Fererrumssignalet giver herefter oplysninger, der mé anvendes
til brug for togfremfarelse eller rangering.

P4 straekninger med faste ATC-anleeg kan et tog veere fuldt
ATC-overvaget. Toget er fuldt ATC-overvaget, nar de to grgnne
meldelamper “ATC inde” er taendt, og randviser og
afstandssaijle er aktive.
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G

G-bremsen

Gennemga-
ende spor

Gennemkg-
rende tog

Gennemker-
selsspor

Gennemkor-
selstogvej

Godstog

Grafisk
kereplan

GSM-R

SR

Langsomt virkende trykluftoremse.

Den for en bestemt kareretning mindst krumme fortsaettelse af
streekningens hovedsspor ind pa henholdsvis ud af stationen.

Tog, for hvilke der i tienestekareplanen eller toganmeldelsen
ved et togekspeditionssted (udgangsstationen dog fraregnet)
kun er angivet afgangstid.

Det spor, for hvilket der for en given streekning og kareretning
kan vises signal "Kar igennem”.

Sporstykket fra |- eller Sl-signalet til stationsgraensen i
udkgrselsenden.

Plan- eller ekstratog, der i sin kareplan er betegnet med
en togkategori, som findes i listen forrest i den til enhver tid
gzldende TKG.

Plan, hvor togenes lgb er indtegnet ved linjer i en matrix, der er
inddelt i stationer og tider.

GSM-R er et feelles europeeisk togradiosystem.
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H

Hastigheds-
tavle

Hastigheds-
viser

Havari-
kommissionen
for Civil

Luftfart og Jer-

nbane
Hjaelpedrifts-
form

Hjeelpetog

Holdestation
Holdested

Holdleder

Hoveddrifts-
form

Hovednggle

Hovedsignal

17.10.2022

513-23

Supplerende tavle pa eller ved et |-, SI-, PU- eller SU-signal.

Hastighedsviser pa eller ved et I- eller Sl-signal, der ved
symboler giver oplysning om hastigheden fra signalet.

Havarikommissionen har til opgave at undersgge flyhavarier
og alvorlige flyvehaendelser samt jernbaneulykker og
-haendelser med henblik pa forebyggelse ved at klarlaegge
omsteendighederne og arsagerne.

Havarikommissionen placerer ikke skyld eller ansvar.

Automatisk driftsform, hvor signalgivning ved L-, MU-/U-drift og
MC-drift sker automatisk, nar tog neermer sig stationen.

Plantog eller ekstratog, som skal yde hjaelp i forbindelse med
et uheld eller til et nedbrudt tog.

Station, hvor toget er standsende.

Feellesbetegnelse for et togekspeditionssted - sidespor eller
trinbraet - pa den fri bane. Deltager ikke i den sikkerhedsmees-
sige afvikling af toggangen. Et trinbreet kan ligge helt eller del-
vist pa en station.

Holdlederen er en el-sagkyndig person, der har skriftlig
bemyndigelse fra driftslederen til at lede og fere tilsyn med
arbejde pa arbejdsstedet, herunder foretage arbejdsjording og
udstede arbejdstilladelse.

Driftsform, hvor signalgivning foretages af stationsbestyreren
eller pa en fijernstyret station sker automatisk efter indkodet
kareplan eller sporbenyttelse.

Den nggle til et nggleaflast sporskifte, der er under
sikringsanlaeggets kontrol.

Faellesbetegnelse for signaler, der kan vise "Stop” (I-,SI-, PU-,
SuU-, U-, DS-, AM-, AM/DS-, VI-, VU-, VM- og VM/DS-signaler).
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H

Hovedspor

Hovedtogvej

Hamsko

Hgjre spor
Hojrisikogods

Handsignal

SR

Det eller de spor, der forbinder to nabostationer.

Feellesbetegnelse for indkarselstogveje, udkgrselstogveje og
gennemkegrselstogveje. Signalgivningen er "Kar”, "Ker
igennem” eller "Stop og ryk frem”.

Hjeelpemiddel til brug ved af- eller nedbremsning af jernba-
nekeretgjer. Ved paleegning pa skinnen kan haemskoen
nedbremse et jernbanekaretgj, eller sikre det mod at komme i
utilsigtet bevaegelse.

Det hgjre spor efter kareretningen pa dobbeltspor.
Farligt gods, som kan misbruges i en terrorsituation.

Signal, der gives ved armbevaegelse, flag eller lygte.



SR

515-23

Ibrugtagnings- Ibrugtagningstilladelse anvendes om Trafikstyrelsens tilladelse

tilladelse

Ikke-person-
forende tog

Indikering

Indkersels-
togvej

Indkersels-
togvejens
endepunkt

Indrangering

22.03.2021

til, at et keretgj, et infrastrukturelement eller en samlet
infrastruktur ma anvendes, samt hvilke betingelser der
eventuelt er knyttet hertil.

Tog, som efter tjenestekgreplanen eller toganmeldelse er ikke-
personfgrende.

Visning af tilstanden af et anlaegselement.

Sporstykket fra |-, VI- eller Sl-signalet til indkarselstogvejens
endepunkt samt sikkerhedsafstanden efter endepunktet.

Punkt, hvor indkgrende tog senest skal standse. Er markeret
ved signal "Stop”, signal "Forbikgrsel forbudt” eller maerket
"Stop” eller "Sporstopper med radt lys og refleks”.

Tilladelse til en lokomotivfarer til at rangere ind pa en station.
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Jernbane-
infrastruktur-
forvalter

Jernbane-
koretg;j

Jernbane-
sikkerheds-
bestemmelser

Jernbane-
sikkerheds-
plan

Jernbane-
virksomhed

Jernbane-
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SR

Forestar drift og vedligeholdelse af jernbaneinfrastrukturen og
har ansvaret for, at

- jernbaneinfrastrukturen overholder gaeldende regler og
normer

- der findes godkendte og tilgaengelige sikkerhedsinstruktioner
for drift, faerdsel og arbejde pa og ved jernbane-
infrastrukturen.

Treekkraftenheder og vogne bestemt til at kere i tog.

Samlet betegnelse for SR og de supplerende bestemmelser:
ATC-instruks, SIN, TIB, TKR, UT og SR SSB.

Plan, som beskriver de jernbanesikkerhedsmaessige forhold
vedrgrende arbejde i og ved trafikerede spor.

Virksomhed, der leverer traekkraft til eller forestar transport af
gods eller passagerbefordring pa jernbane.

Vogn, som ved sin konstruktion er bestemt til at kare i tog.
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29.06.2015

517 - 30

Signal pa et karetgjs forende. Kendetegner et tog,
arbejdskaretgj eller rangertraek.

Maerke, der viser straekningens kilometrering. Opstillet for hver
200 meter.

Station, hvorfra der udgar flere banestraekninger.

Koblingslederen er en el-sagkyndig person, der af driftslederen
for kerestram skriftligt - f.eks. ved instruks - er udpeget til at
lede koblinger i forbindelse med arbejde pa eller nzer ved
kareledningsanlaeg, returstramskredslab, beskyttelsesjording
eller fordelingsstation. Koblingslederen er placeret i
Overvagningscenter Karestrgm

Nar sporskiftet star i den stilling, hvor det kan aflases,
sporskiftet henholdsvis dets hovednggle er under sikrings-
anlaeggets kontrol, og sporskiftets kontroltableau oplyser
herom.

Nar sporskiftet er registreret i den stilling, hvortil det sidst er
blevet omstillet fra centralapparatet, og dets kontroltableau
giver oplysning herom.

To klemmer forbundet med kabel. Nar de anbringes pa hver sin
skinnestreng i sporet, sker der en kortslutning, sa signaler, der
daekker pagaeldende afsnit, holdes pa "Stop”.
Kortslutningsstropper virker kun pa spor, der er udstyret med
sporisolation.

Samtidig tilstedevaerelse pa et togekspeditionssted af to tog i
modsat kgreretning, nar det ene tog far ankomsten til tog-
ekspeditionsstedet og det andet tog efter afgangen karer pa
samme hovedspor.

Togekspeditionssted, hvor krydsning finder sted.

Udstyr, der sikrer, at ingen dele af en maskine kan overskride
sikkerheds- eller respektafstanden under arbejdet.

Traekkraftenheder og vogne bestemt til at kgre i tog samt
arbejdskaretgjer og anhaengere.

Karsel pa den fri bane, nar der i samme blokafsnit kun er ét
tog.
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K

Korsel med
skarpet udkig

Korsel med
stationsaf-
stand

Keorsel pa
sigt

Keor-
tilladelse

SR

Kgrsel med hgjst 60 km/t. Lokomotivfgreren skal fremfgre
toget efter stationsbestyrerens anvisninger.

Kgrsel pa den fri bane, nar der mellem to
nabotogfalgestationer kun er ét tog, pa dobbeltspor eller
flersporede straekninger ét tog pa hvert hovedspor.

Kgrsel med hgjst 40 km/t. Lokomotivfgreren skal veere
forberedt pa at mede en hindring. Traktorvejssignaler,
varslingsanlaeg og automatisk sikrede overkarsler kan ikke
paregnes at virke.

Et signal, der tillader passage ("Kar”, "Kgr med begraenset
hastighed”, "Kar igennem”, "Stop og ryk frem”, "Togvejen

no»

farbar”, "Forbikersel tilladt” samt "Forsigtig forbikarsel tilladt”).



SR

La

La-
anmeldelse

La-baliser

Lille fejl
Linjeblok

Lods

Logbog

Logistikplads

Lokalaflas-
ning

Lokal stations-
drift (L-drift)

Lokomotiv

519-20

Daglig oversigt over forhold vedrgrende arbejder pa
banestraekningerne og anleeggenes tilstand (La = langsom
karsel)

Forslag fra projekter og tekniske tjenester om forhold til
optagelse i La.

Baliser, der anvendes ved midlertidige
hastighedsnedsaettelser.

- se Fjernkontrol

Anleeg, som ved hjeelp af tekniske afhangigheder til
signalgivningen sikrer togenes kersel pa den fri bane.

Den, der har ansvaret for togets farelse og sikkerhed, nar et
tog fremfares af en lokomotivfgrer, som ikke har
straekningskendskab. | et tog med lods har lokomotivfgreren
stadig ansvaret for betjening af lokomotivet og for materiellet.

Blanket til SR-arbejdslederens notering af forhold vedrgrende
sporspeerringer.

Ved logistikplads forstas det sted, hvor materiel eller materialer
til et infrastrukturarbejde er oplagret for senere at blive kart
direkte til arbejdsstedet.

Aflasningsform for et elektrisk, centralbetjent sporskifte.

Driftsform for en togfglgestation, der ikke kan fjernstyres.
Signalgivningen foretages af den stedlige stationsbestyrer.

Faellesbetegnelse for traekkraftenheder, der fremfgrer tog.

Lokomotivfarer Den, som er ansvarlig for togets fgrelse og sikkerhed.

Lokomotiv-
personalet
Lukket FC

Lukket spor

19.06.2017

Lokomotivfgreren, dennes medhjaelp og en eventuel lods.

FC, der i togfri tidsrum er ubemandet. Nar FC er lukket, er de
fiernstyrede stationer ogsa lukkede.

Spor som permanent eller for en lzengere periode spaerres for
al togkersel og rangering.
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L

Lukket
station

Lydsignal

Lasebolt

SR

Station
- der i togfri tidsrum er ubemandet
- der er understation under en lukket FC

- hvor I-signalerne viser "stop”.

Signal fra treekkraftenhedens eller styrevognens flgjte (tyfon)
eller togets brummeranlaeg.

Feellesbetegnelse for fast og transportabel lasebolt.



SR

Manuel
centraldrift

Manuel linje-
blok

Materiellets
hgjst tilladte
hastighed

Medgaende
sporskifter

Metervaegt

Mellemblok-
signaler

Midlertidige

521 -17

Driftsform for fjernstyret station. Signalgivning foretages
manuelt af stationsbestyreren i FC, men enkelte eller alle
sporskifter pa stationen kan frigives til betjening fra
stedbetjeningskontakter ved sporskifterne eller fra udvendig
betjeningskasse.

/ldre betegnelse for en linjeblok med togdetektering ved
hjeelp af sporisolationer, men uden stop- og passagekontrol.

Den hastighed et tog ma fremfares med, nar betingelserne er
til stede (streekningshastighed mv.).

Materiellets hgjst tilladte hastighed bestemmes af falgende
forhold

- hvert enkelt karetgjs hgjst tilladte hastighed
- togleengden

- togveegten

- bremsearten

- usaedvanlige transporter.

Sporskifte, hvor kersel sker i retning fra tungerod mod
tungespids.

En godsvogns metervaegt er summen af vognens taravaegt og
leessets vaegt divideret med vognens laengde i meter malt over
de ikke indtrykkede puffere.

En personvogns metervaegt er den ansatte vognvaegt divideret
med vognens laengde i meter malt over de ikke indtrykkede
puffere.

Feellesbetegnelse for AM-, AM/DS- VM- og VM/DS- signaler.

Hastighedsnedsaettelse, der fremgar af La eller seerlig

hastighedsned- meddelelse. LA vises i fgrerrumssignalet, nar La-baliser er

saettelse (La)

Mobilt ATC

17.10.2022

udlagt eller ATC-anlaegget er omkodet.

Tog udstyret med ATC eller ETCS og DK-STM opfylder
kravene for at kare med mobilt ATC.
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Modgaende
sporskifte

Maerker

Sporskifte, hvor karsel sker i retning fra tungespids mod
tungerod.

Signaler i form af tavler.

SR



SR

N

Natsignal

Nedbrudt
tog

Neutralsektion

Noterings-
kalender

Ngdoplas-
ning

Nogle-
aflasning

17.10.2022

523 -13

Signal der anvendes i mgrke og usigtbart vejr.

Tog, som lokomotivfgreren melder ikke kan, eller som
stationsbestyreren erklaerer, ikke ma fortszette karslen.

Neutralsektion er en systemadskillelse i
kegreledningsanleegget, hvor der ikke er spaending pa
kareledningen. Kgreledningen kan i nogle neutralsektioner
spaendingssaettes efter saerlig instruks.

Kalender til indfgrelse af korte uddrag af toganmeldelser, La
0g andre vigtige meddelelser om toggangen.

Betjeningshandling, hvorved en fastlagt togvej oplgses, uden
medvirken af tog, eller nar den automatiske togvejsoplgsning
svigter.

Aflasningsform ved centralaflast sporskifte. Nar hovedngglen
er isat og fastholdt i naglelasen, er sporskiftet sikret i en
bestemt stilling.
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OCK

Omklamrings-
balise

Opskaering
af sporskifte

ORF

ORS

Overensstem-
melseserklae-
ring

Overgangs-
station

Over-
hastighed

Overkorsels-
signal

SR

Overvagningscenter Kgrestrgm.
Karestremsfjernstyringscentraler.

Betjener og overvager kareledningsanleeggene pa fiernbanen.
Overvagningscenter Kgrestrem modtager bestilling pa
kerestremsafbrydelser, sagsbehandler bestillingen ud fra de
givne oplysninger samt udarbejder og udsender meddelelse
herom kaldet "Kgrestrgamsafbrydelse”.

Seerlige baliser, der ophaever alle ATC-informationer bortset fra
hastighedsinformation. Anvendes ved infrastrukturarbejder.

Kgrsel gennem medgéende sporskifte i urigtig stilling.

Trafikalt regelsaet, som anvendes pa fjernbanen pa
straekninger udstyret med ETCS.

Trafikalt regelsaet, som anvendes pa S-banen.

Jernbaneinfrastrukturforvalterens erklaering om, at et keretgj er
fundet egnet til at kgre pa jernbaneinfrastrukturforvalterens
infrastruktur.

En station

- mellem to fiernstyrede straekninger

- mellem en fiernstyret og en ikke-fiernstyret strackning
- der er endestation for en fjernstyret straekning.

Seerlig hgj straekningshastighed eller hastighed i en fast
hastighedsnedseettelse, som kun er tilladt for seerlige togsaet
med virksom ATC.

Signal foran automatisk sikret overkarsel.
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Fjederbremse, skruebremse eller lignende konstruktion pa
karetajet, der sikrer et henstdende karetgj mod at komme i
bevaegelse.

Tog, som bremses udelukkende med P-bremsen eller med
G-bremsede karetgjer i forbindelse med P-bremsede
karetgjer.

Hurtigt virkende trykluftoremse.

Personer, som befordres i tog, dog ikke

- jernbane-, told- og politipersonale, der ger tjeneste eller er pa
beordret passagerrejse

- personer, der ledsager godstransporter
- militeert personel i ikke-personfgrende tog.

Tog, som efter tienestekareplanen eller toganmeldelse er
personfgrende.

Placeringskgrsel er karsel, som alene har til formal at
transportere rullende materiel eller materialer, der skal bruges
ved infrastrukturarbejder, fra et punkt til et andet.

Tog, der karer i henhold til tienestekareplanen.

Seerligt uddannet person med kendskab til sneplovens
tekniske indretning. Ansvarlig for klargering og funktion af
sneploven samt snerydningen ved karsel med snerydningstog.

Kabel, der potentialudligner genstande i naerheden af
stremfgrende konstruktioner.

Ekstratog, der er tillyst af hensyn til afprgvning af
jernbaneinfrastruktur eller af materiel.

Den, der er ansvarlig for gennemfarelsen af kersel med
prevetog.

2995
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SR

Ved kommunikation mellem stationsbestyrer og henholdsvis
lokomotivfarer, rangerleder eller farer af arbejdskgretgj forstas
ved radio GSM-R. | gvrige relationer forstds enhver form for
radio.

Det punkt pa en station eller ved et sidespor pa fri bane, der
ikke uden seerlig tilladelse ma rangeres ud over. Det er
markeret ved meaerke 17.10. "Rangergraensen”.

Hjeelper for rangerlederen.

Kgrsel pa jernbanespor under ledelse af en rangerleder.
Den, der leder rangeringen.

Rangervej, hvortil rangerlederen selv omstiller et eller flere
elektriske sporskifter fra et sporskifteomstillingsanlaeg.

Togvej, som benyttes til rangering pa stationer. Signalgivningen
er "Forbikarsel tilladt” eller "Forsigtig forbikarsel tilladt”.

Mindre treekkraftenhed, som anvendes til rangering og
arbejdskarsel.

Traekkraftenhed med eller uden tilkoblede kgretgjer, der
rangerer under en rangerleders ansvar.

Sporet fra rangertraekkets forende til det aftalte endepunkt.

Tog, der bremses udelukkende med R-bremsen eller med R-
bremsen i forbindelse med indtil 1/3 P-bremsede kgretgjer.

Hurtigt virkende trykluftbremse, som ved hgje hastigheder
virker seerlig kraftigt.

Feellesbetegnelse for ambulance, brandvaesen,
beredskabsstyrelsen og gvrige beredskabsmyndigheder.

Seerlig meddelelse, som udleveres eller dikteres til
lokomotivfgreren for at underrette om La-forhold, som er
opstaet efter udsendelsen af La. Lokomotivfgreren skal kvittere
for "Rettelse til La” til stationsbestyreren samt notere en
dikteret "Rettelse til La”.

Karsel, der jf. SODB skal foretages for at sikre
sporisolationernes rigtige funktion.
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R

Red plakat Plakat til et stationssikringsanleeg, der bl.a. indeholder szerlige
regler for betjening af anlaegget samt for togvejseftersyn, nar
der er sporomrader uden togdetektering, eller
togdetekteringsudstyret ngdvendigger dette.

17.10.2022 3037



528 - 15

S

Sidespor pa
den fri bane

Sidespor pa
en station

Signalaspekt
Signalbillede

Signalblok

Signalgivning
for gennem-
korsel

Signalgivning
for indkersel

Signalgivning
for udkersel

Signal i daek-
ningsstilling

Signal i kor-
stilling

Signalindret-
ninger pa tog

Signalplanke

Sikkerheds-
afstand

SR

Togekspeditionssted, hvor udveksling af vogne kan finde sted.
Holdested hele dggnet. Kan veere daekket af et hovedsignal
med funktion som daekningssignal (DS-, AM/DS- eller VM/DS-
signal).

Spor, der ikke er togvejsspor.

Et signals visende.

Signaler opstillet ved siden af hinanden saledes, at de kun
kan kendes fra hinanden ved deres indbyrdes placering.

/Eldre betegnelse for en linjeblok med stop- og
passagekontrol, men uden togdetektering.

Signal "Kgr igennem” fra I- eller Sl-signalet til pdgaeldende
gennemkearselstogve;.

Signal "Kgr” eller "Kagr med begraenset hastighed” fra I-, VI-,
eller Sl-signalet til pageeldende indkgrselstogve;.

Signal "Kgr” eller "Kgr igennem” fra hovedsignaler i stationens
udkgrselsende.

Signal, der daekker togvej ved signal "Forbikarsel forbudt” eller
"Stop”.

Signal, der viser en kgrtilladelse.

Betegnelse for kendingssignal eller slutsignal pa vogne samt
brummerledning.

Anordning med slutsignalholdere til anbringelse pa et karetgjs
puffere.

Indkarselstogvejens forlgb fra dens endepunkt til et punkt, efter
hvilket der er risiko for bergring med andre togveje, afsporing,
opskeering af sporskifte o.1.
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Sikkerhedsbaerende anlaeg omfatter fiernstyrings-,
karelednings-, profilkontrol-, radio-, sikrings-, spor-, togkontrol-
og transmissionsanleeg mv.

Person, der godkender eller udfzerdiger
jernbanesikkerhedsplanen ved arbejder i eller ved sporet og
efterfalgende farer tilsyn med, at jernbanesikkerhedsreglerne
overholdes under arbejdet.

Skriftlig eller mundtlig aftale, melding eller underretning med
jernbanesikkerhedsmeessigt indhold. Anvendelse af bestemt
ordlyd eller sikkerhedsblanket kan vaere foreskrevet.

Enhver anden begivenhed end en ulykke, der er forbundet
med jernbanedrift, og som bergrer sikkerheden ved
jernbanedriften.

FEldre betegnelse for telefon, der giver direkte kontakt med en
stationsbestyrer.

Feellesbetegnelse for stationssikringsanlaeg og linjeblok(ke).

Faellesbetegnelse for den til et stationssikringsanlaeg hgrende
spor- og signalplan med tilhgrende betjeningsskemaer,
oversigter og lokale betjeningsvejledninger.

Personale, som er uddannet til at foresta drift, vedligeholdelse
og fejlretning pa sikringsanlaeg samt anleeg for automatisk
sikrede overkegrsler.

Sikkerhedsinstrukser opdelt i generelle bestemmelser, SIN-G,
og lokale bestemmelser, SIN-L.

Tilladelse til en lokomotivfarer til at passere signaler og/eller
farepunkter pa den fri bane.

Tilladelse til en lokomotivfarer til at kgre ud af en station.
Handbremse pa visse keretgjer.

Anordning til sammenkobling af kgretgjer.

Bageste kgretgj med virksom trykluftbremse.

2873
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Signal pa togets bageste karetgj.

Ekstratog, som har fast monteret eller tilkoblet
snerydningsmateriel, og som skal rydde sne. Tog med tilkoblet
snerydningsmateriel forrest og/eller bagest skal altid fremfgres
som snerydningstog.

Udstyr til togdetektering. De to skinnestrenge i et
togdetekteringsafsnit er isoleret fra hinanden. Nar et
jernbanekgaretgj karer ind i afsnittet, vil hjulene kortslutte de to
skinnestrenge, og afsnittet meldes besat.

Sporomrade, hvor stationsbestyreren ved betjening af
sikringsanleegget har mulighed for at betjene sporskifter og
signaler.

Anordning pa sporet, der hindrer indlgb i en togvej. Anvendes
som daekningssporskifte.

En speerring af spor pa den fri bane eller af et sporstykke pa
en station som folge af sporets tilstand, arbejder i eller ved
spor eller anden hindring.

Anordning ved enden af spor til hindring af utilsigtet karsel.

Person, der leder arbejder i eller ved spor. SR-arbejdslederen
er ansvarlig for sikkerheden og udveksler sikkerhedsmeldinger
med stationsbestyreren.

SR-hjeelperen kan varetage dele af SR-arbejdslederens ansvar
ved et konkret delarbejde pa et speerret spor.

Tog, for hvilke der i tienestekgreplanen eller toganmeldelsen er
angivet savel ankomsttid som afgangstid ved et
togekspeditionssted.

Signal til afmeerkning af ufarbart spor eller
hastighedsnedsaettelse.

Meerke, som angiver standsningssted for en bestemt
togstarrelse.

Togekspeditionssted med hovedsignaler og centralsikring. En
station kan deltage i den sikkerhedsmaessige afvikling af
toggangen som togfelgestation, eller den kan veere lukket eller
ubetjent.
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Tilladelse, der skal veere givet, for at et tog ma afga fra en
station. Tilladelsen gives ved

- signalgivning for udkarsel
- signal "Stop og ryk frem”
- skriftlig udkarselstilladelse, eller

- meldingen "tog....(nr). Der er afgang”.

Stationsbestyreren har det jernbanesikkerhedsmaessige
ansvar for

- togenes kgrsel pa banestraekningen jf. TIB
- rangering i sporomrader omfattet af sikringsanlaeg
- gvrige forhold naevnt i jernbanesikkerhedsbestemmelserne.

P4 en ikke fiernstyret togfglgestation uden stedlig
stationsbestyrer, hvor driftsformen AG-drift anvendes,
varetages stationsbestyrerens ansvar af stationsbestyreren for
en anden station, jf. TIB.

Greensen mellem den fri bane og stationsomradet markeret
ved det hovedsignal (I- eller VI-signal), der daekker stationen.

Sporomradet inden for stationsgraensen.

Anleeg, der gennem signalgivningen sikrer togenes kgrsel ind
pa, ud af og gennem et togekspeditionssted.

Signal, der ikke tillader kgrsel.
- se Fjernkontrol

Den stgarste tilladte hastighed ved karsel pa en bestemt
banestraekning. Streekninger med faste ATC-anleeg kan have
en szerlig straekningshastighed - overhastighed - for togsaet
med dokumenteret lav pavirkning af sporet (seerlige togsaet).

Streekningshastighed for hver straekning fremgar af TIB.

3052
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Viden om

- streekningen og dens sikkerhedsbaerende anlaeg

- streekningens driftsmaessige forhold

- streekningens topografiske forhold (fald og stigning)
- rangerforhold pa stationer,

samt kendskab til

- placering af signaler og maerker

- standsningssteders navne og beliggenhed.

Personvogn med fgrerrum.

Supplerende, skaerpende eller dispenserende bestemmelse i
forhold til jernbanesikkerhedsbestemmelserne.

Markerer det sted, hvor regelskiftet imellem SR og
ORF henholdsvis ORS finder sted.

Togsaet, som har dokumenteret lav pavirkning af sporet, og
som derfor pa visse streekninger med faste ATC-anlaeg har lov
til at kere med hgjere hastighed end andre materieltyper
(overhastighed).

Ekstratog, der er bestemt til kun at standse ved
togekspeditionssteder, som angivet i toganmeldelsen. Toget
ma ikke kare tilbage péa den fri bane.
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Lampe eller farvet felt, som angiver en tilstand, f.eks. et
signals udvisende, et sporskiftes stilling, eller om et sporstykke
er frit.

Den teknisk driftsansvarlige er den person, som pa
jernbaneinfrastrukturforvalterens vegne foretager tilsyn og
sikrer ngdvendig vedligeholdelse af en naermere fastsat del af
infrastrukturen f.eks. spor eller sikringsanlaeg.

Journal til indferelse af modtagne og afsendte
sikkerhedsmeldinger samt henvisning til eventuelle bilag.

Trafikal information om banestraekningen opdelt i generelle
bestemmelser, TIB-G, og streekningsoversigter, TIB-S.

Manuel betjeningshandling, som efter togvejsopl@sning
skal udfgres for at bringe sikringsanlaegget tilbage i
normalstilling.

Et tog er treekkraftenhed/-er med eller uden tilkoblede
jernbanekgaretgjer, der er tildelt et for dggnet unikt tognummer
og en kegreplan mellem mindst to togfelgestationer.

Anmeldelse af ekstratog eller arbejds- eller placeringskarsel,
if. § 71.

Teknisk registrering af, om der befinder sig jernbanekearetgijer i
et sporstykke. Foretages ved hjeelp af akselteellere eller
sporisolationer.

Et sporafsnit, som har selvstaendigt udstyr til togdetektering, og
som derfor separat kan meldes besat eller frit.

Faellesbetegnelse for stationer og holdesteder.

Togvaegten med fradrag af arbejdende treekkraftenheders
vaegt.

Angives i antal vogne, meter og tons.

Det personale, som gar tjeneste i toget (togpersonale og
lokomotivpersonale).

3038
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Den afstand, tog ma fglge efter hinanden i.

Station, der deltager i den sikkerhedsmeessige afvikling af
toggangen. En fijernstyret station er togfglgestation, undtagen
nar den er lukket, fordi FC er lukket. En overgangsstation pa en
streekning med linjeblok, hvorpa der anvendes AG-drift, jf. TIB,
er togfelgestation, under stationsbestyreren pa en anden
stations ansvar.

Journal til indfgrelse af af- og tilbagemeldinger mv.

Feellesbetegnelse for ATC og ATC-togstop.

Bestar af faste anleeg, som er tilsluttet sikringsanleeggene,
mobile anleeg i togene samt et farerrumssignal.

Omfatter endvidere ATP, der er et mobilt anlaeg uden
fererrumssignal.

For tog udstyret med mobilt ETCS-anleeg og DK-STM geelder
bestemmelserne som for mobilt ATC-anleeg.

Toglederen i Driftscenter Danmark disponerer og koordinerer
jernbanetrafikken i samarbejde med stationsbestyrerne og de
jernbaneinfrastrukturforvaltere, jernbanevirksomheder eller
andre entreprengrvirksomheder, der anvender eller arbejder
pa Banedanmarks jernbanenet.

Toglederen er med hensyn til disponering gverste myndighed
for de straekninger, den pageeldende er togleder for.

Traekkraftenhed, der er tjenestegerende i tog.

Personale, der arbejder i toget. Blandt togpersonalet skal

der vaere personale der, nar det er kreevet, har ansvaret for
udfgrelsen af sikkerhedsmeessige funktioner som udveksling af
"Feerdigmelding”, afholdelse af eftersyn og evakuering.

Flere jernbanekearetajer, som karer fast sammenkoblet og
udger én traekkraftenhed.

Teknisk udstyr, som automatisk eller ved manuel inddatering
registrerer og opbevarer oplysninger om togenes kgarsel.

Feellesbetegnelse for hovedtogveje og rangertogveje, som i et
stationssikringsanleeg benyttes til at sikre togkarsel
henholdsvis rangering med signalgivning.
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Direkte og/eller indirekte kontrol af, at togvejen er fri.

Automatisk oplasning af en fastlagt togvej, som sker, nar et tog
besaetter og forlader togdetekteringsafsnit i en bestemt
reekkefolge.

De spor pa stationen, hvortil eller hvorfra der kan stilles
hovedtogveje, benaevnes togvejsspor.

Indkarselstogvej, hvor sporet umiddelbart efter endepunktet
kan veere besat eller blive befaret.

Indkarselstogvejen kan veere vaesentlig kortere end gvrige
indkgrselstogveje for samme kereretning.
Indkarselstogvejens endepunkt er markeret med et PU-signal,
der viser "Stop”, et maerke "Stop” eller en "Sporstopper med
rgdt lys og refleks”.

Den samlede veegt af treekkraftenheder og vogne mv.

Den person, der sikrer, at de ngdvendige
stationsbestyrerressourcer er til stede, koordinerer trafikale og
sikkerhedsmaessige afvigelser ved infrastrukturarbejder samt
bekendtger disse.

Den trafikale regelansvarlige er den person, der har ansvaret
for SR og supplerende bestemmelser herunder retten til at
tolke bestemmelserne.

Den trafikale regelansvarlige sikrer, at nye regler og
dispensationer til bestaende regler sagsbehandles og indstilles
til Trafikstyrelsen med anmodning om godkendelse.

Et trafikcirkulzere indeholder vejledning eller oplysninger om
praktiske forhold - oftest midlertidige - som ikke strider imod
eller dispenserer fra jernbanesikkerhedsbestemmelserne.

Hoved- og togvejsspor samt sidespor.

Trafiklederen har det jernbanesikkerhedsmaessige ansvar for
den del af infrastrukturen, hvor et af regelsaettene ORF eller
ORS er geeldende.

3039
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SR

Trafikstyrelsen Trafikstyrelsen er statens jernbanemyndighed inden for

Traktorvejs-
signaler

Transitions-
omrade

Transportabel
lasebolt

Trinbraet

Traekbuk

regulering, planleegning, sikkerhed og trafikal koordinering.
Trafikstyrelsen regulerer, godkender og farer tilsyn med
jernbanens sikkerhed.

Signaler opstillet ved overgange over sporet, og som ved gult
blinklys advarer personale om, at der kommer tog i det/eller de
pageeldende spor.

Betegnelsen for den del af infrastrukturen, hvor ansvaret deles
imellem et signalsystem med signalering med ydre signaler og
fererrumssignalering og et signalsystem alene med
fgrerrumssignalering.

Transitionsomradet straekker sig fra sidste hovedsignal til
forste ETCS stopmeerke eller omvendt.

Anvendes pa et sporskifte til sikring af til- eller fraliggende
tunge. Kan aflases med haengelas.

Togekspeditionssted, hvor udveksling af passagerer kan finde
sted. Holdested hele dagnet.

Fastmonteret anordning bestaende af treekstang, treekstol,
handstang og kontraveegt til brug ved omstilling af
handbetjente sporskifter.

\ Handstang
oo /
° \ Treekstol

4
A!.L Traekstang

(©)

7
Kontraveegt
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T
Treekkraft- Feellesbetegnelse for lokomotiver, togsaet, traktorer og
enhed arbejdskaretgjer.

Tungetil- En sporskiftetunges tilslutning til sideskinnen.
slutning

02.03.2020 2876
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Station, der i togtid ikke deltager i den sikkerhedsmaessige
afvikling af toggangen, og hvor

- indkgrselssignalerne normalt viser "Kgr igennem”
- udkerselssignalerne normalt viser "Kar”

for tog, der skal igennem stationen.

Et togekspeditionssted, hvorfra et tog far afgangstilladelse med
et tognummer, der anvendes fgrste gang i det pagaeldende
driftsdegn. | tienestekgreplanen eller toganmeldelsen er der
kun anfert afgangstid.

Hvis et tog i greenseoverskridende trafik ankommer til dansk
jernbaneinfrastruktur med fejl (defekt kendingssignal, defekt
flgjte/tyfon, defekt mobilt togkontrolanlseg mv.) ma toget
fortseette jf. gaeldende restriktioner til farste station, hvor
omrangering, fejlretning eller udskiftning af materiel er mulig.

Sporstykket fra togets forende til togvejens endepunkt
(stationsgreensen eller et SU- eller U-signal, der viser "Stop”).

Tilladelse til en lokomotivfarer til at rangere ud af en station.

En ugnsket eller utilsigtet pludselig haendelse eller en specifik
kaede af sddanne heendelser, der har skadelige falger.

Togfelgestation pa en fiernstyret streekning. Stationens
personale deltager normalt ikke i den sikkerhedsmaessige
afvikling af toggangen.

Driftsform for en station pa en fjernstyret straekning. De til
stationen hgrende signaler og sporskifter betjenes fra
stationens centralapparat.

Unders@gelsesvagten er ansvarlig for gennemferelsen af den
gjeblikkelige undersagelse, nar der indtraeffer uheld og
sikkerhedsmeessige haendelser, som denne bliver underrettet
om. Undersggelsesvagten er ved uheld kontaktperson til
eksterne myndigheder og koordinerer den ngdvendige
jernbanemeaessige indsats til bjaergning, rydning og
genopretning af jernbanen i samarbejde med eksterne
myndigheder, interne parter og jernbanevirksomheder.

Signal foran en automatisk sikret overkarsel.
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U

Usadvanlig Jernbanetransporter, der pa grund af godsets vaegt, omfang
transport vognanvendelse, laessemetode m.v., ikke ma befordres uden
(UT) seerlig tilladelse.
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\"

Varslings-
anlaeg

Vejsignal

Vekselspor
Vekselspors-
drift

Venstre spor

Vigespor

SR

Anlaeg opstillet ved overgange over sporet, som ved hgittalere,
eventuelt suppleret med lyssignal og/eller skilte advarer
publikum mod at ga over spor, hvor der kgrer tog.

Vej- og lydsignal samt feerdselstavle, der er opstillet vendt mod
vejtrafikken ved automatisk sikrede overkgarsler.

To eller flere parallelle hovedspor med vekselsporsdrift. Hvert
hovedspor betragtes som et enkeltsporet banestykke.

Kersel ad to eller flere parallelle hovedspor med valgfri
sporbenyttelse og kareretning.

Venstre spor efter kareretningen pa en dobbeltsporet
streekning.

Det eller de af stationens togvejsspor, som i TIB ikke er
betegnet som gennemgéende spor.
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Vv

Vognliste Liste over alle kgretgjer i et tog.

Af vognlisten skal fremga de enkelte kgretgjers placering i
toget.

Karetgjer, der befordres som usaedvanlig transport, skal
fremga med UT-tilladelsesnummer.

Ved vogne som befordrer farligt gods skal det for hver enkelt
vogn fremga

- vognens type, hvis dette ikke kan udledes af vognnummeret
- UN-nummer, RID-klasse og emballagegruppe
- maengden af farligt gods anfart i kg eller liter, jf. RID.

For vogne, som befordrer veksellad, skal det endvidere fremga
om der er tale om tank- eller stykgodstransport.
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Y

Ydre signal

Feellesbetegnelse for signaler og meerker, som star langs
banelinjen. Modstykke til farerrumssignal, “indre signal”.

SR



	Banedanmark - SR 31.07.2023
	SR - Sikkerhedsreglement af 1975
	Nyt om SR_31072023.pdf
	Rettelse SR med gyldighed 31.07.2023
	§ 2
	Rettelsesblad 3053
	Side 15: Ingen ændringer
	Side 16: Ændring i punktnummerering


	§ 3
	Rettelsesblad 3054
	Side 25a: Pkt. 7.1., 7.1.1.
	Side 25b: Pkt. 9.1.1., oprindeligt punkt 9.1.2. fjernet

	Rettelsesblad 3055
	Side 25c: Oprindeligt pkt. 9.2.4. flyttet til nyt pkt. 11.1.1.
	Side 25d: Oprindeligt pkt. 9.2.4. flyttet til nyt pkt. 11.1.1.

	Rettelsesblad 3056
	Side 25e: Ændring i punktnummerering
	Side 25f: Ingen ændringer

	Rettelsesblad 3057
	Side 25g: Nyt pkt. 11.1.1.
	Side 25h: Ingen ændringer

	Rettelsesblad 3058
	Side 25i: Ingen ændringer
	Side 26: Ingen ændringer


	§ 6
	Rettelsesblad 3059
	Side 65: Signal nr 6.6.1. fjernet
	Ingen ændringer

	Rettelsesblad 3060
	Side 69e: Ingen ændringer
	Side 69f: Signal nr 6.6.1. fjernet


	§ 32
	Rettelsesblad 3061
	Side 229: Pkt. 1.
	Side 230: Pkt. 2.1.

	Rettelsesblad 3062
	Side 231: Ingen ændringer
	Side 232: Ingen ændringer


	§ 36
	Rettelsesblad 3063
	Side 245: Ingen ændringer
	Side 246: Generel revidering

	Rettelsesblad 3064
	Side 247: Generel revidering
	Side 248: Generel revidering

	Rettelsesblad 3065
	Side 249a: Generel revidering
	Side 249b: Generel revidering

	Rettelsesblad 3066
	Side 249c: Generel revidering
	Side 250: Generel revidering


	§ 43
	Rettelsesblad 3067
	Side 269: Ingen ændringer
	Side 270: Pkt. 3.

	Rettelsesblad 3068
	Side 271: Ingen ændringer
	Side 272: Ingen ændringer


	§ 45
	Rettelsesblad 3069
	Side 283: Pkt. 6.
	Side 284: Ingen ændringer


	§ 62
	Rettelsesblad 3070
	Side 353: Ingen ændringer
	Side 354: Pkt. 1.4.2.


	§ 73
	Rettelsesblad 3071
	Side 413c: Pkt. 6.3.
	Side 413d: Ingen ændringer

	Rettelsesblad 3072
	Side 413i: Pkt. 10. skema
	Side 413j: Ingen ændringer

	Rettelsesblad 3073
	Side 413k: Pkt. 10.1.2.
	Side 414: Ingen ændringer


	Bilag 3
	Rettelsesblad 3074
	Side 481: Skema
	Side 482: Ingen ændringer


	Bilag 5
	Rettelsesblad 3075
	Side 485: Strk. 6.
	Side 486: Ingen ændringer


	Bilag 6
	Rettelsesblad 3076
	Side 487: Strk. 6.
	Side 488: Ingen ændringer


	Bilag 8
	Rettelsesblad 3077
	Side 491: Strk. 6.
	Side 492: Ingen ændringer

	Rettelsesblad 3078
	Side 493: Strk. 31.
	Side 494: Ingen ændringer


	Bilag 9
	Rettelsesblad 3079
	Side 495: Strk. 6., 31.
	Side 496: Ingen ændringer


	Bilag 10
	Rettelsesblad 3080
	Side 497: Strk. 6.
	Side 498: Strk. 31.




	Nummeret på sidste indsatte rettelsesblad
	SR udgives af:
	Indholdsfortegnelse
	Indholdsfortegnelse

	Afsnit 1 Indledning og almindelige bestemmelser
	§ 1 Indledning
	1. Regler for sikkerhedstjeneste
	2. Supplerende bestemmelser
	3. Jernbanesikkerhedsbestemmelser
	4. Anvendelse af betegnelser
	5. Anvendelse af forkortelser

	§ 2 Almindelige bestemmelser
	1. Banestrækningen
	1.1. Banestrækningens inddeling
	1.2. Den fri bane
	1.2.1. Sporbenævnelser
	1.2.1.1. Enkeltspor
	1.2.1.2. Dobbeltspor
	1.2.1.3. Vekselspor


	1.3. Stationsgrænsen og rangergrænsen
	1.4. Strækninger med linjeblok
	1.5. Fjernstyrede strækninger

	2. Togekspeditionssteder
	2.1. Togekspeditionssteders inddeling
	2.2. Stationer
	2.2.1. Almindelige bestemmelser
	2.2.2. Sikring
	2.2.3. Signaler
	2.2.4. Betjening
	2.2.4.1. Togfølgestation
	2.2.4.2. Lukket station
	2.2.4.3. Ubetjent station
	2.2.4.4. Overgangsstation
	2.2.4.5. Angivelser i TIB

	2.2.5. Sporbenævnelser
	2.2.5.1. Togvejsspor
	2.2.5.1.1. Generelt
	2.2.5.1.2. Gennemgående spor
	2.2.5.1.3. Vigespor
	2.2.5.1.4. Gennemkørselsspor

	2.2.5.2. Sidespor


	2.3. Holdesteder
	2.3.1. Almindelige bestemmelser
	2.3.2. Sikring
	2.3.2.1. Sidespor med dækningssignal
	2.3.2.2. Sidespor uden dækningssignal
	2.3.2.3. Trinbræt


	2.4. Sporets trafikale status
	2.4.1. Trafikerede spor
	2.4.2. Spor under anlæg
	2.4.3. Arbejdsspor
	2.4.4. Lukket spor


	3. Signaler, sporskifter og sikringsanlæg
	3.1. Signalernes formål
	3.2. Natsignaler
	3.3. Manglende signal
	3.4. Særlige tegn
	3.5. Sporskifter
	3.5.1. Mod- og medgående sporskifter
	3.5.2. Sporskifters stilling
	3.5.3. Kørsel i sporskifter

	3.6. Sikringsanlæg
	3.6.1. Stationssikringsanlæg
	3.6.1.1. Centralsikring
	3.6.1.2. Togdetektering

	3.6.2. Driftsformer
	3.6.2.1. Almindelige bestemmelser
	3.6.2.2. Hoveddriftsformer
	3.6.2.2.1. Ikke fjernstyret togfølgestation
	3.6.2.2.2. Fjernstyret togfølgestation

	3.6.2.3. Hjælpedriftsformer
	3.6.2.3.1. Automatiske hjælpedriftsformer
	3.6.2.3.2. Magasindrift


	3.6.3. Linjeblok
	3.6.3.1. Togdetektering
	3.6.3.2. Stop- og passagekontrol



	4. Togkontrolanlæg
	4.1. Almindelige bestemmelser
	4.1.1. Kørsel med mobilt ATP-anlæg
	4.1.2. Kørsel med udkoblet mobilt togkontrolanlæg

	4.2. Førerrumssignal
	4.2.1. Almindelige bestemmelser
	4.2.2. Mobilt ATC-anlæg


	5. Fremførsel af tog
	5.1. Manøvrering og betjening
	5.1.1. Tilbagerykning
	5.1.1.1. Lokomotivførerens forhold
	5.1.1.2. Stationsbestyrerens forhold


	5.2. Kørsel på sigt
	5.3. Kørsel med skærpet udkig

	6. Togenes inddeling
	6.1. Plantog
	6.2. Ekstratog
	6.2.1. Særtog
	6.2.2. Arbejdstog
	6.2.3. Snerydningstog
	6.2.4. Prøvetog

	6.3. Hjælpetog

	7. Uregelmæssigheder
	8. Personers færdsel i eller ved trafikerede jernbanespor
	8.1. Generelt
	8.2. Manglende legitimationskort eller certifikat
	8.2.1. Akut opståede opgaver
	8.2.2. Ledsagelse
	8.2.3. Myndigheder


	9. Sikkerhedsafstande for personer

	§ 3 Personalets kompetence og ansvar
	1. Kompetence, ansvar og erfaring
	2. Trafikal regelansvarlig
	3. Trafikal driftsansvarlig
	4. Teknisk driftsansvarlig
	5. Banedanmarks undersøgelsesvagt
	6. Togleder
	7. Stationens personale
	7.1. Stationsbestyrer
	7.1.1. Stationsbestyrerens afløsning

	7.2. Personalets anvendelse til betjening af sikringsanlæg

	8. Kørestrømspersonale
	8.1. Koblingsleder
	8.2. Holdleder

	9. Fremføringspersonale
	9.1. Almindelige bestemmelser
	9.1.1. Ansvar
	9.1.2. Personalets udkig

	9.2. Tog
	9.2.1. Lokomotivfører
	9.2.2. Personaleskifte
	9.2.3. Ophold i førerrum
	9.2.4. Lods
	9.2.5. Prøvetogsleder
	9.2.6. Plovfører

	9.3. Arbejds- og placeringskørsel
	9.3.1. Fører
	9.3.2. Ledsager
	9.3.2.1. Ledsagerens ansvar
	9.3.2.2. Entreprenørens ansvar



	10. Togpersonalet
	10.1. Medgivelse af togpersonale
	10.1.1. Ansvar
	10.1.2. Andet togpersonale
	10.1.3. Personaleskifte


	11. Rangerpersonale
	11.1. Rangerleder
	11.1.1. Lokomotivføreren som rangerleder

	11.2. Rangerhjælper

	12. Infrastrukturpersonale
	12.1. Sikkerhedskoordinator
	12.2. SR-arbejdsleder
	12.2.1. Overlevering af SR-arbejdsleder ansvar

	12.3. SR-hjælper
	12.4. Fagarbejdsleder


	§ 4 Ledig
	§ 5 Ledig

	Afsnit 2 Signaler
	§ 6 Hovedsignaler
	1. Almindelige bestemmelser
	1.1. Hovedsignalers anvendelse og supplerende udstyrelse
	1.1.1. Hovedsignalers anvendelse
	1.1.2. Hovedsignalers supplerende udstyrelse

	1.2. Signallysfarver
	1.3. Hovedsignalers opstilling

	2. ”Stop” (plan 6.1)
	”Stop” betyder når det vises således i I-, SI- og VI-signal
	”Stop” betyder når det vises således i PU-, SU-, U-, VU-, AM-, AM/ DS-, DS-, VM- og VM/DS-signal

	3. Ledig
	4. Ledig
	5. ”Kør” (plan 6.2)
	5.1. ”Kør med begrænset hastighed” (plan 6.2)
	”Kør med begrænset hastighed” betyder når det vises således i I- og VI-signal uden SI-signal
	”Kør med begrænset hastighed” betyder når det vises således i I- og VI-signal i togveje med SI-signal
	”Kør med begrænset hastighed” betyder når det vises således i SI-signal
	5.2. ”Kør” (plan 6.2)
	”Kør” betyder når det vises således i I-signal i togveje uden SI-signal, I-signal i togveje med SI-signal og SI-signal
	”Kør” betyder når det vises således i PU-, SU-, U-, VU-, AM-, AM/ DS-, DS-, VM- og VM/DS-signal

	6. ”Kør igennem” (plan 6.3.1)
	”Kør igennem” betyder når det vises således i I-signal i togveje uden SI-signal
	”Kør igennem” betyder når det vises således i I-signal i togveje med SI-signal
	”Kør igennem” betyder når det vises således i SI-signal
	”Kør igennem” betyder når det vises således i PU-signal
	”Kør igennem” betyder når det vises således i SU-, U-, AM- og AM/ DS-signal

	7. Ledig
	8. ”Stop og ryk frem” (plan 6.3.2)
	”Stop og ryk frem” betyder når det vises således i I- og SI-signal
	”Stop og ryk frem” betyder når det vises således i PU-, SU-, U-, AM- og AM/DS-signal

	9. Ledig
	10. Ledig
	11. Kørsel ad venstre spor på dobbeltspor uden signaler for venstre spor
	11.1. Intet VU-signal
	11.2. Intet I- eller VI-signal
	11.3. Farepunkter på den fri bane

	12. Signal slukket eller i uorden
	12.1. Hovedsignal
	12.2. Hastighedsviser

	Plan 6.1
	Plan 6.2
	Plan 6.3.1
	Plan 6.3.2
	Plan 6.4
	Plan 6.5
	Plan 6.6
	Plan 6.7
	Plan 6.8

	§ 7 Forsignalering af hovedsignaler
	1. Omfang
	2. F-signaler
	2.1. Almindelige bestemmelser
	2.2. ”Kør forsigtigt”
	2.3. Hovedsignalet viser ”Kør” eller ”Kør igennem”
	2.4. - 2.5. Hovedsignalet viser ”Kør igennem”
	2.6. F-signalet slukket

	3. Mærke ”F-signal følger”
	4. Forsignalering af hovedsignaler. Skematisk oversigt
	Forsignalering i F-signal mod I-, AM- og DS-signal
	Forsignalering i AM- og AM/DS-signal mod AM-, AM/DS- og I-signal
	Forsignalering i I-signal mod SI-signal
	Forsignalering i I-signal mod SI-signal
	Forsignalering i PU-signal mod SU- og U-signal
	Forsignalering i PU-signal mod SU- og U-signal
	Forsignalering i SU-signal mod U-signal
	Forsignalering i SU-signal mod U-signal
	Forsignalering i U-signal mod AM-, AM/DS- og I-signal


	§ 8 DV-signaler samt hvide lys i VI-, PU-, VU-, VM- og VM/DS-signaler
	1. Almindelige bestemmelser
	1.1. DV-signalers opstilling og supplerende udstyrelse
	1.1.1. DV-signalers opstilling
	1.1.2. DV-signalers supplerende udstyrelse


	2. ”Forbikørsel forbudt”
	”Forbikørsel forbudt” betyder når det vises således i DV-, PU-, VI-, VU-, VM- og VM/DS-signal

	3. ”Forbikørsel tilladt”
	”Forbikørsel tilladt” betyder når det vises således i DV- og PU-signal

	4. ”Forsigtig forbikørsel tilladt”
	”Forsigtig forbikørsel tilladt” betyder når det vises således i DV- og PU-signal

	5. ”Signalet annulleret”
	”Signalet annulleret” betyder når det vises således i DV- og PU-signal


	§ 9 Sporstopper med rødt lys og refleks
	1. Sporstopper (signal 9.1.)
	1.1. Manglende lys i sporstopperen
	1.1.1. Lokomotivførerens forhold
	1.1.2. Stationsbestyrerens forhold


	Plan 9.1

	§§ 10 Sporskiftesignaler og sporspærresignaler
	1. - 2. ”Sporskiftet stillet til lige spor” (signal 10.1. og 10.2.)
	3. ”Modgående sporskifte stillet til krumt spor”
	4. - 5. ”Medgående sporskifte stillet til krumt spor”
	6. ”Sporskiftet stillet til krumt spor”
	7. ”Sporet spærret” (signal 10.7.)

	§ 11 Automatisk sikrede overkørsler
	1. ”Automatisk sikret overkørsel følger”
	”Automatisk sikret overkørsel følger” betyder når det er udformet således

	2. ”Overkørslen ikke sikret”
	”Overkørslen ikke sikret” betyder når det vises således i

	3. ”Overkørslen sikret”, ”Overkørslen betinget sikret”
	”Overkørslen sikret” hhv. ”Overkørslen betinget sikret” betyder når det vises således i

	4. Fortegnelse over automatisk sikrede overkørsler
	5. Opstilling af overkørsels- og uordenssignaler samt mærke 11.5.
	5.1. Almindelige bestemmelser
	5.2. Opstilling i forhold til sporet.
	5.2.1. Generelt
	5.2.2. Særligt for overkørsler, der har afhængighed til hovedsignaler


	6. Uregelmæssigheder
	6.1. Underretninger ved uorden
	6.1.1. Lokomotivførerens forhold
	6.1.2. Stationsbestyrerens forhold
	6.1.2.1. Underretning af sikringsteknisk personale og andre stationsbestyrere
	6.1.2.2. Underretning af lokomotivføreren

	6.1.3. Underretning ophører

	6.2. Fejlmeldelampe
	6.2.1. Lokomotivførerens forhold
	6.2.2. Stationsbestyrerens forhold


	7. Afprøvning af overkørselsanlæg
	Plan 1

	§ 12 Signaler på tog og køretøjer
	1. Kendingssignal
	1.1. Almindelige bestemmelser
	1.2. ”Kendingssignal”
	1.3. Kørsel uden kendingssignal

	2. Slutsignaler for tog
	2.1. Almindelige bestemmelser
	2.2. ”Almindeligt slutsignal”
	2.3. ”Særligt slutsignal”
	2.3.1. Anvendelse og placering
	2.3.2. Flytbare slutsignallygter
	2.3.3. Flytbare slutsignalplader

	2.4. Kørsel uden slutsignal
	2.4.1. Tilladelse
	2.4.1.1. Underretning
	2.4.1.2. Kvittering

	2.4.2. Efterfølgende tog



	§ 13 Afgangssignaler
	1. ”Færdigmelding”
	1.1. Signaler
	1.1.1. Håndsignal
	1.1.2. Brummersignal
	1.1.3. Vekselblink

	1.2. Betydning
	1.3. Anvendelse
	1.3.1. Tog uden togpersonale


	2. ”Klarmelding”
	2.1. Betydning
	2.2. Anvendelse


	§ 14 Ledig
	§ 15 Lydsignaler
	1. Signaler fra trækkraftenheder og styrevogne
	1.1. ”Giv agt” (signal nr 15.1.1.)
	1.2. ”Mandskab til hjælp” (signal nr 15.1.2.)
	1.3. ”Fare” (signal nr 15.1.3.)

	2. Brummersignaler
	2.1. Brummersignal ”Stop” (signal nr 15.2.)


	§ 16 Standsignaler
	1. Standsignaler for sporspærring
	1.1. Ledig
	1.2. ”Stop” (signal 16.1.2.)

	2. Standsignaler for hastighedsnedsættelse
	2.1. ”Hastighedsnedsættelse følger” (signal 16.2.1.)
	2.2. ”Hastighedsnedsættelse begynder” (signal 16.2.2.)
	2.3. ”Kør hurtigere” (signal 16.2.3.)
	2.4. ”Hastighedsnedsættelse ophører” (signal 16.2.4.)
	2.4.1. Strækninger med faste ATC-anlæg
	2.4.2. Øvrige strækninger

	2.5. Generelle opstillingsregler
	2.5.1. Almindelige bestemmelser
	2.5.1.1. Opstilling i forhold til sporet
	2.5.1.2. Eksempler

	2.5.2. Faste hastighedsnedsættelser (FH)
	2.5.2.1. Strækninger med faste ATC-anlæg
	2.5.2.2. Øvrige strækninger

	2.5.3. Midlertidige hastighedsnedsættelser (LA)
	2.5.3.1. Alle strækninger

	2.5.4. Spor
	2.5.4.1. Den fri bane
	2.5.4.2. Stationer


	2.6. Bestemmelser for stationsbestyrere samt bane- og sikringsteknisk personale i forbindelse med opstilling af standsignaler

	Plan 16.1
	Plan 16.2
	Plan 16.3
	Plan 16.4
	Plan 16.5
	Plan 16.6
	Plan 16.7
	Plan 16.8
	Plan 16.9
	Plan 16.10
	Plan 16.11
	Plan 16.12
	Plan 16.13
	Plan 16.14
	Plan 16.15
	Plan 16.16
	Plan 16.17
	Plan 16.18
	Plan 16.19
	Plan 16.20
	Plan 16.21
	Plan 16.22
	Plan 16.23
	Plan 16.24
	Plan 16.25
	Plan 16.26
	Plan 16.27
	Plan 16.28

	§ 17 Mærker
	1. - 2. ”Høje afstandsmærker” og ”Lave afstandsmærker”
	3. - 4. ”Giv agt”
	5. ”Holdested uden dækningssignal”
	6. ”Togekspeditionsstedets navn”
	7. ”Perron ved trinbræt”
	8. ”Strækning med el-togvarme ophører”
	9. ”Kilometermærke”
	10. ”Rangergrænsen”
	11. Ledig
	12. ”Stop”
	13. ”Stop for farepunkt”
	14. ”Frispor”
	15. ”Grænse mellem station og teknisk tjenestes område”
	16. Ledig
	17. ”Endepunkt for rangering for signal”
	18. - 20. ”Standsningsmærker”
	21. - 24. Ledig
	25. - 26. ”Signalet ugyldigt”
	27. ”Strækning med ATC begynder”
	28. ”Strækning med ATC ender”
	29. - 32. ”Stop for el-tog”
	33. ”Hovedafbryder ud”
	34. ”Hovedafbryder ind”
	35. Ledig
	36. ”Sænk strømaftager”
	37. ”Hæv strømaftager”
	38. ”Systemspænding”
	39. - 40. Ledig
	41. ”Strækning med ATC-togstop begynder”
	42. ”Strækning med ATC-togstop ender”
	43. ”Strækning med ORS begynder”
	44. - 46. Ledig
	47. ”Ophold udvendigt på siden af køretøjer forbudt”
	48. ”Stands for indstilling af rangerrute”
	49. ”Strækning med dansk GSM-R-netværk begynder”
	50. ”Strækning med CBTC begynder”
	51. ”Strækning med CBTC ender”
	52. Ledig
	53. ”Strækning med ETCS begynder”
	54. ”Strækning med ETCS ender”
	55. ”ETCS stopmærke”
	56. ”Hovedafbryder ud”
	57. ”Hovedafbryder ind”
	58. ”Sænk strømaftager”
	59. ”Hæv strømaftager”

	§ 18 Håndsignaler
	1. Almindelige bestemmelser
	2. ”Frem”
	3. ”Tilbage”
	4. ”Langsomt”
	5. ”Stop”
	6. ”Skift sporskiftet”
	7. ”Stop” (fare)
	8. ”Stop for vejtrafik”
	9. ”Bremseprøve kan begynde”
	10. ”Brems”
	11. ”Løs”
	12. ”Bremseprøven slut”

	§ 19 Ledig
	§ 20 Ledig
	§ 21 Ledig
	§ 22 Ledig
	§ 23 Ledig
	§ 24 Ledig
	§ 25 TU-signaler
	1. Almindelige bestemmelser
	2. ”Togvejen ikke farbar”
	3. ”Togvejen farbar”
	4. Signal slukket eller i uorden

	§ 26 Ledig
	§ 27 Ledig
	§ 28 Ledig
	§ 29 Ledig

	Afsnit 3 Sikkerhedstjeneste
	§ 30 Ledig
	§ 31 Ledig
	§ 32 Sikkerhedsmeldinger
	1. Almindelige bestemmelser
	2. Brug af radio og telefon
	2.1. Almindelige bestemmelser
	2.2. Radio
	2.3. Mobiltelefon

	3. Afgivelse af sikkerhedsmeldinger
	3.1. Sikkerhedsmeldingers adressering
	3.2. Kvittering for skriftlige sikkerhedsmeldinger
	3.3. Gentagelse og kvittering for mundtlige sikkerhedsmeldinger
	3.4. Særlige sproglige hensyn

	4. Stationsbestyrerens forhold
	4.1. Notering af sikkerhedsmeldinger
	4.2. Videregivelse af meldinger


	§ 33 Sikring af køretøjer
	1. Henstående køretøjer
	2. Arbejde under køretøjer
	2.1. Almindelige bestemmelser
	2.2. Forholdsregler inden arbejdet påbegyndes
	2.2.1. Arbejdet aftales med stationsbestyreren
	2.2.2. Arbejdet aftales med den der er ansvarlig for rangeringen
	2.2.3. Arbejdets afslutning



	§ 34 Forstyrrelser og arbejder i sikringsanlæg
	1. Forstyrrelser i sikringsanlæg
	1.1. Aflysning af signalgivningen
	1.2. Tillysning af signalgivningen
	1.3. Afbrydelse af eller arbejde i overkørselsanlæg
	1.3.1. Generelt
	1.3.2. Bevogtning af overkørsler
	1.3.2.1. Planlagt arbejde
	1.3.2.2. Ikke planlagt arbejde
	1.3.2.3. Længerevarende afbrydelse af overkørselsanlæg
	1.3.2.4. Bevogtningspersonalets forhold


	1.4. Sporskifter
	1.4.1. Sporskiftetyper
	1.4.2. Omstilling af elektrisk sporskifte med håndsving
	1.4.3. Opskæring og eftersyn af sporskifter
	1.4.4. Teknisk eftersyn
	1.4.5. Kørsel i opskårne sporskifter og andre sporskifter med fejl
	1.4.6. Elektriske sporskifter med opskærligt drev
	1.4.7. Elektriske sporskifter med uopskærligt drev
	1.4.8. Centralaflåste sporskifter med elektromagnetisk nøglelås
	1.4.9. Centralaflåste sporskifter med magnetlås
	1.4.10. Håndbetjente sporskifter



	§ 35 Betjening af togekspeditionssteder
	1. Togfølgestation
	1.1. Generelt
	1.1.1. Togfølgestation med stedlig stationsbestyrer
	1.1.2. Togfølgestation uden stedlig stationsbestyrer
	1.1.2.1. Fjernstyret togfølgestation
	1.1.2.2. Ikke fjernstyret togfølgestation (overgangsstation) med AG-drift


	1.2. Ændring af betjening
	1.2.1. Generelt
	1.2.1.1. Overgang til lukket station
	1.2.1.2. Overgang til ikke fjernstyret togfølgestation med AG-drift uden stedlig stationsbestyrer



	2. Holdesteder
	2.1. Betjening af sidespor


	§ 36 Rangering
	1. Almindelige bestemmelser
	1.1. Hastighed
	1.2. Til- og frakobling
	1.3. Områder med offentlig færdsel
	1.4. Passage af rangergrænsen
	1.5. Supplerende bestemmelser

	2. Regler for rangeringens gennemførelse
	2.1. Sporområder omfattet af sikringsanlægget
	2.1.1. Aftaler forud for rangeringens påbegyndelse
	2.1.2. Tilladelse til at påbegynde rangeringen
	2.1.2.1. Rangering på rangertogveje
	2.1.2.2. Rangering efter mundtlige tilladelser


	2.2. Sporområder ikke omfattet af sikringsanlægget
	2.3. Rangerpersonalets forhold
	2.4. Rangeringens afslutning
	2.4.1. Almindelige bestemmelser
	2.4.2. Meldinger


	3. Overkørsler
	3.1. Sikrede overkørsler
	3.1.1. Betjening
	3.1.2. Uregelmæssigheder

	3.2. Gadesignalanlæg
	3.3. Øvrige overkørsler

	4. Kommunikation under rangeringen
	4.1. Rangering med radio eller mobiltelefon
	4.1.1. Kontroltale

	4.2. Tab af forbindelse
	4.3. Rangerordrer
	4.4. Rangering med håndsignaler

	5. Overdragelse af rangerledelse

	§ 37 Kørestrøm
	1. Køreledningsanlæggets opbygning
	1.1. Almindelige bestemmelser
	1.2. Returstrøm og potentialudligning
	1.3. Nedleder

	2. Respektafstande
	2.1. Almindelige bestemmelser
	2.2. Personer og håndværktøj
	2.3. Vask af frontlanterner og frontruder
	2.4. Stiger og lange genstande
	2.5. Brug af vandslanger og højtryksspulere


	§ 38 Ledig
	§ 39 Ledig

	Afsnit 4 Togenes fremførelse
	§ 40 Ledig
	§ 41 Sporbenyttelse og togfølge på den fri bane
	1. Sporbenyttelse på den fri bane
	1.1. Almindelige bestemmelser
	1.2. Dobbeltspor
	1.2.1. Kørsel ad højre spor
	1.2.2. Kørsel ad venstre spor
	1.2.3. Samtidig kørsel ad højre og venstre spor
	1.2.4. Samtidig kørsel ad venstre spor
	1.2.5. Afvigende sporbenyttelse

	1.3. Vekselspor

	2. Togfølge på den fri bane
	2.1. Strækning med linjeblok
	2.1.1. Almindelige bestemmelser
	2.1.2. Begrænsninger i togfølgen
	2.1.2.1. Plantog og særtog
	2.1.2.2. Arbejdstog, prøvetog, snerydningstog samt arbejds- og placeringskørsel med lokomotiv
	2.1.2.3. Arbejdskøretøjer


	2.2. Strækning uden linjeblok


	§ 42 Togrækkefølge og krydsning
	1. Planmæssig togrækkefølge og krydsning
	2. Krydsning
	2.1. Forlægning af krydsning på en fjernstyret strækning
	2.1.1. Krydsning som kun vedrører én FC
	2.1.2. Krydsning som vedrører flere stationsbestyrere

	2.2. Forandring af en fastslået forlægning af krydsning
	2.3. Underretning af lokomotivføreren
	2.3.1. Forlægning af krydsning på en strækning med linjeblok
	2.3.2. Forlægning af krydsning på en strækning uden linjeblok

	2.4. Togs afgang fra krydsningsstation
	2.5. Togs kørsel fra banestykke med flere hovedspor ind på enkeltspor

	3. Togrækkefølge
	3.1. Ændret togrækkefølge


	§ 43 Af- og tilbagemelding af tog
	1. Anvendelse af af- og tilbagemeldinger
	1.1. Banestrækninger med linjeblok
	1.2. Banestrækninger uden linjeblok

	2. Afmeldingens afgivelse og form
	3. Tilbagemeldingens afgivelse og form
	4. Af- og tilbagemelding for fjernstyret overgangsstation
	5. Togjournal

	§ 44 Rangertogveje
	1. Almindelige bestemmelser
	2. Signalgivning i rangertogveje
	2.1. Almindelige bestemmelser
	2.2. Togvejseftersyn
	2.2.1. Signalgivning ”Forsigtig forbikørsel tilladt”, betingelser i sikringsanlægget
	2.2.2. Signalgivning ”Forbikørsel tilladt”, betingelser i sikringsanlægget


	3. Signaler på ”Forbikørsel forbudt”. Nødopløsning
	Plan 44.1
	Plan 44.2

	§ 45 Hovedtogveje
	1. Almindelig bestemmelser
	1.1. Indkørselstogvej
	1.2. Udkørselstogvej
	1.3. Gennemkørselstogvej

	2. Togvejseftersyn
	2.1. Omfang
	2.2. Indirekte togvejseftersyn
	2.2.1. Almindelige bestemmelser
	2.2.2. Stationssikringsanlægget
	2.2.3. Særligt i forbindelse med kørsel med arbejdskøretøjer

	2.3. Direkte togvejseftersyn
	2.4. Særligt for signal ”Stop og ryk frem”

	3. Signalgivning
	3.1. Indkørsel
	3.1.1. Sporbenyttelse

	3.2. Udkørsel
	3.3. Gennemkørsel

	4. Tilbagetagning og nødopløsning af hovedtogveje
	4.1. Tilbagetagning af togveje
	4.2. Signaler på ”Stop”
	4.2.1. Stationsbestyrerens forhold
	4.2.2. Lokomotivførerens forhold


	5. Signalgivning for ind-, ud- eller gennemkørsel kan ikke eller må ikke anvendes
	5.1. Indkørsel
	5.2. Udkørsel
	5.3. Gennemkørsel

	6. Sikring af passagererne på stationer med perronovergang
	Plan 45.1
	Plan 45.2
	Plan 45.3
	Plan 45.4
	Plan 45.5
	Plan 45.6

	§ 46 Kørsel ind på, ud af og gennem en station, når signalgivning ikke kan eller ikke må anvendes
	1. Almindelige bestemmelser
	2. Stop ved hovedsignal
	3. Ind- og udrangering
	3.1. Indrangering
	3.2. Udrangering
	3.3. Kørsel på sigt

	4. Skriftlig udkørselstilladelse
	4.1. Udlevering
	4.2. Kørsel på blanket S1

	5. Betingelser for brug af tilladelser til ind- og udrangering samt skriftlig udkørselstilladelse
	5.1. Almindelige bestemmelser
	5.2. Tilladelse til indrangering og tilladelse til udrangering
	5.2.1. Togvejseftersyn
	5.2.2. Sikring af sporskifter
	5.2.2.1. Sikring med sikringsanlægget
	5.2.2.2. Anden sikring af sporskifter


	5.3. Skriftlig udkørselstilladelse


	§ 47 Kørsel på strækninger med linjeblok, når signalgivning ikke kan eller ikke må anvendes
	1. Almindelige bestemmelser
	2. Stop ved et hovedsignal
	3. Forbirangering
	3.1. Tilladelse til forbirangering
	3.2. Kørsel på sigt

	4. Skriftlig forbikørselstilladelse
	4.1. Udlevering
	4.2. Kørsel på blanket S1

	5. Kørsel på af- og tilbagemelding med stationsafstand mellem to nabotogfølgestationer
	5.1. Indførelse
	5.2. Signalgivning
	5.3. Ophævelse


	§ 48 Ledig
	§ 49 Ledig
	§ 50 Togenes standsning på og afgang fra togekspeditionssteder
	1. Gennemkørende og standsende tog
	1.1. Almindelige bestemmelser
	1.2. Ekstra standsning
	1.2.1. Underretning og kvittering
	1.2.1.1. Skriftlig underretning
	1.2.1.2. Mundtlig underretning


	1.3. Bortfald af standsning
	1.3.1. Underretning og kvittering
	1.3.1.1. Skriftlig underretning
	1.3.1.2. Mundtlig underretning



	2. Togenes standsning
	2.1. Almindelige bestemmelser
	2.2. Tog, der kun standser af driftsmæssige årsager
	2.3. Ikke-personførende tog

	3. Togenes afgang
	3.1. Afgangstilladelse


	§ 51 Ledig
	§ 52 Banestrækningens hastighed
	1. Strækningshastighed
	1.1. Almindelige bestemmelser
	1.2. Strækninger med faste togkontrolanlæg (jf. bilag 9)
	1.3. Strækninger uden faste togkontrolanlæg
	1.4. Ændret strækningshastighed

	2. Hastigheder ad venstre spor
	2.1. Strækninger med faste ATC-anlæg (jf. bilag 9)
	2.2. Øvrige strækninger

	3. Faste hastighedsnedsættelser (FH)
	3.1. Bekendtgørelse
	3.2. Markering
	3.2.1. Standsignaler
	3.2.2. Hovedsignaler med hastighedsviser eller hastighedstavle
	3.2.3. Faste ATC-anlæg


	4. Midlertidige hastighedsnedsættelser (LA)
	4.1. Bekendtgørelse
	4.2. Markering
	4.2.1. Standsignaler
	4.2.2. Omkobling af signaler. Ændring/opsætning af hastighedstavle
	4.2.3. Ændring i det faste ATC-anlæg. Udlægning af La-baliser
	4.2.3.1. Almindelige bestemmelser
	4.2.3.2. Hastighedsnedsættelse i stationens indkørselsende
	4.2.3.3. Hastighedsnedsættelser af under en uges varighed



	5. Bane- og sikringsteknisk personale
	6. Stationsbestyrerens forhold
	6.1. Noteringer
	6.2. Signalgivning til spor, hvor hastigheden ændres
	6.2.1. Underretninger
	6.2.1.1. Generelt
	6.2.1.2. Midlertidige hastighedsnedsættelser ved kørsel ad venstre spor

	6.2.2. Kontrol af midlertidig hastighedsnedsættelse på strækninger med faste ATC-anlæg
	6.2.2.1. Hovedspor, gennemgående spor samt gennemkørselsspor
	6.2.2.2. Vigespor

	6.2.3. Signalgivning


	7. Lokomotivførerens forhold
	7.1. Strækninger med faste ATC-anlæg
	7.2. Midlertidige hastighedsnedsættelser ved kørsel ad venstre spor


	§ 53 La
	1. Indhold
	2. Gyldighed
	3. Udsendelse af La
	4. Modtagelse og fordeling af La
	5. Efter udsendelse af La
	5.1. Kontrol af forhold indmeldt i La
	5.2. Forhold opstået efter udsendelse af La
	5.2.1. Underretning af lokomotivføreren
	5.2.1.1. Skriftlig underretning
	5.2.1.2. Mundtlig underretning



	6. Påbegyndelse af arbejder, der skal optages i La

	§ 54 Ledig

	Afsnit 5 Ekstratog
	§ 55 Ekstratog
	1. Almindelige bestemmelser
	1.1. Tillysning
	1.2. Anmeldelse
	1.3. Kvittering
	1.4. Toganmeldelsens indhold
	1.5. Underretninger af lokomotivfører

	2. Særlige bestemmelser om arbejdstog, snerydningstog og prøvetog
	2.1. Arbejdstog
	2.2. Snerydningstog
	2.3. Prøvetog


	§ 56 Ledig
	§ 57 Ledig
	§ 58 Ledig
	§ 59 Ledig

	Afsnit 6 Togenes størrelse, sammensætning og hastighed
	§ 60 Ledig
	§ 61 Togenes størrelse
	1. Angivelse af togstørrelse
	2. Toglængde
	3. Togvægt og belastning

	§ 62 Bremser
	1. Almindelige bestemmelser
	1.1. Bremsens anvendelse
	1.2. Bremsernes fordeling
	1.2.1. Almindelige bestemmelser
	1.2.2. Køretøjer uden automatisk bremse

	1.3. Bremsearter
	1.4. P-bremsede tog
	1.4.1. Almindelige bestemmelser
	1.4.2. Strækninger med faste ATC-anlæg

	1.5. R-bremsede tog
	1.6. Tog som er P- eller R-bremset
	1.7. Bremsevægt og bremseprocent
	1.8. Bremseseddel

	2. Fejl ved bremsen under togfremførelse
	2.1. Lokomotivførerens forhold
	2.2. Stationsbestyrerens forhold
	2.3. Bremseprocent under 50


	§ 63 Transport af usædvanlig transport
	1. Almindelige bestemmelser
	2. Underretninger og meldinger
	2.1. Jernbanevirksomhedens forhold
	2.1.1. Underretning af stationsbestyreren
	2.1.2. Underretning af lokomotivføreren
	2.1.3. Grænseoverskridende transport
	2.1.4. Klarmelding af tog

	2.2. Stationsbestyrerens forhold
	2.2.1. Melding om UT
	2.2.2. Kvittering



	§ 64 Transport af farligt gods (RID)
	1. Almindelige bestemmelser
	2. Befordring af vogne med farligt gods
	2.1. Faresedler
	2.2. Underretninger og meldinger
	2.2.1. Jernbanevirksomhedens forhold
	2.2.1.1. Registrering af vognliste
	2.2.1.2. Underretning af lokomotivføreren
	2.2.1.3. Klarmelding af tog


	2.3. Supplerende bestemmelser for befordring af vogne forsynet med fareseddel 1, 1.5 og 1.6
	2.3.1. Underretning og meldinger
	2.3.1.1. Jernbanevirksomhedens forhold
	2.3.1.1.1. Underretning af rangerpersonale

	2.3.1.2. Toglederens forhold
	2.3.1.3. Stationsbestyrerens forhold



	3. Befordring af farligt gods med arbejdskøretøjer
	4. Supplerende bestemmelser

	§ 65 Ledig
	§ 66 Bremseprøver
	1. Almindelige bestemmelser

	§ 67 Ledig
	§ 68 Togenes hastighed
	1. Almindelig bestemmelser
	2. Materiellets højst tilladte hastighed
	2.1. Generelt
	2.2. Nedsættelse af hastigheden på grund af bremseprocent

	3. Hastighed uden virksom fløjte
	4. Udkobling af det mobile togkontrolanlæg
	4.1. Tog med mobilt ATC-anlæg
	4.1.1. Strækninger med faste ATC-anlæg eller faste ATC-togstop- anlæg
	4.1.2. Strækninger uden faste ATC-anlæg eller faste ATC-togstop- anlæg



	§ 69 Ledig

	Afsnit 7 Infrastrukturarbejder
	§ 70 Generelle forhold vedrørende infrastrukturarbejder
	1. Gyldighedsområde
	2. Personers udførelse af opgaver i og ved trafikerede spor
	2.1. Færden
	2.2. Arbejde

	3. Sikkerhedsafstande for maskiner samt materialer og værktøj
	3.1. Generelt
	3.2. Arbejdende maskiner
	3.2.1. Krøjestop
	3.2.2. Ikke sporsatte maskiner
	3.2.3. Sporsatte maskiner

	3.3. Ikke arbejdende maskiner, materialer og værktøj

	4. Hegn og afskærmning
	4.1. Hegn
	4.2. Afskærmning
	4.3. Opstilling af hegn eller afskærmning

	5. Signaler og mærker
	6. Etablering af midlertidige overgange
	7. Passage af spor med køretøjer og materialer
	7.1. Generelt
	7.2. Stationsbestyrerens forhold

	8. Arbejder i nærheden af automatisk sikrede overkørsler
	9. Tekniske anlæg

	§ 71 Arbejds- og placeringskørsel
	1. Køremåder
	1.1. Arbejdskørsel
	1.2. Placeringskørsel

	2. Anvendelse af materiel og planlægning af kørsel
	2.1. Anvendelse af materiel
	2.2. Planlægning af kørsel forud
	2.3. Anvendelse af skinnekørende materiel
	2.4. Arbejds- og placeringskørsel efter en køreplan
	2.4.1. Tillysning, anmeldelse og kvitttering
	2.4.2. Anmeldelsens indhold


	3. Endelig aftale om kørsel
	3.1. Generelt
	3.2. Særligt ved kørsel på den fri bane
	3.3. Særligt for stationsbestyreren

	4. Kørslens gennemførelse
	4.1. Klargøring, bremser mv.
	4.2. Standsning og tilbagerykning
	4.3. Signalgivning
	4.4. Kørsel som rangering
	4.5. Særligt ved kørsel på den fri bane
	4.5.1. Passage af overkørsler
	4.5.2. Sporbenyttelse
	4.5.3. Strækninger med faste togkontrolanlæg (jf. bilag 9)
	4.5.4. Medgivelse af farligt gods
	4.5.5. Nedbrud eller uheld
	4.5.6. Kørslens afslutning
	4.5.7. Kørselsregistrering


	5. Særlige forhold vedrørende kørsel med arbejdskøretøj
	5.1. Sammenkobling
	5.2. Bremser
	5.3. Bremseseddel
	5.4. Af- og påsætning af arbejdskøretøjer
	5.5. Kørsel uden attest
	5.5.1. Generelt
	5.5.2. Meldinger om kørslens afslutning

	5.6. Særligt for stationsbestyreren
	5.6.1. Togfølge
	5.6.1.1. Strækninger med linjeblok
	5.6.1.2. Strækninger uden linjeblok


	5.7. Signalgivning
	5.7.1. Arbejdskøretøjer uden attest samt arbejdskøretøjer der kører frem og tilbage



	§ 72 Planlægning af infrastrukturarbejder
	1. Planlagte arbejder
	1.1. Ansvar for planlægning
	1.1.1. Jernbaneinfrastrukturforvalter
	1.1.2. Entreprenør

	1.2. Arbejder, der medfører sikkerhedsmæssige eller trafikale afvigelser
	1.2.1. Aftaler
	1.2.2. Bekendtgørelse
	1.2.2.1. Cirkulære ”Sporspærring”
	1.2.2.2. Bortfald af en planlagt sporspærring

	1.2.3. Jernbanesikkerhedsplan
	1.2.3.1. Generelt
	1.2.3.2. Flere arbejdshold i samme sporspærring

	1.2.4. Særligt for kortvarige sporspærringer
	1.2.4.1. Bekendtgørelse
	1.2.4.2. Planlagte arbejder
	1.2.4.3. Ikke planlagte arbejder



	2. Akut fejlretning
	2.1. Generelt
	2.2. Jernbanesikkerhedsplan
	2.3. Aftaler med den trafikale driftsansvarlige
	2.4. Fejlretning i allerede etableret sporspærring


	§ 73 Udførelse af infrastrukturarbejder
	1. Almindelige bestemmelser
	2. Forholdsregler, inden arbejdet iværksættes
	2.1. SR-arbejdslederens forhold
	2.2. SR-hjælperens forhold
	2.3. Fagarbejdsleders forhold
	2.4. Stationsbestyrerens forhold

	3. Forsinkelser i arbejdets udførelse
	4. Arbejde i spærret spor
	4.1. Betingelser for anvendelse
	4.2. Etablering af sporspærring
	4.2.1. Sporområder omfattet af sikringsanlæg
	4.2.1.1. Anmodning om sporspærring
	4.2.1.2. Stationsbestyrerens forhold
	4.2.1.3. Sikkerhedsmelding
	4.2.1.4. SR-arbejdslederens forhold

	4.2.2. Sporområder ikke omfattet af sikringsanlæg

	4.3. Dækning af det spærrede spor
	4.3.1. Sporområder omfattet af sikringsanlæg
	4.3.1.1. Dækning ved hjælp af sikringsanlægget
	4.3.1.2. Stedlig dækning
	4.3.1.2.1. Almindelige bestemmelser
	4.3.1.2.2. Dækning med kortslutningsstropper
	4.3.1.2.3. Dækning med standsignaler
	4.3.1.2.4. Dækning ved ”kunstig besættelse” af togdetekteringsafsnit

	4.3.1.3. Ansvar
	4.3.1.3.1. Stationer
	4.3.1.3.2. Den fri bane


	4.3.2. Sporområder ikke omfattet af sikringsanlæg
	4.3.2.1. Dækning med standsignaler
	4.3.2.2. Dækning med dækningssporskifter og låsebolte
	4.3.2.3. Ansvar


	4.4. Arbejdets påbegyndelse
	4.5. Rangering til, på og fra spærret spor
	4.5.1. Generelt
	4.5.2. Aftale om rangering til og fra spærret spor
	4.5.3. Regler for rangeringens gennemførelse
	4.5.4. Signaler
	4.5.4.1. Signalgivning
	4.5.4.2. Passage af signaler

	4.5.5. Særligt for rangering med arbejdskøretøjer uden attest

	4.6. Overdragelse af sporspærring
	4.7. Ophævelse af sporspærring
	4.7.1. Sporområder omfattet af sikringsanlæg
	4.7.1.1. SR-arbejdslederens forhold
	4.7.1.2. Sikkerhedsmelding
	4.7.1.2.1. Ingen køretøjer i sporet
	4.7.1.2.2. Køretøjer i sporet


	4.7.2. Sporområder ikke omfattet af sikringsanlæg

	4.8. Særligt for kortvarige sporspærringer
	4.8.1. Betingelser for anvendelse
	4.8.2. Arbejdets udførelse
	4.8.2.1. Stedlig dækning
	4.8.2.2. SR-arbejdslederens notater



	5. Kørsel med ét arbejdskøretøj, hvor der arbejdes undervejs
	5.1. Anvendelse
	5.2. Sikkerhedsregler

	6. Arbejde med vagtpost
	6.1. Anvendelse
	6.2. Sikkerhedsregler
	6.3. Rømning
	6.4. Rømningstid
	6.5. Udsigtslængde
	6.6. Advarsel af arbejdshold
	6.7. Særlige advarselsforanstaltninger
	6.7.1. Advarsel ved automatisk sikret overkørsels klokker
	6.7.2. Tekniske advarselsforanstaltninger

	6.8. Vagtpostens forhold
	6.9. SR-arbejdslederens forhold
	6.10. Særlige vejrforhold m.v.
	6.10.1. Nedsat sigtbarhed
	6.10.2. Nedsat hørbarhed


	7. Særligt arbejde
	7.1. Anvendelse
	7.2. Sikkerhedsregler

	8. Arbejdets afslutning
	8.1. Fagarbejdslederens forhold
	8.2. SR-arbejdslederens forhold
	8.3. Stationsbestyrerens forhold

	9. Aflevering af nyt eller ændret teknisk anlæg
	9.1. Generelt
	9.2. Større ibrugtagninger
	9.3. Mindre ibrugtagninger
	9.4. Stationsbestyrerens forhold
	9.5. Instruktion

	10. Kørsel i aflåste sporskifter
	10.1. Af- og oplåsning af sporskifter i sporområder omfattet af sikringsanlæg
	10.1.1. SR-arbejdslederens forhold
	10.1.2. Stationsbestyrerens forhold



	§ 74 Ledig
	§ 75 Arbejde i og ved køreledningsanlæg
	1. Almindelige bestemmelser
	2. Respektafstande
	2.1. Personer
	2.2. Større maskiner
	2.3. Mindre maskiner

	3. Planlagt kørestrømsafbrydelse
	3.1. Bekendtgørelse

	4. Kørestrømsafbrydelsers udførelse
	4.1. Arbejdets begyndelse
	4.2. Arbejdets afslutning

	5. Togkørsel eller rangering til spor i spændingsløst område
	5.1. Stationsbestyrerens forhold


	§ 76 Ledig
	§ 77 Ledig
	§ 78 Arbejdskøretøjer
	1. Definitioner
	2. Attest
	2.1. Generelt
	2.2. Manglende kortslutning
	2.2.1. Under arbejdets udførelse
	2.2.2. Under normale vejrforhold
	2.2.3. Under særlige vejrforhold


	3. Arbejdskøretøjers udstyr mv.
	3.1. Anvendelsesbetingelser
	3.2. Bremser
	3.3. Dødmandsanordning


	§ 79 Ledig

	Afsnit 8 Uregelmæssigheder
	§ 80 Ledig
	§ 81 Ledig
	§ 82 Ledig
	§ 83 Ledig
	§ 84 Aflysning af tog
	1. Aflysning
	2. Underretning om aflysning
	3. Tillysning af den regelmæssige drift

	§ 85 Kørestrøm. Fejl og uregelmæssigheder
	1. Almindelige bestemmelser
	1.1. Meldinger
	1.2. Kørestrømsafbrydelse ved brand, uheld eller fejl på køreledningsanlæg
	1.2.1. Generelt
	1.2.2. Koblingslederens forhold
	1.2.3. Stationsbestyrerens forhold


	2. Fejl på køreledningsanlæg
	2.1. Meldinger
	2.1.1. Lokomotivførerens forhold
	2.1.2. Kørestrømspersonalets forhold
	2.1.3. Stationsbestyrerens forhold


	3. Fejl, der kræver standsning af tog eller rangertræk og sænkning af strømaftager
	3.1. Lokomotivførerens forhold
	3.2. Stationsbestyrerens forhold
	3.3. Tog eller rangertræks viderekørsel

	4. Nedfaldne og nedhængende køreledninger
	4.1. Generelt
	4.2. Øjeblikkelige foranstaltninger
	4.3. Kørestrømspersonalets forhold
	4.4. Stationsbestyrerens forhold
	4.5. Lokomotivførerens forhold

	5. Eftersyn af køretøjer
	6. Togkørsel eller rangering til spor i spændingsløst område
	6.1. Stationsbestyrerens forhold
	6.2. Lokomotivførerens forhold
	6.3. Elektriske køretøjer i spændingsløst og arbejdsjordet område
	6.3.1. Indstilling af arbejdet
	6.3.2. Underretninger
	6.3.3. Genoptagelse af arbejdet
	6.3.3.1. Underretninger



	7. Elektriske køretøjer, der er standset i en neutralsektion

	§ 86 Sporspærring uden SR-arbejdsleder
	1. Anvendelse
	1.1. Generelt

	2. Akut fare
	2.1. Øjeblikkelige foranstaltninger
	2.2. Stationsbestyrerens forhold

	3. Ingen akut fare
	3.1. Anmodning om sporspærring
	3.2. Stationsbestyrerens forhold

	4. Etablering af sporspærring
	5. Instruktion
	6. Ophævelse eller overdragelse af sporspærring
	6.1. Ophævelse af sporspærring
	6.2. Overdragelse af sporspærring til SR-arbejdsleder

	7. Manglende melding om at sporet er frit og farbart

	§ 87 Ledig
	§ 88 Ledig
	§ 89 Togenes ekstraordinære standsning. Nedbrudte tog og hjælpetog
	1. Togenes ekstraordinære standsning samt nedbrudte tog
	1.1. Almindelige bestemmelser
	1.2. Evakuering/tømning af tog

	2. Nedbrudte tog
	2.1. Melding om nedbrud
	2.2. Lokomotivførerens forhold
	2.3. Stationsbestyrerens forhold
	2.4. Genoptagelse af kørslen

	3. Hjælpetog
	3.1. Almindelige bestemmelser
	3.2. Hjælpetogets kørsel til det nedbrudte tog
	3.2.1. Den fri bane
	3.2.2. Station

	3.3. Hjælpetogets videreførsel af det nedbrudte tog


	§ 90 Uheld, ulykker og sikkerhedsmæssige hændelser
	1. Generelt
	1.1. Alarmering
	1.1.1. Indhold af alarmering

	1.2. Stationsbestyrerens forhold
	1.2.1. Øjeblikkelige foranstaltninger

	1.3. Indsats på skadestedet
	1.3.1. Generelt
	1.3.2. Lokomotivførerens forhold
	1.3.3. Stationsbestyrerens forhold
	1.3.4. Toglederens forhold


	2. Sikkerhedsmæssige hændelser
	2.1. Generelt
	2.2. Særligt for hændelser i overkørsler

	3. Underretninger
	3.1. Stationsbestyrerens forhold
	3.2. Toglederens forhold

	4. Undersøgelse af materiel og tekniske anlæg
	4.1. Generelt
	4.2. Sporanlæg
	4.3. Sikringsanlæg
	4.4. Materiel

	5. Uheld på jernbanevirksomheders og øvrige jernbaneinfrastrukturforvalteres område

	§ 91 Ledig

	Afsnit 9 Bilag
	Bilag 1 Strækninger, hvor mærke 11.5. ikke i alle tilfælde er opstillet i bremseafstand til overkørslen
	Bilag 2 S-blanketter
	Bilag 3 Udsigtslængde fra arbejdssted
	Bilag 4 Ledig
	Bilag 5 Strækninger, hvor elektrisk togopvarmning må anvendes
	Bilag 6 Strækninger, som er udstyret med køreledningsanlæg
	Bilag 7 Fortegnelse over faresedler mv.
	Bilag 8 Strækninger med linjeblok, fjernstyring mv.
	Bilag 9 Strækninger, som er udstyret med faste togkontrolanlæg
	Bilag 10 Stedlig dækning af sporspærringer på den fri bane. Kørselsrestriktioner for arbejdskøretøjer
	Bilag 11 Stationer, hvor sikring af midlertidige hastighedsnedsættelser uden udlægning af La-baliser ikke må anvendes
	Bilag 12 Hastighedsbegrænsninger relateret til høj metervægt

	Afsnit 10 Definitioner
	Definitioner
	A
	Af - Ar
	At - Au

	B
	Ba - Br
	Br - Br

	C
	Cb - Ce

	D
	Da - Dø

	E
	Ef - Et

	F
	Fa - Fj
	Fj - Fo
	Fo - Fø
	Fø

	G
	Gb - Gs

	H
	Ha - Ho
	Ho - Hå

	I
	Ib - In

	J
	Je - Je

	K
	Ke - Kø
	Kø - Kø

	L
	La - Lu
	Lu - Lå

	M
	Ma - Mo
	Mo - Mæ

	N
	Na - Nø

	O
	Oc - Ov

	P
	Pa - Pr

	R
	Ra - Ru

	R
	Rø - Rø

	S
	Sb - Si
	Si - Sl
	Sl - St
	St
	St - Sæ

	T
	Ta - To
	To - To
	To - To
	To - Tr
	Tr - Tr
	Tr - Tu

	U
	Ub - Uo

	U
	Us

	V
	Va - Vi

	V
	Vo

	Y
	Yd







