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Den 14.10.2026 udrulles ERTMS-signalsystemet pa straekning 21.
Dette bevirker, at lokale sikkerhedsinstrukser for TIB 21 fiernes fra SIN-L.

Derudover er alle instrukser vedrgrende karsel i tunneler blevet revideret
og ensartet.

SIN-L
Instruks 1.4, 1.5 og 1.6

Instrukserne for k@rsel pa Storebzeltsforbindelsen er blevet omskrevet og
ensartet med gvrige instrukser for kgrsel i tunneler.

Ligeledes er alle regler, der bgr fremgé af de enkelte
jernbanevirksomheders egne regler og procedure, blevet fiernet.

Instruks 6.2

Instruksen er blevet omskrevet og ensartet med gvrige instrukser om
karsel i tunneler.

Instruks 10.1

Plan 1

Faktuel rettelse
Instruks 11.1 og 11.3

Instruksen er blevet omskrevet og ensartet med gvrige instrukser om
karsel i tunneler.

Der udsendes folgende version:
SIN-L 26-5

Med venlig hilsen
Banedanmark, Sikkerhedsledelse, Regler & Haendelser
trafikaleregler@bane.dk
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SIN-L udgives af:

Banedanmark
Sikkerhedsledelse

Carsten Niebuhrs Gade 43
1577 Kgbenhavn V

E-mail: trafikaleregler@bane.dk

Instruksernes nummerering
Instrukserne i SIN-L nummereres efter TIB’s straekningsnumre.

Instrukser, der geelder stationer, som bergres af flere straekninger, vil normalt
veere at finde under streekningen med det laveste nummer - saledes vil en
reekke instrukser under straekning 1 for eksempel ogsa vaere gaeldende for
straekning 10 og 11.

Instruksernes indbyrdes nummerering aendres som hovedregel ikke, nar
instrukser oprettes eller fiernes. Der er saledes ikke garanti for, at instrukserne
fremstar i "geografisk” raekkefalge.

Geaeldende reglementer samt en oversigt over gaeldende versioner kan ses pa
www.bane.dk

Dette er et elektronisk dokument. | tilfeelde af uoverensstemmelse(r) mellem en
papirkopi af dokumentet og det originale elektroniske dokument, er det til enhver
tid den elektroniske udgave, som er gyldig. Et elektronisk dokument forudsaettes
vist pa et korrekt indstillet medie uden farvefejl. Den gyldige elektroniske version
kan altid findes pa adressen http://www.bane.dk/
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Instruks 1.1

Kebenhavn H. Rangering

1.
1.1.

1.1.31.

Almindelige bestemmelser
Gyldighedsomrade

Denne instruks geelder for Kgbenhavn H.
Benzevnelser og afgransninger

Sporgrupperne 60, 70, 80 og 90 benaevnes "Belvedere”. Af disse er
sporgruppe 60 samt sporene 73a, 83 og 84 beliggende i et
sporomrade omfattet af sikringsanleegget.

Spor 13, 14 og 15 beneaevnes "Klarggringscenter Kgc” (Kgc).
Graensen til Kgc er DV-signalerne 259.1, 254.3 og 254 4.

Greensen mellem Kgbenhavn H og Kgbenhavn G findes imellem
DV-signalerne 315.1 og 421 pa sporforbindelsen M1.

Graensen mellem Kgbenhavn H og Kgbenhavn H Neer er
sporforbindelsen via sporskifte 219a/b.

Graensen mellem Kgbenhavn H og DSB veerkstedet er DV-signal
283.1.

Opstillingsspor

Spor 13, 14, 15, 21, 46, 47, 54, 55, 56, 57, 62, 63, 64, 65, 73, 73a,
74,75,76,77,79, 80, 81, 82, 83, 84 samt 85 er opstillingsspor.

Hensaetning af keretgjer i gvrige spor skal i hvert enkelt tilfaelde
aftales med stationsbestyreren.

Forsyningsanlag
Forsyningsanleeg findes i spor 13, 14, 15, 62 og 63.
Fritrumsprofil for rangerpersonale

Ved rangering mod spor 13, 14 og 15 er det ikke tilladt at opholde sig
udvendigt pa keretgjer pa grund af indskraenket fritrumsprofil.

SR-maerke 17.47.,”Ophold udvendigt pa siden af k@retgjer forbudt”,
er placeret mellem sporskifte 212 og 224b, og geelder for spor 13, 14
og 15.

Rangerretning

For kersel til og fra spor 45, 46, 47, 54, 55, 56, 57, 62, 63, 64, 65,
73a, 83 og 84 gzlder, at benaevnelsen
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1.2.

1.3.

1.4.

1.5.

1.6.

Instruks 1.1

- "bag” defineres som karsel til eller fra sporenes nord/gstende
("Hallen”)

- "ret” defineres som kersel til eller fra sporenes vestende
Rangering i omrader med offentlig og anden faerdsel
Traktorvejssignaler findes

- mellem I-signal S og VU-signal V1, gst for bygning 1 i Belvedere
(ambulancevejen)

- to steder vest for spor 70 med ca. 50 meters mellemrum

- ved adgangsvejen til Klarggringscenter Kgc, hvor traktorvej med
bomme krydser spor 20 og 16 vest for sporskifte 221a henholdsvis
b.

Tilsluttende sporforbindelser
Til og fra Kgbenhavn H Neer kan der rangeres via sporskifte 219a/b.

Til og fra Kgbenhavn G kan der rangeres via sporforbindelsen M1 jf.
SIN.

Til og fra DSBs Maskindepot (Mdt) kan der rangeres via
sporforbindelsen M1 og Kgbenhavn G jf. SIN.

Til og fra DSB veerkstedet kan der rangeres via sporforbindelsen M2
og Kgbenhavn G jf. SIN.

Stedbetjening

Der er stedbetjeningskontakter ved fglgende sporskifter:

221alb, 224alb, 225, 228, 231, 235a/b og 910.

Hastighed

Hgijst tilladte hastighed er 30 km/t.

Korestrom

Der er kgreledning i alle spor med undtagelse af spor 14, 15 og 70.
Regler for rangeringens gennemfgrelse

Almindelige bestemmelser

Rangering i omrader omfattet af sikringsanlaeg foregar normalt for
signal "Forbikgrsel tilladt” henholdsvis "Forsigtig forbikarsel tilladt”.
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2.2

2.3.

2.4
2.41.
2411,

2.4.2.
2421,

2.5.

Instruks 1.1
Betjening af sporskifte 910

Sporskifte 910 er centralbetjent, men kan veere frigivet til
stedbetjening.

Sporskiftet ma kun omstilles centralbetjent efter aftale med den
rangerleder, som skal befare sporskiftet

DSBs forsyningsanlaeg i spor 62 og 63

Oversigtsforholdene ved forsyningsanlaeggets i spor 62 og 63 er
darlige.

Nar der foretages forsyning i spor 62 eller 63, ma det andet spor kun
benyttes af materiel, som skal forsynes.

Rangering til og fra DSB veerkstedet
Rangering til DSB veerkstedet
Stationsbestyrerens forhold

Stationsbestyreren skal, inden der gives tilladelse til at rangere ud til
DSB veerkstedet, indhente tilladelse hos DSBs rangerplanlaegger.

Rangering fra DSB varkstedet
Rangerlederens forhold

Inden passage af SR-meaerke 17.13. "Stop for farepunkt” med
teksten "Kald Kmp”, skal der indhentes tilladelse til den videre
rangering hos stationsbestyreren.

Henstilling af keretgjer

Der ma ikke henstilles karetgjer i spor 28 mellem DV-signalerne
156.1 og 156.2 og spor 29 mellem DV-signalerne 324.1 og 156.4.
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Instruks 1.2
Omlaegning af tog mellem straekning 1 og 6/11
1. Almindelige bestemmelser
Denne instruks geelder for omlaegning af

- tog, som efter deres kareplan skal kare ad straekning 1 mellem
Kgbenhavn H og Hvidovre Fjern

- tog, som efter deres kereplan skal kgre ad straekning 6 og 11
mellem Kgbenhavn H og Hvidovre Fjern

i begge retninger.
2. Planlagte omlaegninger
Ved planlagte omlaegninger udsendes normalt toganmeldelse.

Hvis omlaegning gaelder samtlige tog i et givet tidsrum, kan forholdet,
hvis det skennes hensigtsmaessigt, i stedet optages i La for de
bergrte straekninger.

3. Ikke-planlagte omlaegninger

Ved ikke-planlagte omlaegninger, skal stationsbestyreren, inden der
gives et tog afgang fra Kabenhavn H henholdsvis Hvidovre Fjern,
sikre, at lokomotivfareren er underrettet om den sendrede
kerestraekning.

4. Standsning pa Valby T henholdsvis Kgbenhavn Syd

Ved ikke-planlagte omlaegninger henholdsvis omleegninger optaget i
La geelder for kgreretningen Hvidovre Fjern-Kgbenhavn H, at
personfgrende tog

- med planmaessig standsning pa Valby T i stedet standser pa
Kgbenhavn Syd

- med planmeessig standsning pa Kebenhavn Syd i stedet standser
pa Valby T.

Ved afvigelser fra ovenstaende underretter stationsbestyreren
lokomotivfareren.
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Instruks 1.2

Plan 1
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Instruks 1.3

Kebenhavn H. Ekspedition af godstog
1. Almindelige bestemmelser

Af brandtekniske arsager skal godstog normalt benytte spor 1 eller
spor 8 ved ekspedition gennem Kgbenhavn H.

Sporene 2-7 kan dog benyttes pa nedenstaende vilkar.
2. Benyttelse af spor 2-7
21. Godstog uden farligt gods i RID-klasse 1, 2 eller 3

Tog uden farligt gods i RID-klasse 1, 2 eller 3 kan uden
begreensninger benytte spor 2-7, hvis dette pa grund af
trafikafviklingen er hensigtsmeessigt.

2.2. Godstog med farligt gods i RID-klasse 1, 2 eller 3

Tog, der medfgrer farligt gods i RID-klasse 1, 2 eller 3, ma under
ingen omstaendigheder ekspederes i andre spor end 1 eller 8.

3. Stationsbestyrerens forhold

Inden der foretages signalgivning for et godstog til et af sporene 2-7,
skal stationsbestyreren sikre sig, at toget ikke medfgrer farligt gods i
RID-klasse 1, 2 eller 3.
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Instruks 1.4

Storebaeltsforbindelsen.
Sikkerhedsbestemmelser

1.

1.1.

1.2.

1.3.

Beskrivelse af Storebaltsforbindelsen

Storebeeltsforbindelsens infrastruktur bestar af en tunnel og en bro
(Vestbroen), samt en straekning hen over Sprogg.

Der er anlaeg for SRO (Styring, Regulering og Overvagning) i FC
Roskilde, hos Palitiet og i Teknisk Overvagning i Korser.

Beskrivelse af tunnel

Tunnelen ligger i km 110,5 til km 118,6 pa banestykket Korsgr-
Sprogg.

Tunnelen bestar af to tunnelrer, der er forbundet med 31
tveertunneler. | hver tveertunnel er der et redt/grent fodgaengersignal,
der styrer adgangen fra tveertunnelerne til de to tunnelrer.

Der er flugtvejsskilte, der viser afstanden til nsermeste ngdudgang,
og ved hver tveertunnel er der et opsat ngdtelefoner og brandtryk.

Taending af tunnelbelysning
Teknisk Overvagning kan teende for tunnelbelysningen.
Beskrivelse af Vestbroen

Vestbroen ligger i km 121,3 til km 127,9 p& banestykket Sproge-
Nyborg.

P& Vestbroen er der for hver 600 meter overgang mellem
jernbanebroen og vejbroen.

Ved 11 trappeovergange mellem jernbanebroen og motorvejsbroen
er der flugtvejsbelysning, der kan taendes af Teknisk Overvagning i
en beredskabssituation.

Saerlige marker

Pa Sprogg i spor 1 er der opsat saerlige standsningsmeerker, SR-
maerke 17.18. henholdsvis 17.20. med underteksten "EVAK”.
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3.2.

4.1.
4.11.

4.1.2.1.

Instruks 1.4

S 60
T EK

Ved Behandlingsplads Knudshoved er der opsat saerlige
standsningsmeerker, SR-meerke 17.18. med underteksten "EVAK”

Ved Behandlingsplads Knudshoved er der desuden i begge
hovedspor og for begge kgreretninger opsat SR-maerke 17.13.,
”Stop for farepunkt” med teksten "Behandlingsplads”.

Disse maerker har kun betydning i forbindelse med
redningsindsatser, jf. SIN-L 1.6.

Vognkontrolanlaeg

Placering

Der er vognkontrolanlaeg i km 101,2 i Forlev og i km 136,8 i Hjulby.
Fejl pa vognkontrolanlaegget

Ved fejl p& vognkontrolanlaegget forholdes der som anfgrt i Sund &
Beelts driftsinstruks "Minimumskrav for opretholdelse af toggangen”.

Keorsel pa banestraekningen Nyborg - Korser
Sarlige regler for kersel pa Vestbroen
Nedblaending af kendingssignal

Tog og rangerbevaegelser skal sa vidt muligt kere med nedbleendet
kendingssignal af hensyn til vejtrafikken.

Vindmaling

Vindmalinger sker via SRO-anlaegget. Hvis anlaegget ikke er
funktionsdygtigt, skal der indhentes vindmalinger fra Danmarks
Meteorologiske Institut (DMI).

Restriktioner ved kraftig vind

Restriktionerne i nedenstaende skema geaelder, i tilknytning til
bestemmelserne i SR § 85, uanset vindretning.
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41.211.

Instruks 1.4
Restriktion

Vindhastighed *) :
Godstog @vrige

tog
<15 m/s Ingen Ingen
15-<20 m/s 80 km/t ™) Ingen
20-<25mis Indstilles Ingen

25 m/s eller derover Indstilles

*) 10 minutters middelvind
™) Geelder ikke lokomotiver uden vogne

Underretninger ved kraftig vind

Stationsbestyreren skal sikre, at lokomotivfgreren i bergrte tog er
underrettet om de til enhver tid gaeldende restriktioner ved kraftig
vind.

Hvis der opstar restriktioner ved kraftig vind, der kraever al karsel
med godstog og/eller gvrige tog indstillet, skal stationsbestyreren
sikre, at lokomotivfgreren i tog, der allerede befinder sig pa
Vestbroen, underrettes om karsel med skeerpet udkig, indtil hele
toget har forladt Vestbroen.

Automatiske driftsformer ma ikke vaere indkoblet pa henholdsvis
Sproge og Nyborg mod Vestbroen, nar restriktioner ved kraftig vind
er i kraft.

Fejl ved koretajer

Fejl ved det gennemgaende bremsesystem eller karetgjer efter
slutbremsen

| tilfeelde af fejl ved det gennemgaende bremsesystem under
togfremfersel méa keretgjer efter slutbremsen ikke befordres mellem
Korsgr-Nyborg.

Opstar fejlen pa straskningen mellem Korsgr-Nyborg,
- skal der sa vidt muligt keres i stationsafstand efter toget
- ma der ikke veere passagerer i kgretgjerne efter slutbremsen

- mé toget fremfgres med hgjst 40 km/t til henholdsvis Korsgr eller
Nyborg.
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5.2.

6.2.

6.3.

6.3.1.

6.3.2.

Instruks 1.4

Nodbremseoverstropning, togbelysning, samtaleanlag eller
hgjttaleranlaeg

Hvis

- ngdbremseoverstropning
- togbelysning

- samtaleanlaeg

- hgjttaleranlaeg

ikke er virksomt i toget, méa personfarende tog ikke afga fra Nyborg
eller Korsgr. Hvis en af fejlene kun opstar i en del af toget, méa der
ikke veere passagerer i den del af toget, hvor det ikke er virksomt, pa
straekningen Sprogg@-Korsar.

Hvis fejlen opstar efter afgang fra Nyborg eller Korsear, skal
stationsbestyreren straks underrettes og sa vidt muligt sikre
tunnelafstand foran og efter toget.

Togfelge pa den fri bane
Tog uden virksomt mobilt togkontrolanlzeg

Tog uden virksomt mobilt togkontrolanlaeg skal kere med
tunnelafstand til forankgrende tog.

Arbejdskoretgjer

Arbejdskeretgjer skal kgre med tunnelafstand til forankgrende tog,
og efterfalgende tog skal kare med tunnelafstand il
arbejdskaretgijet.

Godstog

Tog, der befordrer farligt gods, skal kere med tunnelafstand foran og
efter toget.

Sikring af tunnelafstand

Tunnelafstand skal sikres gennem en restriktion pa alle godstog i det
automatiske tognummersystem (ATNS) jf. SODB.

Nar et godstog ifalge vognlisten ikke befordrer farligt gods (RID), ma
stationsbestyreren ophaeve restriktionen i ATNS.

RID Fareklasse 1

Hvis et godstog befordrer vogne med farligt gods med fareseddel 1,
1.5 0g 1.6, mé der ikke vaere personfgrende tog i nabotunnelrgret.
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6.3.3.

6.3.4.

71.

7.2.

Instruks 1.4
Togfelge Korser-Sproge, sammenfatning
Farste Efterfglgende
Tog Tog
uden u-goegn med kIIQaIst-e Arbejds-
RID- RID- . karetgj
ATC 1%)
gods gods
Tog uden RID-gods B T T T T
Tog uden ATC B T T T T
Tog med RID-gods T T T T T
RID-klasse 1 *) T T T T T
Arbejdskgretgj T T T T T
B = blokafstand, T = tunnelafstand
*) Ingen personfgrende tog i nabotunnelrgr (dog minus klasse
1.4.8)

lgangsatning i tunnel

Hvis et godstog skal igangsaette op ad stigningen i tunnelen, kan
lokomotivfgreren anmode stationsbestyreren om, at der ventileres
mod togets kgreretning. Stationsbestyreren melder til Teknisk
Overvagning, nar toget er ude af tunnelen.

Sarlige bestemmelser for korsel med ikke-arbejdende opfyret
damplokomotiv

Almindelige bestemmelser

Det skal af toganmeldelsen fremga, at der er tale om kgrsel med
ikke-arbejdende opfyret damplokomotiv.

Lokomotivfererens forhold

Lokomotivfgreren skal inden afgangstilladelse fra Sproge eller
Korsgr underrette stationsbestyreren om, at der kgres med ikke-
arbejdende opfyret damplokomotiv.

Nar toget er ankommet til Sproge eller Korsgr, skal lokomotivfareren
melde til stationsbestyreren, at toget er ankommet.
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7.3.

Instruks 1.4
Stationsbestyrerens forhold

Forud for afgangstilladelse fra Korsgr eller Sprogg skal
stationsbestyreren underrette Teknisk Overvagning om, at der skal
kares med ikke-arbejdende opfyret damplokomotiv, og at der skal
ventileres mod togets kgreretning.

Nar toget er ude af tunnelen, og lokomotivfgreren har givet melding
herom, skal stationsbestyreren underrette Teknisk Overvagning om,
at karslen er afsluttet.

Stationsbestyreren skal sikre tunnelafstand foran og efter toget.

Automatiske driftsformer ma ikke vaere indkoblet pa henholdsvis
Korsgr og Sproge.

Infrastruktur- og vedligeholdelsesarbejder

Tunnel

Al arbejde og adgang til tunnelen kraever sporspeerring.

To nabotvaertunneler ma ikke planlaegges speerret pa samme tid.
SR-arbejdslederens forhold

SR-arbejdslederen skal

- folge bestemmelserne i Sund & Beelts sikkerhedsinstrukser

- underrette Teknisk Overvagning, nar der er etableret en
sporspeaerring

- sikre at speerrede tunnelrgr markeres som spaerret

- underrette Teknisk Overvagning om hvilke tvaertunneler eller
fortove, der ikke kan benyttes il flugtve;.

Stationsbestyrerens forhold

Stationsbestyreren skal notere i telegramjournalen, hvis der findes
tveertunneler eller fortove, der ikke kan benyttes som flugtveje.

Teknisk Overvagnings forhold

Teknisk Overvagning skal udveksle meldinger med
stationsbestyreren om spaerrede tvaertunneler eller fortove, samt
teende "grean mand” mod det spaerrede spor, nar sporspaerringen er
etableret.
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8.2.
8.2.1.

8.2.1.1.

8.2.1.2.

Instruks 1.4
Vestbroen
Stedlig deekning af spzerret spor

Nar der skal foretages daekning af et spaerret hovedspor pa
banestykket Sprogg-Nyborg, skal det ske fra seerlige
betjeningsbokse meerket "Stedlig deekning”.

Der findes bokse for hvert hovedspor ved

- U-signalerne fra Sprogg

- U-signalerne fra Nyborg.

Deekslet pa boksen er aflast med haengelas.

Betjening ma kun ske efter aftale med stationsbestyreren.

| boksen er der et tableau og en betjeningsknap (drejeafbryder) til
ind- og udkobling af stedlig deekning. Tableauet lyser gult, nar stedlig
daekning er indkoblet.

Etablering af stedlig dakning

Indkobling af stedlig deekning sker ved at dreje betjeningsknappen i
en af de to bokse for pagaeldende spor til stilling "Stedlig deekning”.

Nar stedlig deekning er indkoblet, indikerer alle blokafsnit i det
pageeldende hovedspor besat.

SR-arbejdslederen indhenter bekraeftelse hos stationsbestyreren pa,
at stedlig daekning er indkoblet.

Fjernelse af stedlig daekning

Fjernelse af stedlig deekning sker ved at dreje betjeningsknappen
tilbage til stilling "Normal stilling”.

Hovedsporet vil indikere frit og tableauet vil slukke.

Hvis stedlig daekning er aktiveret fra begge bokse for pageeldende
hovedspor, skal de tilsvarende betjeningsknapper drejes for at fierne
den stedlige deekning.
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9.2.

9.3.

Instruks 1.4

SR-arbejdslederen indhenter bekraeftelse hos stationsbestyreren pa,
at stedlig daekning er udkoblet.

Ulovlig indtraengen i tunnel
Overvagning

| tilfeelde af indtraengen af personer eller starre dyr i tunnelen, vil der
genereres en alarm i SRO-systemet.

Teknisk Overvagnings forhold
Teknisk overvagning underretter straks stationsbestyreren.
Stationsbestyrerens forhold

Ved melding om indtraengen af personer eller dyr i tunnelen skal
stationsbestyreren straks hindre signalgivning til begge hovedspor
pa banestykket mellem Korsgr-Sprogg.

Lokomotivfareren pa tog, som allerede befinder sig pa banestykket,
underrettes om at kare med skaerpet udkig til toget er ude af
tunnelen.

Genoptagelse af trafikken, eventuelt efter gennemkearsel af
banestykket for eftersyn, aftales mellem Teknisk Overvagning og
stationsbestyreren - ved personers indtreengen tillige efter politiets
anvisninger.
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Instruks 1.5

Storebaltsforbindelsen.
Nedbrudte tog, uheld og ulykker
1. Almindelige bestemmelser
Denne instruks geelder i tilslutning til SR §§ 89 og 90.

Hvis et tog er nedbrudt og ikke kan genoptage karslen, skal toget
evakueres for passagerer. Det nedbrudte tog méa ikke evakueres, for
hjeelpetog eller vejtransport til viderebefordring er klar.

Hvis lokomotivfgreren opdager eller underrettes om brand,
rggudvikling eller kemikalieudslip, skal toget sa vidt det er muligt
fortseette ud af tunnelen eller vaek fra broen til naermeste station,
hvor evakuering kan foretages. Hvis toget standser foran et signal i
stopstilling, skal toget evakueres.

Hvis lokomotivfgreren opdager eller underrettes om en brand, der er
ude af kontrol, eller kraftig regudvikling, skal toget evakueres.

2. Nedbrudte tog og uheld
21. Underretning

Ved nedbrud pé tog eller fejl pa infrastruktur, der medfgrer, at tog
ikke kan genoptage kgrslen, skal stationsbestyreren underrette
Teknisk Overvagning via SRO anlaegget.

2.2. Evakuering af tog i tunnelen
2.21. Tilladelse til evakuering

Lokomotivfareren ma kun evakuere toget efter tilladelse fra
stationsbestyreren.

Stationsbestyreren skal forud for tilladelse til evakuering

- standse togtrafik i begge hovedspor, medmindre det er mere
hensigtsmaessigt, at kgre tog ud af tunnelen

- hindre signalgivningen til begge hovedspor jf. SODB
- fa lyset teendt i bergrte tunnelrgr

- underrette Teknisk Overvagning om at toget skal evakueres, samt
togets position

- underrette Teknisk Overvagning, om hvorvidt passagererne bliver i
samme tunnelrar, eller om de skal over i det modsatte tunnelrar.
Hvis passagererne skal over i det modsatte tunnelrgr, skal grent lys
i tveertunnelerne taendes.
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2.2.2.

2.221.

2.2.3.

2.2.4.

2.3.
2.3.1.

Instruks 1.5

Stationsbestyreren skal underrette lokomotivfgreren, hvis nogle af
tveertunnelerne eller fortovene ikke ma benyttes.

Gennemfarelse
Lokomotivfererens forhold

Nar lokomotivfgreren har faet tilladelse til at evakuere toget, skal
lokomotivfgreren underrette passager og eventuelt togpersonale om,
at toget skal evakueres.

Lokomotivfareren skal underrette stationsbestyreren om, i hvilken
retning passagererne ledes vaek.

Lokomotivfareren skal blive pa toget lsengst muligt for at sikre
kommunikation med stationsbestyreren.

Hvis lokomotivfgreren skal forlade toget af sikkerhedshensyn, skal
lokomotivfgreren i videst muligt omfang sikre toget mod at komme i
bevaegelse.

Viderebefordring

Stationsbestyreren skal efter aftale med toglederen rekvirere et
hjeelpetog til afhentning af passagererne.

Inden hjeelpetoget gives tilladelse til at kere ind i tunnelen, skal det
temmes for passagerer.

Afslutning

Inden lokomotivfareren melder til stationsbestyreren, at
evakueringen er afsluttet, skal det sikres, at

- alle passagerer har forladt tunnelrgret

- alle dgre i de benyttede tveertunneler er lukket

- passagerer er kommet ind i toget til viderebefordring.
Evakuering af tog pa vestbroen

Tilladelse til evakuering

Lokomotivfareren ma kun evakuere toget efter tilladelse fra
stationsbestyreren.

Stationsbestyreren skal forud for tilladelse til evakuering til
jernbanebroen

- hindre signalgivningen til begge hovedspor jf. SODB

- sikre, at der ikke er tog i nabosporet pa vej mod det nedbrudte tog.
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3.2.

3.2.1.

3.2.2.

3.3.

Instruks 1.5

Hvis evakueringen sker via vejbroen, skal dette aftales mellem
lokomotivfareren og politiet.

Ulykker
Alarmering

Ved ulykke skal stationsbestyreren alarmere politi og/eller
redningsberedskab, samt Teknisk Overvagning via SRO-anlaegget.

Stationsbestyreren skal endvidere alarmere, hvis denne ikke kan fa
kontakt til tog, der ekstraordineert er standset i tunnelen.

Ved ulykke med et godstog, skal stationsbestyreren sikre, at togets
vognliste videreformidles til politiets kommandostade (KST).

Evakuering af tog i tunnelen

Lokomotivfgreren skal sikre, at passagerer straks evakueres i
situationer, hvor passagererne er i fare (brand, reggudvikling,
kemikalieudslip m.m.).

Gennemfgrelse
Evakuering sker jf. punkt 2.2.
Afslutning

Inden lokomotivfgreren melder, at evakueringen er afsluttet til
stationsbestyreren, skal det sa vidt muligt sikres, at

- alle passagerer har forladt tunnelrgret

- alle dgre i de benyttede tveertunneler er lukket

- passagerer er kommet ind i toget til viderebefordring.
Evakuering af tog pa vestbroen

Evakuering sker jf. punkt 2.3. samt SR § 90.

Hvis politi og/eller redningsberedskab er til stede, skal politiets eller
redningsberedskabets indsatsleders anvisninger folges.

Side 22




SIN-L
Instruks 1.6

Storebaltsforbindelsen. )
Redningsindsats i tunnel og pa bro
1. Adgangsforhold

1.1. Adgang til tunnel

Der er ambulancevej med adgang til perronen for spor 1 og 2 pa
Korsgr station vest for perronerne.

Der er et sporsaetningsareal til sporsaetning af redningsberedskabets
bane-/vejkaretgj (BVK) foran tunnelmundingerne.

1.2. Adgang til Vestbroen

Adgang til Vestbroens jernbanebro sker fra vejbroen via de faste og/
eller transportable overgange.

Der er ved Nyborg en behandlingsplads (Behandlingsplads
Knudshoved), hvorfra der er adgang til begge hovedspor, jf. punkt
7.2.

2. Ulykker

Ved enhver haendelse i tunnelen eller pa jernbanebroen, der kraever
indsats af redningsberedskabet, skal stationsbestyreren hindre
signalgivningen til begge hovedspor jf. SODB pa banestykket
Korser-Sprogg (tunnel) henholdsvis Nyborg-Sprogg (jernbanebro).

Ved heendelser i tunnelen skal kgrestram i det bergrte
hovedspor/tunnelrgr straks udkobles. Hvis kgrestreammen skal
udkobles i nabosporet, sker dette jf. skilte (Se plan 1).

Nar politiets kommandostade (KST) er oprettet jf. punkt 5.
koordineres al kgrsel til og fra skadestedet med politiets
forbindelsesofficerer.

3. Befordring

Toglederen skal sikre, at der hurtigst muligt holder hjaelpetog klar i
Nyborg, Korsar og/eller Sproge til afhentning af passagerer, samt til
befordring af politi og redningsberedskab.

4. Betegnelser af redningskoretgjer

Folgende betegnelser anvendes for redningskeretgjer, der
indsaettes i tunnelen og/eller pa jernbanebroen ved ulykker

- "BVK Korsgr”. Anvendes kun i tunnelen, indsaettes fra Korsgr og
kares af redningsberedskabet.
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5.1.

Instruks 1.6

- "BVK Sprogg”. Anvendes kun i tunnelen, indsaettes fra Sproge og
keres af redningsberedskabet.

- "Trolje”. Arbejdskaretgj med vogne til persontransport, der kan
anvendes i tunnelen og pa jernbanebroen. "Trolje" indsaettes fra
Korsgr spor 11 eller spor 12 og kgres af Sund & Bzlts entreprengr.

- "EVAK Korsgr”. Hjeelpetog (Evakueringstog) fra Korser til indsats i
tunnelen.

- "EVAK Sprogg”. Hjeelpetog (Evakueringstog) fra Sprogg til indsats i
tunnelen eller pa jernbanebroen.

- "EVAK Nyborg”. Hjeelpetog (Evakueringstog) fra Nyborg til indsats
pa jernbanebroen.

Eksternt personale, benavnelse og funktion

Ved behov for starre indsats opretter politiet et Kommandostade
(KST) ved Korsgr eller pa/ved vejbroen.

Politiets forbindelsesofficer kerer med "EVAK-tog” og "Trolje”.

Forbindelsesofficeren kommunikerer med politiets indsatsledelse
samt lokomotivfareren pa "EVAK-tog” henholdsvis fgreren pa
"Trolje”.

Karsel med "EVAK-tog” og "Trolje” kan efter aftale med politiets
indsatsledelse i hvert enkelt tilfeelde ske uden forbindelsesofficer.

| disse tilfeelde indhenter stationsbestyreren tilladelse til kgrsel hos
indsatsledelsen.

Ved indsats i tunnelen kgrer redningsberedskabets indsatsleder pa
"BVK Korsar” eller "BVK Sprogg” og kommunikerer med
redningsberedskabet i KST.

Redningsberedskabets indsatsleder kan, i tilfaelde af at KST ikke er
oprettet, rekvirere kersel med "Trolje”.

Serlige skilte

| forbindelse med udkobling af kerestream og arbejdsjording, er der
pa udvalgte kereledningsmaster opsat skilte, der oplyser om retning,
kontaktoplysninger og jordingsforhold (Se plan 1).
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6.2.
6.2.1.
6.2.1.1.

Instruks 1.6
Korsel til og fra banestykket, hvor indsats finder sted
Almindelige bestemmelser

Al kgrsel pa banestykket, hvor indsatsen foregar, sker som
rangering.

Rangerlederen, der skal rangere i tunnelen eller pa jernbanebroen,
skal veere opmeerksom pa, at der kan veere personer pa
banestykket.

AM-signaler har ingen betydning ved rangering i forbindelse med en
redningsindsats jf. denne instruks.

Ved karsel med flere karetgjer i samme hovedspor skal
stationsbestyreren sikre, at forankgrende karetgj er ankommet til
skadestedet og har givet melding herom, inden der gives tilladelse til
efterfglgende rangering.

Stationsbestyreren ma give tilladelse til samtidig kersler i retning
mod hinanden pa samme hovedspor, nar farste karetaj er ankommet
til skadestedet og har givet melding herom.

”BVK Korser” og "BVK Sprogge”
Kersel ind i tunnelen
Sporsatning

Sporsaetning af "BVK” skal aftales mellem stationsbestyreren og
redningsberedskabets indsatsleder.

Sporsaetning sker pa sporsaetningsarealet foran tunnelmundingerne,
medmindre andet er aftalt.

Redningsberedskabets indsatsleder anmoder om tilladelse til
sporseetning ved fglgende melding:

"BVK Korsegr/Sproge anmoder om tilladelse til sporsaetning for kersel
til tunnel Nord/tunnel Syd i Korsgr/Sproge”.

Der ma farst gives tilladelse til sporsaetning, nar togtrafikken er
standset, og signalgivningen til begge hovedspor er hindret jf.
SODB.

Tilladelse til sporseetning gives ved falgende melding:

"BVK Korsgr/Sproge har tilladelse til at sporsaette i nordlige/sydlige
hovedspor for kersel til tunnel Nord/tunnel Syd i Korser/Sprogg”.

Redningsberedskabets indsatsleder gentager meldingen.
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6.2.1.2.

6.2.2.

6.3.
6.3.1.

6.3.2.

6.3.3.

Instruks 1.6

Stationsbestyreren underretter redningsberedskabets indsatsleder,
hvis der er arbejdskaretgjer eller tog til afhentning af passagerer i
tunnelen.

Korsel

En tilladelse til sporseetning er samtidig en tilladelse til at kere ind i
tunnelen ad det pageeldende hovedspor og helt frem til skadestedet,
eller hvor indsatslederen aftaler, at der skal standses.

Nar "BVK” er ankommet til skadestedet i tunnelen og holder stille,
skal "BVK” give melding herom til stationsbestyreren.

Stationsbestyreren skal underrette "BVK” om, at der skal indhentes
en ny tilladelse, for "BVK” flyttes.

Karsel ud af tunnelen

"BVK” skal indhente tilladelse hos stationsbestyreren til at kere ud af
tunnelen.

Korsel med "Trolje”

Rangerlederens forhold

Rangerlederen har ansvaret for, at

- dgrene i vognene er lukket

- udveksle feerdigmelding med fareren,

inden karsel fra Korsgr, Nyborg, Sprogg eller skadestedet.

Hvis politiets forbindelsesofficer er pa "Trolje”, melder vedkommende
til fgreren, nar denne kan give faerdigmelding til rangerlederen.

Keorsel til skadested

Fareren melder "Trolje” klar til stationsbestyreren, nar politiets
forbindelsesofficer har anmodet om det.

Stationsbestyreren giver fgreren tilladelse til, at "Trolje” rangerer ud
péa banestykket Korsgr-Sprogg eller Nyborg-Sprogg.

Keorsel fra skadested

"Trolje” ma uden yderligere tilladelse fra stationsbestyreren returnere
fra skadestedet til Behandlingsplads Knudshoved eller til
stationsgraensen til en af de stationer, der afgraenser banestykket.
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6.4.
6.4.1.

6.4.2.

6.4.3.

6.4.4.

Instruks 1.6
Korsel med "EVAK”
Benavnelser

Stationsbestyreren skal underrette lokomotivfareren pa hjselpetoget
om, at toget betegnes "EVAK Korsgr’, "EVAK Sprogg” eller "EVAK
Nyborg”, der herefter skal anvendes ved enhver meldingsudveksling.

Politiets forbindelsesofficer karer med "EVAK-tog” og melder klar til
lokomotivfgreren, inden denne foretager afgangsprocedure med
togpersonalet.

Korsel til skadested

Lokomotivfareren melder klar til stationsbestyreren, nar hjaelpetoget
er klar pa Korsgr, Nyborg eller Sprogg, og nar politiets
forbindelsesofficer har anmodet om det.

Der skal foretages afgangsprocedure inden afgang.

Stationsbestyreren giver tilladelse til, at "EVAK” rangerer ud pa det
relevante hovedspor. ATC-anlaegget skal vaere indkoblet.

Keorsel fra skadested

"EVAK” ma uden yderligere tilladelse fra stationsbestyreren
returnere fra skadestedet til Behandlingsplads Knudshoved eller
stationsgraensen til henholdsvis Korsgr, Sprogg eller Nyborg.

Der foretages afgangsprocedure inden afgang fra skadestedet.
Standsningsmaerker

Af hensyn til hjselpetogets standsning pa Sproge og ved
Behandlingsplads Knudshoved er der opsat seerlige
standsningsmeerker jf. SIN.

Saerligt om indsats pa jernbanebroen
Anvendelse af hovedspor

Kgrsel med "Trolje” henholdsvis EVAK-tog kan foregé i begge
hovedspor.

Der ma kun befinde sig ét keretgj ad gangen pa banestykket
Sproge-Nyborg.

| det hovedspor, hvor det nedbrudte tog holder, ma der pa
banestykket befinde sig ét keretaj ad gangen pa hver side af det
nedbrudte tog.
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7.2. Seaerligt for ’Behandlingsplads Knudshoved”

Ved "Behandlingsplads Knudshoved” er der etableret en overgang
mellem de to hovedspor og en rampe fra sporene til selve
behandlingspladsen.

Overgangen er i begge hovedspor for begge kareretninger markeret
med SR-maerke 17.13. "Stop for farepunkt” med teksten
"Behandlingsplads”.

Karetgjer, der skal passere overgangen, skal
- standse foran overgangen
- indhente tilladelse til at passere hos politiets forbindelsesofficer

- fare toget forsigtigt over overgangen, indtil forreste fgrerrum har
passeret.

Hvis der undtagelsesvist ikke er en forbindelsesofficer fra politiet
med, og lokomotivfgreren kan konstatere, at der ikke foregar trafik
eller afsaetning, kan overgangen efter standsning passeres som
beskrevet ovenfor.

8. Afslutning af indsats
Afslutning af indsats sker jf. SR § 90.
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Instruks 1.6

Plan 1
KORESTR@®M OG JORDING

VED TOG HOLDENDE VED ELLER TAT PA KOBLINGSPUNKT

FRA DENNE MAST OG MOD FRA DENNE MAST OG MOD
TUNNEL VESTBRO

Kgrestrgm: Kgrestrom:
FC FC + DCDK

Jording: Jording:

SOM | TUNNEL, N@DSTOP VED SOM I TUNNEL, N@DSTOP VED

SPORSATNINGSSTED BVK SPORSATNINGSSTED BVK +
ARBEJDSJORDING EFTER TOG
MOD VESTBRO

K@RESTR@M OG JORDING

VED TOG HOLDENDE VED ELLER TAT PA KOBLINGSPUNKT

FRA DENNE MAST OG MOD FRA DENNE MAST OG MOD
TUNNEL VESTBRO

Kgrestrgm: Kgrestrom:
FC + DCDK DCDK

Jording: Jording:

SOM | TUNNEL, N@DSTOP VED ARBEJDSJORDING VED BEGGE
SPORSATNINGSSTED BVK + ENDER AF TOG
ARBEJDSJORDING EFTER TOG

MOD VESTBRO

K@RESTR@M OG JORDING

VED TOG HOLDENDE | KOBLINGSPUNKT

K@restrom:
FC + DCDK

Jording:
SOM | TUNNEL, N@DSTOP VED SPORSZATNINGSSTED BVK +
ARBEJDSJORDING EFTER TOG MOD VESTBRO
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Instruks 1.7
Nyborg. Nyborg Havn. Rangering
1. Almindelige bestemmelser
1.1. Gyldighedsomrade

Denne instruks geelder for Nyborg station og Nyborg Havn undtagen
spor pa Kommunekemi og firmaet Koppers afgraenset ved
gitterlager.

1.2. Rangering i omrader med offentlig og anden faerdsel

Rangering mellem overkgrslen ved Banegérdsalleen og firmaet
Koppers er omfattet af reglerne om rangering pa spor, der er
tilgeengelige for den almindelige feerdsel, jf. SR § 36.

1.3. Stedbetjeningskontakter

Alle centralbetjente sporskifter er udstyret med
stedbetjeningskontakter.

2. Regler for rangeringens gennemforelse
21. Generelle forhold

Rangering i henholdsvis til og fra spor, der er omfattet af
sikringsanleegget, foregar for signal "Forbikarsel tilladt” henholdsvis
"Forsigtig forbikgrsel tilladt”, nar dette er muligt.

2.2. Rangering fra spor 600

Rangertraekket skal standse senest foran DV D11, hvorfra den
videre rangering aftales med stationsbestyreren.

2.3. Rangering fra havnen og sporomradet 501-508

SR-maerke 17.13, "Stop for farepunkt” med teksten "Kald kmp”, er
opstillet foran venstre gren af sporskifte 10. Rangertraekket skal
standse senest foran meerket, hvorfra den videre rangering aftales
med stationsbestyreren.

2.4. Redningsberedskabets rangering

| forbindelse med treening af sporsaetning af bane-vejkaretgi il
redningsindsats i tunnel kan redningsberedskabet anvende spor
507, nar dette i gvrigt er frit.

Personale fra redningsberedskabet, som er instrueret i de lokale
forhold, har tilladelse til at sporsaette bane-vejkgretgjet samt rangere
med dette mellem sporstopperen og SR-maerke 17.14., "Frispor”,
ved sporskifte 522.
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3.1.
3.1.1.

Instruks 1.7
Overkorsler
Sikrede overkearsler
Manuelt betjente overkorsler

Overkgrsel sikret med halvbomanlaeg findes i spor 601 ved
Slipshavnsvej, og overkgrsel med advarselssignalanlaeg findes i
sporet til havnen ved Banegéardsalleen.

Betjeningskasser er placeret pa begge sider af overkarslerne, og en
betjeningskasse findes tillige pa overkgrslernes relaeskabe.

Rangerlederen skal igangsaette anleegget fra en betjeningskasse
ved tryk pa knap maerket "Teending (og ned)”, fgr rangertraekket skal
passere overkgrslen. | betjeningskassen findes et hvidt tableau, som
blinker, nar overkgrslen er sikret.

Overkarslen ma fagrst passeres, nar tableauet blinker.

Efter rangertraekkets passage af overkgrslen skal rangerlederen
slukke anlaegget ved at trykke pa knappen maerket "Slukning (og

op)”.

Det er rangerlederens ansvar at sikre sig, at anleegget gar i
normalstilling (slukker) efter passage.

Overkorsler med gadesignalaniaeg

Felgende vejkryds er forsynet med gadesignalanlaeg med
togprogram:

- Strandvejen/Adelgade
- Dyrehavevej/Vindingevej

Betjeningskasser er placeret pa begge sider af de enkelte vejkryds.

Side 31



SIN-L

Instruks 1.7

] 'I\ i g A vl SR8 ) sEE——_
Venstre: Betjeningskasse for gadesignalanlaegget
Dyrehavevej/Vindingevej.

Hgjre: Betjeningskasse for gadesignalanlsegget
Strandvejen/Adelgade.

Rangerlederen skal igangsaette anleeggene fra en betjeningskasse
ved tryk pa knappen maerket "Taending” henholdsvis "Teend”, far
rangertraekket skal passere vejkrydsene.

Et hvidt tableau i betjeningskasserne kan vise felgende:

- fast lys, som betyder, at togprogrammet er igangsat, men
overkarslen er ikke sikret

- blinklys, som betyder, at overkarslen er sikret.
Vejkrydset mé farst passeres, nar tableauet blinker.

Efter rangertreekkets passage af vejkrydset, skal rangerlederen
slukke togprogrammet ved at trykke pa knappen meerket "Slukning’
henholdsvis "Sluk”.

4

Det er rangerlederens ansvar at sikre sig, at anleeggene gar i
normalstilling (kontroltableauet slukker) efter passage.

3.2 Overkaersler sikret ved tavler mod vej

Ved passage af overkersler sikret ved tavler mod vej skal en mand
fra rangerholdet standse vejtrafikken, inden rangertreekket ma
passere overkgrslen.
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Odense. Rangering
1. Almindelige bestemmelser
1.1. Gyldighedsomrade
Denne instruks geelder for Odense station.
1.2. Rangering i omrader med offentlig og anden faerdsel

Perronovergang med traktorvejssignaler findes i spor 4, 5,6 og 7.
1.3. Stedbetjeningskontakter
Der er stedbetjeningskontakter ved falgende sporskifter:

115 a/b, 116a/b, 119, 122, 123, 124, 127 a/b, 128, 136 a/b, 139 a/b,
140 a/b, 147, 149, 155 a/b, 156 a/b, 157 a/b og 160.

1.4. Hastighed
Hgijst tilladte hastighed
- i sidesporene bag sporskifte 116b (til/fra "Pladsen”)
-i "Spor 3 vest’
- pa "Havnebanen”
er 10 km/t.
1.5. Betjening af sporskifterne 124 og 149

Sporskifterne 124 og 149 ma kun omstilles efter aftale med
stationsbestyreren.

Sporskifterne omstilles fra en sort betjeningsknap anbragt pa en
kasse gverst pa standeren ved sporskiftet. Betjeningsknappen er
dubleret forneden pa standeren.

Sporskifterne har ikke sikring mod utidig omstilling. Omstilling af
sporskifterne ma kun finde sted, nar der er foretaget direkte eftersyn
af, om sporskiftet er frit.

Omstilling sker ved at holde betjeningsknappen indtrykket i ca. tre
sekunder.

Qverst pa stedbetjeningsstanderen findes en hvid og en rgd lampe.
Den hvide lampe lyser, nar sporskiftet har kontrol i en stilling.

Den ra@de lampe lyser, nar sporskiftet er uden kontrol eller er under
omstilling.

Side 34



SIN-L

2.2
2.21.

2.2.2.

2.2.3.

2.3.
2.3.1.

2.3.2.

Instruks 1.8

Sporskiftet ma befares, nar sporskiftet star i rigtig stilling for den
pataenkte kgrsel og den hvide lampe lyser.

Regler for rangeringens gennemfgrelse
Betjening af sporskifter og rangering i P-risten

P-risten er beliggende mellem sporskifte 11 i spor 21 og DSBs
forsyningsanlaeg i spor 100 og bestar af sporene 21-28.

Sporene 21 til 28 samt spor 100 kan benyttes af elektriske tog.
P-risten er udstyret med sporskifteomstillingsanlaeg.

For betjening af sporskifteomstillingsanlaeg henvises til SIN-G
instruks 11.

Spor 3 vest

Beliggenhed

Spor 3 vest er forlaengelsen af spor 3 bag Dv-signal Z.
Hensaetning af keretojer i spor 3 vest

Spor 3 vest / "hullet” ma kun undtagelsesvis benyttes til hensaetning
af karetgjer.

Safremt der hensaettes karetgjer i spor 3 vest, skal rangerlederen
underrette stationsbestyreren.

Nar der henstar keretgjer i spor 3 vest, skal stationsbestyreren
underrette rangerlederen, fgr der gives tilladelse til rangering.

Rangering til spor 3 vest

Stationsbestyreren skal, inden der gives tilladelse til rangering
underrette rangerlederen, om

- anden rangering i omradet, safremt der er givet tilladelse hertil
- der eventuelt skal foretages omstilling af sporskifte 124.
DSBs forsyningsanlaeg

Beliggenhed

Forsyningsanlaegget er beliggende pa sporstykket mellem P-risten
og sporskifte 124 i spor 3 vest.

Rangering til forsyningsanlaegget via 3 vest

Nar lokomotivfareren er klar til at rangere til forsyningsanleegget
anmodes stationsbestyreren om tilladelse til rangering.
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Stationsbestyreren skal, inden der gives tilladelse til rangering
underrette lokomotivfareren, om

- anden rangering i omradet, safremt der er givet tilladelse hertil
- der eventuelt skal foretages omstilling af sporskifte 124.

Lokomotivfgreren melder til stationsbestyreren, nar rangertraekket er
ankommet til forsyningsanleegget.

Rangering til forsyningsanlaegget via P-risten

Rangering til forsyningsanlaegget sker gennem
sporskifteomstillingsanlaegget.

Rangering fra forsyningsanlaegget via spor 3 vest

Nar lokomotivfgreren er klar til at rangere fra forsyningsanlaegget
anmodes stationsbestyreren om tilladelse til rangering.

Stationsbestyreren skal, inden der gives tilladelse til rangering,
underrette lokomotivfareren, om

- anden rangering i omradet, safremt der er givet tilladelse hertil
- hvilket spor der ma rangeres il
- der eventuelt skal foretages omstilling af sporskifte 124.

SR-meerke 17.13. "Stop for farepunkt” med teksten "Kald kmp” opstil-
let ved sporskifte 124 i sporet fra forsyningsanlaagget ma kun
passeres efter tilladelse fra stationsbestyreren.

Rangering fra forsyningsanlzaegget til eller via P-risten

Rangering fra forsyningsanlaegget sker gennem
sporskifteomstillingsanleegget.

Rangering med veterantogsmateriel pa havnebanen
Gyldighedsomrade

Bestemmelserne geelder pa havnebanen afgraenset af Alykke Allé
mod vest og sporstopperne i spor 10 og 11 henholdsvis lagen fil
Danmarks Jernbanemuseum mod gst.

Almindelige bestemmelser

Rangerlederen aftaler begyndelses- og sluttidspunkt for karsel med
stationsbestyreren.

Rangertraek med veterantogsmateriel ma i dagslys og sigtbart vejr
fremferes uden kendingssignal.
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Rangerlederen skal medbringe virksom mobiltelefon, hvis nummer
skal oplyses til stationsbestyreren inden dagens forste
rangerbevaegelse.

Stationsbestyreren sikrer, inden der gives tilladelse til karslen,
- at der ikke foregar anden rangering pa havnebanen

- at sporskifte 148a/b er omstillet til karsel i venstre gren.
Omstilling af sporskifte 148a/b hindres jf. SODB.

Safremt der bliver behov for anden rangering pa havnebanen, mens
der foregar rangering med veterantogsmateriel, aftaler
stationsbestyreren denne rangering med veterantogets rangerleder.

Materiel uden automatisk trykluftbremse
Baggrund

| forbindelse med rangering med eeldre typer af traekkraftenheder
kan det forekomme, at traekkraften ikke er forsynet med udstyr til
automatisk trykluftbremse. Disse rangertraek skal, hvis de er
personfgrende, fremfgres med betjente skruebremser.

Bestemmelserne finder kun anvendelse, nar

- treekkraften ikke er forsynet med udstyr til automatisk
trykluftboremse,

- rangeringen finder sted med materiel og personale, der opfylder
krav fastsat af Trafikstyrelsen.

Det er veterantogsoperatarens ansvar, at kravene er opfyldt og
personalet instrueret og indgvet i ngdvendigt omfang.

Stationsbestyreren skal underrettes om, at rangeringen foregar pa
disse vilkar.

Sammensatning og bremser

Traekkraften skal veere nederst pa faldet, medmindre materiellet er
sammenkoblet med ekstra kobling, sikkerhedskeaeder el.lign.

Rangertraekket mé maksimalt besta af keretgjer med i alt 20 aksler
inklusiv traekkraften. Mindst halvdelen af rangertraekkets aksler skal
have betjent skruebremse. Er materiellet sammenkoblet med ekstra
kobling, sikkerhedskaeder el.lign. dog kun 1/4. Sidste vogn i
rangertraekket skal have betjent skruebremse.
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Skruebremsernes funktion skal veere afprgvet og fundet i orden
inden dagens fgrste rangerbevaegelse.

Stationsbestyrerens forhold

Sa leenge der rangeres med materiel uden trykluftoremse, ma der,
uanset bestemmelsen i punkt 3.2., kun befinde sig ét rangertraek ad
gangen pa havnebanen.

Lokomotivfererens og rangerlederens forhold

Lokomotivfareren kan varetage opgaven som rangerleder, nar
treekkraften er forrest i kgreretningen.

Rangertraekket skal i gvrigt vaere medgivet personale, som har
ansvaret for at sikre passagerernes ind- og udstigning samt kontrol
af derlukning.
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Hgje Taastrup. Rangering
1. Almindelige bestemmelser
1.1. Gyldighedsomrade
Denne instruks geelder for
- Hgje Taastrup station
- rangering til, fra og pa infrastrukturbanegarden (Plan 1)
- rangering til og fra Kombiterminalen
- rangering mellem Hgje Taastrup Fjern og Hgje Taastrup Neer.
1.2. Stedbetjeningskontakter
Falgende sporskifter kan omstilles fra stedbetjeningskontakter

11a/b, 12a/b, 13a/b, 15a/b, 16a/b, 18alb, 20a/b, 21a/b, 24alb, 25a/b,
27a/b, 28a/b, 30a/b, 31a/b, 33a/b, 34a/b, 36a/b, 37a/b, 38a/b, 201,
202, 203, 204, 205 samt 206.

Sporskifterne er ikke udstyret med sporskiftesignaler (se dog punkt
1.3.) og stedbetjeningskontakterne er ikke forsynet med
kontroltableau, hvorfor sporskifterne kun ma befares, nar
rangerlederen har kontrolleret korrekt tungetilslutning i forhold til den
patenkte karsel.

1.3. Sporskiftesignaler
Der findes sporskiftesignaler ved falgende sporskifter
01, 13a, 20a/b, 27a, 30a samt 38a/b.
1.4. Korestrom
Der er ikke kgrestram
- pa infrastrukturbanegarden
- efter sporskifte 20b mod Hgje Taastrup Neer
- pa “Frandsens plads” bag DV-signal 01
- spor 101, 102, 103 og 104 pa “Kombiterminalen”.
1.5. Henstilling af koretajer

Der ma ikke henstilles kgretajer mellem sporskifte 201 og DV-signal
04, uden tilladelse fra stationsbestyreren.

Side 41



SIN-L

2.2
2.21.
2211,

2212

Instruks 1.9
Regler for rangeringens gennemforelse
Generelle forhold

Rangering i omrader omfattet af sikringsanlaeg foregar normalt for
signal "Forbikgrsel tilladt” henholdsvis "Forsigtig forbikersel tilladt”.

Rangering til eller fra infrastrukturbanegarden sker via sporskifte
38a/b, og er fra infrastrukturbanegarden afgraenset af DV-signal 04.

Rangering til og fra Kombiterminalen sker via sporskifte 30a, og er
fra Kombiterminalen afgreenset af DV-signal 02.

Rangering til Haje Taastrup Naer sker gennem sporskifte 20b.
Fritrumsprofil for rangerpersonale

Det er forbudt at opholde sig udvendigt pa siden af keretgjer under
rangering

- i spor 202 pa den side, der vender mod hallen i spor 203
- i spor 203 ved rangering henholdsvis ind i, ud af og i hallen.

Det indskraenkede fritrumsprofil er markeret med SR-maerke 17.47.
"Ophold udvendigt pa siden af kgretgjer forbudt”.

Rangering til og fra infrastrukturbanegarden
Rangering fra infrastrukturbanegarden
Rangerlederens forhold

Inden der rangeres fra infrastrukturbanegarden mod DV-signal 04,
skal rangerlederen indhente tilladelse hos stationsbestyreren.

SR-maerke 17.13 “Stop for farepunkt” med teksten “Kald kmp”
opstillet ved sporskifte 201 pa infrastruktuebanegarden ma kun
passeres efter tilladelse fra stationsbestyreren.

SR-maerke 17.13 “Stop for farepunkt” med teksten “Kald kmp”
opstillet ved sporskifte 201 geelder for begge spor, der farer ind i
sporskifte 201.

Stationsbestyrerens forhold

Tilladelse til rangering frem mod DV-signal 04 ma kun gives, safremt
der ikke forud er givet tilladelse til rangering i modsat retning frem
mod SR-maerke 17.17. "Endepunkt for rangering for signal”.
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Rangering til infrastrukturbangarden
Stationsbestyrerens forhold

Inden der gives tilladelse til at rangere til infrastrukturbanegéarden,
skal stationsbestyreren sikre sig, at der ikke samtidig er givet
tilladelse til at rangere fra infrastrukturbanegarden til DV-signal 04.

Rangering til og fra Kombiterminalen

Ved rangering mellem spor 0 og Kombiterminalen ma signal
“Signalet annulleret” ikke bruges som tilladelse til at pAbegynde
rangeringen.

Nar rangeringen til eller fra spor 0 er afsluttet skal rangerlederen give
melding herom til stationsbestyreren.

Rangering til og fra Hoje Taastrup Naer
Generelle forhold

Karsel mellem Hgje Taastrup Fjern og Hgje Taastrup Naer sker som
rangering.

Systemgraensen mod Haje Taastrup Naer er markeret med
SR-maerke 17.43. "Streekning med ORS begynder” anbragt efter
sporskifte 20b.

Rangering mellem Hgje Taastrup Fjern og Hgje Taastrup Naer skal
aftales mellem stationsbestyreren og trafiklederen.

Rangering fra Hgje Taastrup Fjern til Hgje Taastrup Naer
Rangerlederens forhold

Rangerlederen aftaler rangering mod Hgje Taastrup Naer med
stationsbestyreren.

Senest foran systemgraensen skal rangerlederen indhente
tilladelse til den videre rangering hos trafiklederen.

Stationsbestyrerens forhold

Rangering frem mod systemgreensen ma kun ske efter tilladelse fra
trafiklederen.

Rangering til og fra Hgje Taastrup Neer foregar efter mundtlig
tilladelse samt eventuelt "Signalet annulleret”.

Rangering fra Hgje Taastrup Naer til Haje Taastrup Fjern
Rangerlederens forhold

Senest foran systemgraensen skal rangerlederen indhente
tilladelse til den videre rangering hos stationsbestyreren.
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Roskilde. Rangering
1. Almindelige bestemmelser
1.1. Gyldighedsomrade
Denne instruks geelder for Roskilde station.
1.2. Rangering i omrader med offentlig og anden faerdsel

To perronovergange med traktorvejssignaler findes vest for
perronerne over spor 45, 1 og 2 samt over spor 45, 46 og 1-6.

Perronovergang uden traktorvejssignaler findes over spor 7, 8, 9 og
10 vest for perronerne.

1.3. Stedbetjeningskontakter

Stationens centralbetjente sporskifter er indrettet til stedbetjening,
undtaget sporskifterne 50a/b, 74a/b, 327, 333, 335, 336 og 337.

2. Regler for rangeringens gennemforelse
2.1. Rangering til og fra "@en”
21.1. Afgraensning

"@en” er sporene 74, 76-78 samt 82-83. Sporskifterne er indtil videre
aflaste sa der kun kan keres til henholdsvis fra spor 82.

2.1.2. Rangerlederens forhold

Senest, nar rangertraekket holder ved DV 82, aftales den videre
rangering med stationsbestyreren.

Nar DV-signalet viser "Signalet annulleret”, kan rangerlederen med
stationsbestyrerens tilladelse rangere frem og tilbage i spor 82.

2.2. Rangering forbi DV 85

Rangertraekket skal standse foran SR-maerke 17.13, "Stop for
farepunkt’, med teksten "Stop for DV 85” og indhente tilladelse til den
videre rangering hos stationsbestyreren.

2.3. Rangering i forbindelse med Maskindepotet
2.3.1. Afgraensning

Maskindepotet er fortsaettelsen af spor 41 bag SR-meerke 17.17.,
"Endepunkt for rangering for signal”, opstillet ud for DV 412.
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Rangerlederens forhold

Ved rangering fra Maskindepotet indhenter rangerlederen tilladelse
til rangeringen, senest nar rangertraekket holder foran DV 412.

Rangering i forbindelse med Sporvarktejsdepotet
Afgraensning

Sporveerktejsdepotet er omradet bag sporskifte S1 venstre gren.
Rangerlederens forhold

Kearsel pa Sporveerktgjsdepotets omrade ma foretages af
veerkstedspersonale, som har gennemgaet uddannelse til
rangerleder.

Rangering i spor 51 og 52

Efter tilladelse fra stationsbestyreren i hvert enkelt tilfaelde ma
veerkstedspersonale med rangerlederuddannelse tillige rangere i
spor 51 og 52 afgreenset af DV 522 henholdsvis sporstopperen i
vestenden af spor 51.

Stationsbestyrerens forhold

Nar vaerkstedspersonale fra Sporvaerktgjsdepotet rangerer i spor 51
0g 52, skal det sikres, at DV 522 viser "Forbikarsel forbudt”,
samt at sporskifte 70 er lokalaflast til kersel ad venstre gren.
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Korsgr. Rangering
1. Almindelige bestemmelser
1.1. Gyldighedsomrade

Denne instruks geelder for Korser station inklusiv Materielgarden,
afgraenset ved en gitterlage.

| forbindelse med uheld pa Storebeeltsforbindelsen, som kreever
indsats af materiel fra spor 11/12, henvises til instruks 1.5. Al
rangering uden direkte tilknytning til redningsindsatsen skal
indstilles.

1.2. Rangering i omrader med offentlig og anden faerdsel

Ambulancevej uden traktorvejssignaler krydser spor 1 vest for

perronen.
1.3. Stedbetjeningskontakter
Alle centralbetjente sporskifter er udstyret med stedbetjenings-
kontakter.
2. Regler for rangeringens gennemfgrelse
2.1. Rangering fra spor 1 til spor 11/12

Ved rangering fra spor 1 mod spor 11/12 er SR-meerke 17.17,
"Endepunkt for rangering for signal”, af pladshensyn placeret inden
det centralbetjente sporskifte 06b.

2.2. Rangering pa Servicesporet og i Materielgarden
2.2.1. Servicesporet

Servicesporet er forbindelsessporet mellem spor 11/12 og
Materielgarden.

Der ma kun befinde sig ét rangertraek ad gangen pa Servicesporet.
Der ma ikke henseettes vogne pa Servicesporet.
2.2.2. Materielgarden

Inden rangering pa Materielgarden pabegyndes, skal rangerlederen
sikre, at gitterporten abnes, saledes at de gule roterende lamper
taendes. Abning af porten kan ske ved hjaelp af
stedbetjeningskontakt eller ved henvendelse til Teknisk Overvagning
(TO).
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Rangering pa samt til og fra Materielgardens omrade ma kun finde
sted, nar lagen er aben, og de gule roterende lamper er taendt.

Forud for enhver rangerbevaegelse pa Materielgarden skal
lokomotivfgreren afgive SR-signal 15.1.1., "Giv agt”, for at advare
om, at rangering indledes.

Alle karetgjer skal under rangering veaere udstyret med taendt gult
rotorblink.

Rangerlederens forhold

Hvis stationsbestyreren anmoder om melding for rangeringens
afslutning mellem spor 1 og spor 11/12 (SR § 36 punkt 5.4.), ma
meldingen farst gives, nar hele rangertreekket har passeret det
modsatrettede DV-signal, D11.

Inden rangering til Servicesporet skal rangerlederen sikre sig, at der
ikke foregar anden rangering pa sporet.

Inden rangering fra Servicesporet ind pa Materielgarden skal
gitterlagen abnes, enten ved hjelp af stedbetjeningskontakt eller ved
henvendelse til TO.

Overkorsler
Overkorsel dakket af SR-maerke 17.3., "Giv agt”

Servicesporet krydses af tilkarsel til gstlige tunnelportal. SR-maerke
17.3.,”Giv agt’, er opsat pa begge sider af overkerslen.

Henstilling af keretajer

Der ma ikke henstilles karetgjer i spor 1, mellem sporskifte 06a og
PU-signal P13.
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Instruks 1.11
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Instruks 1.12

Middelfart. Rangering
1. Almindelige bestemmelser
1.1. Gyldighedsomrade
Denne instruks geelder for Middelfart station.
1.2. Rangering i omrader med offentlig og anden faerdsel

Perronovergang med traktorvejssignaler findes over spor 0, 1, 3 og 4
gst for perronerne.

Traktorvejssignalerne er ikke i funktion under rangering.
Rangerlederen skal derfor udvise saerlig opmaerksomhed overfor
faerdsel over sporene ved rangering over traktorvejen.

1.3. Stedbetjeningskontakter
Der er stedbetjeningskontakter ved falgende sporskifter:

02a/b, 03, 04, 05a/b samt 06a/b.

1.4. Hastighed

Hgijst tilladte hastighed i alle sidespor er 10 km/t.
1.5. Akseltryk

Starst tilladte akseltryk i alle sidespor er 20 tons.
2. Regler for rangeringens gennemforelse
21. Generelle forhold

Rangering i hhv. il og fra togvejsspor foregar efter mundtlig tilladelse
samt eventuelt "Signalet annulleret”.

2.2 Rangerlederens forhold

Rangerlederen indhenter tilladelse hos stationsbestyreren, inden
rangering indledes i togvejsspor samt inden passage af aflgbssko
06a.
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Instruks 1.13

Omlaegning af tog mellem straekning 1 og 26
1. Almindelige bestemmelser

Denne instruks geelder i tilfaelde af driftsuregelmaessigheder for
omleegning af

- tog, som efter deres kareplan skal kare ad straekning 1 Snoghgj-
Taulov eller omvendt, men som omlaegges ad straekning 1 og 26
Snoghgj-Fredericia-Taulov eller omvendt,

- tog, som efter deres kgreplan skal kgre ad straekning 1 Snoghgj-
Fredericia eller omvendt, men som omlaegges ad straekning 1 og 26
Snoghgj-Taulov-Fredericia,

- tog, som efter deres kareplan skal kare ad straekning 26 Taulov-
Fredericia eller omvendt, men som omleegges ad straekning 1, Tau-
lov-Snoghgj-Fredericia eller omvendt.

2. Planlagte omlagninger
Ved planlagte omlaegninger udsendes normalt toganmeldelse.

Hvis omlaegning gaelder samtlige tog i et givet tidsrum, kan forholdet,
hvis det skannes hensigtsmaessigt, i stedet optages i La for de
bergrte streekninger.

3. Ikke-planlagte omlaegninger

Ikke-planlagte omleegninger kan foretages ved aftale mellem de
bergrte stationsbestyrere.

Ved ikke-planlagte omlaegninger skal stationsbestyreren, inden der
gives et tog afgang fra Snoghgj henholdsvis Taulov eller Fredericia,
sikre, at lokomotivfareren er underrettet om den sendrede
karestraekning.

4. Tognummer

Uagtet skift af kereretning anvendes ved ikke-planlagte
omlaegninger normalt samme tognummer pa hele den omlagte
karestraekning.
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Instruks 2.1

Ringsted - Naestved.
Stedlig daekning af sporspaerring

1.

1.1.

Stedlig deekning af sporspaerring

Pa banestreekningen er der etableret udstyr til stedlig daekning af
sporspeerringer ved hjeelp af kunstig beseettelse.

Ved speerring af et hovedspor mellem Ringsted og Neestved
foretages stedlig deekning fra saerlige betjeningsbokse meerket
"Kunstig besaettelse”. Se Plan 1.

Der findes betjeningsbokse séledes:

- P4 Ringsteds U-signaler.

- P& Neestveds U-signaler.

Daekslet pa boksen er aflast med haengelas.

Betjening ma kun ske efter aftale med stationsbestyreren.

For stationsbestyreren henledes opmaerksomheden tillige pa
daekning jf. SODB.

| boksen findes et tableau og en betjeningsknap (drejeafbryder)
til ind- og udkobling af stedlig deekning. Tableauet lyser gult, nar
stedlig daekning er indkoblet fra den pagaeldende boks. Der er
saledes kun lys i tableauet i den boks, hvorfra stedlig daekning er
indkoblet. Tableauet er dubleret (udvendigt) pa begge sider af
betjeningsboksene.

Stedlig deekning kan etableres fra én eller fra begge
betjeningsbokse samtidigt.

Etablering af stedlig deekning

Indkobling af stedlig daekning sker ved at dreje
betjeningsknappen i en vilkarlig boks for det pagaeldende spor til
stilling "Kunstig besaettelse”.

Nar stedlig daekning er indkoblet, bliver det indikeret for
stationsbestyreren ved, at streekningens blokafsnit i det
pagealdende hovedspor viser besat. Samtidig vil tableauet i
boksen lyse gult.

SR-arbejdslederen skal fa bekraeftet hos stationsbestyreren, at
stedlig daekning er aktiveret.
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1.2.

1.3.

Instruks 2.1
Fjernelse af stedlig daekning

Fjernelse af stedlig deekning sker ved at dreje betjeningsknappen
tilbage til stilling "Normal stilling”.

Hovedsporet indikeres frit hos stationsbestyreren, og tableauet
vil slukke.

Hvis stedlig deekning er aktiveret fra begge bokse, skal de
tilsvarende betjeningsknapper drejes for at fierne den kunstige
beseettelse.

SR-arbejdslederen indhenter bekraeftelse hos stationsbestyreren
pa, at stedlig daekning er udkoblet.

Skinnekgrende materiel

Under indkoblet stedlig deekning er akselteellerne fortsat aktive,
hvilket betyder, at der kan opsta akseltaelleruorden ved arbejde
med skinnekarende materiel hen over akselteellerhovederne.
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Stedlig daekning indkoblet
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Instruks 5.1
Kalundborg. Udkgrselstogveje
1. Baggrund

PU C1 og PU C106 er udstyret med SR-signal 11.6., "O”, geeldende
for overkagrsel 232.

Der kan imidlertid vises signal "Ker” i PU-signalerne D1, D2, E3
henholdsvis E4, inden overkgrslen er sikret.

2. Signalbetydning
| tilslutning til SR § 6 geelder:

Ved signal "Ker” i PU-signalerne D1, D2, E3 og E4 ma PU-signal C1
henholdsvis PU C106 paregnes at vise "Stop”.
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Instruks 5.2

Kalundborg og Kalundborg Havn. Rangering

1.
1.1.

1.2.

1.3.

1.4.

2.2.

2.3.

Almindelige bestemmelser
Gyldighedsomrade

Denne instruks geelder for Banedanmarks infrastruktur pa
Kalundborg station og Kalundborg Havn samt den del af DSBs
infrastruktur, som er omfattet af sporskifteomstillingsanlaeg, jf.
Plan 1.

Rangering i omrader med offentlig og anden faerdsel

Rangering pa havnen er omfattet af bestemmelserne om rangering i
omrader med offentlig feerdsel, herunder havnepladser, jf. SR § 36
punkt 1.4.

Hastighed

Ved rangering mod sporstopper i sporene 1-6 ma hastigheden ikke
overstige 15 km/t.

Stedbetjeningskontakter
Der er stedbetjeningskontakter ved felgende sporskifter:

101a/b, 102, 103a/b, 104, 105, 106a/b, 107a/b, 108a/b, 109a/b, 110,
111, 112, 113 og 209.

Regler for rangeringens gennemforelse
Almindelige bestemmelser

Rangering i omrader omfattet af sikringsanleeg foregar normalt for
signal "Forbikgrsel tilladt” henholdsvis "Forsigtig forbikarsel tilladt”.

Sporskifter med normalstilling

Nar der ikke rangeres i sporskifterne, skal sporskifte 104 henholdsvis
108a/b hensta i hgjre gren.

Sporskifteomstillingsanlag

Sporskifterne 204, 205, 206, 207, 210, og 227 indgar i
sporskifteomstillingsanleeg, jf. Plan 1.

For betjening af sporskifteomstillingsanlaeg henvises til SIN-G
instruks 11.
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2.4

Instruks 5.2
Rangerlederens forhold

Tilladelse til rangering indhentes hos stationsbestyreren forud for
enhver rangerbeveaegelse. For rangering til og fra
sporskifteomstillingsanlaeg gaelder dog de opsatte maerker.

Ved rangering til eller fra sporene 110-119 gaelder, at sporene
110-112 betegnes "Syd”, mens sporene 113-119 betegnes "Nord”
jf.Plan 1.

Ved placering af materiel mellem sporskifte 210 og sporstopperen i
spor 114 skal der rangeres sa langt frem mod sporstopperen som
muligt.

Overkearsler
Overkeorsel 232

Overkarsel 232 passeres af spor 12 samt rangerhovedet i den
gstlige ende af spor 106.

Inden overkarslen igangseettes, skal rangerleder indhente tilladelse
hos stationsbestyreren.

Inden rangering over overkgrslen pa rangerhovedet skal
rangerlederen igangseette denne fra en af betjeningskasserne,
uanset om overkgrselsanlaegget i forvejen er igangsat af tog.

Rangerlederen har ansvaret for, at overkgrslen gar i normalstilling
efter endt rangering. Hvis overkgrslen ikke gar i normalstilling ved
betjening af knappen "Slukning og op”, kan det skyldes, at den er
igangsat af tog.

Efter endt rangering meldes dette til stationsbestyreren.
Seerlige forhold
Rangering pa havnen

Pa grund af sporets tilstand er rangering pa havnen indtil videre ikke
mulig.
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Instruks 5.2
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Instruks 6.1
Kobenhavn G. Rangering
1. Almindelige bestemmelser
1.1. Gyldighedsomrade

Denne instruks geelder for rangering pa Kebenhavn G samt
rangering ad spor M1 mellem Kgbenhavn G og Kgbenhavn H i
begge retninger, spor M2 til DSB veerkstedet samt mellem
Kgbenhavn G og Maskindepotet ad M4/M6 i begge retninger.

Se plan 1.
1.2. Afgraensninger

Greensen mellem sikringsanlaegget pa Kebenhavn G og Kgbenhavn
H ligger imellem DV-signalerne 315.1 og 421.

Graensen mellem Kgbenhavn G og DSB vaerkstedet er DV-signal P.

Graensen mellem Kgbenhavn G og Maskindepotet er DV-signalerne
217.1. henholdsvis 217.2.

SR-meerke 17.13., "Stop for farepunkt” med teksten "Kald Kmp Kh”
henholdsvis "Kald Kmp Gb”, er opsat ved DV-signalerne 315.1 og
421.

1.3. Stedbetjeningskontakter
Der er stedbetjeningskontakter ved alle centralbetjente sporskifter.
1.4. Korestrom

Der er kgrestrgm i spor M1, M2, M4 og M6 samt sporene 11.5-11.8,
spor 007 og sporene 15.1-15.4.

2. Regler for rangeringens gennemfgrelse
2.1. Generelle forhold

Rangeringen foregar normalt for signal "Forbikersel tilladt”
henholdsvis "Forsigtig forbikersel tilladt”.

Rangering til Maskindepotet sker normalt ad M4 og rangering fra
Maskindepotet normalt ad M6.

Ved afvigelser aftales rangeringen i hvert enkelt tilfaelde mellem
stationsbestyreren og personalet pa Maskindepotet ("Askekassen”).
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2.2
2.21.

2.2.2.

2.2.21.

2222

2.3.
2.3.1.

2.4.

Instruks 6.1
Rangering til og fra Kebenhavn H
Stationsbestyrerens forhold

Rangeringen mellem Kgbenhavn H og Kebenhavn G skal veere aftalt
mellem stationsbestyrerne indbyrdes inden tilladelse gives.

Rangerlederens forhold
Rangering fra Kebenhavn H mod Kgbenhavn G

Rangerlederen standser foran DV-signal 421 og indhenter tilladelse
til den videre rangering hos stationsbestyreren pa Kgbenhavn G.

Standsning samt indhentning af tilladelse kan undlades, hvis
rangeringen er aftalt, og DV-signal 421 viser en kegrtilladelse.

Rangering fra Kebenhavn G mod Kgbenhavn H

Rangerlederen standser foran DV-signal 315.1 og indhenter
tilladelse til den videre rangering hos stationsbestyreren pa
Kgbenhavn H.

Standsning samt indhentning af tilladelse kan undlades, hvis
rangeringen er aftalt, og DV-signal 315.1 viser en kgrtilladelse.

Rangering til DSB veerkstedet
Stationsbestyrerens forhold

Stationsbestyreren skal, inden der gives tilladelse til at rangere ud til
DSB veerkstedet, indhente tilladelse hos DSBs rangerplanlaegger.

Fritrumsprofil for rangerpersonale

Ved rangering i spor 15.1 og spor 15.6, mod sporskifte 60, er det ikke
tilladt at opholde sig udvendigt pa siden af keretgjer pa grund af
indskreenket fritrumsprofil. Forholdet er angivet med SR-maerke
17.47.
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Instruks 6.1
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Instruks 6.2

Vigerslev - (Avedgre Havnevej) og
B{(aeverskov) - Ringsted.
ikkerhedsbestemmelser

1. Beskrivelse af Kulbanetunnelen

Der er anlaeg til styring, regulering og overvagning benaevnt SCADA
(Supervision, Control And Data Acquisition) af alle tekniske
installationer i tunnelen.

SCADA-anlzegget betjenes i Overvagningscenter Kgrestrgm (OCK)
og overvages af stationsbestyreren i FC Kgbenhavn.

Kulbanetunnelen er beliggende i transitionsomradet mellem km 6,0
og km 6,7. Der er etableret fortov i begge sider af tunnelen.

Der er flugtvejsskilte, der viser retning og afstand til neermeste
ngdudgang.

| km 6,3 (ved Kulbanevej) er der ngdudgange med brandtryk.
Evakuering skal ske via ngdudgangene og/eller tunnelmundingerne.
1.1. Taending af tunnelbelysning
OCK kan teende for tunnelbelysningen.
2. Tunnelafstand
Tunnelafstand fastseettes mellem
- U-signal R1 i Vigerslev og ETCS stopmaerke Avh-036
- U-signal R2 i Vigerslev og ETCS stopmaerke Avh-035.
2.1. Korsel med tunnelafstand

Stationsbestyreren skal sa vidt muligt sikre tunnelafstand, nar
SCADA-anlaegget melder en alarm, der kraever karsel med
tunnelafstand.

3. Evakuering af tog i Kulbanetunnelen
3.1. Almindelige bestemmelser

Hvis et tog er nedbrudt og ikke kan genoptage karslen, skal toget
evakueres for passagerer. Det nedbrudte tog ma ikke evakueres, far
hjeelpetog til viderebefordring er klar.

Stationsbestyreren kan beslutte, at toget skal evakueres, og at
passagererne skal forlade tunnelen til fods via fortov/nedudgang
eller tunnelmundingen.

Side 62




SIN-L

3.2.

3.3.
3.3.1.

3.3.2.

Instruks 6.2

Hvis lokomotivfgreren opdager eller underrettes om brand,
regudvikling eller kemikalieudslip, skal toget, sa vidt det er muligt,
fortseette ud af tunnelen til neermeste station, hvor evakuering kan
foretages. Hvis toget standser foran et signal i stopstilling, skal toget
evakueres.

Hvis lokomotivfareren opdager eller underrettes om en brand, der er
ude af kontrol, eller kraftig regudvikling, skal toget evakueres hurtigst
muligt.

Nar stationsbestyreren modtager melding om forhold, som kraever
evakuering af tog eller redningsindsats i Kulbanetunnelen, skal al
karsel pa vej mod stedet straks sgges standset.

Nar al karsel mod stedet er standset, underrettes toglederen.
Tilladelse til evakuering

Lokomotivfareren méa kun evakuere toget efter tilladelse fra
stationsbestyreren.

Stationsbestyreren skal forud for tilladelse til evakuering

- standse togtrafik i begge hovedspor, samt hindre signalgivningen jf.
SODB

- fa lyset teendt i tunnelen.
Gennemfarelse
Lokomotivfererens forhold

Nar lokomotivfgreren har faet tilladelse til at evakuere toget, skal
lokomotivfgreren underrette passager og eventuelt togpersonale om,
at toget skal evakueres.

Lokomotivfareren skal blive pa toget leengst muligt for at sikre
kommunikation med stationsbestyreren.

Hvis lokomotivfgreren skal forlade toget af sikkerhedshensyn, skal
lokomotivfareren i videst muligt omfang sikre toget mod at komme i
bevaegelse.

Viderebefordring

Stationsbestyreren skal efter aftale med toglederen rekvirere et
hjaelpetog til afhentning af passagererne, hvis evakueringen ikke
foregar via nedudgangene eller tunnelmundingerne.

Inden hjeelpetoget gives tilladelse til at kgre ind i tunnelen, skal det
temmes for passagerer.
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3.3.3.

4.1.

4.2.

Instruks 6.2
Afslutning

Inden lokomotivfareren melder til stationsbestyreren, at
evakueringen er afsluttet, skal det sikres, at

- alle passagerer har forladt tunnelen, eller
- alle passagerer er kommet ind i hjaelpetoget
Infrastruktur- og vedligeholdelsesarbejder

| tilslutning til bestemmelserne i SR geelder, at der ved al arbejde og
feerden i Kulbanetunnelen, skal etableres sporspaerring i begge
hovedspor.

Ved arbejde eller faerden pa fortov skal der dog kun etableres
sporspaerring i hovedsporet neermest fortovet.

SR-arbejdslederens forhold

SR-arbejdslederen melder til stationsbestyreren hvilke fortove/
ngdudgange, der ikke kan benyttes som flugtveje, og foretager
afmeerkning af disse.

Stationsbestyrerens forhold

Stationsbestyreren skal notere i telegramjournalen, hvilke fortove/
ngdudgange, der ikke kan benyttes som flugtvej, og underretter
OCK.

Stedlig deekning af sporspaerring

P& banestreekningen Vigerslev-(Avedgre Havnevej) og
(Bjeeverskov)-Ringsted er der etableret udstyr til stedlig daekning af
sporspeaerringer ved kunstig besaettelse.

Indkobling af stedlig daekning sker fra betjeningsboks meerket
"Kunstig beseettelse”.

Se plan 1.

Der findes betjeningsbokse pa

- U-signalerne i henholdsvis Vigerslev og Ringsted
- sikringshytten i km 8,6 ved Avedgre Havnve;j

- sikringshytten i km 57,7 ved Adamshagij.

Deekslet pa boksen er aflast med haengelas.

Betjening ma kun ske efter aftale med stationsbestyreren.
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5.1.

5.2

5.3.

Instruks 6.2
Stationsbestyreren skal foretage daekning jf. SODB.

| boksen findes et tableau og en betjeningsknap (drejeafbryder) til
ind- og udkobling af stedlig deekning. Tableauet lyser gult, nar stedlig
daekning er indkoblet fra den pageaeldende boks. Der er saledes kun
lys i tableauet i den boks, hvorfra stedlig daekning er indkoblet.
Tableauet er dubleret (udvendigt) pa begge sider af
betjeningsboksene.

Stedlig deekning kan etableres fra én eller fra begge betjeningsbokse
for samme spor

Etablering af stedlig deekning

Indkobling af stedlig daekning sker ved at dreje betjeningsknappen i
en vilkarlig boks for det pagaeldende spor il stilling "Kunstig
beseettelse”.

Nar stedlig deekning er indkoblet, bliver det indikeret for
stationsbestyreren ved, at straekningens blokafsnit i det pageeldende
hovedspor viser besat.

Samtidig vil tableauet i boksen lyse gult.

SR-arbejdslederen skal fa bekreeftet hos stationsbestyreren, at
stedlig deekning er aktiveret.

Fjernelse af stedlig daekning

Fjernelse af stedlig daekning sker ved at dreje betjeningsknappen
tilbage til stilling "Normal stilling”.

Hovedsporet indikeres frit hos stationsbestyreren, og tableauet vil
slukke.

Hvis stedlig daekning er aktiveret fra begge bokse for samme spor,
skal de tilsvarende betjeningsknapper drejes for at fierne den
kunstige besaettelse.

SR-arbejdslederen indhenter bekraeftelse hos stationsbestyreren pa,
at stedlig daekning er udkoblet.

Skinnekgrende materiel

Under indkoblet stedlig deekning er akselteellerne fortsat aktive,
hvilket betyder, at der kan opstéa akselteelleruorden ved arbejde med
skinnekarende materiel hen over akselteellerhovederne.
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Instruks 6.2

Plan 1

Stedlig daekning udkoblet: Stedlig dakning indkoblet:
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Instruks 6.3
Vigerslev.
Rangering mellem Vigerslev og Kebenhavn Syd
1. Almindelige bestemmelser

Kgrsel mellem Vigerslev og Kgbenhavn Syd sker som
rangering.

Rangering til Kebenhavn Syd sker gennem sporskifte 101b.

Systemgraensen mod Kgbenhavn Syd er markeret med
SR-maerke 17.43. "Streekning med ORS begynder” anbragt efter
sporskifte 101b.

Rangering mellem Vigerslev og Kgbenhavn Syd skal aftales mellem
stationsbestyreren og trafiklederen.

Rangering frem mod systemgreensen ma kun ske efter tilladelse fra
trafiklederen.

Rangering til og fra Kebenhavn Syd foregar efter mundtlig
tilladelse samt eventuelt "Signalet annulleret”.

2. Rangering fra Vigerslev til Kebenhavn Syd
21. Rangerlederens forhold

Rangerlederen aftaler rangering mod Kgbenhavn Syd med
stationsbestyreren.

Senest foran systemgraensen skal rangerlederen indhente
tilladelse til den videre rangering hos trafiklederen.

3. Rangering fra Kgbenhavn Syd til Vigerslev
3.1. Rangerlederens forhold

Senest foran systemgraensen skal rangerlederen indhente
tilladelse til den videre rangering hos stationsbestyreren.
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Instruks 7.1

Osterport.
Korsel og infrastrukturarbejder mellem
Osterport og Svanemgllen

1.

Almindelige bestemmelser

Straekningen mellem Qsterport og Svanemgllen opdeles af SR-
maerke 17.43. "Streekning med ORS begynder” henholdsvis med
meerket "Straekning med SR begynder”.

Systemgreensen er for kgreretning mod Svanemgllen markeret med
SR-meerke 17.43. "Streekning med ORS begynder”.

For kareretning mod Jsterport er systemgraensen markeret med
falgende maerke "Straekning med SR begynder”:

Meerket markerer systemgraensen ved karsel fra Svanemegllen mod
Osterport. Efter passage af meerket sker karsel efter reglerne i SR.

Kgrsel mellem Qsterport og Svanemellen sker som rangering.
Hastigheden méa ved rangering ikke overstige 25 km/t.

Rangering mellem Dsterport og Svanemgllen skal aftales mellem
stationsbestyreren og trafiklederen.

Rangering mellem Dsterport og Svanemgllen foregar efter mundtlige
tilladelse.

Nar der i SR naevnes nabostationsbestyrer, omfatter det ogsa
trafiklederen.

Rangering fra @sterport til Svanemgllen
Rangerlederens forhold

Rangerlederen aftaler rangering mod Svanemgllen med
stationsbestyreren.

Senest foran systemgraensen skal rangerlederen indhente
tilladelse til den videre rangering hos trafiklederen.
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4.3.

4.4.
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Rangering fra Svanemgllen til Osterport
Rangerlederens forhold

Senest foran systemgraensen skal rangerlederen indhente
tilladelse til den videre rangering hos stationsbestyreren.

Arbejde i spaerret spor
Almindelige bestemmelser

Ved arbejde i spaerret spor, skal der etableres sporspeerring pa
begge sider af systemgraensen.

Den SR-arbejdsleder, der har ansvaret for sporspaerringen, skal
vaere den samme person, som har ansvaret for sporspaerringen pa
den anden side af systemgraensen.

Arbejdet ma forst pabegyndes, nar der er etableret sporspeerring pa
begge sider af systemgraensen.

Etablering af sporsparring

Inden etablering af en sporspaerring skal stationsbestyreren og
trafiklederen treeffe aftale herom.

Sporspeerring etableres herefter pa falgende made

- SR-arbejdslederen anmoder stationsbestyreren om etablering af en
sporspeerring

- SR-arbejdslederen etablerer sporspaerring pa den anden side af
systemgraensen jf. ORS.

Rangering forbi systemgraensen

Nar der er etableret sporspaerring pa begge sider af systemgraensen,
ma rangering forbi systemgreensen, efter aftale med
SR-arbejdslederen, ske uden yderligere tilladelse fra
stationsbestyreren henholdsvis trafiklederen.

Ophavelse af sporsparring

Inden en sporspaerring kan ophaeves, skal SR-arbejdslederen sikre,
at sporet er frit og farbart jf. SR § 73 punkt 4.7.1.1.

Sporspeerring ophaeves herefter pa falgende made

- SR-arbejdslederen ophaever sporspaerringen pa den anden side af
systemgraensen jf. ORS

Side 69



SIN-L
Instruks 7.1

- SR-arbejdslederen anmoder stationsbestyreren om ophaevelse af
sporspeaerringen.

SR-arbejdslederen underretter herefter den stationsbestyrer eller
trafikleder, hvor sporspeerringen er ophaevet sidst om, at begge
sporspaerringer er ophasvet.
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Kgbenhavn H - @sterport.
Nedbrud, uheld og ulykker i Boulevardtunnelen

1. Definitioner

Boulevardtunnelen ligger i km 0,776-2,282 mellem Kgbenhavn H
(Kh) og Qsterport (Kk).

Tunnelen bestar af to tunnelrgr med to spor i hvert rer

- sporene for fierntog, TIB straekning 10, er beliggende i det gstlige
tunnelrgr og benaevnes 1. og 2. hovedspor.

- sporene pa S-banen, straekning 820, er beliggende i det vestlige
tunnelrgr og bengevnes 3. og 4. hsp Kgbenhavn H-Jsterport.

Narreport T (Kn) er beliggende i km 1,5.

De to tunnelrgr bestar, jf. plan 1, af seks afsnit
- afsnit syd neer og fjern

- Narreport T neer og fiern

- afsnit nord naer og fiern

| vaeggen mellem de to tunnelrer findes abninger, der anvendes som
flugtveje.

Fjernbanen fiernstyres fra FC Kgbenhavn og S-banen fra
Trafikkontrolcenter S-bane (TCC Jst).

2. Tognedbrud

Ved nedbrud pa tog i et af tunnelafsnittene skal passagererne blive i
det nedbrudte tog for at afvente viderebefordring.

Hvis toget holder helt eller delvist uden for perron, kan
stationsbestyreren i FC Kgbenhavn henholdsvis trafiklederen i TCC
Jst dog beslutte, at toget skal evakueres, og at passagererne skal
forlade tunnelen til fods og ga til Narreport T eller ud af tunnelen.

3. Uheld og ulykker

Ved uheld, hvor passagerer er i fare (brand, regudvikling,
kemikalieudslip m.v.), skal passagererne evakueres hurtigst muligt.

En brand i tog i et af tunnelafnittene eller pa Narreport T vil medfare,
at rggen spredes i tunnelens laengderetning.
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3.1.

3.2.

Instruks 10.1
Uheld og ulykker i tunnelafsnit syd eller nord

Holder et tog stille med brand eller regudvikling, skal evakuering
ogsa ske fra andre tog i det padgaeldende tunnelrgrsafsnit samt fra
tog i det pagaeldende tunnelrgr pa Ngrreport T. Holder der tog i det
modsatte tunnelrgr, aftales evt. evakuering af passagerer fra disse
tog med politiets indsatsleder.

Evakuering skal ske til det modsatte tunnelrgr i forhold til uheldet
gennem abningerne i tunnelvaeggen. Herfra gar passagererne til
Narreport T eller ud af tunnelen.

Uheld og ulykker pa Nerreport T

Holder et tog med brand eller regudvikling pa Nerreport T skal
evakuering fra tog ogsa ske i tunnelafsnittene pa begge sider.

Evakuering af Ngrreport T sker op til gadeniveau ad de ssedvanlige
trapper i overensstemmelse med flugtvejsskiltene. Ved brand ma
elevatorerne ikke benyttes.

Evakuering af tog pa Nerreport T kan ske uden stationsbestyrerens
tilladelse, men stationsbestyreren skal straks underrettes.

Stationsbestyrerens forhold

Nar stationsbestyreren modtager melding om forhold, som kraever
evakuering af tog eller redningsindsats i tunnelen, skal tog pa ve;j
mod tunnelen straks sgges standset. Forankgrende tog skal sgges
kert ud af tunnelen.

Stationsbestyreren skal derefter hindre signalgivning til tunnelen,
jf. SODB og anmode OCK om at teende lyset i tunnelen.

Nar toggangen er indstillet, underrettes toglederen.

Stationsbestyreren skal give lokomotivfgreren tilladelse til
evakuering af tog, der holder i tunnelafsnit syd eller nord. Tilladelsen
skal indeholde anvisning pa, om det modsatte tunnelrgr skal
anvendes, og om i hvilken retning passagererne skal ga.

Tilladelsen ma farst gives, nar stationsbestyreren har sikret sig, at

- signalgivning til begge hovedspor i tunnelen er hindret, og alle tog
holder stille

- melding er modtaget fra trafiklederen for det andet tunnelrgr eller
toglederen om, at signalgivning til begge hovedspor i det
pageeldende tunnelrgr er hindret, og alle tog holder stille

- OCK har bekraeftet, at lyset i tunnelen er taendt.
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Foreligger der ikke umiddelbar fare for passagererne, desuden at
- toget til viderebefordring er klar i tunnelen.

Skal et plan- eller ekstratog anvendes til athentning af passagerer i
tunnelen, fremfgres dette som hjeelpetog, jf. SR § 89. Inden et tog
kearer ind i tunnelen for afhentning af passagerer, skal det sa vidt
muligt tammes.

Lokomotivfererens forhold

Nar stationsbestyrerens tilladelse til evakuering af toget foreligger,
orienteres passagererne om, hvorvidt de skal blive i samme
tunnelrgr eller ga til det modsatte rer samt om, i hvilken retning de
skal ga.

Lokomotivfareren skal blive pa toget leengst muligt for at sikre
kommunikation med stationsbestyreren og for afbremsning af toget.

Hvis lokomotivfareren ma forlade toget af sikkerhedshensyn, skal
han afbremse toget, i muligt omfang ogsa med skrue- eller
fiederbremse, sa det ikke kan komme i beveegelse.

Togpersonalets forhold

| tog med evakueringsansvarlig forestar denne evakueringen af toget
efter lokomotivfgrerens anvisninger.

Toglederens forhold

Nar melding foreligger om, at toggangen er standset i alle fire
hovedspor, foranlediger toglederen kgrestremmen afbrudt i alle
hovedspor mellem Kgbenhavn H og Osterport, hvis dette er
ngdvendigt for redningsindsatsen.

Bekreeftelse pa
- at toggangen er standset
- at kgrestreammen er afbrudt (men ikke jordet) i alle fire hovedspor

gives af toglederen til alarmcentralen, der videregiver denne melding
til indsatslederen.

Ved uheld og ulykker pa Narreport T underrettes Metroservice med
henblik pa at standse passagerstramme fra metroen til Nerreport T.

Side 73



SIN-L
Instruks 10.1

8. Disponering og aftaler med politiet

Efter uheld og ulykker, der har medfert alarmering af
redningsberedskabet, skal al karsel i tunnelen aftales med politiets
indsatsleder.

8.1. Genoptagelse af trafikken.

Genoptagelse af trafikken i de enkelte spor sker efter tilladelse fra
politiets indsatsleder til toglederen, der videregiver tilladelsen til
stationsbestyreren i FC Kgbenhavn henholdsvis trafiklederen i TCC
Jst.
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Plan 1
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@sterport. Rangering

1. Almindelige bestemmelser
1.1. Gyldighedsomrade
Denne instruks geelder for Osterport station.
Graensen mellem Jsterport Fjern og Jsterport Naer er spor 16.
Sporskifte 16a/b hgrer under Jsterport fiern.
Sporskifte 15 hgrer under @sterport nzer.
1.2. Sporbenavnelser
Spor 21, 22, 23 og 62 benaevnes som vendespor.
Spor 29, 30, 31, 32, 33 og 34 benaevnes som P-risten.
Placering af keretgjer fremgér af arbejdsplanen.
1.3. Stedbetjeningskontakter
Der er stedbetjeningskontakter ved alle centralbetjente sporskifter.
1.4. Korestrom
Der er ikke kgrestram i
- sporstykket fra U-signal A til I-signal @
- spor 16 og 29.
1.5. Tilsluttende sporforbindelser

Rangering mellem Jsterport Fjern og O@sterport Neer sker via
sporskifte 16a/b til spor 16.

2. Regler for rangeringens gennemforelse

21. Henstilling af koretajer
Der ma kun henstilles karetgjer i spor 16 efter aftale med
stationsbestyreren.

2.2. Betjening af sporskifter og rangering i P-risten

P-risten er beliggende efter Dv-signal 612 mod vest.
P-risten er udstyret med sporskifteomstillingsanlaeg.

For betjening af sporskifteomstillingsanlaeg henvises til SIN-G
instruks 11.
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Ved karsel ud af P-risten er greensen ved Dv-signal 612.
Forsyningsanlag

Forsyningsanlaegget er beliggende i spor 61 mellem PU N61 og PU
T61.

Der ma ikke forsynes karetgjer, uden at det i hvert enkelt tilfaelde er
aftalt med stationsbestyreren.
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Helgoland. Togenes afgang (SR § 50)
1. Faelles PU-signal

Feelles for sporene 3 -5, 7 - 11 og 13 - 15 er der efter sporenes
sammenlgb opstillet et PU-signal.

2. Seerligt lysafgangssignal

Da der ikke er opstillet PU-signaler i de pagaeldende spor, er der i
stedet anbragt seerlige lysafgangssignaler, som ved fast lys angiver,
for hvilket spor der er foretaget signalgivning for udkersel.

Inden et tog afgér, skal lokomotivfereren sikre sig, at
lysafgangssignalet for det pagaeldende spor er teendt.
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Helgoland. Rangering
1. Almindelige bestemmelser
1.1. Gyldighedsomrade

Denne instruks geelder for Helgoland station undtagen
depotvaerkstedets omrade pa nordgstsiden af broen under spor 1,
afgreenset af den nordlige tunnelportal henholdsvis PU G30.

1.2. Rangering i omrader med offentlig og anden faerdsel
Overgang med varslingsanlaeg findes over spor 1.

1.3. Hastighed
Hajst tilladte hastighed er 25 km/t

1.4. Korestrom
Der er kgreledning i alle spor.

2. Regler for rangeringens gennemforelse

21. Betjening af sporskifter i omstillingsanlaeg

Sporskifterne 27, 28, 31, 32, 34, 36, 37, 38 og 39 indgar i et
sporskifteomstillingsanlaeg, jf. plan 1. For betjening af
sporskifteomstillingsanleeg henvises til SIN-G instruks 11.

2.2. Rangering til og fra spor 3a
2.2.1. Rangering til spor 3a
Rangertraekkets maksimale lzengde er 160 meter.

Safremt der foregar flere rangerbeveegelser i omradet, skal
rangerlederne indbyrdes koordinere disse.

2.2.2. Rangering fra spor 3a

Rangerlederen indhenter tilladelse hos stationsbestyreren, nar
rangertraekket holder ved SR-maerke 17.13, "Stop for farepunkt” med
teksten "Kald kmp”.

Farst, nar stationsbestyrerens tilladelse foreligger, ma rangerlederen
indstille en rangerrute.

Tilladelse til rangering til togvejsspor geelder, medmindre andet er
aftalt, frem til SR-maerke 17.18, "S”, i det pagaeldende spor.

Tilladelse til rangering til spor 11 geelder frem til 10 meter far
vaskehallen.
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2.3. Rangering gennem vaskehal

Kgrsel gennem vaskehallen ma kun finde sted i retning fra syd mod
nord.

Foran vaskehallens sydlige port er opstillet et hgjt DV-signal.
Signalet kan veere slukket. Alle rangerbevaegelser, som skal
igennem vaskehallen, skal standse foran porten, uanset DV-
signalets stilling.

Tilladelse til rangering ind i og gennem hallen gives af DSB
klarggringspersonale, en rangerleder fra DSB Klarggring eller
vagthavende driftsleder, DSB.

Tilladelse skal indhentes, uanset om der udelukkende rangeres
igennem hallen, eller om der skal vaskes undervejs.

Hgijst tilladte hastighed gennem vaskehallen er 10 km/t.

Fra vaskehallen ma der uden yderligere tilladelse rangeres frem: til
SR-meerke 17.48, "Stands for indstilling af rangerrute”, placeret pa
betjeningsstander for omstillingsanleeg.

2.4. Rangering fra spor 30 til depotvarkstedet

Tog, som er ankommet i spor 30 og holder ved SR-maerke 17.12,
"Stop”, far tilladelse til den videre rangering af en rangerleder fra
depotveerkstedet.

2.5. @vrig rangering

Tilladelse til rangering indhentes hos stationsbestyreren i hvert
enkelt tilfaelde.

2.6. Rangerlederens forhold

Rangerlederen giver melding om rangeringens afslutning i tilfaelde,
hvor stationsbestyreren anmoder om det.

27. Stationsbestyrerens forhold

Tilladelse til indstilling af en rangerrute fra spor 3a til et togvejsspor
ma kun gives, nar der ikke er signalgivning for indkarsel til det
pageeldende spor.
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Helsingor. Rangering
1. Almindelige bestemmelser
1.1. Gyldighedsomrade
Denne instruks geelder for Helsinggr station.
1.2. Benzevnelser og afgransninger

Sporstykket mellem sporskifte 111 og sporstopper benaevnes
"Udtraekket”.

Sporstykket mellem U-signal "B” og DV-signal "H” bengevnes
"Afgangen”.

1.3. Opstillingsspor

Sporene P1, P2, P3, 12, 14 nord, 15, 16 Syd, 16 Nord, 17, 18 og 19
er opstillingsspor.

Placering af keretgjer fremgar af arbejdsplanen.

1.4. Rangering i omrader med offentlig og anden faerdsel
Perronovergange uden traktorvejssignal findes ved sporene:
1,2,3,12,13, 14, 15, 16, 31, 32, 33, 34, P1, P2 og P3.

1.5. Stedbetjeningskontakter
Der er stedbetjeningskontakter ved falgende sporskifter:

102 a/b, 107, 108, 109, 110a/b, 111, 113, 116 og 121 a/b.

1.6. Hastighed
Hgijst tilladte hastighed i alle sidespor er 10 km/t.

1.7. Korestrom
Der er kgrestram i alle spor undtagen spor 20 og "Udtreekket”.

1.8. Betjening af sporskifter

1.8.1. El-stedbetjente sporskifter

Sporskifterne 18, 25, 26, 27 og 33 er el-stedbetjente. De er forsynet
med identifikationsnummer ved sporskiftet og har tilhgrende
betjeningstander.
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Eks:

Betjeningsstander er placeret pa begge sider af sporskifterne.
Sporskifterne omstilles fra betjeningsknapper gverst pa standeren.
Betjeningsknapper er dubleret nederst pa betjeningsstanderen.

Betjeningsstander har to betjeningsknapper, H og V, til omstilling af
sporskifter til henholdsvis hgjre og venstre gren.

Der er ingen kontroltableau, og sporskifterne ma kun passeres, nar
tungetilslutning er kontrolleret ved direkte eftersyn.

Sporskifterne er ikke forsynet med SMUTO (Sikring Mod Utidig
Omstilling). Omstilling ma kun finde sted, nar det ved direkte eftersyn
er konstateret, at sporskiftet er frit.

Regler for rangeringens gennemfgrelse
DSBs forsyningsanlaeg
Forsynings- og vaskeanleeg er beliggende ved spor 15.

Ved rangering i spor 15 er det forbudt at opholde sig udvendigt pa
vognene pa grund af indskreenket fritrumsprofil.

SR-maerke 17.47 "Ophold udvendigt pa siden af karetgjer forbudt”,
er placeret i sydenden af spor 15.
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2.2.2.

2.2.21.

2.2.3.

Instruks 10.6
Korsel mellem spor 4 og spor P2
Generelt

Nar der ikke henstar materiel i spor P2, kan tog fra Grgnnehave efter
tilladelse fra stationsbestyreren anvende sporet til
passagerudveksling.

Graensen mellem Banedanmarks og Lokaltogs infrastruktur er
markeret med SR-meerke 17.13, "Stop for farepunkt”, med teksten
”"Kald kmp” for begge kegreretninger.

For karsel fra spor P2 mod spor 4 er desuden opsat SR-maerke
17.31., "Stop for el-tog”.

Rangerlederens forhold

Inden passage af SR-meerke 17.13. "Stop for farepunkt’, indhentes
tilladelse til den videre rangering hos stationsbestyreren.

Tog mod Grgnnehave, som har afgangstilladelse fra FC Hillerad, kan
dog afga uden tilladelse fra stationsbestyreren, selvom meerket
passeres.

Rangertraek fra spor P2 skal standse senest ved SR-meerke 17.13.
”"Stop for farepunkt’, med teksten "Kald FC Hillerad” placeret for
enden af perronen.

Henstaende koretgjer

Henstilling af karetgjer i spor P2 sker efter aftale med
stationsbestyreren.

Henstilles undtagelsesvist karetgjer i spor P2, som ikke kan
afbremses med automatisk virkende fjederbremse, skal der
anbringes en dobbelt hemsko, der forhindrer utilsigtet beveegelse
mod spor 4.

Stationsbestyrerens forhold

Inden der gives tilladelse til passage af SR-maerke 17.13. "Stop for
farepunkt’, i retning mod spor 4, skal det ved kontakt til FC Hillerad
sikres, at der ikke er tog eller rangerbevaegelser pa vej i modsat
retning.

Saerlige krav
Der ma ikke henstilles lokomotiv eller togseet i spor 34.

Pa- og afstigning af keretgjer i spor 51 skal forega vaek fra nabospor
mod Snekkersten.
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Kgbenhavn H/Vigerslev - Peberholm.
Sikkerhedsbestemmelser

1. Tunneler

1.1. Beskrivelse af Sydhavnsgadetunnelen

Sydhavnsgadetunnelen bestar af ét tunnelrer og ligger i km 2,7 - 4,5.
Tunnelen ligger pa banestykket Bavnehgj-Kalvebod.

Der er ngdtelefoner og brandtryk. Flugtvejsskilte viser retning og
afstand til neermeste nedudgang.

1.2. Beskrivelse af Tarnbytunnelen

Tarnbytunnelen bestar af ét tunnelrgr og ligger i km 8,4 - 9,1.
Tunnelen ligger pa banestykket Kalvebod-Kgbenhavns Lufthavn
Kastrup.

Der er ngdtelefoner og brandtryk. Flugtvejsskilte viser retning og
afstand til neermeste nedudgang.

1.3. Beskrivelse af Kastruptunnelen

Kastruptunnelen bestar af to tunnelrgr. Spor 11 og spor 12 i km 11,1
- 11,4 ligger i det ene tunnelrgr, og spor 1 og spor 2 i km 11,1 - 12,7
ligger i det andet tunnelrgr. Tunnelen ligger pa Kebenhavns Lufthavn
Kastrup.

Der er ngdtelefoner og brandtryk. Flugtvejsskilte viser retning og
afstand til neermeste ngdudgang.

1.4. Beskrivelse af @resundstunnelen

Jresundstunnelen bestar af to tunnelrer og ligger i km 13,5 - 17,5.
Tunnelen ligger pa Kebenhavns Lufthavn Kastrup og banestykket
Kgbenhavns Lufthavn Kastrup-Peberholm. De fgrste 300 meter, der
ligger pa Kegbenhavns Lufthavn Kastrup, bestar dog kun af et
tunnelrgr.

Der findes ngddgre mellem jernbanetunnelrgrene, samt det ene
jernbanetunnelrgr og vejtunnelrgret.

I tunnelen er ngddgrene ikke aflast mellem de to jernbanetunnelrar,
samt jernbanetunnelrgret og vejtunnelrgret.

Det er kun rednings- og politimyndigheder, der kan abne ngddarene
fra vejtunnelrgret mod jernbanetunnelrgret.
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1.5.

2.2.

Instruks 11.1

Alle tekniske installationer i dresundstunnelen overvages og styres
fra Trafikcenteret (JSB-TC), som er beliggende i Lernacken i
Sverige.

Der er for streekningen Kgbenhavns Lufthavn Kastrup-Lernacken et
computerbaseret alarmeringssystem benavnt COMBAS-@.

Rednings- og politimyndighederne i Danmark og Sverige,
stationsbestyreren i FC Kgbenhavn, Trafikcentralen Malmg og @SB-
TC har adgang til COMBAS-@.

Der er ngdtelefoner og brandtryk. Flugtvejsskilte viser retning og
afstand til neermeste ngdudgang.

Taending af tunnelbelysning

| Sydhavnsgade-, Tarnby-, og Kastruptunnelen kan
stationsbestyreren taende for lyset.

| Dresundstunnelen kan Trafikcenteret i Lernacken (@SB-TC) teende
for lyset.

Tunnelafstand

Sydhavnsgadetunnelen

Tunnelafstand fastseettes mellem

- U-signal L i Bavnehgj og DV-signal D11 i Kalvebod
- U-signal M i Bavnehgj og DV-signal D21 i Kalvebod.
@resundstunnelen

Tunnelafstand fastseettes mellem

- meerke “Frispor” ved sporskifte 11 i Kebenhavns Lufthavn Kastrup
og stationsgraensen til Peberholm

- meerke “Frispor” ved sporskifte 12 i Kgbenhavns Lufthavn Kastrup
og stationsgraensen til Peberholm.

Betjeningsforhold

Betjeningspladsen for sikringsanlaegget i Kalvebod befinder sig i
Kgbenhavns Lufthavn Kastrup. Kalvebod betragtes derfor som
fiernstyret, ogsa ved MU-drift.
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4.2.

5.2.
5.2.1.
5.21.1.

Instruks 11.1
Vognkontrolanlaeg
Placering

Der er vognkontrolanlaeg i km 5.2 pa Kalvebod efter
U-signalerne mod Kgbenhavns Lufthavn Kastrup.

Fejl pa vognkontrolanlaeg

Safremt hele eller dele af vognkontrolanlaegget er ude af drift, skal
stationsbestyreren underrette lokomotivfareren i godstog pa vej mod
Jresundstunnelen om, at toget skal fremfgres med hgjst 40 km/t
gennem Kgbenhavns Lufthavn Kastrup.

Kearsel pa banestreekningen Kebenhavn H/Vigerslev-Peberholm
Bremseprocent

Bremseprocenten skal veere mindst 60.

Radio

Skift mellem dansk og svensk GSM-R-netvaerk

Kareretning mod Kebenhavns Lufthavn Kastrup/Sverige

Tog, der kun karer til Kgbenhavns Lufthavn Kastrup, skifter ikke
GSM-R-netveerk.

For tog, der fortsaetter til Sverige, skiftes der til svensk GSM-R-
netveerk i km 8,8. Skiftet er markeret med SR-maerke 17.49. (S).

\
N3
GSM-R

)

Bliver toget ikke korrekt registreret pa svensk GSM-R-netveerk, skal
lokomotivfgreren standse toget, inden kersel ind i
Jresundstunnelen, og underrette stationsbestyreren jf. SIN-G
instruks 17.
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5.2.1.2.

5.2.2.

Instruks 11.1

Indtil systemskiftet pa Peberholm, fortsaetter toget under dansk
trafikstyring og danske regler, hvilket er markeret med SR-meerke
17.49. (DK) forsynet med en rgd kant.

\
N3
GSM-R

Kgreretning mod Danmark

Efter passage af systemskiftet pa Peberholm, kgrer tog under dansk
trafikstyring og danske regler, men fortseetter pa svensk GSM-R-
netveerk. Dette er markeret med SR-maerke 17.49. (DK) forsynet
med rgd kant.

\
N3
GSM-R

Skift til dansk GSM-R-netvaerk sker i km 10,3 pa Kgbenhavns
Lufthavn Kastrup station, hvilket er markeret med SR-meerke 17.49.
(DK).

\
N3
GSM-R

Bliver toget ikke korrekt registreret pa dansk GSM-R-netvaerk, ma
tog fremfares jf. SR § 32.

Tog, der udgar fra Kgbenhavns Lufthavn Kastrup, skal tilmeldes pa
dansk GSM-R-netveerk.

Kobenhavns Lufthavn Kastrup-Peberholm

Tog uden virksom radio ma ikke afga fra Kebenhavns Lufthavn
Kastrup mod Peberholm henholdsvis Peberholm mod Kgbenhavns
Lufthavn Kastrup.
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5.3.

6.2.

Instruks 11.1
Restriktioner ved kraftig vind

Trafikcentralen Malmg kan anmode stationsbestyreren om, at
underrette lokomotivfgreren pa godstog om kersel med nedsat
hastighed ved vindrestriktioner pa broen, inden afgangstilladelse fra
Kgbenhavns Lufthavn Kastrup.

Fejl ved koretajer

Fejl ved det gennemgaende bremsesystem eller koretgjer efter
slutbremsen

| tilfeelde af fejl ved det gennemgaende bremsesystem under
togfremfarsel ma kgretgjer efter slutbremsen ikke befordres mellem
Kgbenhavn H/Vigerslev og Peberholm.

Opstar fejlen pa straekningen Kebenhavn H/Vigerslev-Peberholm
- skal der sa vidt muligt keres i tunnelafstand efter toget
- mé der ikke vaere passagerer i karetgjerne efter slutbremsen

- mé toget fremfgres med hgjst 40 km/t til Kebenhavn H, Vigerslev
henholdsvis Kgbenhavns Lufthavn Kastrup.

Nedbremseoverstropning, togbelysning, samtaleanlzeg og
hejttaleranlaeg

Hvis

- ngdbremseoverstropning
- togbelysning

- samtaleanlaeg

- hejttaleranlaeg

ikke er virksomt i et eller flere karetgjer, skal stationsbestyreren
straks underrettes, og der ma ikke vaere passagerer i pagaeldende
keoretgj ved karsel i Sydhavnsgade-, Tarnby-, Kastrup- eller
Jresundstunnelen.

Nar stationsbestyreren er underrettet, skal der sa vidt muligt sikres
tunnelafstand foran og efter toget.

Hvis ngdbremseoverstropning, togbelysning, samtaleanleeg eller
hgjttaleranlzeg ikke er virksomt i toget, ma personfgrende tog ikke
afga fra Kgbenhavn H henholdsvis Kgbenhavns Lufthavn Kastrup.
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6.3.
6.3.1.

7.2.

7.3.
7.3.1.

Instruks 11.1
Fejl pa Radio
Kgbenhavns Lufthavn Kastrup-Peberholm

Séafremt der efter afgang fra Kebenhavns Lufthavn Kastrup
henholdsvis Peberholm opstar fejl pA GSM-R radioen, skal
stationsbestyreren sa vidt muligt sikre stationsafstand foran og efter
toget.

Togfolge og sporbenyttelse

Tog uden virksomt mobilt togkontrolanlaeg

Tog uden virksomt mobilt togkontrolanlaeg ma ikke afsendes
- fra Vigerslev henholdsvis Kgbenhavn H mod Kalvebod

- fra Kgbenhavns Lufthavn Kastrup mod Kalvebod eller mod
Peberholm.

Hvis det efter afgang bliver nadvendigt at udkoble det mobile
togkontrolanlaeg, skal stationsbestyreren sikre tunnelafstand foran
toget.

Arbejdskgretajer

Arbejdskeretgjer skal kere med tunnelafstand i Sydhavnsgade- og
Jresundstunnelen.

Godstog

Sydhavnsgadetunnelen

Hvis ekspedition via Vigerslev er forhindret pa grund af

- manglende kontrol pa sporskifter

- sporspeerring

- tognedbrud

- uheld,

ma godstog ekspederes gennem Sydhavnsgadetunnelen, nar
- der er tunnelafstand foran og efter godstoget

- der ikke samtidig er personfgrende tog i nabosporet

- lokomotivfgreren er underrettet om, at toget ma fremfgres med
hgjst 40 km/t gennem Sydhavnsgadetunnelen.

Side 93




SIN-L

7.3.2.

7.3.3.

7.3.4.

7.4.

Instruks 11.1

Hvis godstoget befordrer vogne med fareseddel 1, 1.5 eller 1.6, skal
stationsbestyreren hindre signalgivningen jf. SODB til det hovedspor,
der ikke benyttes af godstoget.

Tarnbytunnelen

Tog, der befordrer RID fareseddel 1, 1.5 eller 1.6, skal kgre med
tunnelafstand, og der ma ikke samtidig veere tog i nabosporet.

Kastruptunnelen

Nar godstog benytter spor 1 eller spor 2 pa Kegbenhavns Lufthavn
Kastrup, skal stationsbestyreren sikre, at lokomotivfgreren

underrettes om, at toget kun ma fremfgres med hgjst 60 km/t i den
del af Kgbenhavns Lufthavn Kastrup, der ligger i Kastruptunnelen.

Hvis al toggang i begge kareretninger skal afvikles i spor 1 og spor 2,
skal stationsbestyreren endvidere sikre, at der er foretaget
signalgivning for udkersel frem til SU-signalet, i det spor godstoget
benytter.

@resundstunnelen

Tog, der befordrer RID fareseddel 1, 1.5 eller 1.6, skal kgre med
tunnelafstand, og der ma ikke samtidig veere tog i nabosporet.

Stationsbestyreren skal hindre signalgivningen jf. SODB, til det
hovedspor, der ikke benyttes af godstoget, indtil det har passeret
Jresundstunnelen.

Afsendelse af tog fra Peberholm

Trafikcentralen Malmg skal indhente tilladelse hos
stationsbestyreren i FC Kgbenhavn inden der afsendes

- godstog
- arbejdskaretgjer

- tog med fejl pa ngdbremseoverstropning, togbelysning, samtale-
eller hgjtaleranlaeg

- tog med fejl ved trykluftsbremsen eller vogne efter slutbremsen
- tog med udkoblet ATC.

Tilladelse fra stationsbestyreren gives ved melding: "Tog .....
(tognummer) ma afsendes til hovedspor ... (hovedsporsnummer).
Det er .... (navn), FC Kastrup.
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7.5.

8.2.
8.2.1.

Instruks 11.1
Ankomstmelding

Nar der skal keres med tunnelafstand fra Peberholm mod
Kgbenhavns Lufthavn Kastrup, skal stationsbestyreren give
ankomstmelding til Trafikcentralen Malmg, nar toget har passeret
sporskifte 11 henholdsvis sporskifte 12 pa Kgbenhavns Lufthavn
Kastrup.

Ankomstmeldingen gives ved melding: "Tog ..... (tognummer) er
ankommet til Kebenhavns Lufthavn Kastrup. Deter ..... (navn), FC
Kastrup”.

Infrastruktur- og vedligeholdelsesarbejder
Almindelige bestemmelser

| tilslutning til SR geelder, at alt arbejde og faerden i tunneler eller
omrader med lodrette vaegge kreever sporspeaerring.

Undtaget fra krav om sporspaerring er dog faerden pa fortov i
- Tarnbytunnelen 1. hovedspor fra km 8,7 til km 8,9

- Kebenhavns Lufthavn Kastrup spor 1 og spor 2 fra km 11,0 til km
12,5

- Kgbenhavns Lufthavn Kastrup spor 41 og spor 42.

| Sydhavnsgade- og Kastruptunnelen spor 1 og spor 2 ma to
naboflugtveje ikke planlaegges spaerret pa samme tid. | tunneler, der
bestar af ét rar, kraever arbejde pa et fortov kun sporspeerring i
sporet neermest fortovet.

SR-arbejdslederen skal melde til stationsbestyreren, hvis
flugtvejsdare/naddare eller fortove ikke kan benyttes som flugtvej
henholdsvis adgangsvej for redningsberedskabet.

Gresundstunnelen
Stedlig deekning af det spaerrede spor

Nar der skal foretages daekning af et spaerret hovedspor i
Jresundstunnelen, skal det ske fra seerlige betjeningsbokse.

Boksene findes tre steder for hvert hovedspor ved
- I-signalerne til Kegbenhavns Lufthavn Kastrup
- tunnelmunding pa Peberholm

- I-signalerne til Peberholm.
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Instruks 11.1

| boksen findes et tableau og en betjeningsknap.
Deekslet pa boksen er aflast med en haengelas.
8.2.1.1.  Etablering af stedlig daekning

Indkoblingen af daekning sker ved tryk pa betjeningsknappen i en
vilkarlig boks.

Nar stedlig deekning er indkoblet, bliver det indikeret for
stationsbestyreren ved, at begge blokafsnit i det pageeldende
hovedspor viser besat. Samtidig vil tableauet i boksen lyse gult.

SR-arbejdslederen skal fa bekreeftet hos stationsbestyreren, at
daekningen er aktiveret.

25-53-32-0002-01 :

8.2.1.2.  Fjernelse af stedlig deekning

Fjernelse af stedlig deekning sker ved at trykke pa samme
betjeningsknap som ved indkoblingen.

Hovedsporet vil indikere frit for stationsbestyreren, og tableauet vil
slukke.

SR-arbejdslederen skal fa bekreeftet hos stationsbestyreren, at
daekningen er fiernet.

Hvis deekningen er aktiveret fra flere bokse, skal de tilsvarende
betjeningsknapper trykkes ind for at fierne daekningen.
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Instruks 11.2

Keobenhavns Lufthavn Kastrup. Rangering

1. Almindelige bestemmelser
1.1. Gyldighedsomrade

Denne instruks geelder for Kgbenhavns Lufthavn Kastrup station
eksklusiv Klarggringscenter Kastrup (KAC).

Graensen mellem stationen og KAC er SR-maerke 17.17.,
"Endepunkt for rangering for signal”, henholdsvis DV-signalerne

D312-D362.

1.2. Stedbetjeningskontakter
Der er stedbetjeningskontakter ved samtlige centralbetjente
sporskifter.

1.3. Korestrom

Der er kgrestrem i samtlige spor, undtagen spor 29 og spor 30.

2. Regler for rangeringens gennemforelse
21. Hastighed i spor 29 og 30
Den hgijst tilladte hastighed i spor 29 og spor 30 er 20 km/t.
2.2. Rangering til og fra KAC
2.21. Rangering til KAC

Rangertraek ekspederes gennem spor 31, medmindre andet er aftalt
med jernbanevirksomheden.

2.2.2. Rangering fra KAC

Lokomotivfgreren skal klarggre togkontrolanleegget til togkarsel
senest foran PU-signal P312, P322, P332, P342, P352 eller P362.

Rangertraek ekspederes gennem spor 33, medmindre andet er aftalt
med jernbanevirksomheden.

2.3. Fritrumsprofil for rangerpersonale

Ved rangering i spor 29, mod sporskifte 54 samt fra sporskifte 54
mod spor 29, er det ikke tilladt at opholde sig udvendigt pa siden af
karetajer pa grund af indskraenket fritrumsprofil ved passage af
Kgbenhavns Lufthavns lysbro. Forholdet er angivet med SR-maerke
17.47.
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Instruks 11.3

Kobenhavn H/Hvidovre Fjern - (Peberholm).
Nedbrudte tog, uheld og ulykker

1. Almindelige bestemmelser
Denne instruks geelder i tilslutning til SR §§ 89 og 90.

Hvis et tog er nedbrudt og ikke kan genoptage karslen, skal toget
evakueres for passagerer. Det nedbrudte tog méa ikke evakueres, for
hjeelpetog eller vejtransport til viderebefordring er klar.
Stationsbestyreren kan dog beslutte, at passagererne skal forlade
tunnelen til fods.

Hvis lokomotivfgreren opdager eller underrettes om brand,
regudvikling eller kemikalieudslip, skal toget sa vidt det er muligt
fortseette ud af tunnelen til et sted aftalt med stationsbestyreren, hvor
evakuering kan foretages, medmindre toget allerede holder ved eller
karer mod en perron. Hvis toget standser foran et signal i stopstilling,
skal toget evakueres.

Hvis lokomotivfgreren opdager eller underrettes om en brand, der er
ude af kontrol, eller kraftig regudvikling, skal toget evakueres.

2. Nedbrudte tog og uheld
21. Underretning

Ved nedbrud pa tog eller fejl pa infrastruktur, der medfarer, at tog
ikke kan genoptage kgrslen, skal stationsbestyreren underrette
Teknisk Overvagning.

Ved nedbrud pa tog eller fejl pa infrastruktur i @resundstunnelen, der
medferer, at tog ikke kan genoptage karslen, skal stationsbestyreren
underrette JSB-TC.

2.2. Evakuering af tog i en tunnel
2.21. Tilladelse til evakuering

Lokomotivfareren ma kun evakuere toget efter tilladelse fra
stationsbestyreren.

Stationsbestyreren skal forud for tilladelse til evakuering

- standse togtrafik i begge hovedspor og hindre signalgivningen jf.
SODB

- fa lyset teendt i bergrte tunnelrgr

- underrette Teknisk Overvagning om at toget skal evakueres,
medmindre evakueringen skal ske i @resundstunnelen.
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2.2.2.

2.2.21.

2.2.3.

2.24.

Instruks 11.3
| Oresundstunnelen skal stationsbestyreren underrette @SB-TC om
- at toget skal evakueres for passagerer
- togets position
- at ventilationen skal teendes.

Stationsbestyreren skal underrette lokomotivfgreren, hvis nogle af
ngddgrene eller fortovene ikke kan benyttes.

Gennemfarelse
Lokomotivfererens forhold

Nar lokomotivfareren har faet tilladelse til at evakuere toget, skal
lokomotivfgreren underrette passagerer og eventuelt togpersonale
om, at toget skal evakueres.

Lokomotivfgreren skal underrette stationsbestyreren om, i hvilken
retning passagererne ledes vaek fra toget.

Lokomotivfareren skal blive pa toget lsengst muligt for at sikre
kommunikation med stationsbestyreren.

Hvis lokomotivfgreren skal forlade toget af sikkerhedshensyn, skal
lokomotivfgreren i videst muligt omfang sikre toget mod at komme i
bevaegelse.

Viderebefordring

Stationsbestyreren skal efter aftale med toglederen rekvirere et
hjeelpetog til afhentning af passagererne.

Inden hjaelpetoget gives tilladelse til at kgre ind i tunnelen, skal det
temmes for passagerer.

Afslutning

Inden lokomotivfgreren melder til stationsbestyreren, at
evakueringen er afsluttet, skal det sikres, at

- alle passagerer har forladt tunnelrgret
- alle benyttede ngddgre er lukket

- passagerer er kommet ind i toget til viderebefordring.
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3.2.

3.2.1.

3.2.2.

Instruks 11.3
Ulykker
Alarmering

Ved uheld eller ulykke skal stationsbestyreren alarmere politi og/eller
redningsberedskab

- via 1-1-2 ved uheld og ulykker i Sydhavnsgade-, Tarnby-, og
Kastruptunnelen.

- via COMBAS-@ ved ulykker i Oresundstunnelen. | FC Kgbenhavn
er der etableret en alarmboks, der anvendes ved uheld og ulykker.
Nar alarmboksen anvendes, modtager @SB-TC en alarm om, at
vejtrafikken skal standses.

Stationsbestyreren skal endvidere alarmere, hvis denne ikke kan fa
kontakt til et tog, der ekstraordinzert er standset i en tunnel.

Evakuering af tog i en tunnel

Lokomotivfareren skal sikre, at passagerer straks evakueres i
situationer, hvor passagererne er i fare (brand, regudvikling,
kemikalieudslip m.m.).

| @resundstunnelen skal passagererne evakueres til
motorvejstunnelrgret.

Gennemfarelse

Inden der gives tilladelse til evakuering i Dresundstunnelen, skal
JSB-TC have kvitteret for alarmen vedrgrende standsning af
vejtrafikken.

Evakuering af tog sker jf. punkt 2.2.
Afslutning

Inden lokomotivfgreren melder til stationsbestyreren, at
evakueringen er afsluttet, skal det sa vidt muligt sikres, at

- alle passagerer har forladt tunnelrgret

- alle benyttede ngddgre er lukket

- passagerer er kommet ind i toget til viderebefordring.
Disponering og aftaler med politiet

Stationsbestyreren aftaler al kgrsel ind og ud af den pageeldende
tunnel med politiets indsatsleder.
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Vigerslev

Instruks 11.4

1. Togvej med to Sl-signaler

Fra Kavlebod er det muligt at fa signalgivning for indkersel til spor 2
via Sl-signal S2 i spor 2a og Sl-signal P i spor 2.

| tilslutning til bestemmelserne i SR § 6 geelder falgende.

1.1. Sl-signal S2
1.1.1. “Ker”

| nedenstaende skema er det i de pageeldende rubrikker angivet,
hvilken betydning Sl-signal S2 har.

Sl-signal i
togvej med
Sl-signal
(Sl-signal P)

N

frit til neeste Sl-signal

den tilladte hastighed er som angivet i TIB, La eller
seerlig meddelelse. Hastighedsnedseettelser
afpasses efter standsignalerne

den lavest forekommende hastighed indtil
Sl-signalet er 75 km/t

for fuldt ATC-overvagede tog viser fgrerrums-
signalet den tilladte hastighed og hvor langt der
er frit foran toget. Toget ma kere efter farerrums-
signalets oplysninger

Sl-signalet ma paregnes at vise "Stop"
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Instruks 23.1

Fredericia. Rangering

1.
1.1.

1.2.

1.3.

1.4.

1.5.

Almindelige bestemmelser
Gyldighedsomrade

Denne instruks geelder for Fredericia station nord for
personbanegarden afgraenset ved falgende DV-signaler:

52,472,462, 442, 432, 412, 502, 362, 364, 366, 372 og 374 samt i
spor 13/101 PU-signal K13.

Rangering i omrader med offentlig eller anden faerdsel

Overkgrsel uden advarselsanlaeg findes over spor 102, 105 og 200
mellem Kobbelvaenget og Godsvognsveerkstedet.

Overkgrsel uden advarselsanlaeg (Ambulancevej) findes over spor
101 i km 1,1 samt over spor M50 og 70 pa sydsiden af
MR-veerkstedet.

Stedbetjeningskontakter
Falgende sporskifter kan omstilles fra stedbetjeningskontakter:
524, R30, 546, 547, 548, 549, 550, 552 samt 556.

Sporskifterne er ikke udstyret med sporskiftesignaler og
stedbetjeningskontakterne er ikke forsynet med kontroltableau,
hvorfor sporskifterne kun ma befares, nar rangerlederen har
kontrolleret korrekt tungetilslutning i forhold til den pateenkte karsel.

Sporskifteomstillingsanlag

Placering og omfang af sporskifteomstillingsanlaeg fremgar af
planerne 1-11.

For betjening af sporskifteomstillingsanlaeg henvises til SIN-G
instruks 11.

Hastighed
Hgijst tilladte hastighed i spor 42-47 samt alle M-spor er 10 km/t.

Hajst tilladte hastighed ved passage af tunnelen pa stamsporet (se
pkt. 2.4.1.) er pa grund af profil- og oversigtsforhold 10 km/t.

Haijst tilladte hastighed i sporgruppe 200 er 10 km/t.

Sporgruppe 200 omfatter alle spor i omradet mellem sporskifte R20
under Stenhgjbroen (Vestre Ringvej) og sporskifte 549 i modsatte
ende (se plan 10).
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1.6.

1.7.

1.71.

2.1.
2.1.1.

Instruks 23.1
Hgijst tilladte hastighed i sporgruppe 400 er 10 km/t.

Sporgruppe 400 omfatter alle spor i omradet mellem DV-signalerne
374, 372, 366, 364 samt 362 og sporskifte R1 og M21.

Korestrem

Der er karestrgm i spor 401-404, 42, 43, 44, 45, 46, 47, 70 samt spor
5 Nord indtil ca. 200 m syd for Stenhgjbroen (Vestre Ringvej).

Henstilling af koretajer

Der ma ikke henstilles karetgjer i spor 5 Nord/spor 105 uden
tilladelse fra stationsbestyreren.

Der ma ikke henstilles karetgjer over brandvejen i spor 220, spor
230 og spor 310.

Sikring af henstaende keretgojer

Henstaende keretajer i samtlige spor i sporgruppe 200 og
sporgruppe 300 skal veere sikret med dobbelt haemsko. Nar der ikke
henstar karetgjer, anbringes haeemskoen i det pagaeldende ledige
spor.

For sporgruppe 400 geelder endvidere, at henstaende karetgjer, der
ikke sikres ved parkeringsbremse, skal sikres ved udleegning af
enkelte haemsko.

Der ma ikke hensaettes keretgjer i spor 404 uden tilladelse fra
stationsbestyreren.

Regler for rangeringens gennemforelse
Generelle forhold
Fritrumsprofil for rangerpersonale

For hele omradet geelder, at visse genstande er placeret indenfor
fritrumsprofilet for rangerpersonale.

Det er forbudt at opholde sig udvendigt pa siden af keretgjer under
rangering falgende steder:

- Spor 13/101, mellem PU-signal K13 og sporskifte B6
- spor 105, nord for DV-signal 52, under passage af broen

- spor M400, pa keretgjssiden ind mod DSBs veerkstedsbygning
under passage af bygningen

- i stamsporet, under passage af broen.
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2221.1.

22212

2.2.213.

22214

2.2.2.15.

Instruks 23.1

Det indskraenkede fritrumsprofil er ikke alle steder markeret med
SR-maerke 17.47. "Ophold udvendigt pa siden af karetgjer forbudt”.

Rangering fra og til personbanegarden
Rangering fra personbanegarden

Medmindre andet er aftalt med jernbanevirksomheden, rangeres
eltreekkraftenheder gennem spor 42 og dieseltraeekkraftenheder
gennem spor M50.

Rangering til personbanegarden
Rangerlederens forhold
Fra spor 401-404

Nar rangertraekket holder foran DV-signalet i spor 401-403,
indhentes tilladelse til videre rangering hos stationsbestyreren.

Enhver rangering til, fra eller i spor 404, kraever tilladelse fra
stationsbestyreren.

Fra spor M400 samt M405-408

Rangertraekket standser foran SR-maerke 17.13. "Stop for farepunkt”
med teksten "Kald kmp”.

Efter standsning foran meerket foretages tilmelding pa radio.

Herefter indhentes tilladelse til rangering frem mod DV-signal 362
hos stationsbestyreren.

Fra spor M50, M411 og M410

Fer rangering indledes, indhentes tilladelse til karsel frem mod
DV-signal 502 hos stationsbestyreren.

Fra spor 42, 44 og 45

Far rangering indledes, indhentes tilladelse til karsel frem mod
DV-signal 412 henholdsvis DV-signal 442 hos stationsbestyreren.

Fra spor 43, 46 og 47

Nar rangertreekket holder foran DV-signal 432 henholdsvis DV-
signalerne 462 eller 472, indhentes tilladelse til den videre rangering
hos stationsbestyreren.
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Stationsbestyrerens forhold

Tilladelse til rangering frem mod DV-signalerne 362, 412, 442 og 502
ma kun gives, safremt der ikke forud er givet tilladelse til rangering i
modsat retning frem mod SR-maerke 17.17. "Endepunkt for
rangering for signal” i det pagaeldende spor.

Stamspor og ATC-pravestrakning
Beliggenhed

Stamsporet er sporet mellem sporskifte 311b og sporstopperen efter
sporskifte T12. Stykket mellem sporskifte 311b og den nordlige
tunnelmunding er tillige ATC-pravestraekning.

Fra stamsporet er der sidespor til:
- Fredericia Bryggeri gennem sporskifte S3
- svellefabrikken gennem sporskifte T10

Rangering til og fra samt pa stamsporet og
ATC-provestraekningen

SR-maerke 17.13. med teksten "STOP - indhent tilladelse til
forbikarsel hos rangerformanden”, vendende i begge retninger, er
opstillet ved sporskifte 311b. Rangertraek til og fra stamsporet/ATC-
provestraeekningen skal standse ved maerket og indhente tilladelse til
videre rangering hos rangerformanden.

Rangertraek skal kunne bremse. Forreste og bageste kgretgj skal
have virksom bremse.

Sporskifte 311a og 311b skal stilles til karsel ad hgjre gren, nar der
ikke foregar rangering gennem sporskifterne.

Rangerlederen skal underrette rangerformanden, nar rangeringen
pa stamsporet/ATC-prgvestraekningen er afsluttet.

Der ma samtidig veere to rangertraek pa stamsporet.
Rangerformanden skal i givet fald underrette begge rangerledere
herom.

Rangering pa Fredericia Bryggeris omrade

Bryggeriets personale har tilladelse til selv at flytte kegretgjer mellem
kombiterminal og de to depotspor.
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Spor 5 Nord og spor 105
Beliggenhed

Spor 5 Nord er fortsaettelsen af personbanegardens spor 5 indtil 200
meter syd for overkgrslen ved Stenhgjbroen
(Godsvognsveerkstedet). Spor 5 Nord er udstyret med karestrgm.

Spor 105 er spor 5 Nords fortsaettelse frem til sporskifte 524.
Rangering mellem spor 5 nord og spor 105

Ved rangering fra spor 105 til spor 5 Nord skal rangertreekket
standse foran overkgrslen ved Stenhgjbroen, hvor rangerlederen
indhenter tilladelse til den videre rangering hos stationsbestyreren.

Ved rangering fra spor 5 Nord til spor 105 skal rangerlederen
meddele stationsbestyreren, nar hele rangertrackket har passeret
overkgrslen ved Stenhgijbroen.

Seerligt for sporgruppe 200
Almindelige bestemmelser

Sporgruppe 200 er seerligt indrettet og godkendt til henstilling af
vogne leesset med farligt gods.

Der er opsat opbevaringsskabe udstyret med
brandslukningsudstyr og andedreetsveern. Opbevaringsskabene er
opsat i hele omradet og er markeret med skilte.

Omradet er udstyret med et advarselssystem, der ved aktivering
taender for sirener og blinklys. Advarselssystemet aktiveres ved at
indtrykke et af de i omradet opsatte alarmtryk. Advarselssystemet
alarmerer ikke redningsberedskabet.

Personer, der feerdes inde i omradet, skal ved evakuering anvende
de markerede flugt- eller brandveje. Evakuering skal sa vidt muligt
ske imod vindretningen.

Der er opsat vindposer til bestemmelse af vindretningen.
Personers faerdsel

Personer, der skal feerdes i sporgruppe 200, skal have gennemfart
Banendamarks kursus “Faerden i sporgruppe 200”.
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Personer, der skal faerdes i omradet, skal forud for ophold i
sporgruppen melde deres eerinde til vagtberedskabet, "G4S” pa
telefon 8936 1320.

Ved ophold i omradet skal falgende oplyses til G4S
- navn

- mobiltelefonnummer

- formal

- antal personer

- forventet opholdstid i omradet.

Det skal meldes til G4S nar omradet igen forlades.
Evakuering

Personer, der feerdes i omradet, skal straks pabegynde evakuering
af omradet, hvis der konstateres udslip af vaesker og/eller gasser,
ved brand eller hvis advarselssystemet aktiveres.

Vogne forsynet med faresedler
Almindelige bestemmelser

Vogne, der er forsynet med faresedler i fareklasse 3, 4.1, 4.2, 4.3,
5.1,5.2, 6.1, 8 og 9, med ophold pa stationen i mere end fem timer,
skal henstilles i sporgruppe 200.

Vogne, der er forsynet med faresedler i fareklasse 1, 2, 6.2 og 7, ma
maksimalt have ophold pa stationen i fem timer.

Vogne, der er forsynet med faresedler i fareklasse 2, laesset med UN
1017, skal ved ophold pa stationen henstilles i sporgruppe 200,
uanset opholdstiden, og ma maksimalt hensta i fem timer.

Vogne, der er forsynet med faresedler i fareklasse 3, 4.1, 4.2, 4.3,
5.1,5.2, 6.1, 8 og 9 ma maksimalt have en samlet
henstillingsperiode pr. fareklasse, der udger 35 timer pr. lsbende
maned.

Der ma kun henstilles vogne med ikke-anteendeligt gods i spor 209
og spor 210.

Fareklasse 3, 4.1 og 4.2

Vogne, der er forsynet med faresedler i fareklasse 3, 4.1 og 4.2, skal
henstilles over splidbakken i spor 220.
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Vogne, der er forsynet med faresedler i fareklasse 3 og 4.1, skal
henstilles med en minimum adskillelse pa 20 meter. Der ma
maksimalt henstilles to vogne forsynet med faresedler i klasse 3 og
fire vogne med faresedler i fareklasse 4.1.

Fareklasse 2, 6.1 og 9

Vogne, der er forsynet med faresedler i fareklasse 2, 6.1 og 9, skal
henstilles over spildbakken i spor 211. Der ma maksimalt henstilles
fem tankvogne.

Vogne, der er laesset med UN 1017, skal henstilles nordligst.
Styring, regulering og overvagning (SCADA)

| sporgruppe 200 er der etableret anleeg til styring, regulering og
overvagning af de tekniske installationer, benasvnt "SCADA”
(Supervision, Control And Data Acquisition).

SCADA-anlaegget bestar af automatiske detektorer, der ved termiske
kameraer og veeskedetektorer registrerer udslip af vaesker og gas
samt en eventuel brand.

SCADA-anlzegget overvages af et eksternt firma og
stationsbestyreren.

Stationsbestyrerens forhold

Nar stationsbestyreren via SCADA-anlaegget underrettes om

udslip af vaesker og/eller gas samt brand, eller hvis der trykkes pa et
alarmtryk, skal denne straks og i videst muligt omfang forsgge at
fastsla, om et eller flere af ovenstaende forhold er til stede.

Hvis der konstateres udslip af vaesker og/eller gasser, eller hvis der
er opstaet brand i omradet, skal stationsbestyreren aktivere
advarselssystemet via SCADA-anlaegget og anvende alle
forhandenvaerende midler til at fa omradet evakueret.

Stationsbestyreren alarmerer herefter redningsberedskabet jf. SR §
90.

Overkorsler
Overkorsler sikret med advarselsanlaeg

Overkgarsel 01 er beliggende pa stamsporet mellem sporskifte S3 og
sporskifte T10 ved Coca Cola-tapperiernes vestlige indkarsel.

Overkarsel 02 er beliggende pa stamsporet mellem sporskifte S3 og
sporskifte T10 ved Coca Cola-tapperiernes midterste indkarsel.
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4.2,
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Overkgrslerne betjenes fra betjeningskasser placeret fgr ovk. 01 ved
karsel fra stationen henholdsvis far ovk. 02 ved karsel mod
stationen.

Rangerlederen skal igangseette anlaseggene inden rangertraekkets
passage. Rangerlederen er ansvarlig for, at anlaeggene bringes i
normalstilling efter passage.

Overkorsel sikret med ikke-standard advarselsanlaeg

Overkgarsel uden nr. over Vejlbyvej beliggende pa stamsporet mellem
sporskifte T12 og stopbommen er sikret med tavler mod vej, og er
forsynet med et saerligt advarselsanlaeg.

Overkarslen er fra begge sider markeret med SR-maerke 17.7.
"Perron ved trinbraet”, og anlaegget betjenes med en seaerlig nggle.

Anlaegget igangseettes og slukkes ved at dreje naglen i lasen
placeret pa releekassen ved lygtemast. Nagle udleveres af
rangerformanden.

Rangerlederen skal igangseette anlaegget inden passage af
overkgrslen. Rangerlederen er ansvarlig for, at anleegget bringes i
normalstilling efter passage.

Pa grund af anleeggets seaerlige udformning skal rangerlederen efter
teending af anleegget sikre sig, at vejtrafikken er standset inden
videre rangering.

@vrige overkersler

Overkgrsel uden nummer er beliggende pa stamsporet mellem ovk.
02 og sporskifte T10 ved Coca Cola-tapperiernes gstlige indkgrsel.

Overkgrslen er fra begge sider markeret med SR-meerke 17.3.”Giv
agt’. Rangerlederen skal inden rangertraekkets passage sikre, at
vejtrafikken er standset.
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Signaturforklaring planer

Betjeningsstander med betjeningspanel og SR-maerke 17.48.

[O] Omstillingsanleeg.
? SR-meerke 17.17., "Endepunkt for rangering for signal”.

[K] SR-maerke 17.13., "Kald kmp.”.

Instruks 23.1
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Instruks 23.2
Fredericia Havn og Gfa. Rangering
1. Almindelige bestemmelser
1.1. Gyldighedsomrade

Denne rangerinstruks gaelder for Fredericia havn og sporene 508-
513 beliggende pa "Gammel Fredericia”, bensevnt Gfa, samt
sporstykket mellem DV-signal 12 og sporskifte 07. Graensen til DSBs
areal (sporene 501-507) er afgraenset ved hegn (Plan 1-4).

Graensen mellem personbanegarden og Gfa er DV-signal 11
henholdsvis SR-maerke 17.17. "Endepunkt for rangering for signal”.

Greensen mellem Gfa og Fredericia Havn er overkgrslen over
Holstensvej/Centerhavnsvej i vestenden af Gfa.

1.2. Rangering i omrader med offentlig eller anden fardsel

Kearsel pa havnen er omfattet af reglerne for spor, der er tilgaengelige
for den almindelige faerdsel, jf. SR § 36.

1.3. Hastighed

Hgjst tilladte hastighed mellem DV-signal 12 og Gfa (begge
kareretninger) samt pa Fredericia Havn (Plan 4) er 30 km/t.

1.4. Stigning og fald

Starste fald mellem DV-signal 12 og Gfa er 12 promille svarende til
stigningsbogstav F.

2. Regler for rangeringens gennemforelse
2.1. Generelle forhold

Alle rangertraek mellem DV-signal 12 og Gfa (begge kgreretninger)
skal vaere bremset. Hvis traekkraften er gverst pa faldet, skal
karetgjet i modsatte ende af rangertreekket have virksom automatisk
bremse.

Bremseprocenten skal vaere mindst 50.

Alle rangertraek mellem DV-signal 12 og Gfa (begge kgreretninger)
skal fgre slutsignal i marke og usigtbart vejr.
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Rangering fra Gfa mod personbanegarden

For kersel fra Gfa pabegyndes, skal rangerlederen indhente
tilladelse hos stationsbestyreren, senest nar rangertraekket holder
foran DV-signal 11.

Pa Gfa, umiddelbart fgr opkarslen mod personbanegarden, findes et
underretningssignal benaevnt S1. Underretningssignalet viser fast
gult lys, nar DV-signal 11 viser "Forbikgrsel tilladt”, "Forsigtig
forbikersel tilladt” eller "Signal annulleret”. Underretningssignalet er
udformet som et traktorvejssignal.

Underretningssignal S1

Henstilling af karetajer

Der ma ikke henstilles karetajer

- mellem personbanegardens PU-signal K13 og Gfa
- pa havnens gader.

For at hindre eventuelle Igse keoretgjer i at lobe fra
personbanegarden ned over gaderne i byen, skal sporskifterne pa
Gfa, nar som helst der ikke foregar rangering, veere stillet saledes, at
keretgjerne ikke kan lgbe gennem sporskifte 32 mod Norgesgade
eller gennem sporskifte K1 i hgjre gren.

Alle blinde spor mod Norgesgade skal altid vaere palagt dobbelte
haemsko. De dobbelte haemsko skal vaere anbragt ca. en
vognlaengde fra sporstopperen.
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Dobbelt haemsko skal desuden vaere palagt mellem sporskifte 32 og
Norgesgade, nar der ikke foregar rangering herimellem.

Overkersler
Overkeorsler sikret med gadesignaler med togprogram
Holstensvej/Centerhavnsvej og Nyhavnsvej

Overkgrslerne i krydset Holstensvej/Centerhavnsvej (Gfa ost,
Plan 1) samt overkegrslen over Nyhavnsvej (Havnen, Plan 4) er
forsynet med gadesignalanleeg med togprogram.

Overkgrslen Holstensvej/Centerhavnsvej er desuden markeret med
SR-maerke 17.18. "S” pa begge sider af krydset.

Inden rangering over overkarslen skal rangerlederen igangsaette
anleegget ved at betjene knappen meerket "Taending” i en af
betjeningskasserne, som er placeret pa begge sider af overkgrslen.

Et kontroltableau i betjeningskasserne kan vise

- fast hvidt lys, som betyder, at togprogrammet er igangsat, men
overkgrslen er ikke sikret

- blinkende hvidt lys, som betyder, at overkarslen er sikret
(vejtrafikken har redt i alle fire retninger) og mé passeres af
rangertraekket.

Efter passage er det rangerlederens ansvar, at anleegget slukkes
ved tryk pa knappen maerket "Slukning” i en af betjeningskasserne.
Rangerlederen skal overvage, at anlaegget gar i normalstilling
(kontroltableauet slukker).

Overkorsler sikret ved tavier mod vej

Overkgrslerne over Bitumenvej, Depotvej, Pakhusvej og
Mollebugtvej (alle pa Plan 4) er alle sikret ved tavler mod vej.

Ved passage af overkersler sikret ved tavler mod vej, skal en fra
rangerholdet standse vejtrafikken inden rangertraekket ma passere
overkgrslen.

@vespor (spor H3)

Sporstykket mellem sporskifte K1 og sporstopperen bruges som
gvespor for “Beredskab Banedanmark”. Henstilling af keretgjer ma
kun ske efter tilladelse fra Beredskab Banedanmark.
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Kolding og Kolding havn. Rangering
1. Almindelige bestemmelser
1.1. Gyldighedsomrade
Denne instruks geelder for Kolding station og Kolding havn.
1.2. Rangering i omrader med offentlig og anden faerdsel

Perronovergang uden traktorvejssignaler findes over spor 1 og 2
nord for perronerne.

1.3. Stedbetjeningskontakter

Der er stedbetjeningskontakter ved falgende sporskifter: 103 a/b,
104 a7b, 105/106, 108, 114 a/b, 115 a/b samt 116 a/b.

2. Regler for rangeringens gennemfgrelse
2.1. Rangering til sammenkobling i spor 2

Tog, som ankommer i spor 2 fra Lunderskov, og som skal
sammenkobles med en anden togdel, far tilladelse til rangering til
sammenkobling ved, at PU-signalet i togvejens endepunkt viser
"Forsigtig forbikgrsel tilladt”.

2.2. Sporskifter med normalstilling
Normalstilling for falgende sporskifter er
- 105/106: kgrsel ad hgjre gren
- 108: karsel ad venstre gren
- 114: kersel ad hgjre gren
- 115a/b: kersel ad venstre gren.

Efter rangering i ovennaevnte sporskifter skal rangerlederen sikre, at
de efterlades i normalstilling.

2.3. Rangerlederens forhold
2.3.1. Rangering i samt til og fra togvejsspor

Stationsbestyrerens tilladelse indhentes forud for enhver
rangerbevaegelse i samt til eller fra togvejsspor, jf. dog punkt 2.1.

Inden rangerlederen anmoder stationsbestyreren om omstilling af
sporskifterne 105/106, 108, 114 eller 115 a/b, skal det sikres, at der
ikke foregar anden rangering i eller mod disse.
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Instruks 26.1
Rangering til og fra samt pa havnen

Rangering til havnen sker i stationens sydende gennem sporskifte
47 hgjre gren ("sydlige havnespor”) og i stationens nordende
gennem sporskifte 12 hgjre gren ("nordlige havnespor”).

Rangering i det sydlige henholdsvis nordlige havnespor skal forega
med sleekkede koblinger.

| sydlige havnespor er graeensen mellem station og havn markeret
med SR-maerke 17.10, "Rangergraensen”, vendt mod havnen. |
nordlige havnespor er graensen nordvestsiden af Jens Holms Vej.

Rangertraek ma uden yderligere tilladelse rangere mellem station og
havn.

Fritrumsprofil for rangerpersonale

P& grund af indskraenket fritrumsprofil ved firma Svane og Gjerding
A/S, skal rangerpersonalet opholde sig pa den sydlige side af
rangertraekket.

| "Girafsporet” skal rangerpersonalet opholde sig pa den nordlige
side af rangertraekket.

Overkorsler
Manuelt betjente overkorsler
Sydlige havnespor

Overkgrslen ved Jens Holms Vej er forsynet med gadesignalanlaeg
med togprogram.

Betjeningskasser er placeret fglgende steder:
- pa husgavlen ved firmaet H. Daugaard

- ved stander pa Casper Miillers Gade

- pa bygning ved Sdr. Havnegade.

Rangerlederen skal igangsaette anleegget fra betjeningskassen ved
tryk pa knap maerket "Taend”, fgr rangertraekket skal passere
overkgrslen. Knappen er forsynet med et grent tableau, som blinker,
nar overkgrslen er sikret.

Overkarslen ma fagrst passeres, nar tableauet blinker.

| betjeningskassen ved firmaet H. Daugaard findes to knapper
maerket "Taend” - disse skal betjenes i forhold til, om der skal kares
gennem hgijre eller venstre gren i sporskifte 160.

Side 130



SIN-L

Instruks 26.1

Et kontroltableau maerket "Rangerprog” kan vise gult blinklys, som
betyder, at togprogrammet er igangsat, men overkarslen endnu ikke
sikret.

Betjeningskasse pa husgavlen ved firmaet H. Daugaard.

Betjeningskasse pa stander pa Casper Miillers Gade.
Betjeningskassen ved Sdr. Havnegade er identisk.

Efter rangertraekkets passage af overkgrslen skal rangerlederen
slukke anlaegget ved at trykke pa knappen maerket "Sluk”.

Det er rangerlederens ansvar at sikre sig, at anlaegget gar i
normalstilling efter passage.
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Nordlige havnespor

En overkgrsel sikret med advarselsanlaeg deekker savel Jens Holms
Vej som Nordkajen.

Betjeningskasser er placeret fglgende steder:

- pa nordvestsiden af Jens Holms Vej

- pa ostsiden af Nordkajen.

Betjeningskasse ved Betjeningskasse ved Jens
Nordkajen. Holms Vej.

Rangerlederen skal igangsaette anleegget fra betjeningskassen ved
tryk pa knap meerket "Taending’, for rangertraekket skal passere
overkgrslen. Ved siden af knappen findes et hvidt tableau, som
blinker, nar overkgrslen er sikret.

Overkgrslen ma fgrst passeres, nar tableauet blinker.

Efter rangertreekkets passage af overkgrslen skal rangerlederen
slukke anlaegget ved at trykke pa knappen meerket "Slukning”.

Det er rangerlederens ansvar at sikre sig, at anleegget gar i
normalstilling efter passage.
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Vamdrup. Rangering

1. Almindelige bestemmelser

1.1. Gyldighedsomrade
Denne instruks geelder for Vamdrup station og de kommunale
stamspor.

1.2. Rangering i omrader med offentlig og anden faerdsel

Varslingsanlaeg findes over spor 1.

Varslingsanlaegget er ikke i funktion under rangering. Rangerlederen
skal derfor udvise seerlig opmaerksomhed overfor feerdsel over
sporene ved rangering over overgangen.

Perronovergang uden traktorvejssignaler findes i nordenden af
stationen over spor 1.

De kommunale stamspor krydser fglgende offentlige veje
- Industrivej (nordlige og sydlige stamspor)
- Ostermarksvej (sydlige stamspor)

- Glasvej (sydlige stamspor).

1.3. Centralaflaste sporskifter

1.3.1. Nagleaflaste sporskifter
Sko S8 samt S9/S10.

1.3.2. El-stedbetjente sporskifter
S1a/b.

1.4. Stedbetjeningskontakter

Der er stedbetjeningskontakter ved sporskifterne 102a/b, 103a/b,
104a/b samt 105a/b.

1.5. Hastighed

Hgijst tilladte hastighed bag sidesporsforbindelserne S1a/b, sko S8,
0og S9/S10 er 10 km/t.

2. Regler for rangeringens gennemforelse
2.1. Generelle forhold

Rangering foregar normalt for "Signalet annulleret”.

Side 135



SIN-L

2.2

2.3.
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Rangering pa de kommunale stamspor

Rangertraekket skal kunne bremse. Bremseprocenten skal veere
mindst 50.

Rangerlederens forhold

Rangerlederen skal straks underrette stationsbestyreren, nar ran-
geringen i henholdsvis til og fra togvejsspor er afsluttet.

Overkorsler
Overkorsler sikret med tavler mod vej

Der findes overkgrsler sikret med tavler mod vej pa de kommunale
stamspor.

Vejfeerdslen skal advares ved anvendelse af SR-signal 18.8. "Stop
for vejtrafik”.

Det skal sikres, at vejfeerdslen mod overkgrslen pa begge sider er
standset, for rangertraekket passerer overkgrslen.
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Vojens - Radekro - Tinglev. Afpragvning af
samspil mellem materiel og akseltaellere

1. Almindelige bestemmelser

Ved prevekarsler pa straskningen 2. hovedspor Vojens-Rgdekro-
Tinglev, samt p4 Radekro og Tinglev stationer, skal kgrslerne udover
bestemmelserne i SIN-G instruks 19, gennemfares efter
bestemmelserne i denne instruks.

Prevekgrslerne kan, hvis det er ngdvendigt, gennemfgres uden
indkoblet mobilt ATC-anlaeg.

Der kan gennemfgres afpravning af samspil mellem materiel og
akseltaellerne med indtil 120 km/t.

1.1. Pravestraekning

Prevekarsler kan finde sted pa 2. hovedspor Vojens-Radekro og
2. hovedspor Rgdekro-Tinglev, i spor 2 pa Radekro station samt i
spor 4 pa Tinglev station.

2. Samspil mellem materiel og akseltzellere
21. Pravetogslederens forhold

Pravetogslederen har ansvaret for, at prevekerslerne ikke medferer
farlige pavirkninger af andre dele af infrastrukturen end
akseltaellerne, eller at de kraevede overvagninger for at imgdega
disse pavirkninger er etableret.

Provetogslederen skal underrette stationsbestyreren om karetgjerne
har en elektrisk godkendelse. Hvis kgretgjerne ikke har en elektrisk
godkendelse og prevetoget skal passere sporskifter ved egen kraft,
skal prgvetogslederen sikre afldsning af sporskifter med
transportable lasebolte og haengelase efter stationsbestyrerens
anvisninger, samt underrette stationsbestyreren nar sporskifterne er
aflast.

Provetogslederen skal ved melding om uregelmaessigheder og fejl
fra stationsbestyreren tage de nedvendige forholdsregler, herunder
standse prgvetoget, hvis der er risiko for pavirkning af andre tog.

2.2. Lokomotivfererens forhold

Starste tilladte hastighed under prevekgrslerne er 120 km/t, samt
igvrigt efter prgvetogslederens anvisning.
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Lokomotivfareren skal pa basis af afstandsmaerkerne foran I-signalet
sikre sig, at prevetoget kan standse foran stationsgreensen til
Vojens.

Lokomotivfgreren skal pa basis af afstandsmaerkerne foran I-
signalerne sikre sig, at prgvetoget kan standse foran
stationsgraensen til Redekro og Tinglev, uanset om der er modtaget
"kgr igennem” fra sidste AM-signal fgr stationen. Farst nar
lokomotivfareren har iagttaget I-signalet pa "ker” eller "ker igennem”
ma kerslen fortsaettes med den tilladte hastighed.

Stationsbestyrerens forhold

Stationsbestyreren skal sikre stationsafstand foran og efter et
prgvetog.

Hvis et pravetog, uden elektrisk godkendelse, skal passere
sporskifter i Rgdekro eller Tinglev for egen kraft, skal
stationsbestyreren sgrge for, at progvetogslederen afladser de bergrte
sporskifter med transportable lasebolte og haengelase ved
tilliggende tunge.

Pravekarslerne ma fgrst pabegyndes, nar pregvetogslederen har
bekraeftet over for stationsbestyreren, at sporskifterne er aflast.

Har karetgjerne en elektrisk godkendelse, kan aflasning af
sporskifter med lasebolte bortfalde.

Nar der ekspederes prgvetog pa en af stationerne Redekro eller
Tinglev, ma der ikke samtidig ekspederes andre tog pa stationen.

Hvis det ikke er muligt at fa signal "ker” eller "ker igennem” for andre
tog end prgvetoget, skal prgvetogslederen underrettes om dette.

Hvis det er muligt, skal underretningen indeholde oplysning om
arsagen til, at der ikke kan gives signal "ker” eller "kgr igennem”.
Hvis der er jordfejl i sikringsanleegget, skal dette oplyses.

Andre tog ma farst gives signal "stop og ryk frem”, tilladelse til
indrangering, forbirangering eller udrangering, nar prevetogslederen
har bekreeftet, at pravetoget ikke har fejl, som kan pavirke
signalgivningen.

Nar prgvekgrslerne er afsluttet, skal stationsbestyreren kontrollere,
om der indikeres fejl

- i sikringsanleeggene pa stationerne Vojens, Rgdekro og Tinglev
- i linjeblokanleeggene Vojens-Radekro og Radekro-Tinglev.

Pravetogslederen skal underrettes om eventuelle fejl og sa vidt
muligt ogsa om deres art.
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Vojens - Radekro - Tinglev. Kersel med
prevetog

1. Almindelige bestemmelser

Ved prevekarsler pa straskningen 2. hovedspor Vojens-Rgdekro-
Tinglev, samt p4 Radekro og Tinglev stationer, skal kgrslerne udover
bestemmelserne i SIN-G instruks 19, gennemfares efter
bestemmelserne i denne instruks.

Prevekgrslerne kan, hvis det er ngdvendigt, gennemfgres uden
indkoblet mobilt ATC-anlaeg.

Der kan gennemfgres afprgvning af materiel med indtil 200 km/t pa
den fri bane, dog kun for materiel der er godkendt til 180 km/t.

1.1. Pravestraekning

Prevekarsler kan finde sted pa 2. hovedspor Vojens-Radekro og
2. hovedspor Rgdekro-Tinglev, i spor 2 pa Radekro station samt i
spor 4 pa Tinglev station.

2. Afprovning af materiel
21. Pravetogslederens forhold

Pravetogslederen har ansvaret for, at prevekgrslerne ikke medfgrer
farlige pavirkninger af den infrastruktur, der skal foretages
samspilsafprgvninger i forhold til, eller at de kraevede overvagninger
for at imgdega disse pavirkninger er etableret.

Provetogslederen skal underrette stationsbestyreren om karetgjerne
har en elektrisk godkendelse. Hvis kgretgjerne ikke har en elektrisk
godkendelse og prevetoget skal passere sporskifter ved egen kraft,
skal prgvetogslederen sikre afldsning af sporskifter med
transportable lasebolte og haengelase efter stationsbestyrerens
anvisninger, samt underrette stationsbestyreren nar sporskifterne er
aflast.

Hvis prgvekearslerne kreever karsel mod et stopvisende signal, skal
dette aftales med stationsbestyreren.

Pravetogslederen skal ved melding om uregelmaessigheder og fejl
fra stationsbestyreren tage de ngdvendige forholdsregler, herunder
standse pr@vetoget, hvis der er risiko for pavirkning af andre tog.
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Lokomotivfererens forhold

Storste tilladte hastighed under prgvekgrslerne fremgar af
toganmeldelsen, eventuel lavere ved den enkelte karsel efter
prgvetogslederens anvisning.

P& Rgdekro station er hastigheden som angivet i TIB, La eller saerlig
meddelelse, dog hgjst 120 km/t.

Lokomotivfareren skal pa basis af afstandsmeerkerne foran I-signalet
sikre sig, at prevetoget kan standse foran stationsgreensen til
Vojens.

Lokomotivfgreren skal pa basis af afstandsmaerkerne foran
I-signalerne sikre sig, at pravetoget kan standse foran
stationsgraensen til Regdekro og Tinglev, uanset om der er modtaget
"kgr igennem” fra sidste AM-signal fgr stationen. Farst nar
lokomotivfareren har iagttaget I-signalet pa "ker” eller "ker igennem”
ma kerslen fortseettes med den tilladte hastighed.

Nar pragvetoget passerer sidste AM-signal far Vojens, Rgdekro
henholdsvis Tinglev skal det bremses ned til 120 km/t.

Bremsning skal indledes

- for tog mod Redekro fra Vojens ved passage af AM 2734
- for tog mod Tinglev fra Rgdekro ved passage af AM 2891
- for tog mod Redekro fra Tinglev ved passage af AM 2860
- for tog mod Vojens fra Rgdekro ved passage af AM 2623.
Stationsbestyrerens forhold

Stationsbestyreren skal sikre stationsafstand foran og efter et
prgvetog.

Hvis et pravetog, uden elektrisk godkendelse, skal passere
sporskifter i Rgdekro eller Tinglev for egen kraft, skal
stationsbestyreren sikre, at prgvetogslederen aflaser de bergrte
sporskifter med transportable lasebolte og haengelase ved
tilliggende tunge.

Pravekgrslerne ma farst pabegyndes, nar prevetogslederen har
bekraeftet over for stationsbestyreren, at sporskifterne er aflast.

Har kgretgjerne en elektrisk godkendelse, kan aflasning af
sporskifter med lasebolte bortfalde.
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Hvis prgvekgrslerne kreever kgrsel mod et stopvisende signal, skal
dette aftales med prevetogslederen.

Nar der ekspederes prgvetog pa en af stationerne Redekro eller
Tinglev, ma der ikke samtidig ekspederes andre tog pa stationen.

Hvis det ikke er muligt at fa signal "ker” eller "kar igennem” for andre
tog end prgvetoget, skal prgvetogslederen underrettes om dette.

Hvis det er muligt, skal underretningen indeholde oplysning om
arsagen til, at der ikke kan gives signal "ker” eller "kgr igennem”.
Hvis der er jordfejl i sikringsanlaegget, skal dette oplyses.

Andre tog ma farst gives signal "stop og ryk frem”, tilladelse til
indrangering, forbirangering eller udrangering, nar prevetogslederen
har bekreaeftet, at pravetoget ikke har fejl, som kan pavirke
signalgivningen.

Nar prevekgrslerne er afsluttet, skal stationsbestyreren kontrollere,
om der indikeres fejl

- i sikringsanlaeggene pa stationerne Vojens, Rgdekro og Tinglev
- i linjeblokanleeggene Vojens-Radekro og Radekro-Tinglev.

Pravetogslederen skal underrettes om eventuelle fejl og sa vidt
muligt ogsa om deres art.
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Tinglev. Rangering
1. Almindelige bestemmelser
1.1. Gyldighedsomrade
Denne instruks geelder for Tinglev station.
1.2. Stedbetjeningskontakter

Der er stedbetjeningskontakter ved de centralbetjente sporskifter
undtagen ved 101a/b, 104a/b, 122 og 123a/b.

1.3. Nagleaflaste sporskifter
S4.
1.4. Hastighed
Haijst tilladte hastighed er 30 km/t.
2. Regler for rangeringens gennemforelse
21. Generelle forhold

Rangering foregar normalt for "Signalet annulleret".
2.2. Rangerlederens forhold

Rangerlederen skal straks underrette stationsbestyreren, nar
rangeringen i henholdsvis til og fra togvejsspor er afsluttet.

3. Overkearsler
3.1. Overkearsel 94 og overkersel 200

Betjeningskasser er anbragt ved overkgrslerne og i sydenden af
spor 6.

Inden rangering pa rangerhovedet over overkgrsel 94 skal
rangerlederen igangsaette overkerslen fra en af betjeningskasserne,
uanset om overkgrselsanlaegget i forvejen er igangsat af tog.

Overkgrslen ma fagrst passeres, nar der vises hvidt blinklys i
tableauet "Kontrol”.

Efter endt rangering over overkarslerne skal rangerlederen betjene
knappen "Slukning” i betieningskassen. Gar overkgrselsanlaeggene
ikke i normalstilling, kan dette skyldes, at det er teendt for tog.
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Padborg. Rangering

1. Almindelige bestemmelser

1.1. Gyldighedsomrade
Denne instruks geelder for Padborg station.

1.2. Rangering i omrader med offentlig og anden faerdsel
Perronovergang med traktorvejssignaler findes i spor 1, 12 og 13.
Ambulancevej findes i spor 26 og 27.

1.3. Stedbetjeningskontakter
Stedbetjeningskontakter findes ved sporskifterne
23, 24a, 25, 29 samt 31-37

Sporskifterne i sporene 21-27 samt sporskifterne 23, 25, 24a og 29
kan omstilles fra udvendigt betjeningsskab placeret ved sporskifte
24b.

1.4. Hastighed
Hgijst tilladte hastighed i sidespor er 10 km/t.
1.5. Koreledningsanlaeg

Stationen er systemvekselstation mellem 25 kV, 50 Hz (dansk
karestram) og 15 kV, 16 2/3 Hz (tysk kerestrgm).

Kgrestrgmsystemerne er adskilt med neutralsektioner, der i sporene
1 og 13 er placeret i km 109,5 og i sporene 2-5i km 109,8.

Neutralsektionerne er markeret med tysk meerke EL 4 samt dansk
SR-maerke 17.36, "Seenk stromaftageren” henholdsvis SR-maerke
17.37, "Systemspaending”.

Tysk maerke EL 4
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Ankommende elektrisk traekkraft med 15 kV, 16 2/3 Hz
(en-stromstraekkraft)

Togsaet og lokomotiver uden vogne standser foran tysk maerke EL 4
henholdsvis SR-maerke 17.36, "Saenk strgmaftageren”.

| gvrige tog skal streamaftageren henholdsvis streamaftagerne veaere
saenket inden passage af tysk maerke EL 4 henholdsvis SR-maerke
17.36, "Saenk stremaftageren”. Hastigheden skal veere afpasset, sa
toget - uden indkoblet traekkraft - kan fortsaette frem til togvejens
endepunkt.

Ankommende elektrisk treekkraft med 15 kV, 16 2/3 Hz og 25 kV,
50 Hz (fler-stroamstraekkraft)

Stregmaftageren henholdsvis stremaftagerne skal veere seenket
senest inden passage af tysk maerke EL 4 henholdsvis SR-meaerke
17.36, "Saenk stremaftageren”.

Stremaftageren henholdsvis stremaftagerne mé igen heeves, nar
treekkraften har passeret SR-maerke 17.37, "Haev strgmaftager”.

Regler for rangeringens gennemforelse

Generelle forhold

Ved rangering med tyske lokomotivfgrere skal der anvendes radio.
Fritrumsprofil for rangerpersonale

Der er indskraenket profil i spor 21 og 22 samt mellem spor 14, 15 og
16.

Det er forbudt at opholde sig udvendigt pa keretgjer i omrader

med indskreenket profil. Maerke 17.47, "Ophold udvendigt pa siden af
karetgjer forbudt”, er opsat ved sporskifte 231 geeldende for spor 14,
15 og 16, men er ikke opsat ved spor 21 og 22.

Omrangering af en-stremtrakkraft

Traekkraftenheder, der er ankommet med saenket strgmaftager og
holder i et spor med ikke kompatibel kgrestrgm, omrangeres med
dieseltraekkraftenhed.

Inden rangeringen ma begynde, skal lokomotivfgreren meddele
rangerlederen, at trackkraftenheden/-erne er klargjort til rangering.
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Instruks 26.6

Lokomotivfareren kan kun vaere rangerleder, nar falgende
betingelser er opfyldt

- rangeringen foregar for signal "Forbikersel tilladt” henholdsvis
"Forsigtig forbikgrsel tilladt”

- rangeringen ledes med radio.

Nar rangeringen er afsluttet, skal rangerlederen meddele
lokomotivfareren, nar dieseltreekkraftenheden er afkoblet, og den
elektriske treekkraftenhed igen ma heeve stremaftageren.

Rangerlederens forhold

Rangerlederen skal indhente tilladelse hos stationsbestyreren, inden
rangering fra sporene 21-27 i retning mod sporskifterne 31-37
pabegyndes.
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Instruks 26.7

Togekspedition mellem Padborg og
Friedensweg

1.

1.1.

1.2.

1.3.

1.4.
1.4.1.

1.4.1.1.

1.4.2.

Almindelige bestemmelser

Denne instruks geelder for kgrsel ind pé og ud af Padborg station i
retning mod Friedensweg.

For karsel mod Friedensweg geelder endvidere bestemmelserne i
KORIl 408 ("Zuige fahren und Rangieren”).

Tildeling af kanal
Kanaler ma kun tildeles godkendte jernbanevirksomheder.
Krav til rullende materiel

Til kegrsel over Rigsgreensen ma kun anvendes materiel, der er
godkendt til karsel badde pa DB InfraGo og Banedanmarks
straekninger.

Krav til kerende personale

Til kersel over Rigsgraensen ma kun anvendes personale, der er
godkendt til karsel bade pa DB InfraGo og Banedanmarks
straekninger.

Streekningens udstyrelse
Linjeblokanlaeg

Straekningen Padborg-Friedensweg har to hovedspor og er udstyret
med vekselblok.

Sporbenavnelser

Det hovedspor, som er det hgjre i den aktuelle kareretning,
benaevnes "Regelgleis”. Det hovedspor, som er til venstre i den
aktuelle kgreretning, benaevnes "Gegengleis”.

Signaler

Der er for begge hovedspor opstillet danske I-signaler med
tilhgrende danske fremskudte signaler - benaevnt henholdsvis O/o
og R/r.

Afstanden mellem I-signal og det tilhgrende fremskudte signal er
1000 meter, idet signalerne er opsat efter tysk norm.

Der er pa Padborg station opstillet danske udkerselssignaler mod
begge hovedspor - bensevnt N og T.
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1.4.3.

1.5.

2.2

2.3.

Instruks 26.7
Togkontrolanlaeg

Streekningen er udstyret med togkontrolanleeg PZB90 (Punktférmige
ZugBeeinflussung).

Der er udlagt PZB-magneter/baliser ved de fremskudte signaler o og
r, ved I-signalerne O og R samt ved udkarselssignalerne N og T.

Sprog
Sikkerhedsmeldinger mellem

- stationsbestyreren i Padborg og stationsbestyreren i Flensburg
Weiche

- stationsbestyreren i Padborg og tyske lokomotivfarere
- tyske lokomotivfarere og rangerledere
udveksles normalt pa tysk.

Hvor intet andet er angivet, anvendes sikkerhedsmeldingernes
indhold og ordlyd fra SR oversat il tysk.

Togenes storrelse og sammensatning
Toglangde

Starste tilladte toglaengde er 835 meter.
Bremser

Uanset bestemmelserne i SR § 62 geelder, at tog kan veere
oprangeret efter gaeldende tyske bremsebestemmelser.

Inden viderekgrsel i Danmark skal toget opfylde bestemmelserne i
SR § 62.

Melding om UT

Der skal ikke udveksles UT-meldinger mellem stationsbestyrerne i
Flensburg Weiche og Padborg.

Ekspedition af tog med elektrisk traekkraftenhed
Stationsbestyrerens forhold

Stationsbestyreren i Padborg ma foretage signalgivning til togveje,
der frem til togvejens endepunkt ikke har samme type kgrestrgm
som den, der anvendes af det ankomne togs treekkraftenhed(er).
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4.1.
4.1.1.

4.2.

4.3.

Instruks 26.7
Meldinger om togekspedition
Togekspedition ad "Regelgleis”
Toggangen planmaessig

Stationsbestyreren pa afgangsstationen skal indlaegge tognumre for
alle afgaende tog i det dertil beregnede elektroniske system,
benaevnt Zugmeldeanlage.

Ved normal tograekkefglge skal der ikke afgives yderligere
meldinger.

Toggangen uregelmaessig

Ved aendret tograekkefglge skal stationsbestyreren pa
afgangsstationen anvende den funktion i Zugmeldeanlage, som
"tilbyder” toget til ankomststationen.

Toget ma da forst afsendes, nar ankomststationen gennem
Zugmeldeanlage har accepteret toget.

Togekspedition ad "Gegengleis”

Stationsbestyreren pa afgangsstationen skal ved alle ekspeditioner
anvende den funktion i Zugmeldeanlage, som "tilbyder” toget til
ankomststationen.

Toget méa da forst afsendes, nar ankomststationen gennem
Zugmeldeanlage har accepteret toget.

Andre uregelmassigheder

Ved forstyrrelser i Zugmeldeanlage, uorden ved overkgrslerne 2 eller
3, eller nar tog karer efter "Befehl” (se punkt 5.1.1.), skal der altid
foretages mundtlig meldingsudveksling mellem stationsbestyrerne.

Stationsbestyreren pa afgangsstationen afgiver fglgende melding til
stationsbestyreren pa ankomststationen:

Afgangsstation: "Wird Zug (nr.) angenommen?”
Ankomststation: "Zug (nr.) ja”

*Zugmeldung. Zug (nummer) voraussichtlich ab (minuttallet for
afgangstid)”

Meldingen gentages af stationsbestyreren pa ankomststationen.
Afgangsstation: "Richtig”

Hvis et tog skal tilbagemeldes, sker det med falgende melding:
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4.3.1.

5.1.
5.1.1.

Instruks 26.7

Ankomststation: "Zugmeldung. Zug (nr.) in (station/navn pa
stationsbestyrer)”.

Betjente overkersler (Bahniibergangsposten)

Betjeningspersonalet ved de betjente overkearsler lytter med pa den
direkte meldetelefon.

Nar overkarslerne er betjent, skal alle tog derfor meldes pa den
direkte telefon. Stationsbestyreren skal sikre, at
betjeningspersonalet har hgrt togmeldingen.

Togekspedition mod Friedensweg, nar signalgivning ikke kan
eller ma anvendes

Stationsbestyrerens forhold
Kersel pa "Befehl” fra Padborg

Hvis udkarselssignal N henholdsvis T ikke kan vise "Kgr”, kontaktes
stationsbestyreren i Flensburg Weiche for aftale om karsel efter
skriftlig tilladelse, kaldet Befehl.

Inden Befehl ma udleveres eller dikteres til lokomotivfgreren, skal
toget vaere afmeldt til stationsbestyreren i Flensburg Weiche jf. punkt
4.3.

Nar toget er afmeldt til stationsbestyreren i Flensburg Weiche,
udleveres eller dikteres over radio Befehl nummer 8, 12, 13 eller 14
til lokomotivfgreren. Lokomotivfgreren gives herefter tilladelse til
udrangering og oplyses om, at

- der skal kares pa sigt frem til farste bloksignal

- hvis ikke bloksignalet viser en kartilladelse, skal lokomotivfareren
kontakte stationsbestyreren i Flensburg Weiche.

”Befehl” kan ikke udleveres

Kan Befehl 8, 12, 13 eller 14 for forhold efter fgrste bloksignal ikke
udleveres af stationsbestyreren i Padborg, underrettes
lokomotivfgreren om at indhente tilladelse til viderekgrsel derfra hos
stationsbestyreren i Flensburg Weiche.

Lokomotivfarerens forhold
Befehl kan udleveres skriftligt eller dikteres pa radio.

Befehl 8, 12, 13 eller 14 er geeldende fra udkerselssignal N
henholdsvis T og er ikke tilladelse til afgang fra Padborg.
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Toget mé farst afga, nar stationsbestyreren i Padborg har givet
lokomotivfareren tilladelse til udrangering og eventuelt kgrsel pa sigt
til forste bloksignal.

Hvis farste bloksignal ikke viser en karetilladelse, skal
lokomotivfgreren kontakte stationsbestyreren i Flensburg Weiche.

Arbejdskeretgjer

Til kgrsel over Rigsgreensen ma kun anvendes materiel, der er
godkendt til karsel badde pa DB InfraGos og Banedanmarks
streekninger. Karslen sker efter kegreplan, jf. SR § 71 punkt 2.4., og
arbejdskearetgjet skal i nedvendigt omfang veere medgivet lods.

Speerring af spor
Bekendtgerelse

Bekendtgerelse af sporspaerring pa banestykket Padborg
Friedensweg foretages af DB InfraGo ved udsendelse af "Betra”.

Etablering af sporspaerring

Etablering af sporspaerring aftales med stationsbestyreren i
Flensburg Weiche. Stationsbestyreren i Padborg noterer etablering
af sporspeerring og forhindrer signalgivning til det speerrede spor jf.
SR.

Ophavelse af sporspaerring

Ophaevelse af sporspeerring aftales med stationsbestyreren i
Flensburg Weiche.

Stationsbestyreren i Padborg noterer ophaevelse af sporspeerring og
fijerner daekningen af det spaerrede spor jf. SR.

Korestromsafbrydelser

OCK overvager og har koblingsretten pa hele Padborg station
uanset kgrestramssystem. Karestremsafbrydelser foretages jf. SR.

Underretning af lokomotivfgreren om sikkerhedsmassige
forhold pa den tyske straekning

Underretning af lokomotivfareren om sikkerhedsmaessige forhold pa
den tyske straekning sker ved udlevering af skriftlig melding, "Befehl”,
kun nummer 8, 12, 13 eller 14, udfyldt efter anvisning af
stationsbestyreren i Flensburg Weiche.

Stationsbestyreren i Flensburg Weiche underrettes, nar underretning
af lokomotivfagreren har fundet sted.
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Instruks 26.8

Lunderskov. Rangering
1. Almindelige bestemmelser
1.1. Gyldighedsomrade
Denne instruks geelder for Lunderskov station.
1.2. Rangering i omrader med offentlig og anden faerdsel

Perronovergang uden traktorvejssignaler findes over spor 1 og 2 syd
for perronerne.

1.3. Stedbetjeningskontakter
Der er stedbetjeningskontakter ved falgende sporskifter:

102a/b, 103, 121a/b, 122, 123, 124 samt S18a/b

1.4. Hastighed

Haijst tilladte hastighed i alle sidespor er 10 km/t.
1.5. Akseltryk

Starst tilladte akseltryk i alle sidespor er 20 tons.
2. Regler for rangeringens gennemforelse
21. Generelle forhold

Rangering i hhv. til og fra togvejsspor foregar efter mundtlig tilladelse
samt eventuelt "Signalet annulleret”.

2.2. Rangerlederens forhold

Rangerlederen indhenter tilladelse hos stationsbestyreren, inden
rangering indledes i togvejsspor samt forud for rangerbevaegelser,
der fra sidespor skal passere aflgbssko S18b.
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Instruks 26.9
Vojens. Rangering
1. Almindelige bestemmelser
1.1. Gyldighedsomrade

Denne instruks geelder for Vojens station samt det kommunale
stamspor mod Skrydstrup. Det kommunale stamspor er afgraenset af
en sporstopper 20 m efter Over Jerstalsve;j.

Dog er sporstykket mellem tungespids i sporskifte 7 og sporstopper
mod nord, som fglge af private ejerforhold, ikke omfattet af denne
instruks.

1.2. Rangering i omrader med offentlig og anden faerdsel

Perronovergange uden traktorvejssignaler findes over spor 1 og 2
syd og nord for perronerne.

| det kommunale stamspor mod Skrydstrup findes tre overkarsler
som er sikret ved tavler mod ve;j.

1.3. Stedbetjeningskontakter
Der er stedbetjeningskontakter ved samtlige centralbetjente
sporskifter.

1.4. Hastighed
Hgijst tilladte hastighed pa det kommunale stamspor mod Skrydstrup
er 10 km/t.

2. Regler for rangeringens gennemforelse

21. Rangerlederens forhold

Rangerlederen indhenter tilladelse hos stationsbestyreren, inden
rangering indledes i eller til togvejsspor, herunder spor 0, samt forud
for fglgende rangerbeveegelser:

- i sporene 31-36, nar et eller flere af de centralbetjente sporskifter
112, 115a og 114a/b skal befares

- i sporene vest for togvejssporene, nar det centralbetjente sporskifte
104 skal befares.

Den administrative greense, mellem Vojens station og det
kommunale stamspor mod Skrydstrup, er markeret med SR-maerke
17.10, "Rangergreensen”, opstillet til venstre for sporet ved karsel
mod det kommunale stamspor mod Skrydstrup. Rangertraek ma
uden yderligere tilladelse rangere mellem station og det kommunale
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Instruks 26.9

stamspor mod Skrydstrup nar dette i gvrigt indgar i aftalen om
rangering.

Henstilling af keretojer

| sidesporene vest for togvejssporene ma der ikke henstilles
karetgjer mellem tungespids i sporskifte 7 og overkgrslen syd for
sporskifte 5.

Overkorsler
Overkaersler sikret ved tavler mod vej

Der findes felgende overkersler, sikret ved tavler mod vej, i det
kommunale stamspor mod Skrydstrup:

- Danmarksgade
- Vestervang
- Over Jerstalvej.

Bevogtning af overkarslerne sker jf. SR § 36.
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Instruks 26.10
Vojens. Korsel til og fra Haderslevbanen
1. Almindelige bestemmelser
1.1. Infrastrukturforhold

Foreningen "Haderslev-Vojens-banen” (Foreningen) har af
Banedanmark lejet sporet fra km 11,48 pa Vojens station til
Haderslev. Det vedligeholdelsesmeessige ansvar for hele det lejede
pahviler Foreningen.

1.2. Driftsforhold

Sikkerhedsreglerne for kersel pa den del af det lejede, som ligger
udenfor Vojens station, er fastsat af Foreningen.

Tilladelse til at befare sporet udenfor stationsgraensen i Vojens gives
alene af Foreningen efter dennes anvisninger.

Det pahviler alene lokomotivfareren henholdsvis rangerlederen at
have sikret sig denne tilladelse.

1.3. Personalets kompetence

Personale, som har gennemgaet Foreningens uddannelse som fagrer
af arbejdskeretgj, ma fungere som sddan samt som rangerleder i
togvejssporet mellem stationsgraensen og sporstopperen i spor 0
samt i sidesporene gst herfor.

Rangering skal foretages efter munditlig tilladelse fra
stationsbestyreren i hvert enkelt tilfeelde.

1.4. Sporbenyttelse

Ved kgrsel til og fra Haderslevbanen anvendes fortrinsvis spor 0.
Spor 1 kan anvendes efter forudgaende aftale i hvert enkelt tilfaelde.

2. Bestemmelser i tilknytning til SR
21. Stationsbestyrer (SR § 3)

Stationsbestyreren har ikke det sikkerhedsmaessige ansvar for
toggangen pa den del af det lejede, som ligger udenfor Vojens
station.

Underretning af lokomotivfareren henholdsvis rangerlederen om
sikkerhedsmaessige forhold pa den del af det lejede, som ligger
udenfor Vojens station, pahviler alene Foreningen.
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2.21.

2.3.
2.3.1.

Instruks 26.10
Hovedsignaler (SR § 6)
”Kgr”

Signal "Ker” fra U-signalet (signal 6.5.1.) geelder alene til
stationsgraensen.

Sikkerhedsmeldinger (SR § 32)
Mobiltelefon

Lokomotivfgreren henholdsvis rangerlederen skal oplyse sit
mobiltelefonnummer til stationsbestyreren forud for kersel pa Vojens
station.
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Instruks 26.11
Raedekro. Korsel til og fra Aabenraabanen
1. Almindelige bestemmelser
1.1. Infrastrukturforhold

Foreningen "Aabenraa Veteranbane” (Foreningen) har af
Banedanmark lejet sporet fra km 0,135 pa Radekro station til
Aabenraa. Det vedligeholdelsesmaessige ansvar for hele det lejede
pahviler Foreningen.

1.2. Driftsforhold

Sikkerhedsreglerne for kersel pa den del af det lejede, som ligger
udenfor Redekro station, er fastsat af Foreningen.

Tilladelse til at befare sporet udenfor stationsgraensen i Rgdekro
gives alene af Foreningen efter dennes anvisninger.

Det pahviler alene lokomotivfareren henholdsvis rangerlederen at
have sikret sig denne tilladelse.

Kgrsel pd Rgdekro station foregar i alle tilfeelde som rangering.
2. Bestemmelser i tilknytning til SR
2.1. Stationsbestyrer (SR § 3)

Stationsbestyreren har ikke det sikkerhedsmaessige ansvar for
karslen pa den del af det lejede, som ligger udenfor Rgdekro station.

Underretning af lokomotivfareren henholdsvis rangerlederen om
sikkerhedsmaessige forhold pa den del af det lejede, som ligger
udenfor Redekro station, pahviler alene Foreningen.

2.2. Hovedsignaler (SR § 6)

2.2.1. "Kor”
Signal "Kgr” fra U-signalet (signal 6.5.1.) gaelder alene il
stationsgraensen.

2.3. Automatisk sikrede overkarsler (SR § 11)

2.3.1. Overkorsel 9

2.3.1.1. Beliggenhed og signaler

Overkgrslen er beliggende i km 0,8 imellem stationsgreensen og
rangergransen.

Overkgrslen er forsynet med kontrolsignal i stedet for
overkgrselssignal.
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Kontrolsignalets baggrundsplade har samme form som
overkgrselssignalets baggrundsplade og er forsynet med gul kant.

"Overkegrslen sikret” vises med hvidt blinklys.
"Overkearslen ikke sikret” vises ikke (signalet slukket).
Betjening

Overkgrslen er ikke forsynet med automatisk taending henholdsvis
slukning og skal betjenes manuelt af personalet pa rangertreek, der
skal passere den.

Anlaegget igangsaettes ved tryk pa knappen maerket "Taending” i
betjeningskassen.

Overkgrslen ma fgrst passeres, nar kontrolsignalet viser hvidt
blinklys. Bliver overkgrslen ikke sikret, forholdes som foreskrevet i
SR § 11.

Efter passage af overkarslen skal anleegget slukkes ved tryk pa
knappen maerket "Slukning”.

Sikkerhedsmeldinger (SR § 32)
Mobiltelefon

Lokomotivfgreren henholdsvis rangerlederen skal oplyse sit
mobiltelefonnummer til stationsbestyreren forud for kersel pa
Rgdekro station.
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Instruks 28.1

Tinglev - Senderborg
1. Bestemmelser i tilslutning til SR
1.1. Sikring af perronovergange (§ 45, punkt 6.)

P4 straekningen Tinglev - Senderborg er falgende station ikke
forsynet med varslingsanleeg

- Grasten

Lokomotivfareren skal udvise saerlig opmaerksomhed med hensyn til
feerdsel over sporene pa denne station.

Side 159



SIN-L
Instruks 28.2

Tinglev - Grasten - Sgnderborg. Afprevning af
samspil mellem materiel og akseltaellere

1. Almindelige bestemmelser

Ved provekarsler pa straekningen Tinglev-Grasten, Grasten-
Senderborg og spor 1 pa Grasten station, skal kerslerne udover
bestemmelserne i SIN-G instruks 19, gennemfares efter
bestemmelserne i denne instruks.

Prevekgrslerne kan, hvis det er ngdvendigt, gennemfgres uden
indkoblet mobilt ATC-anlaeg.

Der kan gennemfgres afpravning af samspil mellem materiel og
akselteellerne til overkarsler.

1.1. Pravestraekning
Kgrslerne finder sted Tinglev (ekskl) - Grasten - Sgnderborg (ekskl).

2. Afprevning af samspil mellem materiel og akseltallere til
overkeorsler

21. Pravetogslederens forhold

Provetogslederen har ansvaret for, at provekgrslerne ikke medfgrer
farlige pavirkninger af andre dele af infrastrukturen end akseltzellere,
eller at de kraevede overvagninger for at imgdega disse pavirkninger
er etableret.

Prgvetogslederen skal underrette stationsbestyreren om kagretgjerne
har en elektrisk godkendelse. Hvis kgretgjerne ikke har en elektrisk
godkendelse og provetoget skal passere sporskifter ved egen kraft,
skal prgvetogslederen sikre aflasning af sporskifter med
transportable Iasebolte og haengelase efter stationsbestyrerens
anvisninger, samt underrette stationsbestyreren nar sporskifterne er
aflast.

Provetogslederen skal ved melding om uregelmaessigheder og fejl
fra stationsbestyreren tage de ngdvendige forholdsregler, herunder
standse prgvetoget, hvis der er risiko for pavirkning af andre tog.

2.2. Lokomotivfererens forhold

Starste tilladte hastighed under kgrslerne er som angivet i TIB, La
eller saerlig meddelelse, eventuelt lavere ved den enkelte karsel efter
provetogslederens anvisning.
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Stationsbestyrerens forhold

Stationsbestyreren skal sikre stationsafstand foran og efter et
prgvetog.

Der ma ikke anvendes AS-drift pa Tinglev station under
provekarslerne.

Hvis et pravetog, uden elektrisk godkendelse, skal passere
sporskifter i Grasten for egen kraft, skal stationsbestyreren sikre, at
prevetogslederen aflaser de bergrte sporskifter med transportabel
lasebolt og haengelas ved tilliggende tunge.

Prevekgrslerne ma fgrst pabegyndes, nar prgvetogslederen har
bekraeftet over for stationsbestyreren, at sporskifterne er aflast.

Pravetog, bestdende af elektrisk lokomotiv eller togseet, ma ikke
ekspederes for signal pa Grasten station.

For at undga blokuorden skal der sa vidt muligt laves en
togvejsfastieegning, far pravetoget gives tilladelse til indrangering.

Har kgretgjerne en elektrisk godkendelse, kan aflasning af
sporskifter med lasebolte bortfalde, og prevetog kan ekspederes for
signal.

Pravetogslederen skal underrettes om eventuelle fejl og sa vidt
muligt ogsa om deres art.

Nar pravekearslen er afsluttet, skal stationsbestyreren kontrollere, om
der indikeres fejl

- i sikringsanlaeggene pa stationerne Sgnderborg, Grasten og
Tinglev

- i linjeblokanlaeggene S@nderborg-Grasten og Grasten-Tinglev

- i overkarslerne pé straekningen.
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Instruks 28.3

Tinglev - Grasten - Sgnderborg. Kersel med
prevetog

1. Almindelige bestemmelser

Ved provekarsler pa straekningen Tinglev-Grasten, Grasten-
Senderborg og spor 1 pa Grasten station, skal kerslerne udover
bestemmelserne i SIN-G instruks 19, gennemfares efter
bestemmelserne i denne instruks.

Prevekgrslerne kan, hvis det er ngdvendigt, gennemfgres uden
indkoblet mobilt ATC-anlaeg.

Der kan gennemfgres afpravning af materiel.

1.1. Pravestraekning
Kgrslerne finder sted Tinglev (ekskl.) - Grasten - Sgnderborg
(ekskl.).

2. Afprovning af materiel

21. Provetogslederens forhold

Prgvetogslederen har ansvaret for, at prgvekgrslerne ikke medfarer
farlige pavirkninger af den infrastruktur, der skal foretages
samspilsafprgvninger i forhold til, eller at de kreevede overvagninger
for at imgdega disse pavirkninger er etableret.

Prgvetogslederen skal underrette stationsbestyreren om karetgjerne
har en elektrisk godkendelse. Hvis kgretgjerne ikke har en elektrisk
godkendelse og prevetoget skal passere sporskifter ved egen kraft,
skal prgvetogslederen sikre aflasning af sporskifter med
transportable Iasebolte og haengelase efter stationsbestyrerens
anvisninger, samt underrette stationsbestyreren nar sporskifterne er
aflast.

Prevetogslederen skal ved melding om uregelmeessigheder og fejl
fra stationsbestyreren tage de ngdvendige forholdsregler, herunder
standse prgvetoget, hvis der er risiko for pavirkning af andre tog.

2.2. Lokomotivfererens forhold

Starste tilladte hastighed under kgrslerne er som angivet i TIB, La
eller saerlig meddelelse, eventuelt lavere ved den enkelte karsel efter
provetogslederens anvisning.
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2.3.

Instruks 28.3
Stationsbestyrerens forhold

Stationsbestyreren skal sikre stationsafstand foran og efter et
prgvetog.

Der ma ikke anvendes AS-drift pa Tinglev station under
provekarslerne.

For der gives tilladelse til prgvekarsel med elektrisk lokomotiv eller
togseet, skal stationsbestyreren spgrge prgvetogslederen, om
provetoget skal passere sporskifter i Grasten for egen kraft.

Hvis et pravetog, uden elektrisk godkendelse, skal passere
sporskifter i Grasten for egen kraft, skal stationsbestyreren sikre, at
prevetogslederen aflaser de bergrte sporskifter med transportabel
lasebolt ved tilliggende tunge.

Provekgrslerne ma farst pabegyndes, nar prevetogslederen har
bekraeftet over for stationsbestyreren, at sporskifterne er aflast.

Pravetog, bestdende af elektrisk lokomotiv eller togseet, ma ikke
ekspederes for signal pa Grasten station.

For at undga blokuorden skal der sa vidt muligt laves en
togvejsfastlaegning, far prgvetoget gives tilladelse til indrangering.

Har keretgjerne en elektrisk godkendelse, kan afladsning af
sporskifter med lasebolte bortfalde, og prevetog kan ekspederes for
signal.

Prevetogslederen skal underrettes om eventuelle fejl og sa vidt
muligt ogsa om deres art.

Nar prevekearslen er afsluttet, skal stationsbestyreren kontrollere, om
der indikeres fejl

- i sikringsanlaeggene pa stationerne Sgnderborg, Grasten og
Tinglev

- i linjeblokanlaeggene Sgnderborg-Grasten og Grasten-Tinglev

- i overkegrslerne pa straekningen.
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Instruks 28.4

Sonderborg. Rangering

1. Almindelige bestemmelser

1.1. Gyldighedsomrade
Denne instruks geelder for Sgnderborg station.

1.2. Stedbetjeningskontakter
Der er stedbetjeningskontakter ved falgende sporskifter:
01a/b, 03a/b.

1.3. Hastighed

Hgijst tilladte hastighed ved rangering mod sporstopper i spor 1, 2 og
20 er 15 km/t.

2. Regler for rangeringens gennemfgrelse
2.1. Generelle forhold

Rangering i henholdsvis til og fra togvejsspor foregar efter mundtlig
tilladelse for "Signalet annulleret”.
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Instruks 30.1

Tonder T - Niebull
1. Almindelige bestemmelser
Denne instruks geelder for kersel mellem Tgnder og Niebduill.

Banestykket mellem Tonder og Niebdll er opdelt i en dansk og en
tysk straekning adskilt af Rigsgraensen i km 67,9.

Tog mellem Tgnder og Nieblll optages i tienestekagreplanen eller pa
toganmeldelse, og fremfares efter reglerne for arbejdstog jf. SR § 2
punkt. 6.2.2., SR § 55 punkt. 2.1. samt SIN-G instruks 12 og denne
instruks.

Uagtet definitionsbestemmelserne i SR betragtes sporet mellem
Tonder og Nieblll som et banestykke/hovedspor.

1.1. Signaler og maerker

Ved kgrsel mod Danmark er der opsat SR-maerke nr. 17.49.,
"Streekning med dansk GSM-R-netvaerk begynder”.

1.2. Sprog

Sikkerhedsmeldinger mellem stationsbestyreren for Tender og
stationsbestyreren i Niebull udveksles pa tysk.

Tal i tognumre, signalnumre mv. udtales enkeltvis.
Eksempel: Tog 7260 udtales "Zug sieben - zwei - sechs - null”.

2. Sporspaerring pa streekningen Tonder - Rigsgraensen
21. Generelt

Sporspaerring mellem Tgnder og Rigsgraensen etableres med
stationsbestyreren for Tender.

Forud for etablering af sporspaerring mellem Tander og
Rigsgraensen, skal dette veere aftalt mellem stationsbestyreren for
Tender og stationsbestyreren i Niebdill.

2.11. Stedlig deekning af det spaerrede spor mellem Tonder og
Rigsgraensen

Standsignal "Stop” (signal nr. 16.1.2) opstilles ved Rigsgraensen i km
67,9 midt i sporet.
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3.2.

Instruks 30.1
Underretning af lokomotivfarer

Underretning af lokomotivfereren om forhold pa den tyske
straekning ved afgang fra Tender

Underretning af lokomotivfareren om sikkerhedsmaessige forhold pa
den tyske del af streekningen foretages af stationsbestyreren i
Niebdll.

Underretning af lokomotivfereren om forhold pa den danske
straeekning ved afgang fra Niebiill

Underretning af lokomotivfareren om sikkerhedsmaessige forhold pa
den danske del af streekningen sker ved underretning af
stationsbestyreren i Nieblill, som derefter underretter
lokomotivfgreren fgr afgang fra Niebdll.

Til underretning af stationsbestyreren i NiebUll kan anvendes en
"Befehl” (Blanket 1 eller 2).

Kan en "Befehl” ikke modtages henholdsvis afsendes skriftligt,
dikteres den.

Hvis lokomotivfareren efter afgang fra Niebill skal underrettes om
sikkerhedsmaessige forhold pa den danske del af streekningen, skal
stationsbestyreren for Tgnder, sa vidt muligt, underrette
lokomotivfareren inden afgang fra Tender.

Uheld og sikkerhedsmassige handelser

Uheld og sikkerhedsmaessige haendelser pa den danske del af
straekningen behandles jf. SR § 90.
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Blanket 1

Instruks 30.1

&

BANEDANMARK

Sikkerhedsblanket 1
Befehl 1

Uorden ved automatisk sikret overkorsel
Bahniibergang auBer Betrieb

Overkearsel nr. i km.
Bahnlibergang Nr. in km.

mellem Rigsgreensen og Tender er i uorden.
Zwischen Landesgrenze und Bf. Tgnder ist aulRer Betrieb.

Underskrift
Unterschrift

Blanket 2

A

BANEDANMARK

Sikkerhedsblanket 2
Befehl 2

Midlertidig hastighedsnedsaettelse
Langsamfahrstelle

Pa grund af sporets tilstand er hastigheden nedsat til
Wegen Gleisschaden ist der Vmax =

mellem Rigsgreensen og Tender
Zwischen Landesgrenze und Bf. Tender

fra km til km
von Km. bis Km.

Standsignaler for hastighedsnedsaettelse er opsat.
Die Langsamfahrstelle ist mit Tafeln angezeigt.

Die Langsamfahrstelle ist nicht mit Tafeln angezeigt.

Underskrift
Unterschrift

Standsignaler for hastighedsnedseettelse er ikke opsat.

km/t
Km/H
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