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"Kor” fra PU-signal til

U-signal

En &endring i flere sikringsanlaeg
fierner "blokfunktion” mellem PU-
signal til U-signal

| forbindelse med arbejdet omkring etablering af
kareledningsanlaegget mellem Fredericia og Aarhus vil
det vaere ngdvendigt at eendre i visse stationers
sikringsanleeg pa straekningen.

| SODB er der et krav om, at der skal vaere mindst 282
meter imellem et PU-signal og U-signal, for at der ma
etableres blokfunktion imellem PU-signalet og U-
signalet.

Med blokfunktion menes der at PU-signalet kan vise
"Kar" samtidig med, at U-signalet viser "Stop”.

Derfor har signalkommissionen valgt, at der pa en raekke

stationer ikke bliver mulighed for at foretage
signalgivning for udkersel fra PU-signal til U-signal, far
U-signalet viser "Kar" eller "Kar igennem”.
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Det er en anerkendt metode, men den har kun tidligere vaeret anvendt i
begraenset omfang.

Selve aendringen skyldes opstilling af nye kareledningsmaster i forbindelse
med elektrificeringsprogrammet og som en konsekvens af det, eendres
synlighedsforholdene for visse udkgrselssignaler.

Der &endres i sikringsanlaeggene i bl.a. Barkop, Vejle og Hovedgard.
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Faerden pa jernbanen

Flere og flere feerdes pa jernbanen afledt af
Banedanmarks mange forretningsaktiviteter

Vi bliver jeevnligt spurgt om, hvorndr personer ma arbejde eller faerdes pa
jernbanen, uden at have et legitimationskort; altsd nar man ikke har veeret pa
et "Pas pa, pa Banen” kursus eller har anden form for
jernbanesikkerhedsmaessig uddannelse.

Personer, der ma feerdes pa eget ansvar, teettere end 4 meter pa naermeste
skinne, og hvor der normalt ikke er offentlig adgang til omradet, skal veere
udstyret med et legitimationskort.

Personer uden legitimationskort ma feerdes teettere end 4 meter pa naermeste
skinne, og hvor der normalt ikke er offentlig adgang til omradet, nar
vedkommende er under ledsagelse af en anden person med en
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jernbanesikkerhedsmaessig uddannelse. Den der ledsager har ansvaret for, at
alle er instrueret i ngdvendigt omfang i forhold til personlig sikkerhed.

Alle, der deltager i et infrastrukturarbejde,
eller pa anden vis arbejder taettere end 4
meter pa naermeste skinne, og hvor der
normalt ikke er offentlig adgang, skal veere
udstyret med et legitimationskort.

Feerden?

Feerden er personers
feerdsel indenfor
sikkerhedsafstanden for

personer i trafikerede
jernbanespor, nar den fulde
opmeerksomhed til
stadighed er henledt pa
togenes karsel.

Undtagelsen

Tilkaldes der assistance til akut fejlretning,
eller til eksempelvis fejlretning pa en seerlig
maskine, som anvendes under et
infrastrukturarbejde, ma personer faerdes
teettere end 4 meter pa naermest skinne, og hvor der normalt ikke er offentlig
adgang, uden at veere udstyret med et legitimationskort.

Den, der tilkalder assistance skal sikre, at personen der tilkaldes, instrueres i
alle jernbanesikkerhedsmaessige forhold, f.eks. hvor den pageeldende ma
bevaege sig, respektafstande, sikkerhedsafstande, mv.

Tilkaldes der akut assistance i forbindelse med infrastrukturarbejde, er det altid
SR-arbejdslederen (SR) eller jernbanearbejdslederen (ORS/ORF) som skal sikre,
at vedkommende instrueres i jernbanesikkerhedsmaessige forhold.

———4m —

i
2!8

(g:

el o
...../'..',";;‘. LRI oy O S AT e .S.)L

| ORF_
Hvad er et koretgj?

Ved indfarsel af regelseettet ORF afledes der en
roekke nye begreber med tilhgrende ny
betydning, som alle kraever tilveenning

Der opstar sommetider lidt forvirring om, hvad de forskellige begreber for
traekkraftenheder deekker over i ORF. Med indfarslen af ERTMS-
signalsystemerne i @st- og Vestdanmark og den afledte indfgrsel af
regelsaettet ORF, falger der en raekke kendte begreber med ny betydning som
f.eks. et "koretgj".

Karetgjer, bane-vej karetgjer og arbejdskaretgjer, er alle begreber, hvor der
hos trafikledere, lokomotivfgrere, sporspaerringsledere og rangeromradeledere
en gang imellem opstéar en vis usikkerhed omkring, hvad de forskellige
begreber betyder - og vigtigere - hvordan den enkelte materieltype handteres.

Begrebet "karetgj” er feellesbetegnelsen for alle af typer traeekkraftenheder,
som ikke er udstyret med et mobilt togkontrolanleeg. Det geelder, uanset om
det er et lokomotiv eller en mindre sporvedligeholdelsesmaskine. Karetgj
anvendes ogsa om en traekkraftenhed uden mobilt togkontrolanlaeg med
tilkoblet rullende materiel. Et karetgj ma pr. definition kun kare i en
sporspaerring eller i rangeromrader, men ma gerne parkeres i et teknisk sikret
omrade.

Et karetaj der kan kare pa bade jernbaneskinner og vej benaevnes "bane-vej
karetaj”. Bane-vej karetgj er feellesbetegnelsen for alle karetgjer, altsa
traekkraftenheder, som kan saettes af eller pa sporet. Nar et bane-vej karetgj er
sporsat, skal det altid befinde sig indenfor en sporspaerring eller et
rangeromrade. Det geelder f.eks. ved parkering i teknisk sikrede omrader.
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Sikringstekniske krav i
ERTMS-signalsystemerne

Hvordan effektueres sikringstekniske krav i
relation til regelsaettet ORF?

Det har pa det seneste vaeret oppe at vende, hvordan man som trafikleder begr
forvalte den metodefrihed, som ORF laegger op til. Saerligt ved udstedelse af
driftsinstrukser, men ogsa i andre henseender, hvor ORF ikke konkret beskriver
en specifik metode, men kun fastseetter de overordnede sikkerhedskrav.

Eksempel: | forbindelse med udstedelse af en driftsinstruks 1 fastslar ORF kun
de sikkerhedskrav, der som minimum skal veere tilvejebragt forud for
udstedelsen. ORF forholder sig kun i meget begraenset omfang til, hvordan de
fastsatte sikkerhedskrav effektueres i selve signalsystemet.

Betyder det sd, at der er ubetinget metodefrihed til at sikre et togs kersel pa
en driftsinstruks 1, 2 eller 7?

Svaret er, i langt de fleste tilfaelde, "nej".

Som ansvarlig trafikleder skal man altid anvende den eller de funktioner i
signalsystemet, som giver det hgjst opnaelige sikkerhedsniveau, situationen
taget i betragtning. | situationer, hvor sikring af togenes karsel ikke handteres
af signalsystemet og ved karsel jf. en driftsinstruks, opnds hgjest opnaelige
sikkerhedsniveau altid ved indstilling af en rute.

Der findes masser af situationer, hvor sikringsanleegget, af tekniske arsager,
afviser forsgg pa ruteindstilling. | de situationer er det endnu vigtigere, at man
som trafikleder fokuserer pa den traening og uddannelse, man har modtaget
og udnytter de gvrige funktioner, som signalsystemet er indrettet med, sd man
pa allerbedste vis sikrer et togs kersel.

Ovenstdende principper finder anvendelse i rigtig mange andre situationer og
ikke kun i forbindelse med udstedelse af driftsinstrukser, men er et
grundprincip hos alle, der udfgrer sikkerhedsklassificeret arbejde ved
jernbanen.

Hvor star det?

De operationelle regler for fjernbanen (ORF) indeholder kun fa eksplicitte krav
til betjening af selve signalsystemet. Derfor kan man heller ikke entydigt pege
pa en regel, som fastsaetter ovenstaende. Reglerne i ORF bygger pa ni
grundleeggende principper, og det er altsd hér, man finder noget af svaret,
sammenholdt med den uddannelse og traening, man har modtaget, samt de
betjeningsmanualer, der ligger til grund for de tekniske systemer.

Det er ikke et ukendt feenomen, at de trafikale regler kun fastsaetter de
overordnede sikkerhedskrav. Fuldsteendig samme metodik er ogséa geeldende
for Sikkerhedsreglementet af 1975 (SR). Her beskrives ogsa kun de
overordnede sikkerhedskrav, hvor de sikringstekniske krav i relation til
bestemmelserne fremgar af SODB.

Spergsmal og svar til de trafikale regelseet

| Trafikal Sikkerhed modtager vi gerne spargsmal til forstaelsen eller
tolkningen af vores trafikale regelsaet og supplerende bestemmelser.

Spergsmal kan sendes til e-mailadressen: trafikaleregler@bane.dk.
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