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Zndringer i forhold til forrige version

S1.92

/ndring per 2025-06-30:

Der har i ORS veeret en inkonsistens i brug af begreberne tog. ICl-kgretgjer,
karetgjer rullende materiel osv. Der er derfor lavet en gennemagribende revision
af hele ORS.

Bearebet "jernbanekaretgj” er blevet indfart. Dette begreb daekker over alle
typer af sporsatte karetgjer (tog, ICl-k@gretgjer, maskiner, jernbanevogne 0sv.).

Der er tale om en ren redaktionel rettelse, men da rettelsen er s& omfangsrig.
far den sin egen udgivelse af ORS

Grundlaeggende principper

S1.40 Hovedformalet med de grundlzeggende principper er at understgtte at passagerer og gods bliver
transporteret til deres destination pa en sikker made og til den aftalte tid.

Sl.41 Grundleeggende driftsprincipper:

S1.42 1. Signalsystemet skal opretholde en afstand mellem jernbanekgretgjer som er garanteret sikker.
2. Far et jernbanekgretgj far lov til at starte eller fortseette en karsel skal det have en tilladelse til at
kare som klart indikerer hvor langt tilladelsen geelder.
3. Jernbanekgretgjer, som befarer enhver straekning, méa ikke mgde hindringer som kan true
sikkerheden.
4. Jernbanekgaretgjer skal forhindres i at befare eller kare ud mod en straekning, hvor der er en vished
eller en formodning om at det ikke vil vaere sikkert for jernbanekgretgjet at passere.
5. Et jernbanekaretaj ma farst pabegynde eller fortsaette sin karsel, nar der er vished for at det er
sikkerhedsmaessigt forsvarligt.
6. Jernbanekgretgjer ma kun fa lov til at befare en straekning, s laenge jernbanekaretgjet overholder
kravene i overensstemmelseserklaeringen.
7. Jernbanekgretgjer ma ikke fortsaette i drift efter at det er konstateret at jernbanekgaretgjet p& nogen
made udgar en fare, far forholdsregler er truffet, som sikrer at fortsat drift kan ske sikkert.
8. Personer skal holdes pé sikker afstand af jernbanekgretgijer i beveegelse.
9. Personale, der arbejder ved jernbanen, skal sikres mod de farer, der er forbundet med en jernbane
i drift.
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Andring per 2025-06-30:

1. Signalsystemet skal opretholde en afstand mellem teg-eg-kgtetaierjernbanekgretgjer som er
garanteret sikker.

2. For-ettogeller et keretgjjernbanekaretgj far lov til at starte eller fortsaette en kersel skal det
have en tilladelse til at kare som klart indikerer hvor langt tilladelsen geelder.

3.Fog-eller keretgierJernbanekaretgjer, som befarer enhver streekning, ma ikke mgde
hindringer som kan true sikkerheden.

4. Teg-eller karetgierJernbanekgretgijer skal forhindres i at befare eller kgre ud mod en
straekning, hvor der er en vished eller en formodning om at det ikke vil veere sikkert for-teget

eller karetgjetjernbanekgretgjet at passere.

5. Etteg-elleret karetgjjernbanekaretgj ma farst pabegynde eller fortseette sin karsel, nar der er
vished for at det er sikkerhedsmaessigt forsvarligt.

6.Feg-eller karetajerJernbanekgretajer ma kun fa lov til at befare en streekning, s leenge-det
rullende materieljernbanekgretgjet overholder kravene i overensstemmelseserkleeringen.

7 Fog-eller keretgjerJernbanekeretagjer ma ikke fortsaette i drift efter at det er konstateret at
togeteller karetajetiernbanekgretgjet pa nogen made udger en fare, far forholdsregler er truffet,
som sikrer at fortsat drift kan ske sikkert.

8. Personer skal holdes péa sikker afstand aftog-og keretgiefernbanekaretgjer i beveegelse.

9. Personale, der arbejder ved jernbanen, skal sikres mod de farer, der er forbundet med en
jernbane i drift.

S1.43 De grundlaeggende principper skal vejlede personale, der forretter tjeneste pa eller i tilknytning til, en
jernbane i drift. Disse principper er identificeret som en metode, der kan virke som rettesnor for en
adfeerd der sikrer sikker og effektiv drift af jernbanen.

Roller
RO21 Rangerleder
RO.22 DEFINITION Rangerlederen er ansvarlig for, at jernbanekaretgjer flyttes sikkert i
forbindelse med en rangerbevaegelse. Rangerlederen kan kun veere ansvarlig
for én rangerbevaegelse ad gangen.
Andring per 2025-06-30:
Rangerlederen er ansvarlig for, at rullende-materieljernbanekgretgjer
flyttes sikkert i forbindelse med en rangerbeveegelse. Rangerlederen kan
kun veere ansvarlig for én rangerbeveegelse ad gangen.
RO9 S-banefarer
RO.10 DEFINITION S-banefareren er ansvarlig for sikkerheden pa det jernbanekaretgj der

fremfares. Dette inkluderer bade bremsning og overvagning af den hgijst
tilladte hastighed.
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RO.40

RO.41
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DEFINITION

Definitioner

Andring per 2025-06-30:

S-banefareren er ansvarlig for sikkerheden pa det teg-ellerkaretaj
jernbanekgretaj der fremfares. Dette inkluderer bade bremsning og
overvagning af den hgijst tilladte hastighed.

Tekniker

En tekniker er en teknisk kyndig person som arbejder i eller naer
infrastrukturen, med eller uden sporspaerring.

Andring per 2025-06-30:

En tekniker er en teknisk kyndig person som arbejder i eller naer

infrastrukturen, med eller uden sporspaerring.—Feknikerenkan-benytte-sig

Def.761

Def.1

Def.2

Def.3

DEFINITION

Ansvar

S-banefarer

Tog

AM

AM (Automatic train operating Mode) er betegnelsen for
automatisk togkarsel hvor fuldt overvaget togkarsel er
understgttet af signalsystemet. Togets driftsfunktioner sdsom
acceleration, nedbremsning, karsel uden indkoblet traktion,
karsel jeevnfar kareplanen, korrekt standsning ved perroner
og frigivning af dgre er alle automatiseret.

Nar toget karer i AM vil det automatisk skifte til SM hvis S-
banefgreren betjener karekontrollen eller nar toget er
standset ved det sted hvor det i henhold til kgreplanen, er
planlagt til at skulle standse for at udveksle passagerer.

| AM kontrolleres togets karsel gennem onlinekgreplanen.
Det mobile togkontrolanleeg beskytter togets karsel ved
overvagning af:

- hastigheden
- hastighedsnedseettelser
- endepunktet.

Nar symbolet for AM vises pad DMl'et viser det at dit tog karer
i AM. Det betyder at du skal holde gje med infrastrukturen,
passerende jernbanekaretgjer samt veere Klar til at overtage
kontrollen over toget i tilfeelde af at du skulle observere noget
unormalt.
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Def.124

Def.125

Def.488

Def.770

Def.771
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DEFINITION

Ansvar

Trafikleder

DEFINITION

Andring per 2025-06-30:

Nar symbolet for AM vises pad DMI'et viser det at dit tog
karer i AM. Det betyder at du skal holde gje med
infrastrukturen, passerende tog-og-karetajer
jernbanekgretgjer samt veere klar til at overtage
kontrollen over toget i tilfeelde af at du skulle observere
noget unormalt.

Hjeelpetog

Et hjeelpetog er et tog eller ICI-kgretaj der benyttes til at flytte
et jernbanekgretgj, som ikke er i stand til at fortseette kgrslen
ved egen kraft. Hjselpetog kan benyttes i tilfaelde af fejl eller
uheld.

Det er togleder S-bane, som beslutter om der skal benyttes et
hjeelpetog og melder dette videre til trafiklederen.

Andring per 2025-06-30:

Et hjeelpetog er et tog eller ICI-kgretgj der benyttes til at
flytte et-andettog-eller karetgjjernbanekaretgj, som ikke
er i stand til at fortseette karslen ved egen kraft.
Hjeelpetog kan benyttes i tilfeelde af fejl eller uheld.

Det er togleder S-bane, som beslutter om der skal
benyttes et hjeelpetog og melder dette videre til
trafiklederen.

Du skal underrette S-banefgreren pa et tog eller ICI-karetg;
om en aendring af status til hjeelpetog, inden der gives
tilladelse til at kare til det fejlramte tog eller ICI-kgretg;.

/ndring per 2025-06-30:

Du skal underrette S-banefgreren pa et tog emeller at
ICl-kgretgj detteom tegen harsendring sendretaf status til
hjeelpetog, inden der gives tilladelse til at kare til det
fejlramte tog_eller ICI-karetg;.

Prgvetog
Et pravetog er et jernbanekgretgj, der skal testes, eller som

benyttes til afprgvning af ny eller aendret infrastruktur med
henblik pa at f& en ibrugtagningstilladelse.
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Andring per 2025-06-30:

Et pravetog er rullendeet materieljernbanekaretaj, der
skal testes, eller som benyttes til afprgvning af ny eller
aendret infrastruktur med henblik pa at fa en
ibrugtagningstilladelse.

Def.178 Sammenkobling

Def.179 DEFINITION Sammenkobling er den fysiske sammenkobling af to togseet.

Begrebet deekker bade den elektriske og den mekaniske del
af sammenkoblingen.

......................................................................................................................................

AEndring per 2025-06-30:

Sammenkobling er den fysiske sammenkobling af to

togdele-oglellerkaretajertogseet.

Begrebet dzekker bade den elektriske og den mekaniske
del af sammenkoblingen.

Def.61 Sikker og klar (tog)
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DEFINITION

At veere sikker og klar, betyder at toget er klar til at indga i
den planlagte drift pa S-banen.

At et tog er sikkert og klart, skal sikre to ting:

1. At toget er sikkert og ikke udger nogen fare overfor andre
jernbanekgretgjer og/eller infrastrukturen.

2. At toget er klart og dermed i stand til at opfylde de gvrige
krav til den planlagte karsel.

Minimumskravene for at et tog kan opfattes som sikkert og
klart er:

Sikkert:
- Toget opfylder kravene i ibrugtagningstilladelsen. Dette
inkluderer:

a) virksomt mobilt togkontrolanlseg
b) togradio

c) kendingssignal

d) slutsignal

e) togets lydgiver.

- Selvtesten giver et positivt resultat og at det p& DMI'et
indikeres at togets mobile

togkontrolanleeg kan indga sikkert i driften.

- Bremseprgven er gennemfart med et tilfredsstillende
resultat.

- Togsammensaetningen overvages.

Klart:

- De tests, som er kraevet af den enkelte jernbanevirksomhed
er gennemfart med et tilfredsstillende resultat og at der ikke
er nogen fejl, som forhindrer toget i at indga i den planlagte
drift.

- Resultatet af togcomputerens selvtest er gennemfart med et
tilfredsstillende resultat og at der ikke er nogen fejl der
forhindrer toget i at indgd i den planlagte drift.

- Det ngdvendige og kompetente personale er til stede.

Togets kareplan, ORS og gvrige relevante supplerende
bestemmelser skal veere tilgaengelig i farerrummet.

De relevante blanketter fra blanketsamlingen skal veere til
stede i farerrummet, i papirform.

For at toget kan betragtes som sikkert og klart skal toget
opfylde kravene beskrevet i Banedanmarks operationelle
regler savel som i alle andre regelszet, der retter sig mod den
planlagte karsel.
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Andring per 2025-06-30:

At veere sikker og klar, betyder at toget er klar til at indga
i den planlagte drift pa S-banen.

At et tog er sikkert og klart, skal sikre to ting:

1. At toget er sikkert og ikke udggr nogen fare overfor
andre togCl-kgretgjerjernbanekgretgjer og/eller
infrastrukturen.

2. At toget er klart og dermed i stand til at opfylde de
gvrige krav til den planlagte karsel.

Minimumskravene for at et tog kan opfattes som sikkert
og klart er:

Sikkert:
- Toget opfylder kravene i ibrugtagningstilladelsen. Dette
inkluderer:

a) virksomt mobilt togkontrolanlaeg
b) togradio

¢) kendingssignal

d) slutsignal

e) togets lydgiver.

- Selvtesten giver et positivt resultat og at det pa DMI'et
indikeres at togets mobile

togkontrolanlaeg kan indgé sikkert i driften.

- Bremseprgven er gennemfart med et tilfredsstillende
resultat.

- Togsammenszaetningen overvages.

Klart:

- De tests, som er kraevet af den enkelte
jernbanevirksomhed er gennemfgrt med et
tilfredsstillende resultat og at der ikke er nogen fejl, som
forhindrer toget i at indgd i den planlagte drift.

- Resultatet af togcomputerens selvtest er gennemfart
med et tilfredsstillende resultat og at der ikke er nogen
fejl der forhindrer toget i at indgé i den planlagte drift.

- Det ngdvendige og kompetente personale er til stede.

Togets kareplan, ORS og gvrige relevante supplerende
bestemmelser skal veere tilgaengelig i farerrummet.

De relevante blanketter fra blanketsamlingen skal veere
til stede i fgrerrummet, i papirform.

For at toget kan betragtes som sikkert og klart skal toget
opfylde kravene beskrevet i Banedanmarks operationelle
regler svel som i alle andre regelseet, der retter sig mod
den planlagte karsel.
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Def.175

Def.762

Def.458

Def.459

Def.193
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DEFINITION

DEFINITION

Et tog er jernbanekaretgjer der er sat sammen sa det er klar

til togkersel. For at kunne opfylde kravet til at veere et tog,

skal materiellet vaere udstyret med et mobilt togkontrolanleeg i

det forreste fgrerrum i kareretningen.

Tog kan veere overvaget og kontrolleres derved gennem
signalsystemet eller det kan vzere ikke-overvaget og
kontrolleres derved af regler.

Andring per 2025-06-30:

Et tog er rallende-matereljernbanekgretgjer der er sat
sammen sa det er klar til togkarsel. For at kunne opfylde
kravet til at vaere et tog, skal materiellet veere udstyret
med et mobilt togkontrolanleeg i det forreste farerrum i
kgreretningen.

Tog kan veere overvaget og kontrolleres derved gennem
signalsystemet eller det kan vzere ikke-overvaget og
kontrolleres derved af regler.

Bremseveaegt

Bremseveaegt er den term der anvendes for at beskrive

bremseevnen pa alle ICl-keretgjer og jernbanevogne, der er

med til at bremse et ICI-tog, nar S-banefareren aktiverer
bremsen.

Andring per 2025-06-30:

Bremseveaegt er den term der anvendes for at beskrive
bremseevnen pa alle ICI-kgretgjer_og jernbanevoagne,
der er med til at bremse et ICI-tog, nar S-banefareren
aktiverer bremsen.
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DEFINITION

Ansvar

ICI er et In-Cab-Indication system der kan bruges af
jernbanekgretgjer der ikke er udrustet med et mobilt
togkontrolanleeg og giver den signalinformation der er
ngdvendig for at kunne kare fra sporafsnit til sporafsnit pa S-
banens infrastruktur.

En kertilladelse gives fra signalsystemet og vises pa ICI-
panelet. Kartilladelsen er baseret pa baliser placeret foran det
neeste afsnitsmeerke.

Indikeringen pa ICl-panelet inde i farerrummet kan enten
vise, stop, ker eller kar med begraenset hastighed. Hvis
indikeringen skifter til et mere restriktivt signal (fra gran til rad
eller gul til rgd), vil der komme en kort advarselstone.

ICI har ingen hastighedsovervagning, og heller ingen form for
bremseintervention ved hastighedsoverskridelse eller
passage af endepunktet for kartilladelsen.

ICI giver kun en indikering pa rutestatus fra det naeste
afsnitsmaerke.

Der vil dog komme en alam fra ICl-panelet hvis et endepunkt
bliver passeret nar der en rgd indikering.

Andring per 2025-06-30:

ICI er et In-Cab-Indication system der kan bruges af
keretgjerjernbanekgretgjer der ikke er udrustet med et
mobilt togkontrolanleeg og giver den signalinformation
der er ngdvendig for at kunne kare fra sporafsnit til
sporafsnit pa S-banens infrastruktur.

En kertilladelse gives fra signalsystemet og vises pa ICI-
panelet. Kartilladelsen er baseret pa baliser placeret
foran det neeste afsnitsmeerke.

Indikeringen pa ICl-panelet inde i farerrummet kan enten
vise, stop, ker eller kar med begraenset hastighed. Hvis
indikeringen skifter til et mere restriktivt signal (fra gran
til red eller gul til rgd), vil der komme en kort
advarselstone.

ICI har ingen hastighedsovervagning, og heller ingen
form for bremseintervention ved hastighedsoverskridelse
eller passage af endepunktet for kgrtilladelsen.

ICI giver kun en indikering pa rutestatus fra det naeste
afsnitsmaerke.

Der vil dog komme en alam fra ICl-panelet hvis et
endepunkt bliver passeret nar der en rgd indikering.
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Def.406

Def.258

Def.259
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S-banefarer

DEFINITION

Du skal altid slukke for ICI-panelet nar ICl-kgretgijet:

- skal parkeres pa det sted hvor din kersel er afsluttet
- skal skifte kareretning

- skal ind i en sporspeerring

- forlader det teknisk sikrede omrade

- overleveres til en anden S-banefarer.

ICl-id

ICI-id’et er et nummer, der er fast tilknyttet ICI-kgretgjet. Det
faste ICI-id benyttes til at identificere ICI-kgrsler og kan
knyttes til en indikering af besat spor, hvor denne indikering
er forarsaget af tilstedeveerelsen af et ICI-karetg;.

| tilfeelde af at ICI-kgrslen er planlagt ved en kareplan, kan
ICI-id'et ogsa knyttes automatisk til indikeringen af besat spor
som en del af kagreplanens udstedelse af tognummeret.

Nar ruteindstillingen for ICl-keretaj sker manuelt vil ICI-id'et
veere forbundet til indikeringen af ICI-kagretgijet.

Det faste ICI-id vil hele tiden veere knyttet sammen med det
besatte sporafsnit mens kgretajet karer rundt pa banen.

Nar ruteindstillingen for ICI-kgretgjet sker ved hjzelp af en
kareplan, vil tognummeret der er tildelt af kagreplanen, kun
virke i den kgreretning der er angivet pa kareplanen.

Det faste ICI-id der geelder for et ICl-kagretgj er vist for S-
banefareren péa et opslag i farerrummet pa ICl-karetgjet.
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Def.359

Def.450

Def.451

Def.63
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Ansvar

Trafikleder

DEFINITION

......................................................................................................................................

Andring per 2025-06-30:

ICI-id’et er et nummer, der er fast tilknyttet ICl-kgretgijet.
Det faste ICI-id benyttes til at identificere ICI-kgrsler og
kan knyttes til en indikering af besat spor, hvor denne
indikering er forarsaget af tilstedeveerelsen af et ICI-
karetgj.

| tilfeelde af at ICI-kgrslen er planlagt ved en kareplan,
kan ICI-id'et ogsa knyttes automatisk til indikeringen af
besat spor som en del af kgreplanens udstedelse af
tognummeret.

Nar ruteindstillingen for ICI-karetaj sker manuelt vil ICI-
id'et veere forbundet til indikeringen af ICl-kgretgijet.

Det faste ICI-id vil hele tiden veere knyttet sammen med
det besatte sporafsnit mens kgretgjet karer rundt pa
banen.

Nar ruteindstillingen for ICI-karetgjet sker ved hjzelp af
en kagreplan, vil tognummeret der er tildelt af kgreplanen,
kun virke i den kareretning der er angivet pa kareplanen.
Seald . o | . Kol

ligeledes-endres:

Det faste ICI-id der geelder for et ICI-karetgj er vist for S-
banefareren pa et opslag i farerrummet pa ICl-karetgjet.

......................................................................................................................................

Du skal altid sikre at det faste ICI-id er tilknyttet det

sporafsnit, hvor ICl-kgretgjet befinder sig med henblik pa at

kunne identificere ICI-kgretgjet nar det karer pa S-banen.

ICl-tog

ICI-tog er jernbanekgretgjer der er oprangeret til et ICI-tog og
hvor oprangeringen er forsynet med et ICl-k@retgj forrest i

kareretningen.

/ndring per 2025-06-30:

ICI-tog er rallende-materieljernbanekgretgjer der er
oprangeret til et ICI-tog og hvor oprangeringen er
forsynet med et ICl-karetgj forrest i kareretningen.

Sikker og klar (ICl-kgretgj)
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Def.64 DEFINITION At veere sikker og klar, betyder at ICI-kgretgjet er klar til at
indga i drift p& S-banen.

At et ICl-keretgj er sikker og klar, skal opfylde to formal:

1. Sikker - at ICI-kgretgijet er sikkert og ikke udgger nogen fare
overfor andre jernbanekaretgjer og/eller infrastrukturen

2. Klar - at ICI-karetgijet er klart og dermed i stand til at
opfylde de gvrige krav til den planlagte karsel.

Minimumskravene for at et ICl-kgretgj kan opfattes som
sikkert og Kklart er:

Sikkert:
- ICl-kgretgjet opfylder kravene i ibrugtagningstilladelsen.
Dette inkluderer:

a) Virksomt ICI-udstyr

b) togradio

c) kendingssignal

d) slutsignal

e) togets lydgiver

f) last, der er forsvarligt fastgjort

g) bremserne testet og fundet virksomme til den planlagte
karsel

h) alle vognene er koblet pa den gennemgaende
bremseledning

i) alle jernbanekgretgjer i et ICl-tog skal veere tilsluttet det
gennemgaende bremsesystem.

j) forreste og bagerste jernbanekgretgj skal have automatisk
bremse.

Klart:

- Bremseevne er egnet til den planlagte karsel.

- Sammenseaetning er egnet til den planlagte karsel.

- Hastighed er egnet til den planlagte karsel.

- Leengde er egnet til den planlagte karsel

- Uddannet personale er til stede til den planlagte karsel

Togets kareplan, ORS og gvrige relevante supplerende
bestemmelser skal veere tilgaengelig i farerrummet.

De relevante blanketter fra blanketsamlingen skal veere til
stede i fgrerrummet, i papirform.

For at veere sikker og klar skal et ICl-keretgj opfylde bade

kravene stillet i de operationelle regler savel som alle andre
krav affgdt af den planlagte karsel.
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Andring per 2025-06-30:

At veere sikker og klar, betyder at ICI-karetgjet er klar til
at indgd i drift p& S-banen.

At et ICl-keretgj er sikker og klar, skal opfylde to formal:

1. Sikker - at ICI-kgretgjet er sikkert og ikke udggr nogen
fare overfor andre teg:1Cl-kearetaierjernbanekaretgjer
og/eller infrastrukturen

2. Klar - at IClI-kgretgijet er klart og dermed i stand til at
opfylde de gvrige krav til den planlagte karsel.

Minimumskravene for at et ICl-kgretgj kan opfattes som
sikkert og klart er:

Sikkert:
- ICl-kgretgjet opfylder kravene i
ibrugtagningstilladelsen. Dette inkluderer:

a) Virksomt ICI-udstyr

b) togradio

¢) kendingssignal

d) slutsignal

e) togets lydgiver

f) last, der er forsvarligt fastgjort

g) bremserne testet og fundet virksomme til den
planlagte karsel

h) alle vognene er koblet pa den gennemgéaende
bremseledning

i) alle kgretgierjernbanekgretgjer i et ICI-tog skal veere
tilsluttet det gennemgaende bremsesystem.

j) forreste og bagerste kgretgijernbanekgretgj skal have
automatisk bremse.

Klart:

- Bremseevne er egnet til den planlagte karsel.

- Sammenseaetning er egnet til den planlagte karsel.

- Hastighed er egnet til den planlagte karsel.

- Leengde er egnet til den planlagte karsel

- Uddannet personale er til stede til den planlagte karsel

Togets kareplan, ORS og @vrige relevante supplerende
bestemmelser skal veere tilgaengelig i farerrummet.

De relevante blanketter fra blanketsamlingen skal veere
til stede i fgrerrummet, i papirform.

For at veere sikker og klar skal et ICI-kgretgj opfylde

bade kravene stillet i de operationelle regler savel som
alle andre krav affgdt af den planlagte karsel.

Def.476 Useaedvanlig transport
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DEFINITION

Ansvar

S-banefarer

Trafikleder

Useaedvanlig transport er jernbanetransporter der overskrider
de normale begraensninger for vaegt, dimensioner, brug af

jernbanevogne, lastmetoder og lign.
Disse transporter ma kun afsendes efter szerlig tilladelse.
Denne tilladelse, benaevnes UT befordringstilladelse.

Begraensningen for de enkelte transporter vil fremgé af UT

befordringstilladelsen.

Usaedvanlige transporter skal rapporteres som en del af "Del
A", pa blanket "Anmodning om ICI-karsel". Restriktionerne

sikrer at der ikke opstar skader pa infrastrukturen ved at
afgraense karslerne til visse spor eller ved at nedseette
hastigheden.

Restriktionerne handteres i et samarbejde mellem
Trafiklederen og S-banefgreren.

Andring per 2025-06-30:

Useaedvanlig transport er jernbanetransporter der
overskrider de normale begreaensninger for veegt,

dimensioner, brug af vegrejernbanevogne, lastmetoder

og lign.

Disse transporter ma kun afsendes efter seerlig
tilladelse. Denne tilladelse, benaevnes UT
befordringstilladelse.

Begraensningen for de enkelte transporter vil fremga af
UT befordringstilladelsen.

Useedvanlige transporter skal rapporteres som en del af
blanket'Del A", forpa kerselblanket med"Anmodning om

ICI-karsel". Restriktionerne sikrer at der ikke opstar
skader pa infrastrukturen ved at afgreense kerslerne til
visse spor eller ved at nedseaette hastigheden.
Restriktionerne handteres i et samarbejde mellem
Trafiklederen og S-banefgreren.

Du skal sikre at information om usaedvanlig transport er
noteret pa "Del A" pa blanket "Anmodning om ICl-karsel".

Andring per 2025-06-30:

Du skal sikre at information om usaedvanlig transport er
noteret pa blanket'Del A" forpa blanket "Anmodning om

ICI-karsel”.

Du skal sikre at ICI-toget karer efter en rute der er i
overensstemmelse med UT befordringstilladelsen.

Karsel

Hgijst tilladte hastighed
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DEFINITION

Ansvar

Den hgijst tilladte hastighed for et tog eller ICI-kgretgj er
begreenset af:

-hastigheden angivet pa DMl'et pa et overvaget tog
-streekningshastigheden for et ICl-kgretgj der har en grgn
indikering i ICl-panelet

-hastigheden, der er vist pa mzerke for
hastighedsnedseettelse i kombination med et ICI-karetgj der
har en gul indikering i ICI-panelet

- hastigheden opgivet pa en skriftlig ordre "Fortsaet” eller en
skriftlig ordre "Kgrsel med ikke-sikker og klar materiel"

- hastigheden oplyst af trafiklederen

- hastigheden péa det enkelte jernbanekgretgj i toget eller ICI-
karetgjet

- bremseevnen for toget eller ICI-togets oprangering

- den enkelte S-banefgrers kompetencer begreenset af
interne Banedanmark eller jernbanevirksomheds procedurer
- hastigheden ved karsel i en sporspeaerring

- hastigheden fastsat ud fra det skan en S-banefarer har
foretaget med henblik p& at opretholde en sikker jernbane.

Andring per 2025-06-30:

Den hgist tilladte hastighed for et tog eller ICI-karetgj er
begreenset af:

-hastigheden angivet pa DMI'et pa et overvaget tog
-streekningshastigheden for et ICI-kgretgj der har en
gren indikering i ICl-panelet

-hastigheden, der er vist pa meerke for
hastighedsnedseettelse i kombination med et ICl-kgretgj
der har en gul indikering i ICI-panelet

- hastigheden opgivet pa en skriftlig ordre "Fortseet" eller
en skriftlig ordre "Kagrsel med ikke-sikker og klar
materiel"

- hastigheden oplyst af trafiklederen

- hastigheden pa det enkelte keretgjjernbanekaretg;j i
toget eller ICI-kgretgjet

- bremseevnen for toget eller ICI-togets oprangering

- den enkelte S-banefgrers kompetencer begreenset af
interne Banedanmark eller jernbanevirksomheds
procedurer

- hastigheden ved karsel i en sporspaerring

- hastigheden fastsat ud fra det skan en S-banefarer har
foretaget med henblik pa at opretholde en sikker
jernbane.
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Def.445 S-banefarer Hvis en hvilken som helst instruktion, indikering, procedure
eller individuel vurdering er i konflikt med anden information
givet omkring hastigheden pa dit jernbanekaretgj, skal du
altid fglge den laveste af disse.

Desuden skal du sikre at hele jernbanekgretgjet som du har
ansvaret for, overholder den lavest tilladte hastighed, som
geelder i det pageeldende sporafsnit eller sporspaerring.

Andring per 2025-06-30:

Hvis en hvilken som helst instruktion, indikering,
procedure eller individuel vurdering er i konflikt med
anden information givet omkring hastigheden pa dit teg;

1Ctkeretai-ellerandetkaretaijernbanekgretgj, skal du

altid fglge den laveste af disse.

Desuden skal du sikre at hele-dettogCH-karetaj-eller
andet kgretgijernbanekaretajet som du har ansvaret for,
overholder den lavest tilladte hastighed, som geelder i
det pageeldende sporafsnit eller sporspaerring.

Def.353 Lydsignal "Giv agt"

Def.354 DEFINITION Lydsignal "Giv agt” er et akustisk signal givet af S-
banefgreren ved brug af togets lydgiver.

Lydsignalet anvendes nar S-banefareren vil advare personer,
der feerdes i eller ved sporet.

"Giv agt” bestar af en enkelt langtrukken lyd givet ved
aktivering af togets lydgiver.

Andring per 2025-06-30:

Lydsignal "Giv agt” er et akustisk signal givet af S-
banefgreren ved brug af togets herrlydgiver.

Lydsignalet anvendes nar S-banefgreren vil advare
personer, der feerdes i eller ved sporet.

"Giv agt” bestar af en enkelt langtrukken lyd givet ved
aktivering af togets hernlydgiver.

Ansvar
Def.355 S-banefarer Du skal altid afgive lydsignal "giv agt” nar du gnsker at advare
personer, der feerdes pa eller i neerheden af sporet.
Def.646 Manglende slutsignal
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DEFINITION

Ansvar

Trafikleder

Trafikleder

DEFINITION

Manglende slutsignal er en tilladelse til et tog eller ICl-kgretgj
om at kgre uden slutsignal.

P& anmodning af jernbanevirksomheden kan togleder S-bane
tillade et enkelt tog eller ICI-kgretgj at kare uden slutsignal,
nar alle involverede trafikledere er underrettet.

/ndring per 2025-06-30:

Manglende slutsignal er en tilladelse til et tog eller ICI-
kgretgj om at kgre uden slutsignal.

Pa anmodning af jernbanevirksomheden kan togleder S-
bane tillade et enkelt tog_eller ICI-kgretgj at kare uden
slutsignal, nar alle involverede trafikledere er underrettet.

Du skal sikre, at information om et tog eller ICl-kgretgj med
manglende slutsignal er noteret i trafiklederloggen.

Andring per 2025-06-30:

Du skal sikre, at information om et tog eller ICl-kgretgj
med manglende slutsignal er noteret i trafiklederloggen.

Far et ikke-overvaget tog gives tilladelse til at falge efter et
tog eller ICI-kgretgj med manglende slutsignal, ind i et
sporafsnit der er indikeret besat, skal du sikre at toget
informeres om det manglende slutsignal pa det forankarende
tog.

......................................................................................................................................

AEndring per 2025-06-30:

Far et ikke-overvaget tog gives tilladelse til at falge efter
et tog eller ICI-kgretgj med manglende slutsignal, ind i et
sporafsnit der er indikeret besat, skal du sikre at toget
informeres om det manglende slutsignal pa det
forankgrende tog.

Parkering

Parkering er nar jernbanekaretgjer efterlades uden opsyn af
personalet. Jernbanekeretgjer der er parkeret er sikret pa en
made sa det er sikret mod uventede bevaegelser.

| et teknisk sikret omrade er parkering kun tilladt, nar det er
aftalt med trafiklederen enten gennem planlaegningen eller
ved direkte henvendelse til trafiklederen.
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Andring per 2025-06-30:

Parkering er nar rullende-materieljernbanekaretgjer
efterlades uden opsyn af personalet.-Rullende materiel
Jernbanekgretgjer der er parkeret er sikret pa en made
sa det er sikret mod uventede bevaegelser.

| et teknisk sikret omrade er parkering kun tilladt, nar det
er aftalt med trafiklederen enten gennem planleegningen
eller ved direkte henvendelse til trafiklederen.

Ansvar

Def.188 S-banefarer Far jernbanekaretgijer efterlades uden opsyn skal du sgrge
for at det er sikret i henhold til jernbanevirksomhedens
procedurer, for at forhindre utilsigtede beveegelser.

Andring per 2025-06-30:

For rallende-materieljernbanekgretaijer efterlades uden
opsyn skal du sgrge for at det er sikret i henhold til
jernbanevirksomhedens procedurer, for at forhindre
utilsigtede bevaegelser.

Def.793 Trafikleder Hvis jernbanekgretgjer parkeres i et teknisk sikret omrade,
skal du sikre, at de(t) pageeldende akselteellerafsnit:

- indikeres "besat” pa betjeningsskaermen

- har et ICI-id eller andet relevant identifikationsnummer
tilknyttet pa betjeningsskeermen

- er omfattet af teknisk beskyttelse.

Du skal endvidere notere jernbanekgretgjets placering og id-
nummer i trafiklederloggen.

Andring per 2025-06-30:

Hvis 1Cl-karetgier-maskinerellervogne
jernbanekgretgjer parkeres i et teknisk sikret omrade,
skal du sikre, at de(t) pageeldende akselteellerafsnit:

- indikeres "besat” pa betjeningsskaermen

- har et ICI-id eller andet relevant identifikationsnummer
tilknyttet pa betjeningsskeermen

- er omfattet af teknisk beskyttelse.

Du skal endvidere notere-detrullende materiels
jernbanekgretgijets placering og id-nummer i
trafiklederloggen.

Def.189 S-banefgrer Du skal sikre at jernbanekgretajet ikke er parkeret i omradet
mellem et sporskifte og et frispormaerke.
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DEFINITION

DEFINITION

Andring per 2025-06-30:

Du skal sikre at det+rulende-materieljernbanekgretgjet
ikke er parkeret i omradet mellem et sporskifte og et
frispormaerke.

Rette stilling

Rette stilling pa et sporskifte er nar tungerne pa sporskiftet er
bragt til ende i enten stilling hgjre eller i stilling venstre og nar
stillingen pa sporskiftet svarer til den gnskede stilling.

Stilling hgjre eller stilling venstre indikerer den retning et
jernbanekaretgj vil kere imod, nar sporskiftet bliver befaret i
modgaende retning.

For sporskifter, der er overvaget af signalsystemet, vil
sporskifternes stilling fremga af indikeringerne pa
trafiklederens betjeningsskaerm.

AEndring per 2025-06-30:

Rette stilling pa et sporskifte er nar tungerne pa
sporskiftet er bragt til ende i enten stilling hgjre eller i
stilling venstre og nar stillingen pa sporskiftet svarer til
den gnskede stilling.

Stilling hgjre eller stilling venstre indikerer den retning et

tog-ellerkeretajjernbanekaretgj vil kere imod, nar

sporskiftet bliver befaret i modgaende retning.

For sporskifter, der er overvaget af signalsystemet, vil
sporskifternes stilling fremga af indikeringerne pa
trafiklederens betjeningsskaerm.

En rute gar fra togets eller ICl-kgretgjets forende eller fra et
afsnitsmaerke og frem til endepunktet og hvor
togbeveegelserne er sikret ved hjaelp af signalsystemet.

En indstillet rute er Iast gennem signalsystemet fgr den kan
benyttes og den frigives automatisk efter brug. Den kan ogsa
seettes manuelt af trafiklederen fra et afsnitsmaerke til det
naeste eller til en sporstopper. Indstillede ruter, som ikke
frigives automatisk, kan frigives manuelt af trafiklederen.
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DEFINITION

Ansvar

Rangerleder

S-banefarer

Andring per 2025-06-30:

En rute gar fra togets eller ICl-karetgjets forende eller fra
et afsnitsmaerke og frem til endepunktet og hvor
togbeveegelserne er sikret ved hjeelp af signalsystemet.

En indstillet rute er lIast gennem signalsystemet far den
kan benyttes og den frigives automatisk efter brug. Den
kan ogsa seettes manuelt af trafiklederen fra et
afsnitsmaerke til det neeste eller til en sporstopper.
Indstillede ruter, som ikke frigives automatisk, kan
frigives manuelt af trafiklederen.

......................................................................................................................................

Sikret til rangering

Sikret til rangering sikrer at treekkraftenheden og/eller
jernbanevognene er i en tilstand der er sikker nok til at
gennemfgre en kgrsel uden statte fra signalsystemet.

Andring per 2025-06-30:

Sikret til rangering sikrer at treekkraftenheden og/eller
vegrenejernbanevognene er i en tilstand der er sikker
nok til at gennemfare en karsel uden stgtte fra
signalsystemet.

Nar du sikrer jernbanevogne til rangering, skal du sikre at
karslen kan foretages uden at skade hverken infrastruktur
eller andre jernbanekgretgijer.

/ndring per 2025-06-30:

Nar du sikrer vegnejernbanevogne til rangering, skal du
sikre at kgrslen kan foretages uden at skade hverken
infrastruktur eller rullerdeandre materiet
jernbanekgretgjer.

Nar du sikrer en traekkraftenhed til rangering, skal du sikre

at fglgende er virksomt:
- Bremserne

- Radioforbindelsen mellem S-banefgrer og rangerleder (hvis

relevant)
- Kendingssignalet.

Skriftlig ordre
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DEFINITION

Ansvar

S-banefarer

Trafikleder

DEFINITION

En skriftlig ordre er en melding der gives af trafiklederen til S-
banefgreren for at sikre karslen i situationer, hvor det ikke
kan handteres af signalsystemet.

En skriftlig ordre gives mundtligt til S-banefgreren, som
skriver ned hvad der er blevet oplyst af trafiklederen. S-
banefgreren gentager derefter indholdet, hvorefter
trafiklederen be- eller afkraefter, at den skriftlige ordre er
korrekt forstaet af S-banefareren.

En skriftlig ordre er farst gyldig nar autorisationsnummeret er
pafert den skriftlige ordre. Autorisationsnummeret
bestemmes af trafiklederen.

Nar en skriftlig ordre er udstedt, kan den kun tilbagekaldes
ved at udstede en ny skriftlig ordre til samme tog eller ICI-
karetgj. Den nye skriftlige ordre erstatter automatisk den
forrige.

Nar du modtager en skriftlig ordre skal du undersgge om den
skriftlige ordre refererer specifikt til dit tog eller kgretgj, samt
til det sted hvor du holder.

Du skal sikre at den skriftlige ordre farst bliver givet nar toget
eller ICI-karetajet befinder sig sa taet som muligt pa det
omrade hvor den skriftlige ordre er geeldende fra og farst nar
alle betingelser til udstedelsen er opfyldt.

Du ma kun give en skriftlig ordre nar toget eller ICl-keretgijet,
som den gaelder for, holder stille.

Andring per 2025-06-30:

Du skal sikre at den skriftlige ordre farst bliver givet nar
toget eller ICI-karetgjet befinder sig sa teet som muligt
pa det omrade hvor den skriftlige ordre er gaeldende fra
og ferst nar alle betingelser til udstedelsen er opfyldt.

Du ma kun give en skriftlig ordre nar toget eller ICI-
karetgjet, som den geelder for, holder stille.

Skriftlig ordre "Bliv holdende”

En skriftlig ordre "Bliv holdende" er en ordre fra trafiklederen
til S-banefareren pa et tog eller ICI-karetgj om at blive
holdende. Nar en skriftlig ordre "Bliv holdende" er givet til et
tog eller ICI-kgretgj, skal dette blive holdende indtil den
skriftlige ordre bliver tilbagekaldt ved at trafiklederen giver en
skriftlig ordre "Fortseet” eller en skriftlig ordre "Kgrsel med
ikke-sikker og klar materiel".

Se eksemplet pa udseendet af den skriftlige ordre i
blanketsamlingen under skriftlig ordre "Bliv holdende".
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Ansvar

S-banefarer

DEFINITION

Andring per 2025-06-30:

En skriftlig ordre "Bliv holdende" er en ordre fra
trafiklederen til S-banefareren pa et tog eller ICI-karetgj
om at blive holdende. Nar en skriftlig ordre "Bliv
holdende" er givet til et tog eller ICI-kgretgj, skal dette
blive holdende indtil den skriftlige ordre bliver
tilbagekaldt ved at trafiklederen giver en skriftlig ordre
"Fortseet" eller en skriftlig ordre "Karsel med ikke-sikker
og klar materiel".

Se eksemplet pa udseendet af den skriftlige ordre i
blanketsamlingen under skriftlig ordre "Bliv holdende".

Nar du modtager en skriftlig ordre "Bliv holdende", vil den
altid have forrang over de indikeringer som matte vaere vist i
dit DMI indtil skriftlig ordre "Bliv holdende" er erstattet af en
skriftlig ordre "Fortsaet” eller en skriftlig ordre "Karsel med
ikke-sikker og klar materiel".

Skriftlig ordre "Fortsaet”

En skriftlig ordre "Fortsaet" giver ret til ved karsel pa sigt at
passere et endepunkt. Den gives nar et tog eller ICI-kgretgj
holder stille pa grund af fejl i infrastrukturen eller pa togets
mobile togkontrolanlaeg/ICl-anlaeg som gar at toget eller ICI-
karetgjet ikke har nogen mulighed for at modtage en
kartilladelse fra signalsystemet. | tilleeg til den generelle
information givet gennem den skriftlige ordre skal skriftlig
ordre "Fortseet" specificere falgende:

- Den ngjagtige position hvorfra tilladelsen geelder.

- Relevante hastighedsnedsaettelser under 40 kml/t.
- Yderligere relevante instruktioner eksempelvis fejl i
forbindelse med personaleovergange.

Se eksemplet pa den skriftlige ordre i blanketsamlingen under
skriftlig ordre "Fortsaet".

En skriftlig ordre "Fortseet” tilbagekaldes med en skriftlig ordre
"Bliv holdende”.

Side 23 af 63



Def.481

Def.792

Def.356

Def.357

Operationelle Regler for S-banen - Version ORS 25-3

Ansvar

S-banefarer

Trafikleder

DEFINITION

Andring per 2025-06-30:

En skriftlig ordre "Fortsaet" giver ret til ved kersel pa sigt
at passere et endepunkt. Den gives nar et tog eller I1CI-
karetgj holder stille p& grund af fejl i infrastrukturen eller
pa togets mobile togkontrolanlzeg/ICl-anleeg som gar at
toget eller |Cl-kgretgjet ikke har nogen mulighed for at
modtage en kartilladelse fra signalsystemet. | tillaeg til
den generelle information givet gennem den skriftlige
ordre skal skriftlig ordre "Fortsaet" specificere fglgende:

- Den ngjagtige position hvorfra tilladelsen geelder.

- Relevante hastighedsnedsaettelser under 40 kml/t.
- Yderligere relevante instruktioner eksempelvis fejl i
forbindelse med personaleovergange.

Se eksemplet pa den skriftlige ordre i blanketsamlingen
under skriftlig ordre "Fortsaet".

En skriftlig ordre "Fortsaet” tilbagekaldes med en skriftlig
ordre "Bliv holdende”.

Du skal fglge instruktionen pa skriftlig ordre "Fortsaet" indtil
den annulleres ved:

- en aendring til overvaget karsel
- udstedelse af skriftlig ordre "Bliv holdende"
- at dit tog eller ICl-kgretgj holder stille ved endepunktet.

Du ma pa en skriftlig ordre "Fortsaet" ikke give tilladelse til at
passere mere end ét afsnitsmeerke ad gangen.

Tilladelse til at kgre

En tilladelse til at kare er en fallesbetegnelse for de
tilladelser der giver S-banefgreren ret til at flytte
jernbanekgretgijet.

S-banefgreren ma kun flytte jernbanekaretgjet nar der er
givet en af fglgende specifikke tilladelser:

- En kgrtilladelse.

- En skriftlig ordre "Fortseet".

- En skriftlig ordre "Kgrsel med ikke-sikker og klar materiel”.
- Instruktioner givet af rangerlederen.
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Ansvar

S-banefarer

DEFINITION

Ansvar

Andring per 2025-06-30:

En tilladelse til at kare er en faellesbetegnelse for de
tilladelser der giver S-banefgreren ret til at flytte toget
elerkgretajetjernbanekgretgijet.

S-banefgreren ma kun flytte-toeget-eller karetgjet

jernbanekeretgjet nar der er givet en af fglgende
specifikke tilladelser:

- En kartilladelse.

- En skriftlig ordre "Fortseet".

- En skriftlig ordre "Kgrsel med ikke-sikker og klar
materiel".

- Instruktioner givet af rangerlederen.

Du ma kun flytte dit jernbanekaretgj nar du har modtaget en
tilladelse til at kare.

AEndring per 2025-06-30:

Du ma kun flytte dit teg-ellerkeretgjjernbanekaretaj nar
du har modtaget en tilladelse til at kare.

Meerker

Afsnitsmeerke

Et afsnitsmeerke er et maerke der star ved siden af sporet og
markerer begyndelses- og endepunktet for en ICl-rute eller
en ikke overvaget kagrsel samt markerer afgraensningen til
rangeromrader og sporspaerringer.

Et afsnitsmeerke viser en hvid trekant pa rgd baggrund, der
med spidsen peger mod det spor som maerket geelder for og
er suppleret med et entydigt identifikationsnummer.

| streekningsoversigten vises de enkelte maerkers placering i
infrastrukturen og de er desuden indikeret pa trafiklederens
betjeningsskeerm.

Et afsnitsmaerke ma kun passeres nar der kares pa
kartilladelser, skriftlige ordrer eller nar en rangerleder har
givet tilladelse til at passere meerket.

A

Side 25 af 63



Def.149

Def.190

Def.191

Operationelle Regler for S-banen - Version ORS 25-3

S-banefarer

DEFINITION

Ansvar

Du ma kun passere et afsnitsmaerke nar du har faet en
kartilladelse, en skriftlig ordre "Fortseet", en skriftlig ordre
"Kersel med ikke-sikker og klar materiel" eller nar en
rangerleder har givet tilladelse til det.

Hvis du gennem en skriftlig ordre "Fortsaet” eller en skriftlig
ordre "Kgrsel med ikke-sikker og klar materiel" har modtaget

en tilladelse til at kare og du observerer at afsnitsmaerket der

skulle have markeret endepunktet for denne tilladelse, er
veek, skal du standse dit tog eller ICI-karetg.

Derefter skal du kontakte trafiklederen for at modtage
naermere ordrer.

Hvis du konstaterer at et afsnitsmaerke mangler eller at
meerket ikke kan ses tydeligt, skal du altid informere
trafiklederen om dette.

Andring per 2025-06-30:

Du ma kun passere et afsnitsmaerke nar du har faet en
kartilladelse, en skriftlig ordre "Fortsaet", en skriftlig ordre
"Kgrsel med ikke-sikker og klar materiel" eller nar en
rangerleder har givet tilladelse til det.

Hvis du gennem en skriftlig ordre "Fortseet” eller en
skriftlig ordre "Kgrsel med ikke-sikker og klar materiel"
har modtaget en tilladelse til at kare og du observerer at
afsnitsmaerket der skulle have markeret endepunktet for
denne tilladelse, er veek, skal du standse dit tog eller ICI-
karetg;.

Derefter skal du kontakte trafiklederen for at modtage
naermere ordrer.

Hvis du konstaterer at et afsnitsmaerke mangler eller at
meerket ikke kan ses tydeligt, skal du altid informere
trafiklederen om dette.

Dobbeltrettet stopmeerke

Dobbeltrettet stopmaerke er et mzaerke, der pa begge sider
viser en ragd cirkel med en hvid kant.

Det dobbeltrettede stopmeerke markerer:

- greensen for et arbejdssted inde i en sporspaerring

- graensen for, hvor der ma rangeres i en sporspzerring
- greensen til et fareomrade.

Det dobbeltrettede stopmeerke er placeret midt i sporet.

Det er ikke tilladt at passere et dobbeltrettet stopmaerke.
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S-banefarer

DEFINITION

Ansvar

S-banefarer

Du skal bringe dit jernbanekaretgj til standsning far du nar
frem til det dobbeltrettede stopmaerke.

/ndring per 2025-06-30:

Du skal bringe dit teg-ellerkaretaijernbanekaretg til
standsning far du nar frem til det dobbeltrettede

stopmeerke.

Frispormeerke

Frispor findes det sted, hvor to spor mgdes eller deles, og \
indikerer den ngdvendige mindste afstand til nabospor for at ‘
jernbanekgretgjer holdes udenfor nabosporets fritrumsprofil.

Graensen for hvornar et spor er profilfrit er markeret med et
frispormaerke.

/ndring per 2025-06-30:

Frispor findes det sted, hvor to spor mgdes eller deles,
og indikerer den ngdvendige mindste afstand til

nabospor for at teg-eg-keretgjerjernbanekaretgjer holdes
udenfor nabosporets fritrumsprofil.

Graensen for hvornar et spor er profilfrit er markeret med
et frispormeerke.

Nar du parkerer dit jernbanekgretgj teet pa frispormaerket,
skal du sikre dig at der ikke er nogen dele af
jernbanekgretgijet, der befinder sig indenfor det punkt, som er
markeret med frispormaerket.

Nar du parkerer dit tog teet p& frispormeerket, skal du sikre dig
at toget er parkeret saledes at den naermeste del af toget
befinder sig mindst 1 meter fra frispormaerket.

AEndring per 2025-06-30:

Nar du parkerer dit keretgjjernbanekaretgj teet pa
frispormaerket, skal du sikre dig at der ikke er nogen dele
af keretgjetjernbanekegretgjet, der befinder sig indenfor
det punkt, som er markeret med frispormaerket.

Nar du parkerer dit tog teet pa frispormaerket, skal du
sikre dig at toget er parkeret sdledes at den nzermeste
del af toget befinder sig mindst 1 meter fra
frispormaerket.
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DEFINITION

Ansvar

S-banefarer

DEFINITION

Heendelser og ngdsituationer

Afsporing

Afsporing er nar et eller flere at hjulene pa et jernbanekgretg;
ikke lzengere star pa skinnerne.

Andring per 2025-06-30:

Afsporing er nar et eller flere at hjulene pa et togeller
keretgijernbanekaretgj ikke leengere star pa skinnerne.

Zndring per 2025-06-30:

Du ma #kKEikke forsgge at flytte et afsporet-teg-eher
keretgjjernbanekeretg.

Fareomrade

Et fareomrade er et omrade i infrastrukturen, hvor der er
viden eller mistanke om, at en hindring kan ggre karsel i
omradet umulig.

Karsel i eller ind i et fareomrade kan gge risikoen for at
pafgre skade pa personer, miljg, infrastrukturelementer eller
jernbanekgretgjer.

Det kan veere ngdvendigt at give tog eller ICI-kgretgjer
tilladelse til at kare ind i, eller at kgre inde i et fareomrade,
hvis det vurderes at denne kgrsel er ngdvendig og sikker.
Denne kearsel foregar pa sigt.

Et fareomrade kan markeres med et eller flere dobbeltrettede
stopmeerker.
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Ansvar

Trafikleder

Trafikleder

Trafikleder

DEFINITION

Andring per 2025-06-30:

Et fareomrade er et omrade i infrastrukturen, hvor der er
viden eller mistanke om, at en hindring kan ggre karsel i
omradet umulig.

Karsel i eller ind i et fareomrade kan gge risikoen for at
pafare skade pa personer, miljg, infrastrukturelementer
eller rallende-materieljernbanekgretgijer.

Det kan veere ngdvendigt at give tog eller ICl-kgretgjer
tilladelse til at kgre ind i, eller at kare inde i et
fareomrade, hvis det vurderes at denne karsel er
ngdvendig og sikker. Denne kersel foregar pa sigt.

Et fareomrade kan markeres med et eller flere
dobbeltrettede stopmeerker.

Du skal s& vidt muligt sikre at tog og ICI-kgretgjer undgar at
kgre ind i, eller at kagre inde i, et fareomrade, medmindre
denne kgrsel vurderes ngdvendig.

Du skal sikre, at S-banefgreren er underrettet om at kgre pa
sigt, hvis et tog eller ICl-kgretgj skal kare ind i, eller kare inde
i, et fareomrade.

Du skal sikre, at tog og ICI-karetgjer undgar at blive fanget i
et fareomrade hvis, det er forbundet med risiko at befinde sig
i omradet.

Heendelse

En haendelse er en uventet begivenhed som kan udggre en
fare for jernbanesikkerheden.

En haendelse gger risikoen for at pafare skade pa personer,
miljg, infrastrukturelementer eller jernbanekaretgjer.

Andring per 2025-06-30:

En haendelse er en uventet begivenhed som kan udggare
en fare for jernbanesikkerheden.

En haendelse gger risikoen for at pafere skade pa

personer, miljg, infrastrukturelementer eller rultenrde
materieljernbanekaretgijer.

Ngdopkald
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DEFINITION

Ansvar

S-banefarer

S-banefarer

Trafikleder

DEFINITION

Et ngdopkald foretages enten via radio eller mobiltelefon.

Ved aktivering af nadopkaldsknappen pa radioen, vil opkaldet
have hgjere prioritet end andre opkald og der vil gjeblikkeligt
blive etableret kontakt mellem S-banefgrer og trafikleder.

Et nadopkald pa radioen vil blive udsendt til andre tog og ICI-
karetgjer i omradet, s& andre brugere af radioen, vil veere i
stand til at lytte med péa opkaldet.

Andring per 2025-06-30:

Et ngdopkald foretages enten via radio eller
mobiltelefon.

Ved aktivering af nedopkaldsknappen pa radioen, vil
opkaldet have hgijere prioritet end andre opkald og der
vil gjeblikkeligt blive etableret kontakt mellem S-
banefarer og trafikleder.

Et nadopkald pa radioen vil blive udsendt til andre tog og
ICI-kgretgjer i omradet, sd andre brugere af radioen, vil
veere i stand til at lytte med pa opkaldet.

Du skal benytte ngdopkald hvis du ser eller er involveret i en
ngdsituation.

Nar du lytter med pé et ngdopkald, skal du straks nedsaette
hastigheden til 40 km/t og veere forberedt pa at standse toget
eller ICI-karetgjet safremt ngdsituationen pavirker togets eller
ICl-kgretgjets karsel.

AEndring per 2025-06-30:

Nar du lytter med pa et ngdopkald, skal du straks
nedseette hastigheden til 40 km/t og veere forberedt pa at
standse toget eller ICI-karetgjet safremt ngdsituationen
pavirker togets_eller ICI-karetgjets karsel.

Nar du modtager et ngdopkald, skal du udseette andre ikke-
farerelaterede opgaver og handtere ngdopkaldet.

Opskaret sporskifte

Nar et sporskifte passeres i medgaende retning og sporskiftet
ikke star i den rigtige stilling s& tungerne presses ud af den
stilling de star i, er der tale om en opskeering. Nar et
sporskifte er opskaret betragtes det som beskadiget og ma
ikke befares af jernbanekgretgjer far det har veeret efterset af
relevant personale. Registrering af opskaeringen vil
automatisk blive logget af signalsystemet.
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Ansvar

Trafikleder

S-banefarer

DEFINITION

Ansvar

Andring per 2025-06-30:

Nar et sporskifte passeres i medgaende retning og
sporskiftet ikke star i den rigtige stilling sa tungerne
presses ud af den stilling de star i, er der tale om en
opskaering. Nar et sporskifte er opskaret betragtes det
som beskadiget og ma ikke befares af tog-ellerkaretaier
jernbanekgretgijer far det har veeret efterset af relevant
personale. Registrering af opskaeringen vil automatisk
blive logget af signalsystemet.

Du skal sikre at et opskaret sporskifte bliver efterset og
godkendt af en tekniker med en relevant
jernbanesikkerhedsuddannelse far du giver tilladelse til at
jernbanekgretgjer karer gennem sporskiftet, medmindre
opskeeringen er en driftsopskeering.

Andring per 2025-06-30:

Du skal sikre at et opskaret sporskifte bliver efterset og
godkendt af en tekniker med en relevant
jernbanesikkerhedsuddannelse fgr du giver tilladelse til
at tog-eHerkaretajerjernbanekaretgjer karer gennem
sporskiftet, medmindre opskeeringen er en
driftsopskeering.

Hvis du har skaret et sporskifte op uden tilladelse fra
trafiklederen, skal du gjeblikkelig informere trafiklederen om
opskeeringen.

Uheldsundersggelse

Uheldsundersggelser bliver igangsat nar det er besluttet af
enten Havarikommissionen eller af Banedanmarks
undersggelsesvagt at der er behov for naermere at
undersgge omsteendighederne omkring en heendelse.

En del af uheldsundersggelsen bestar i at registrere status pa
diverse systemer og infrastruktur elementer pa det tidspunkt
hvor haendelsen fandt sted, med henblik pa at fastsla
arsagen.

Nar det er besluttet at foretage en uheldsundersggelse, er det
ikke leengere tilladt at betjene eller benytte det udstyr, de
systemer eller de infrastrukturelementer, som har veeret
involveret i haendelsen. Det samme geelder med hensyn til at
andre eller fierne det naevnte udstyr.
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Trafikleder

S-banefarer

Nar en haendelse kreever en undersggelse, ma du kun

betjene det udstyr, som har veeret involveret i haendelsen i
det pageeldende omrade, til at forhindre yderligere skade pa

personer, jernbanekgretgijer eller infrastrukturelementer
medmindre tilladelse er givet af Banedanmarks
undersggelsesvagt.

/ndring per 2025-06-30:

Nar en haendelse kraever en undersggelse, ma du kun
betjene det udstyr, som har veeret involveret i
heendelsen i det pageeldende omrade, til at forhindre
yderligere skade pa personer, rullende-materiel
jernbanekgretgjer eller infrastrukturelementer
medmindre tilladelse er givet af Banedanmarks
undersggelsesvagt.

Nar en haendelse kraever en undersggelse, ma du kun
betjene udstyret i dit jernbanekaretgj hvis det er kraevet i

forbindelse med at forhindre yderligere skade pa personer,

jernbanekgretgijer eller infrastrukturelementer medmindre
tilladelse er givet af Banedanmarks undersggelsesvagt.

/ndring per 2025-06-30:

Nar en haendelse kraever en undersggelse, ma du kun
betjene udstyret i dit teg-eHerkaretgijernbanekoretgj
hvis det er kreevet i forbindelse med at forhindre
yderligere skade pa personer,+ullende materiel
jernbanekgretgijer eller infrastrukturelementer
medmindre tilladelse er givet af Banedanmarks
undersggelsesvagt.

Kagrestrgm

Nedfaldne eller nedhaengende kgreledninger

Side 32 af 63



Def.637

Def.639

DEFINITION

Ansvar

Alle
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En kareledning er nedfalden eller nedhaengende, nar den er
helt eller delvist revet ned.

Det er livsfarligt at:

- komme teettere pa nedfaldne eller nedhaengende
kareledninger end 5 meter

- bergre ting eller redskaber, der har forbindelse med
kareledningen

- forlade et jernbanekgretgj, der holder i neerheden af
nedfaldne eller nedhaengende kgreledninger.

Nedfaldne eller nedhaengende kgreledninger meldes straks til
trafiklederen. Meldingen indeholder oplysninger om:

- spor og omrade(r) det drejer sig om

- hvad der er sket

- om der er fare for forbipasserende jernbanekaretgjer
- forholdsregler, der er truffet for at forhindre ulykker og
skader.

Andring per 2025-06-30:

En kereledning er nedfalden eller nedheengende, nar
den er helt eller delvist revet ned.

Det er livsfarligt at:

- komme teettere pa nedfaldne eller nedhaengende
kgreledninger end 5 meter

- bergre ting eller redskaber, der har forbindelse med
kareledningen

- forlade et tegjernbanekaretgj, der holder i naerheden af
nedfaldne eller nedheengende kgreledninger.

Nedfaldne eller nedhaengende kareledninger meldes
straks til trafiklederen. Meldingen indeholder oplysninger
om:

- spor og omrade(r) det drejer sig om

- hvad der er sket

- om der er fare for forbipasserende teg
jernbanekgretgjer

- forholdsregler, der er truffet for at forhindre ulykker og
skader.

Du ma aldrig komme teettere end 5 meter pa en nedfalden
eller nedhaengende kareledning.

Du ma aldrig bergre ting eller redskaber, der er i kontakt med
kareledningen.
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S-banefarer

Alle

DEFINITION

Ansvar

S-banefarer

DEFINITION

Ansvar

Alle

Du skal s& vidt muligt sikre, at passagerer kun forlader et tog,
der holder i neerheden af nedfaldne eller nedhaengende
kareledninger, nar karestrgmsteknisk personale eller
redningsberedskabet har sikret anleegget.

Du skal straks melde nedfaldne eller nedhaengende
kgreledninger til trafiklederen.

Infrastruktur

Parkeringsspor

Et parkeringsspor er et spor i et teknisk sikret omrade, hvor
sporet er forudbestemt til parkering af tog.

Det fremgar af streekningsoversigten hvilke spor der er
parkeringsspor.

/ndring per 2025-06-30:

Et parkeringsspor er et spor i et teknisk sikret omrade,
hvor sporet er forudbestemt til parkering af rulende
materieltog.

Det fremgar af straekningsoversigten hvilke spor der er
parkeringsspor.

Nar du fremferer toget i CM, jf. en skriftlig ordre "Fortszet”
eller jf. en skriftlig ordre "Karsel med ikke-sikker og klar
materiel” til et parkeringsspor, skal du altid forvente at sporet
kan veere besat.

Personaleovergang

En personaleovergang krydser et eller flere spor og er
seedvanligvis etableret i forbindelse med perronerne eller
eventuelt i forbindelse med andre omrader hvor personale
jeevnligt krydser trafikerede spor.

Personaleovergangene er udstyret med gult blinklys.

Der er ingen garanti for, at alle karsler henover en
personaleovergang, vises med gult blinklys.

Du skal altid holde udkig efter jernbanekaretgjer nar du
benytter en personaleovergang ogsa selv om det gule
blinklys er slukket.
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DEFINITION

DEFINITION

Andring per 2025-06-30:

Du skal altid holde udkig efter tog-eg-keretaier

jernbanekgretgjer nar du benytter en personaleovergang
ogsa selv om det gule blinklys er slukket.

Rangeromrade

Et rangeromrade er et omrade, som er afgreenset af et
afsnitsmaerke ved udgangen og hvor karsel med
jernbanekgretgjer ikke overvages af signalsystemet. Der er
ingen afsnitsmeerker inde i rangeromradet.

Indgangen til rangeromradet er markeret ved maerket
"Rangeromrade begynder”.

AEndring per 2025-06-30:

Et rangeromrade er et omrade, som er afgreenset af et
afsnitsmaerke ved udgangen og hvor karsel med toeg-og
keretajerjernbanekaretgijer ikke overvages af
signalsystemet. Der er ingen afsnitsmaerker inde i
rangeromradet.

Indgangen til rangeromradet er markeret ved maerket
"Rangeromrade begynder”.

Trafikerede spor

Ved trafikerede spor forstas alle spor hvor der kan
forekomme karsel med jernbanekaretgijer foregar. Dette
indbefatter bade tekniske sikrede omrader samt
rangeromrader.

Hvis et spor lukkes for al k@rsel og rangering, kan den
trafikale driftsansvarlige fastszette, at det pageeldende spor
skal betragtes som "ikke-trafikeret spor”.

Den trafikale driftsansvarlige sikrer:
- eventuel aflasning af sporskifter eller anden foranstaltning,

der forhindrer karsel
- ngdvendig bekendtggrelse af forholdet.
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DEFINITION

Ansvar

Sporspeaerrings-
leder

Andring per 2025-06-30:

Ved trafikerede spor forstas alle spor hvor aermalder
kerselkan medforekomme tegkgrsel egmed keretajer
jernbanekgretgjer foregar. Dette indbefatter bade
tekniske sikrede omrader samt rangeromrader.

Hvis et spor lukkes for al kgrsel og rangering, kan den
trafikale driftsansvarlige fastseette, at det pageeldende
spor skal betragtes som "ikke-trafikeret spor”.

Den trafikale driftsansvarlige sikrer:

- eventuel aflasning af sporskifter eller anden
foranstaltning, der forhindrer karsel
- ngdvendig bekendtggrelse af forholdet.

......................................................................................................................................

Arbejdssted

Et arbejdssted er et geografisk omrade, som er tildelt et
arbejdshold i forbindelse med arbejde i jernbanens
infrastruktur. Arbejdsstedet er beliggende minimum 15 meter
indenfor det afsnitsmaerke, der afgreenser sporspeerringen.

Arbejdsstedet er markeret med et dobbeltrettet stopmeerke til
alle de sider

hvorfra der kan vaere en risiko for at et jernbanekgretgj kan
blive ledt ind p& det spor hvor arbejdsstedet er beliggende.

Andring per 2025-06-30:

Et arbejdssted er et geografisk omrade, som er tildelt et
arbejdshold i forbindelse med arbejde i jernbanens
infrastruktur. Arbejdsstedet er beliggende minimum 15
meter indenfor det afsnitsmaerke, der afgraenser
sporspeerringen.

Arbejdsstedet er markeret med et dobbeltrettet
stopmeerke til alle de sider

hvorfra der kan veere en risiko for at et tog-elleret
keretgijernbanekaretgj kan blive ledt ind pa det spor
hvor arbejdsstedet er beliggende.

Du skal sikre, at arbejdsstedet er mindst 15 meter fra det
afsnitsmaerke, der afgreenser sporspeerringen og til det sted,
hvor arbejdsstedet er og det dobbeltrettede stopmeerke er
opstillet.

Sikkerhedsafstand for personer
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Def.302 DEFINITION Sikkerhedsafstanden for personer er det taetteste en person
ma& komme til et trafikeret spor. Sikkerhedsafstanden for
personer til det trafikerede spor malt fra naermeste skinne er:

- 1,75 meter ved hastigheder til og med 120 km/t
- 2,25 meter ved hastigheder over 120 km/t.

Ansvar

Def.303 Alle Nar du feerdes i eller i nserheden af sporene, skal du altid
holde dig udenfor sikkerhedsafstanden for personer nar
jernbanekgretgjer passerer det sted hvor du befinder dig.

Andring per 2025-06-30:

Nar du feerdes i eller i nzerheden af sporene, skal du
altid holde dig udenfor sikkerhedsafstanden for personer

nar teg-ellerkeretaierernbanekaretajer passerer det
sted hvor du befinder dig.

Def.296 Udenfor sikkerhedsafstanden for personer

Def.297 DEFINITION Begrebet "udenfor sikkerhedsafstanden for personer”,
henviser til det sted hvor personale i forbindelse med arbejde
i eller ved sporet, skal ramme til nar et jernbanekaretgj
naermer sig. Udenfor sikkerhedsafstanden for personer
omfatter omrader:

- der befinder sig udenfor sikkerhedsafstanden for personer til
trafikerede spor

- inde i en sporspaerring, som er naermere beskrevet i
jernbanesikkerhedsplanen.

AEndring per 2025-06-30:

Begrebet "udenfor sikkerhedsafstanden for personer”,
henviser til det sted hvor personale i forbindelse med
arbejde i eller ved sporet, skal rgmme til nar et teg-eker

keretgijernbanekgretgj naermer sig. Udenfor
sikkerhedsafstanden for personer omfatter omrader:

- der befinder sig udenfor sikkerhedsafstanden for
personer til trafikerede spor

- inde i en sporspeerring, som er naermere beskrevet i
jernbanesikkerhedsplanen.

Procedurer

PS.995 ICI-kgrsel

PS.2243 S-banefgreroverlevering
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Forudsaetning

Formal

Jernbanevirksomhed X

S-banefarer

S-banefarer

S-banefarer

Forudsaetning

Formal

En aflasende S-banefarer er klar til at overtage ICl-kgretgjet. ICI-
karetgjet befinder sig ikke i en sporspaerring eller i et rangeromrade.

Andring per 2025-06-30:

En aflgsende S-banefgrer er Klar til at overtage ICl-kgretgjet.
Keretgiet|Cl-karetgjet befinder sig ikke i en sporspeerring eller i et
rangeromrade.

At sikre at al relevant information overleveres til den aflgsende S-
banefgrer og at ansvaret overfgres sikkert.

PROCEDURE

Jernbanevirksomheden skal have en procedure, der beskriver
overlevering mellem to S-banefarere.

Far overlevering skal den fratreedende S-banefarer:

- slukke ICI-panelet

- overlevere blanket "Anmodning om ICI-kgrsel" til den tiltreedende S-
banefarer

- overlevere al relevant information til den tiltreedende S-banefarer.

Far ICl-panelet teendes, skal den tiltreedende S-banefgrer sikre at
blanket "Anmodning om ICI-karsel", der overleveres af den fratreedende
S-banefarer, er i overensstemmelse med ICl-kgretgjets oprangering.

Andring per 2025-06-30:

Far ICl-panelet teendes, skal den tiltreedende S-banefgrer sikre at
blanket "Anmodning om ICI-kgrsel", der overleveres af den
fratreedende S-banefgrer, er i overensstemmelse med |ICI-
karetgjets oprangering.

Nar overleveringen er gennemfert, skal den tiltradte S-banefarer starte
proceduren ICI-karsel - Planlaegning af ICI-karsel

Rangering
Forbered rangerbeveegelse

Et jernbanekgretgj skal udfgre en rangerbevaegelse.

Andring per 2025-06-30:

Et tog1CHkaretatellermaskinejernbanekaretgj skal udfgre en

rangerbevaegelse.

Sikre, at rangerbevaegelser kun udfgres med materiel der er klargjort til
rangering, samt at de ngdvendige instruktioner om rangerbevaegelsen er
givet.
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PROCEDURE

ps.2151 Jernbanevirksomhed - Jernbanevirksomheden skal have procedurer for:

- klargaring af treekkraftenheden forud for en rangerbevaegelse
- kontrol af at materiellet er sikkert at rangere med
- sikker sammenkobling af jernbanekgretgijer.

Andring per 2025-06-30:

Jernbanevirksomheden skal have procedurer for:

- klargaring af treekkraftenheden forud for en rangerbevaegelse
- kontrol af at materiellet er sikkert at rangere med
- sikker sammenkobling af rullende-materieljernbanekgretaijer.

.............................................................................................................................................................

Ps.2152  S-banefarer Forud for en rangerbeveegelse, skal S-banefgreren sikre at
treekkraftenheden er klargjort til rangering.

PsS.2153 Rangerleder Rangerlederen skal planleegge de rangerbeveegelser der skal udfgres i
en sporspeerring eller et rangeromrade.

Ps.2156 Rangerleder Rangerlederen skal sikre at, der kun rangeres med materiel der lever op
til jernbanevirksomhedens krav til sikker rangering. Rangerlederen skal
ligeledes sikre at, sammenkobling af materiel udfgres som beskrevet i
jernbanevirksomhedens procedurer.

PS.2157  Rangerleder For at sikre at rangerbeveegelser udfares sikkert, og inden for
rangerlederens ansvarsomrade, skal rangerlederen forud for
rangerbevaegelser underrette S-banefgreren om bevaegelsen.
Underretningen skal sikre at S-banefgreren kan identificere
rangerbevaegelsens afgraensning.

Hvis rangerbeveegelsen kontrolleres ved brug af radio, skal
rangerlederen underrette S-banefgreren om hvilken kanal der skal
anvendes. Rangerlederen skal sikre at radioen er virksom, under
rangeringen.

Hvis rangerbeveegelsen kontrolleres uden brug af radio, skal
rangerlederen anvende handsignaler.

PS04 Uregelmaessigheder

PS.647 S-banefgreren kan ikke etablere radiokontakt til
trafiklederen

PS.648  Forudseetning S-banefareren har brug for at tale med trafiklederen, men kan ikke fa
kontakt via togradioen.

PS.649  Formal At etablere en samtalemulighed imellem S-banefgreren og trafiklederen.

PROCEDURE
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Hvis S-banefareren ikke kan fa kontakt til trafiklederen via togradioen
skal S-banefgreren anvende sin mobiltelefon, eller anden til radighed
staende telefon, til at kontakte den trafikleder, der er ansvarlig for det
omrade, hvor toget eller ICI-karetgjet befinder sig.

.............................................................................................................................................................

Andring per 2025-06-30:

Hvis S-banefgreren ikke kan fa kontakt til trafiklederen via
togradioen skal S-banefgreren anvende sin mobiltelefon, eller
anden til rAdighed staende telefon, til at kontakte den trafikleder,
der er ansvarlig for det omrade, hvor toget eller ICI-karetgjet
befinder sig.

Nar der er etableret kontakt, skal S-banefgreren identificere sig for
trafiklederen med sit tognummer, samt oplyse hvor toget eller ICI-
karetgjet befinder sig.

Andring per 2025-06-30:

Nar der er etableret kontakt, skal S-banefgreren identificere sig for
trafiklederen med sit tognummer, samt oplyse hvor toget eller ICI-
karetgjet befinder sig.

Nar der er etableret kontakt, skal trafiklederen sikre sig at S-banefgreren
har identificeret sig ved hjeelp af tognummeret samt med en beskrivelse
af hvor toget eller ICl-kgretgjet befinder sig.

Andring per 2025-06-30:

Nar der er etableret kontakt, skal trafiklederen sikre sig at S-
banefgreren har identificeret sig ved hjeelp af tognummeret samt
med en beskrivelse af hvor toget eller ICI-kgretgjet befinder sig.

Nar trafiklederen modtager et opkald fra en S-banefarer, hvis tog eller
ICl-karetgj ikke befinder sig inden for trafiklederens ansvarsomrade,
skal trafiklederen omstille opkaldet til trafiklederen for det omrade, hvor
toget eller ICI-kgretgjet befinder sig.

Andring per 2025-06-30:

Nar trafiklederen modtager et opkald fra en S-banefgrer, hvis tog
eller ICI-kgretgj ikke befinder sig inden for trafiklederens
ansvarsomrade, skal trafiklederen omstille opkaldet til trafiklederen
for det omrade, hvor toget_eller ICI-kgretgjet befinder sig.

Trafiklederen kan ikke etablere radiokontakt til S-
banefgreren

Trafiklederen har brug for at tale med S-banefareren, men kan ikke fa
kontakt via togradioen.
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PS.659  Formal At etablere en samtalemulighed imellem trafiklederen og S-banefareren.
PROCEDURE
ps.662  Jernbanevirksomhed - Jernbanevirksomheden har en procedure der sikrer at S-banefarernes

mobiltelefonnumre er registreret sammen med deres tognumre, og at
mobiltelefonnumre kan udleveres pa anmodning fra trafiklederen.

Ps.663  Trafikleder Hvis S-banefgrerens mobiltelefonnummer ikke er til radighed, skal
trafiklederen anmode jernbanevirksomheden om at skaffe det.

ps.664  Trafikleder Huvis trafiklederen ikke kan etablere en samtalemulighed til S-
banefgreren, kan trafiklederen tilbageholde toget eller ICI-kagretgjet og
afvente at S-banefgreren tager kontakt.

Andring per 2025-06-30:

Huvis trafiklederen ikke kan etablere en samtalemulighed til S-
banefgreren, kan trafiklederen tilbageholde toget eller ICI-kgretgjet
og afvente at S-banefgreren tager kontakt.

PsS.665  S-banefarer Nar der er etableret kontakt, skal S-banefgreren identificere sig for
trafiklederen med sit tognummer, samt oplyse hvor toget eller ICI-
karetgjet befinder sig.

Andring per 2025-06-30:

Nar der er etableret kontakt, skal S-banefareren identificere sig for
trafiklederen med sit tognummer, samt oplyse hvor toget eller ICI-
karetgjet befinder sig.

PS.386 Tilladelse til at passere et endepunkt

PS.387  Forudseetning Et tog eller et ICI-karetaj holder stille pa grund af en infrastrukturfejl, en
fejl i togets mobile togkontrolanlaeg eller en fejl i det mobile ICI-anlaeg.
Toget eller ICI-kagretgjet har ikke mulighed for at modtage en
kartilladelse fra signalsystemet. S-banefgreren er i kontakt med
trafiklederen.

Andring per 2025-06-30:

Et tog eller et ICI-karetaj holder stille pa grund af en infrastrukturfejl
eller, en fejl i togets mobile togkontrolanlaeg_eller en fejl i det mobile
ICl-anleeg. Toget eller ICl-karetgjet har ikke mulighed for at
modtage en kartilladelse fra signalsystemet. S-banefagreren er i
kontakt med trafiklederen.

Ps.388  Formal At trafiklederen sikrer ruten og tillader S-banefagreren at passere et
endepunkt.

PROCEDURE
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PS.389  S-banefarer S-banefgreren skal melde sin position til trafiklederen og anmode om
tilladelse til at fortsaette.

PsS.300  Trafikleder Nar alle muligheder for at udsende en kartilladelse via signalsystemet er
opbrugt, kan trafiklederen manuelt sikre kgrslen og give S-banefareren
tilladelse til at fortseette fra togets eller ICl-kgretgjets nuveerende
position til det naeste afsnitsmaerke, eller anden entydig position.

Kan S-banefgreren se et afsnitsmaerke, men ikke ngdvendigvis leese
identifikationsnummeret, kan skriftlig ordre "Fortsaet" gives forbi
afsnitsmeerket.

Kan S-banefgreren ikke se afsnitsmeerket, gives den skriftlige ordre til
det neeste afsnitsmaerke toget eller ICI-kgretgjet mader.

Trafiklederen skal sikre karslen ved at:

1. Bevaegelige objekter i omradet der skal befares, skal sa vidt muligt
veere i kontrol i rette stilling og veere sikret mod omstilling. Bevaegelige
objekter, der ikke kan opna kontrol i rette stilling, skal veere sikre at
passere jf. procedurerne Uregelmaessigheder - Manglende kontrol pa
sporskifte eller Uregelmaessigheder - Driftsopskeering.

2. Omradet der skal befares, skal veere frit, medmindre forméalet er at
kare til et besat sporafsnit.

3. Ingen andre tog eller ICI-kgretgjer ma have en tilladelse til at kare i,
eller ind i, omradet der skal befares.

4. Ingen andre tog eller ICI-karetgjer ma have tilladelse til at kare ind i
sporafsnittet der fglger efter det omrade der skal befares.

5. | sporafsnittet der fglger efter det omrade der skal befares, ma ingen
andre tog eller ICl-karetgjer have tilladelse til at kare mod omradet der
skal befares.

6. | sporafsnittet der falger efter det omrade der skal befares, ikke ma

indgd i en sporspaerring, et trafiklederbeskyttet omrade eller et
fareomrade.
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Andring per 2025-06-30:

Nar alle muligheder for at udsende en kartilladelse via
signalsystemet er opbrugt, kan trafiklederen manuelt sikre karslen
og give S-banefgreren tilladelse til at fortseette fra togets eller ICI-
karetgjets nuvaerende position til det naeste afsnitsmaerke, eller
anden entydig position.

Kan S-banefareren se et afsnitsmaerke, men ikke ngdvendigvis
leese identifikationsnummeret, kan skriftlig ordre "Fortseet" gives
forbi afsnitsmeerket.

Kan S-banefgreren ikke se afsnitsmaerket, gives den skriftlige ordre
til det naeste afsnitsmaerke toget eller ICl-karetgjet mader.

Trafiklederen skal sikre karslen ved at:

1. Beveegelige objekter i omradet der skal befares, skal s vidt
muligt veere i kontrol i rette stilling og veere sikret mod omstilling.
Bevaegelige objekter, der ikke kan opna kontrol i rette stilling, skal
veere sikre at passere jf. procedurerne [Uregelmaessigheder -
Manglende kontrol pa sporskifte] eller [Uregelmaessigheder -
Driftsopskaering].

2. Omradet der skal befares, skal veere frit, medmindre formalet er
at kare til et besat sporafsnit.

3. Ingen andre tog eller ICl-kgretgjer ma have en tilladelse til at
kare i, eller ind i, omradet der skal befares.

4. Ingen andre tog eller ICI-karetgjer ma have tilladelse til at kare
ind i sporafsnittet der falger efter det omrade der skal befares.

5. | sporafsnittet der falger efter det omrade der skal befares, ma
ingen andre tog eller ICI-karetgjer have tilladelse til at kgre mod
omradet der skal befares.

6. | sporafsnittet der falger efter det omrade der skal befares, ikke
ma indga i en sporspeerring, et trafiklederbeskyttet omrade eller et
fareomrade.

.............................................................................................................................................................

Trafiklederen skal tage hgjde for:

- spaerring mod el-tog
- lokale instruktioner
- defekte eller fejlbehaeftede personaleovergange.

Hvis trafiklederen gnsker at et tog eller ICI-kgretgj kares ind i et besat
spor, og dette ikke er bekendtgjort i kareplanen, skal trafiklederen
underrette S-banefgreren af toget eller ICI-kgretgjet i det besatte spor
om at et andet tog eller ICI-kgretgj vil neerme sig.
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Andring per 2025-06-30:

Huvis trafiklederen gnsker at et tog eller ICI-kgretgj kares ind i et
besat spor, og dette ikke er bekendtgjort i kareplanen, skal
trafiklederen underrette S-banefgreren af toget_eller ICI-kgretgjet i
det besatte spor om at et andet tog_eller ICI-kgretgj vil naerme sig.

Nar kgrslen er sikret, ma trafiklederen bede S-banefgreren om at
udfylde en skriftlig ordre "Fortsaet". Den skriftlige ordre skal indeholde:

- den lavest forekommende midlertidige eller uventede
hastighedsnedseettelse under 40 km/t

- eventuelt besat spor

- angivelse af endepunkt, hvis andet end naeste sporafsnits afslutning
anvendes.

Trafiklederen skal sikre sig at karslen forbliver sikret indtil den skriftlige
ordre annulleres ved én af fglgende tilstande:

- En @endring til overvaget karsel.

- En udstedelse af Skriftlig ordre - Bliv holdende.

- S-banefgreren melder at toget eller ICl-kgretgjet holder stille ved
endepunktet.

Andring per 2025-06-30:

Trafiklederen skal sikre sig at karslen forbliver sikret indtil den
skriftlige ordre annulleres ved én af falgende tilstande:

- En @endring til overvaget karsel.

- En udstedelse af Skriftlig ordre — Bliv holdende.

- S-banefgreren melder at toget eller ICI-kgretgijet holder stille ved
endepunktet.

Nar skriftlig ordre "Fortsaet” er udfyldt, skal S-banefereren bruge
streekningsoversigten eller lokalkendskab til, at kontrollere lavest tilladte
hastighed i det spor der skal befares samt endepunktet for skriftlig ordre
"Fortseet”.

Omstilling af besat sporskifte.

Der er opstaet et behov for at omstille et sporskifte, der er indikeret
besat.

At omstille et sporskifte, der er indikeret besat, uden at udggre en fare
for infrastrukturen, personalet eller jernbanekgaretgjer.

Andring per 2025-06-30:

At omstille et sporskifte, der er indikeret besat, uden at udggre en
fare for infrastrukturen, personalet eller rallerde-materiet

jernbanekgretgjer.

Side 44 af 63



PS.2299

PS.2300

PS.2301

PS.376

PS.377

PS.378

PS.379

Operationelle Regler for S-banen - Version ORS 25-3

Trafikleder

Sporspeerringsleder

Trafikleder

Forudseetning

Formal

S-banefarer

PROCEDURE

Far trafiklederen omstiller et sporskiftet der er indikeret besat, skal
trafiklederen undersgge om der holder et jernbanekaretgj der forhindrer
omstilling af sporskiftet.

Hvis sporskiftet er beliggende i et omrade, som er deekket af en
sporspeerring, skal trafiklederen bede sporspeerringslederen om at
undersgge om der er eksempelvis vaerktgj eller jernbanekaretgjer, der
kan forhindre omstilling af sporskiftet herunder et eventuelt koblet
sporskifte.

Andring per 2025-06-30:

For trafiklederen omstiller et sporskiftet der er indikeret besat, skal
trafiklederen undersgge om der holder et teg-elleretiCl-kareta}
jernbanekgretgj der forhindrer omstilling af sporskiftet.

Hvis sporskiftet er beliggende i et omrade, som er deekket af en
sporspeerring, skal trafiklederen bede sporspaerringslederen om at
undersgge om der er eksempelvis veerktgj eller keretaier
jernbanekgretgijer, der kan forhindre omstilling af sporskiftet
herunder et eventuelt koblet sporskifte.

Hvis sporspeerringslederen bliver anmodet af trafiklederen om at
undersgge om der er eksempelvis vaerktgj eller jernbanekaretgijer, der
forhindrer omstilling af et specifikt sporskifte, skal sporspaerringslederen
undersgge bade det sporskifte, som skal omstilles, samt begge
sporskifter i tilfeelde af at det er et koblet sporskifte.

Andring per 2025-06-30:

Hvis sporspeerringslederen bliver anmodet af trafiklederen om at
undersgge om der er eksempelvis veerktgj eller keretajer
jernbanekgretgijer, der forhindrer omstilling af et specifikt sporskifte,
skal sporspzerringslederen undersgge bade det sporskifte, som
skal omstilles, samt begge sporskifter i tilfeelde af at det er et koblet
sporskifte.

Hvis undersggelsen viser at der ikke er noget, der forhindrer at
sporskiftet kan omstilles, kan trafiklederen omstille sporskiftet fra
trafiklederens betjeningsskaerm.

Detekter og log opskaret sporskifte

Et sporskifte er blevet skaret op.

At stoppe trafikken i det bergrte omrade, og sikre at begraensninger i
driften er registreret i trafiklederloggen.

PROCEDURE

Hvis S-banefgreren observerer at et sporskifte er blevet skaret op, skal
jernbanekgretgjet der er involveret i haendelsen forsgges standset.
Trafiklederen skal derefter straks underrettes om haendelsen.
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Andring per 2025-06-30:

Hvis S-banefareren observerer at et sporskifte er blevet skaret op,

skal teget-eHerkaretajetjernbanekgretgjet der er involveret i

haendelsen forsgges standset. Trafiklederen skal derefter straks
underrettes om haendelsen.

Nar et sporskifte meldes opskaret, skal trafiklederen standse alle
bevaegelser ved at starte proceduren Heendelser og ngdsituationer -
Stop kersel pa vej ind i et fareomrade.

Nar alle jernbanekaretgjer er standset, skal trafiklederen starte
proceduren Uregelmaessigheder - Handtering af meldinger om
infrastrukturfejl.

Andring per 2025-06-30:

Nar alle teg-elertGl-karetajerjernbanekgretgjer er standset, skal
trafiklederen starte proceduren [Uregelmaessigheder - Handtering

af meldinger om infrastrukturfejl].

Trafiklederen skal sikre at alle relaterede operationelle begraensninger
er registreret i trafiklederloggen.

Haendelser og ngdsituationer

Indmelding af heendelse

En haendelse, der vurderes til at kunne true jernbanedriften, eller
sikkerheden for personer, er blevet konstateret.

Sikring af at haendelser indmeldes og handteres korrekt.
PROCEDURE

Nar en haendelse observeres skal det straks meldes til trafiklederen.
Meldingen skal indeholde navn og kontaktinformation p& den person der
observerede haendelsen, hvor heendelsen er sket, type af haendelse og
al anden relevant information om haendelsen.

Nar trafiklederen observerer, er involveret i eller er informeret om en
haendelse, skal heendelsen rapporteres jeevnfar Banedanmarks proces
for handtering af haendelser.

Hvis der er fare for at haendelsen udvikler sig, skal trafiklederen anvende
alle til radighed staende midler til at forhindre, eller reducere, risikoen for
at situationen forveerres.

Hvis heendelsen er udlgst af en mulig S-banefgrerfejl, har pavirket S-
banefgrerens evne til at fremfare jernbanekaretgiet, eller var forarsaget
af en fejl pa jernbanekaretgjet, skal trafiklederen have tilladelse af
Banedanmarks undersggelsesvagt far jernbanekaretgjet ma fortseette.
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Andring per 2025-06-30:

Hvis heendelsen er udlgst af en mulig S-banefarerfejl, har pavirket
S-banefgrerens evne til at fremfgre tegetjernbanekgretgijet, eller
var forarsaget af en fejl pa tegetiCl-karetgietjernbanekgretgijet,
skal trafiklederen have tilladelse af Banedanmarks

undersggelsesvagt fortogeteller ICI-karetaietiernbanekaretgjet ma
fortseette.

Ps.978  Trafikleder Hvis haendelsen er udlgst af en infrastrukturfejl, eller infrastrukturen er
beskadiget, skal trafiklederen have D&V-koordinatorens bekreaeftelse af
at det er sikkert at genoptage driften.

Ps.827 Observationer under kgrslen
PsS.828  Forudseaetning En S-banefarer har overtaget ansvaret for et tog eller ICl-kgretgj.
Ps.829  Formal Sikring af at relevante observationer vedr. infrastrukturens, og/eller

andre tog og ICl-kgretgjers, tilstand videregives til trafiklederen og andre
S-banefarere.

PROCEDURE

PS.830 S-banefarer S-banefgreren skal altid observere tilstanden af:

- infrastrukturen
- passerende jernbanekgretgjer.

Andring per 2025-06-30:

S-banefgreren skal altid observere tilstanden af:

- infrastrukturen

- passerende teg-eg-keretagierjernbanekaretgjer.

ps.831  Trafikleder Trafiklederen kan underrette S-banefgreren om at veere seerligt
opmeaerksom pa fejl og uregelmaessigheder pa infrastruktur eller
jernbanekgretajer i et neermere specificeret omrade for eksempel ved at
bede S-banefgreren om at kare pa sigt.
Trafiklederen skal praecist angive hvor omradet starter og slutter.

Trafiklederen skal paleegge S-banefagreren at melde tilbage.
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Andring per 2025-06-30:

Trafiklederen kan underrette S-banefareren om at veere seerligt
opmeaerksom pa fejl og uregelmaessigheder pa infrastruktur—teg eg
eller Ici-kgretgjerjernbanekaretgijer i et naermere specificeret
omrade for eksempel ved at bede S-banefareren om at kere pa
sigt.

Trafiklederen skal praecist angive hvor omradet starter og slutter.

Trafiklederen skal paleegge S-banefgreren at melde tilbage.

Nar S-banefareren er blevet bedt om at veere seerligt opmaerksom pa fejl
og uregelmaessigheder pa infrastruktur eller jernbanekgretgijer i det
specificerede omrade, skal S-banefareren fglge denne instruktion og
efterfglgende melde tilbage til trafiklederen.

.............................................................................................................................................................

Andring per 2025-06-30:

Nar S-banefareren er blevet bedt om at veere seerligt opmaerksom
pa fejl og uregelmaessigheder pa infrastruktur—teg egeller +&+-
keretajerjernbanekaretgier i det specificerede omrade, skal S-
banefareren fglge denne instruktion og efterfalgende melde tilbage
til trafiklederen.

Hvis S-banefagreren observerer en potentiel fare for toget eller ICI-
karetgjet, skal S-banefgreren nedsaette hastigheden, eller standse om
ngdvendigt, og underrette trafiklederen.

Hvis S-banefgreren observerer en potentiel fare for andre
jernbanekgretgijer, skal S-banefgreren straks starte proceduren
Heendelser og ngdsituationer - Handtering af nedopkald.

Andring per 2025-06-30:

Hvis S-banefgreren observerer en potentiel fare for andre tog-eller
1Skaretaierjernbanekaretgjer, skal S-banefgreren straks starte
proceduren [Haendelser og ngdsituationer - Handtering af
ngdopkald].

Hvis S-banefgreren observerer fejl pd infrastrukturen, eller fejl pa andre
jernbanekgretgjer, skal S-banefgreren underrette trafiklederen.

Andring per 2025-06-30:

Hvis S-banefareren observerer fejl pa infrastrukturen, eller fejl pa

andre teg-egiCHkaretaierjernbanekaretgjer, skal S-banefgreren
underrette trafiklederen.

Handtering af ngdopkald
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PS.738  Forudseetning En S-banefarer er involveret i, eller observerer, en haendelse eller en
ngdsituation.
PS.739  Formal Underretning af trafiklederen samt andre relevante S-banefgrere i

omradet, og sikring af at ngdvendige tiltag igangsaettes.
PROCEDURE

PS.741  S-banefarer S-banefgreren skal bruge ngdopkaldet til underretning af trafiklederen
hvis S-banefgreren er involveret i, eller observerer, en ngdsituation.

PS.742  S-banefarer Nar S-banefgreren lytter med pa et ngdopkald, skal S-banefareren
straks nedseette hastigheden til 40 km/t og vaere forberedt pa at standse
toget eller ICI-karetgjet safremt ngdsituationen pavirker togets eller ICI-
karetgjets karsel.

Andring per 2025-06-30:

Nar S-banefgreren lytter med pa et ngdopkald, skal S-banefareren
straks nedsaette hastigheden til 40 km/t og veere forberedt pa at
standse toget eller ICI-kgretajet safremt ngdsituationen pavirker

togets-kersel—Standsning-af-togetkan-medvirke-tikatforhindreat
situationeneller udvilklerICl-karetgijets sigkarsel.

Ps.743  Trafikleder Nar trafiklederen modtager et ngdopkald, skal trafiklederen afgare om
situationen udger en fare for anden trafik i omradet.

Hvis situationen udger en fare for anden trafik i omradet, skal
trafiklederen starte proceduren Haendelser og ngdsituationer - Stop
karsel pa vej ind i et fareomrade.

PsS.744  Trafikleder Trafiklederen skal starte proceduren Heendelser og ngdsituationer -
Tilkald beredskaberne.

Ps.745  Trafikleder Trafiklederen skal underrette togleder S-bane om ngdsituationen.

Ps.746  Trafikleder Trafiklederen skal underrette andre involverede parter om
ngdsituationen jf. den lokale instruktion for omradet, samt falge enhver
seerlig procedure beskrevet i den lokale instruktion for omradet.

PS.699 Stop kersel pa vej ind i et fareomrade

PS.700  Forudseetning Et jernbanekgretgij er i, eller pa vej ind i, et fareomrade.

Andring per 2025-06-30:

Et tog1C-karetaieller maskinejernbanekaretgj er i, eller pa vej ind

i, et fareomrade.

Ps.701  Formal Reducer risikoen for en alvorlig heendelse ved at standse al karsel i,
eller pa vej ind i, fareomradet.

PROCEDURE
Ps.704  Trafikleder Hvis overvagede tog har kertilladelser i, eller ind i, fareomradet, skal

trafiklederen standse disse ved hjeelp af signalsystemets funktioner.
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Trafikleder

S-banefarer

Trafikleder

Trafikleder

Trafikleder

Sporspaerringsleder

Forudsaetning

Formal

S-banefarer

Hvis et eller flere ikke-overvagede tog eller ICI-kgretgjer har tilladelse til
at kgre i eller ind i et fareomrade, skal trafiklederen beordre S-
banefgreren til at standse al kgrsel ved hjeelp af togradioen (herunder
brug af ngdopkald) eller mobiltelefon.

Trafiklederen skal sikre, at alle karsler er standset.

S-banefgreren skal straks efterkomme en ordre fra trafiklederen om at
standse sit tog eller ICI-karetg.

Hvis andre jernbaner (f.eks. fiernbanen) lgber parallelt med fareomradet,
skal trafiklederen sikre, at den der har ansvaret for det pageeldende
omréde underrettes om, at fareomradet pa S-banen kan have betydning
for dem.

Trafiklederen skal tilbagekalde skriftlig ordre "Fortsaet” og skriftlig ordre "
Karsel med ikke-sikker og klar materiel *, hvis et eller flere ikke-
overvagede tog eller ICI-karetgjer har tilladelse til at kare i eller ind i et
fareomrade.

Hvis der er etableret en sporspeerring i fareomradet, skal trafiklederen
kontakte sporspaerringslederen og beordre alle beveegelser i
sporspeerringen standset.

Sporspeerringslederen skal straks efterkomme en ordre fra trafiklederen
om at standse al kgrsel i sporspaerringen.

Pakgrsel af objekt og/eller afsporing

Et jernbanekaretgj har pakart et objekt og/eller er afsporet. Der kan
veere fare for skader p& andre jernbanekaretgier, infrastruktur eller
personer.

/Andring per 2025-06-30:

Et tegelletClkaretgijernbanekaretgj har pakart et objekt og/eller
er afsporet. Der kan veere fare for skader pd andre-teg; G-

keretgjerjernbanekaretgijer, infrastruktur eller personer.

At forhindre situationen i at forveerres, anmode om hjaelp og undersgge
materiellet og infrastrukturen for synlige skader med henblik pa at
genoptage normal drift.

PROCEDURE

Nar et jernbanekgaretgj pakerer et objekt og/eller afsporer, skal S-
banefgreren straks foretage vurdering af haendelsens omfang. S-
banefareren skal afggre om haendelsen udggr en fare for anden trafik i
omradet.
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S-banefarer

Jernbanevirksomhed

S-banefarer

Trafikleder

S-banefarer

a

Andring per 2025-06-30:

Nar et tog-ellerICl-karetgjjernbanekaretaj pakarer et objekt og/eller
afsporer, skal S-banefgreren straks foretage vurdering af
haendelsens omfang. S-banefagreren skal afggre om haendelsen
udger en fare for anden trafik i omradet.

Hvis haendelsen udggr en fare, eller S-banefgreren ikke er i stand til at
afggre om haendelsen udger en fare, for anden trafik i omradet, skal S-
banefareren straks:

1. Standse jernbanekgretgjet.

2. Foretage et ngdopkald til trafiklederen ved at bruge proceduren
Haendelser og ngdsituationer - Handtering af ngdopkald.

3. Videregive al relevant information om haendelsen til trafiklederen.

Andring per 2025-06-30:

Hvis haendelsen udggr en fare, eller S-banefgreren ikke er i stand
til at afggre om haendelsen udggr en fare, for anden trafik i
omradet, skal S-banefgreren straks:

1. Ngdbremse-tog-ellerStandse 1SHkgretaijernbanekaretgijet.

2. Foretage et ngdopkald til trafiklederen ved at bruge proceduren
[Heendelser og nadsituationer - Handtering af ngdopkald].
3. Videregive al relevant information om heendelsen til trafiklederen.

Jernbanevirksomheden skal have procedurer til handtering af en
situation hvor en S-banefarer mener at have pakert en person.

Hvis S-banefgreren mener at have pakart en person, skal S-
banefgreren fglge jernbanevirksomhedens interne procedure for
personpakarsler, og underrette trafiklederen.

Nar trafiklederen bliver underrettet om en mulig personpakersel og/eller
afsporing, skal trafiklederen anvende fejlramt tog markeringen.
Trafiklederen skal standse alle beveegelser i omradet ved at starte
proceduren Haendelser og ngdsituationer - Stop karsel pa vej ind i et

fareomréade.

Nar det jernbanekaretgj der er involveret i en pakgrsel holder stille, skal
S-banefgreren forvente kartilladelsen forkortet og:

1. Undersgge hvad der er pakart.

2. Genoverveje om pékarslen udggr en fare for anden trafik i omradet.
3. Videregive alle eventuelt nye informationer om haendelsen til
trafiklederen samt en vurdering af hvor lang tid det vil tage at undersgge
eventuelle skader.
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Jernbanevirksomhed

S-banefarer

S-banefarer

S-banefarer

S-banefarer

Trafikleder

Trafikleder

(AN

Andring per 2025-06-30:

Nar det teg-elleriCl-karetaijernbanekgretgj der er involveret i en
pakarsel holder stille, skal S-banefgreren forvente kartilladelsen

forkortet og:

1. Undersgge hvad der er pakart.

2. Genoverveje om pakarslen udggr en fare for anden trafik i
omradet.

3. Videregive alle eventuelt nye informationer om haendelsen til
trafiklederen samt en vurdering af hvor lang tid det vil tage at
undersgge eventuelle skader.

.............................................................................................................................................................

Jernbanevirksomheden skal have procedurer, der beskriver i hvilke
tilfeelde et tog der har haft en pakarsel skal efterses af en
materielkyndig, for det kan fortseette karslen.

Nar trafiklederen er underrettet om resultatet af undersggelsen, skal S-
banefareren forsgge at afdaekke omfanget af mulige skader pa materiel
og infrastruktur, uden at udseette personer for fare.

Hvis der ikke er synlige tegn pa skader pa infrastrukturen, og
jernbanekgretgjet kan genoptage normal karsel, ma S-banefareren
underrette trafiklederen ved at anmode om en kgrtilladelse.

Hvis toget har vaeret ngdbremset, skal S-banefagreren anmode om
trafiklederens tilladelse til at genoptage karslen.

Andring per 2025-06-30:

Hvis der ikke er synlige tegn pa skader pa infrastrukturen, og teget
jernbanekgretgjet kan genoptage normal karsel, ma S-banefgreren
underrette trafiklederen ved at anmode om en kgrtilladelse.

Hvis toget har veeret ngdbremset, skal S-banefgreren anmode om
trafiklederens tilladelse til at genoptage karslen.

Huvis toget kan fortsaette karslen med begraensninger i togets ydeevne,
og/eller der er synlige skader pa infrastrukturen, skal S-banefgreren
underrette trafiklederen om begraensningerne i togets ydeevne og/eller
skaderne pa infrastrukturen. Nar trafiklederen er underrettet ma S-
banefgreren anmode om en keartilladelse.

Hvis toget ikke kan flyttes, skal S-banefgreren underrette trafiklederen.

Hvis der er melding om skader pé infrastrukturen, skal trafiklederen
starte proceduren Uregelmaessigheder - Handtering af meldinger om
infrastrukturfejl.

Hvis S-banefgreren anmoder om ny kgrtilladelse, og der ikke er meldt
om nogen begraensninger i togets ydeevne, skal trafiklederen fierne
fejlramt tog markeringen for at tillade at en ny kgrtilladelse kan sendes til
toget.
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Ps.694  Trafikleder Hvis S-banefgreren melder at toget kan fortseette, men med
begraensninger i togets ydeevne, skal trafiklederen vurdere de trafikale
konsekvenser af begraensningerne samt fijerne markeringen af fejlramt
tog for at tillade at en ny kgrtilladelse sendes til toget.

Ps.695  Trafikleder Hvis S-banefgreren melder at toget ikke kan flyttes, skal trafiklederen
starte proceduren Uregelmaessigheder - Hjeelp til fejlramt materiel.

Ps.696  Trafikleder Huvis trafiklederen har brug for yderligere informationer, for at vurdere
situationens omfang, kan trafiklederen bruge proceduren Haendelser og
ngdsituationer - Observationer under karslen.

PS.250 Kagrestreamsafbrydelse

PS.295 Ngdkgrestramsafbrydelse

PS.296  Forudseetning Behovet for en gjeblikkelig ngdkarestramsafbrydelse er detekteret af
karestrgmsstyrings- og overvagningssystemet, eller observeret af en
person.

PS.297  Formal Ngdudkobling af karestrammen for at reducere risikoen for skader pa
personer, jernbanekgretgijer eller infrastruktur.

Andring per 2025-06-30:

Ngdudkobling af kgrestrammen for at reducere risikoen for skader
pa personer, teg—keretgijeriernbanekaretgjer eller infrastruktur.

PROCEDURE

Ps.298  Koblingsleder Nar fejl eller svigt i karestrgmsanlaegget er detekteret, skal
koblingslederen sikre at kgrestrgmsstyrings- og overvagningssystemet
automatisk har udkoblet kgrestrammen i bergrte karestramssegmenter
og underrette trafiklederen.

PsS.299  Koblingsleder Nar fejl eller svigt rapporteres af en person, skal koblingslederen
vurdere om det er ngdvendigt at ngdudkoble kagrestrammen.

Hvis ngdudkobling er ngdvendig, skal koblingslederen udkoble
karestrammen og underrette trafiklederen om i hvilke
karestramsegmenter, at karestreammen er blevet afbrudt.

Ps.301  Trafikleder Nar trafiklederen er underrettet om en ngdkarestremsafbrydelse i et
specifikt karestramssegment, skal trafiklederen sikre at:

1. Al karsel i det bergrte omrade bliver standset ved at bruge
proceduren Haendelser og ngdsituationer - Stop kersel pa vej ind i et

fareomrade.

2. S-banefarere i omradet underrettes om at seenke samtlige
stramaftagere.

Trafiklederen skal sikre at ngdkgrestramafbrydelsen bliver registeret i
trafiklederloggen.
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Kommunikation
cs.r4 Brug af handsignaler
CS.131 Fare
CS.132 Alle Handsignal fare er det handsignal der benyttes hvis det er ngdvendigt at
forsgge at stoppe et jernbanekaretgj, som er pa vej mod et farligt omrade
eller mod et omrade, som forventes at udgare en fare.
Andring per 2025-06-30:
Handsignal fare er det handsignal der benyttes hvis det er ngdvendigt
at forsgge at stoppe et tog-ellerkaretaijernbanekaretgj, som er pa vej
mod et farligt omrade eller mod et omrade, som forventes at udgare en
fare.
CS.182 Melding Dag Nat Instruktion til S-banefareren
«Fare» S-banefgreren skal forsgge

at standse toget eller kgretgjet,
Handsignal «Fare» for det kerer ind i det farlige omrade.
(dag og nat)
Note:

Hvis radt lys ikke er til radighed
anvendes den farve lys,

der er til radighed.

Regler for arbejde i infrastrukturen

STW-A2 Kompetencer for personer der arbejder i sporet

STW.13 Faerden i eller ved trafikerede spor

STW.14 Sikkerhedskoordinator Ved feerden forstas personers feerdsel indenfor sikkerhedsafstanden for
Jernbanearbejdsleder personer i trafikerede spor.

Ved faerden skal den fulde opmaerksomhed vaere henledt pa
jernbanekgretgjernes karsel, og der méa ikke medbringes genstande, som
heemmer den pageeldende i at beveege sig frit.

Helt enkle opgaver kan efter sikkerhedskoordinatorens vurdering udfagres
som faerden pa betingelse af, at personerne er instrueret skriftligt.
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Sikkerhedskoordinator
Jernbanearbejdsleder

Andring per 2025-06-30:

Ved faerden forstas personers feerdsel indenfor sikkerhedsafstanden
for personer i trafikerede spor.

Ved feerden skal den fulde opmaerksomhed vaere henledt pa tegenes
jernbanekgretgjernes karsel, og der mé ikke medbringes genstande,
som haeemmer den pageeldende i at bevaege sig frit.

Helt enkle opgaver kan efter sikkerhedskoordinatorens vurdering
udfgres som faerden pa betingelse af, at personerne er instrueret
skriftligt.

.....................................................................................................................................................................

Arbejde i og ved trafikerede spor

Ved arbejde forstas, at der i eller ved trafikerede spor udfgres opgaver, hvor
sikkerhedsafstanden for personer overskrides, og mindst én af fglgende
betingelser er opfyldt:

- Den fulde opmaerksomhed ikke er henledt pa jernbanekaretajernes karsel.
- Respektafstande til de speendingsfgrende dele af kgrestrgmsanlaegget
overskrides.

- Fritrumsprofiler og sikkerhedsafstande for materiel, veerktgj eller maskiner
overskrides.

- Funktionaliteten eller stabiliteten af infrastrukturen herunder tekniske
anlaeg er pavirket.

- Sikkerhedskoordinatoren vurderer, at arbejdet kun kan udfgres i en
sporspeaerring.

Andring per 2025-06-30:

Ved arbejde forstas, at der i eller ved trafikerede spor udfgres opgaver,
hvor sikkerhedsafstanden for personer overskrides, og mindst én af
falgende betingelser er opfyldt:

- Den fulde opmaeerksomhed ikke er henledt pa tegeres
jernbanekgretgjernes karsel.

- Respektafstande til de spaendingsfgrende dele af
karestromsanleegget overskrides.

- Fritrumsprofiler og sikkerhedsafstande for materiel, veerktgj eller
maskiner overskrides.

- Funktionaliteten eller stabiliteten af infrastrukturen herunder tekniske
anlaeg er pavirket.

- Sikkerhedskoordinatoren vurderer, at arbejdet kun kan udfares i en
sporspeaerring.

Sporspeerring

Markering af arbejdsstedet
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Sporspeerringsleder

Inden arbejdet i det spaerrede spor pabegyndes, skal arbejdsstedet
markeres.

Der skal opstilles dobbeltrettede stopmaerker fra alle sider, hvor
jernbanekgretgjer har mulighed for at kare ind i arbejdsstedet.

De dobbeltrettede stopmeerker markerer arbejdsgraensen for personalet, der
arbejder i sporspaerringen og for de S-banefgrere, der har behov for at kare
ind i samt ud fra arbejdsstedet.

De dobbeltrettede stopmeerker kan midlertidigt fiernes for at tillade passage
af ICl-kgretgjer, men de skal genetableres lige sa snart ICI-karetgjerne har
passeret stedet.

Det er sporspeaerringslederens ansvar, at de dobbeltrettede stopmaerker er
opstillet korrekt med henblik p& at markere arbejdsstedet i sporspaerringen.

De dobbeltrettede stopmeerker skal altid placeres indenfor sporspaerringens
greenser.

Hvis et infrastrukturarbejde skal udfgres indenfor 15 meter fra
afsnitsmaerket, skal det tilstadende sporafsnit indgd i sporspeerringen.

Dobbeltrettede stopmeerker kan undlades hvis der foretages supplerende

teknisk beskyttelse i form af lokalaflaste sporskifter, der sikrer mod karsel
ind i henholdsvis ud af sporspaerringen.
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Sporspeerringsleder

Sporspeerringsleder

Andring per 2025-06-30:

Inden arbejdet i det spaerrede spor pabegyndes, skal arbejdsstedet
markeres.

Der skal opstilles dobbeltrettede stopmeerker fra alle sider, hvor teg

ellerkaretaierjernbanekgretgjer har mulighed for at kare ind i
arbejdsstedet.

De dobbeltrettede stopmaerker markerer arbejdsgraensen for
personalet, der

arbejder i sporspeerringen og for de S-banefgrere, der har behov for at
kare ind i samt ud fra arbejdsstedet.

De dobbeltrettede stopmeerker kan midlertidigt fijernes for at tillade
passage af ICl-karetgjer, men de skal genetableres lige sa snart |CI-
karetgjerne har passeret stedet.

Det er sporspaerringslederens ansvar, at de dobbeltrettede stopmaerker
er

opstillet korrekt med henblik pa at markere arbejdsstedet i
sporspaerringen.

De dobbeltrettede stopmaerker skal altid placeres indenfor
sporspaerringens
graenser.

Hvis et infrastrukturarbejde skal udfgres indenfor 15 meter fra
afsnitsmeerket, skal det tilstadende sporafsnit indga i sporspaerringen.

Dobbeltrettede stopmaerker kan undlades hvis der foretages
supplerende teknisk beskyttelse i form af lokalaflaste sporskifter, der
sikrer mod karsel ind i henholdsvis ud af sporspaerringen.

Forud for igangseettelse af arbejdet skal sporspaerringslederen sgrge for, at
den sterst mulige sikkerhed for arbejdet opnds ved at kontakte trafiklederen
og sikre, at alle tilknyttede sporspeerringer og hastighedsnedsaettelser er
etableret hhv. aktiveret.

Sporspeerring i rangeromrade

Der skal opstilles dobbeltrettede stopmeerker fra alle sider, hvor
jernbanekgretgjer har mulighed for at kare ind i det spaerrede spor.

Dobbeltrettede stopmeerker kan undlades, hvis sporskifter kan aflases med
lasebolte saledes, at karsel ind i henholdsvis ud af det spserrede spor

hindres.

Nar sporspeerringen er etableret, underrettes trafiklederen.
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Andring per 2025-06-30:

Der skal opstilles dobbeltrettede stopmeerker fra alle sider, hvor tog
ellerkaretgjerjernbanekgretgjer har mulighed for at kare ind i det
spaerrede spor.

Dobbeltrettede stopmaerker kan undlades, hvis sporskifter kan aflases
med lasebolte saledes, at karsel ind i henholdsvis ud af det spaerrede
spor hindres.

Nar sporspzerringen er etableret, underrettes trafiklederen.

STW.47 Vagtpost

STW.48 Arbejdshold beskyttet ved brug af vagtpost

STW.51 Forudseetning

STW.52 Jernbanearbejdsleder Der udseettes én vagtpost, til at holde udkig i alle retninger hvorfra der kan

Sikkerhedskoordinator komme tog.
Det er tilladt at arbejde med én vagtpost nar:

- ramningstiden ikke overstiger fem sekunder

- der kan rgmmes til et sted, sa personer overholder sikkerhedsafstanden
ved passage af jernbanekgretgjer

- der kun anvendes let handvaerktgj

- udsigtslaengden hele tiden er tilstraekkelig i forhold til ramningstiden

- der hgjst er 4 personer der deltager i arbejdet

- der advares med lydgiver, eller hvis der maksimalt er to arbejdere
involveret og der advares ved direkte henvendelse.

Sikkerhedskoordinatoren kan desuden fastseette, at der skal udseettes flere
vagtposter for at opna tilstraekkeligt sikre forhold.

Sikkerhedskoordinatoren kan desuden efter en saerlig vurdering, afhaengigt
af arbejdets art, tillade at mere end fire personer kan deltage i arbejdet.
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Jernbanearbejdsleder
Sikkerhedskoordinator

Andring per 2025-06-30:

Der udseettes én vagtpost, til at holde udkig i alle retninger hvorfra der
kan komme tog.

Det er tilladt at arbejde med én vagtpost nar:

- rgmningstiden ikke overstiger fem sekunder

- der kan rgmmes til et sted, sa personer overholder
sikkerhedsafstanden ved tegpassagepassage af jernbanekgretgjer

- der kun anvendes let handvaerktgj

- udsigtslaengden hele tiden er tilstraekkelig i forhold til ramningstiden
- der hgjst er 4 personer der deltager i arbejdet

- der advares med lydgiver, eller hvis der maksimalt er to arbejdere
involveret og der advares ved direkte henvendelse.

Sikkerhedskoordinatoren kan desuden fastsaette, at der skal udseettes
flere vagtposter for at opna tilstreekkeligt sikre forhold.

Sikkerhedskoordinatoren kan desuden efter en saerlig vurdering,
afhaengigt af arbejdets art, tillade at mere end fire personer kan deltage
i arbejdet.

Regmningstid

Regmningstiden ma kun overskride fem sekunder, safremt
sikkerhedskoordinatoren har foretaget en konkret vurdering.

R@mningstiden er den tid, der gar fra at vagtposten advarer om et
kommende jernbanekgaretgj, til den sidste person og eventuelt veerktgj er
udenfor sikkerhedsafstanden for personer.

R@mningstiden skal fastseettes p& baggrund af en test, der udfares, inden
arbejdet pabegyndes.

Andring per 2025-06-30:

Regmningstiden ma kun overskride fem sekunder, safremt
sikkerhedskoordinatoren har foretaget en konkret vurdering.

Remningstiden er den tid, der gar fra at vagtposten advarer om et
kommende tegjernbanekgretgj, til den sidste person og eventuelt
veerktgj er udenfor sikkerhedsafstanden for personer.

Remningstiden skal fastseettes p& baggrund af en test, der udfares,
inden arbejdet pabegyndes.

Udsigtsleengde
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Jernbanearbejdsleder
Vagtpost

Udsigtslaengden er den afstand, der mindst skal veere mellem arbejdsstedet
og jernbanekaretgijet, nar vagtposten advarer arbejdsholdet.

Hvis udsigtsleengden ikke kan opnas, vil det veere ngdvendigt med enten en
midlertidig hastighedsnedseettelse eller en sporspeerring for at udfare
arbejdet.

Udsigtsleengder fastseettes efter fglgende tabel:

Andring per 2025-06-30:

Udsigtsleengden er den afstand, der mindst skal veere mellem
arbejdsstedet og tegetjernbanekgretgjet, nar vagtposten advarer
arbejdsholdet.

Hvis udsigtsleengden ikke kan opnas, vil det veere ngdvendigt med
enten en midlertidig hastighedsnedseettelse eller en sporspaerring for at

udfere arbejdet.

Udsigtsleengder fastseettes efter fglgende tabel:

Hastighed Udsigtslaengde fra arbejdssted i meter Hastighed Udsigtslaengde fra arbejdssted i meter

ikm/t med fem sekunders rgmningstid ikm/t med fem sekunders rgmningstid
250 1050 80 340

240 1000 75 320

220 920 70 300

200 840 60 250

180 750 50 210

160 670 40 170

140 590 30 130

120 500 25 110

100 420 20 90

90 380 10 50

Advarsel af arbejdshold
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Vagtpost
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Lydgiveren, der anvendes til at advare personalet i sporet med, skal veere
godkendt af Banedanmark.

Hvis arbejdsholdet er p& maksimalt to personer, ma der i stedet for brug af
lydgiver, advares med direkte henvendelse.

Vagtposten skal omgaende advare arbejdsholdet, nar det ses, at et
jernbanekgretgj nsermer sig.

Advarslen skal gentages, indtil hele arbejdsholdet har pabegyndt remningen
af sporet.

Ved arbejder om natten, hvor der benyttes en lydgiver, skal lydsignalet
gentages, indtil jernbanekaretgjet har passeret arbejdsstedet, eller at
vagtposten fra arbejdsholdet via en radiomelding eller lignende melding har
faet bekraeftet, at ramningen er pabegyndt.

Hvis udsigtslaengden uventet er reduceret (f.eks. ved tage eller snevejr),
skal vagtposten omgaende advare arbejdsholdet om, at der skal remmes og
underrette jernbanearbejdslederen om afbrydelsen af arbejdet.

Andring per 2025-06-30:

Lydgiveren, der anvendes til at advare personalet i sporet med, skal
veere godkendt af Banedanmark.

Hvis arbejdsholdet er pA maksimalt to personer, ma der i stedet for
brug af lydgiver, advares med direkte henvendelse.

Vagtposten skal omgaende advare arbejdsholdet, nar det ses, at et tog
jernbanekgretaj neermer sig.

Advarslen skal gentages, indtil hele arbejdsholdet har pabegyndt
remningen af sporet.

Ved arbejder om natten, hvor der benyttes en lydgiver, skal lydsignalet
gentages, indtil tegetjernbanekgretgjet har passeret arbejdsstedet,
eller at vagtposten fra arbejdsholdet via en radiomelding eller lignende
melding har faet bekrzeftet, at remningen er pabegyndt.

Hvis udsigtslaengden uventet er reduceret (f.eks. ved tage eller
snevejr), skal vagtposten omgaende advare arbejdsholdet om, at der
skal rammes og underrette jernbanearbejdslederen om afbrydelsen af
arbejdet.

.....................................................................................................................................................................

Vagtpostens forhold
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STW.65 Jernbanearbejdsleder Vagtpostens vagtperiode ma ikke overstige én time uafbrudt. Pausen
Vagtpost mellem vagtperioderne for en vagtpost skal vaere pd minimum 15 minutter.

To personer kan skiftevis udfgre arbejde som vagtpost og deltage i arbejdet.
En vagtpost:

- md ikke udfgre andre arbejdsopgaver samtidig med at veere vagtpost

- ma ikke deltage i samtaler

- ma ikke benytte mobiltelefon eller andre distraherende anordninger (f.eks.
musik- eller spilleenheder).

Nar vagtposten udfarer sit arbejde, skal vagtposten altid veere ifart blat
armbind eller en synlig sikkerhedsvest med teksten "VAGT”. Personen, som
beerer det bla armbind, eller sikkerhedsvesten med teksten "VAGT” p4, er
ansvarlig for at advare arbejdsholdet om kommende jernbanekgretg;.

Andring per 2025-06-30:

Vagtpostens vagtperiode ma ikke overstige én time uafbrudt. Pausen
mellem vagtperioderne for en vagtpost skal vaere pa minimum 15
minutter.

To personer kan skiftevis udfgre arbejde som vagtpost og deltage i
arbejdet.

En vagtpost:

- ma ikke udfare andre arbejdsopgaver samtidig med at veere vagtpost
- ma ikke deltage i samtaler

- ma ikke benytte mobiltelefon eller andre distraherende anordninger
(f.eks. musik- eller spilleenheder).

Nar vagtposten udfgrer sit arbejde, skal vagtposten altid veere ifert blat
armbind eller en synlig sikkerhedsvest med teksten "VAGT". Personen,
som beerer det bl armbind, eller sikkerhedsvesten med teksten

"VAGT" pa, er ansvarlig for at advare arbejdsholdet om kommende teg

jernbanekgretgj.
STW.89 Sikkerhedsafstande
STW.90 Sikkerhedsafstande for personer
STW.91 Jernbanearbejdsleder Sikkerhedsafstanden for personer til det trafikerede spor malt fra naermeste
skinne er:
- 1,75 meter ved hastigheder til og med 120 km/t
- 2,25 meter ved hastigheder over 120 km/t.
STW.92 Jernbanearbejdsleder Personer, der feerdes i og ved et trafikeret spor, skal opholde sig udenfor

sikkerhedsafstanden for personer, nar jernbanekaretgjet passerer.
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Jernbanearbejdsleder

Jernbanearbejdsleder

Andring per 2025-06-30:

Personer, der feerdes i og ved et trafikeret spor, skal opholde sig
udenfor sikkerhedsafstanden for personer, nar tegetjernbanekgretgjet
passerer.

Pa omrader, hvor der er anlagt stier, kan disse benyttes til at opholde sig pa
eller at ramme til, nar et jernbanekaretaj naermer sig.

Andring per 2025-06-30:

Pa omrader, hvor der er anlagt stier, kan disse benyttes til at opholde
sig pa eller at remme til, nar et tegjernbanekgretgj neermer sig.

Sikkerhedsafstande for maskiner, materialer og veerktgj
Generelle forhold

Sikkerhedsafstanden til trafikerede spor ma kun overskrides, hvis der er
etableret en sporspeerring i det pageeldende spor. Dette krav er altid
geeldende, ogsa ved kortvarig overskridelse f.eks. sving med en lift eller
kran.

Alt udstyr skal placeres udenfor sikkerhedsafstanden med sikkerhed for at
det ikke med vilje eller ved uheld kan veelte eller glide og derved forarsage
skade pa infrastrukturen, jernbanekgretajer, hegn eller afskaermning.

Andring per 2025-06-30:

Alt udstyr skal placeres udenfor sikkerhedsafstanden med sikkerhed
for at det ikke med vilje eller ved uheld kan veelte eller glide og derved
forarsage skade pa infrastrukturen, tegjernbanekgretgjer, hegn eller
afskaermning.
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