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Zndringer i forhold til forrige version

S1.92 Der har i ORS veeret en inkonsistens i brug af begreberne tog, ICl-kgretgijer,
karetgjer rullende materiel osv. Der er derfor lavet en gennemgribende revision af
hele ORS.

Begrebet "jernbanekaretgj” er blevet indfart. Dette begreb daekker over alle typer af
sporsatte karetgjer (tog, ICl-karetgjer, maskiner, jernbanevogne osv.).

Der er tale om en ren redaktionel rettelse, men da rettelsen er sa omfangsrig, far
den sin egen udgivelse af ORS
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Indledning
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SI1.66

S1.67

S1.68

Pa S-banen afvikles den daglige drift hovedsageligt ved hjeelp af automatiserede
systemer, og formalet med disse operationelle regler er at vejlede personalet i at
handtere situationer, hvor menneskelig indgriben er ngdvendig.

Reglerne i ORS har til opgave at:

- minimere risikoen for, at jernbanekgretgjer i beveegelse afsporer eller kolliderer
med personer eller genstande

- skabe en sikker og effektiv handtering af infrastrukturfejl, uregelmaessigheder og
ulykker

- understgtte de automatiserede systemers funktion, hvor ngdvendigt.

Bemeerk:

ORS beskriver ikke hvordan teknisk udstyr betjenes, men udelukkende hvad der
skal sikres i en given situation. Regler for korrekt betjening af teknisk udstyr findes i
manualer og betjeningsvejledninger for de respektive systemer.

Gyldighedsomrade

ORS er geeldende for S-banen samt Svanemgllen-Lersgen pa straekning 7.
Gyldighedsomradet afgraenses af systemgraenserne til fiernbanen og andre
infrastrukturforvaltere.

Udgivelse og redaktion
ORS udgives pa bane.dk og i Banedanmarks app "Operationelle regler - OR”, der
kan hentes via Apples App Store-tjeneste.

Redaktion foretages af Banedanmark, Kvalitet & Sikkerhed, Regler & Haendelser.
Henvendelser rettes til trafikaleregler@bane.dk.
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Grundlaeggende principper

S1.40

Sl.41

S1.42

S1.43

Hovedformalet med de grundleeggende principper er at understgtte at passagerer og gods bliver
transporteret til deres destination pa en sikker made og til den aftalte tid.

Grundlaeggende driftsprincipper:

1. Signalsystemet skal opretholde en afstand mellem jernbanekgretajer som er garanteret sikker.

2. Fer et jernbanekaretgj far lov til at starte eller fortsaette en karsel skal det have en tilladelse til at
kare som klart indikerer hvor langt tilladelsen geelder.

3. Jernbanekgretgjer, som befarer enhver straekning, méa ikke mgde hindringer som kan true
sikkerheden.

4. Jernbanekgretgijer skal forhindres i at befare eller kgre ud mod en straekning, hvor der er en vished
eller en formodning om at det ikke vil vaere sikkert for jernbanekgaretgjet at passere.

5. Et jernbanekgretagj ma farst pabegynde eller fortseette sin karsel, nar der er vished for at det er
sikkerhedsmaessigt forsvarligt.

6. Jernbanekgretgjer ma kun fa lov til at befare en straekning, sa laenge jernbanekaretgjet overholder
kravene i overensstemmelseserklaeringen.

7. Jernbanekgretgjer ma ikke fortsaette i drift efter at det er konstateret at jernbanekgaretgjet pa nogen
made udgar en fare, far forholdsregler er truffet, som sikrer at fortsat drift kan ske sikkert.

8. Personer skal holdes pa sikker afstand af jernbanekaretgjer i bevaegelse.

9. Personale, der arbejder ved jernbanen, skal sikres mod de farer, der er forbundet med en jernbane
i drift.

De grundlaeggende principper skal vejlede personale, der forretter tjeneste pa eller i tilknytning til, en

jernbane i drift. Disse principper er identificeret som en metode, der kan virke som rettesnor for en
adfeerd der sikrer sikker og effektiv drift af jernbanen.
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Supplerende bestemmelser

SL.74

SL.75

S1.76

SI1.77

S1.78

SI.79

ORS understgttes af en reekke supplerende bestemmelser. Disse omfatter blandt andet:

Lokale instruktioner

Faste bestemmelser, der supplerer, skaerper og/eller dispenserer fra regler i ORS. En lokal
instruktion beskriver saerlige lokale forhold og fastsaetter de operationelle regler, der er ngdvendige
for at afvikle den daglige drift i omradet.

Supplerende Sikkerhedsbestemmelser (SSB)

Midlertidige bestemmelser, der supplerer, skeerper og/eller dispenserer fra regler i ORS. En SSB er
som udgangspunkt geeldende i hele ORS’ gyldighedsomrade, men kan vaere begraenset til lokale
forhold eller veere geeldende pa tvaers af systemgraenser til omrader omfattet af SR og/eller ORF.

Trafikcirkuleerer (TC)

Trafikal information, der instruerer og vejleder om praktiske forhold uden at pavirke personalets evne
til at overholde de operationelle regler. Trafikcirkuleerer har saledes ikke i sig selv sikkerhedsmaessigt
indhold, men vejleder udelukkende inden for rammerne af de operationelle regler.

Streekningsoversigten
Teknisk information, der fungerer som hjeelpeveerktgj for S-banefereren i forbindelse med karslen pa
de enkelte jernbanestraekninger.

Jernbanevirksomhedens regler

Feellesbetegnelse for procedurer og andre instruktioner udarbejdet af den enkelte
jernbanevirksomhed til brug for eget personale. Regler udarbejdet af jernbanevirksomheden kan
supplere og/eller skeerpe regler i ORS, men aldrig dispensere fra dem.
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Om reglementets opbygning

SL.70

SL.71

SI.72

SL.73

Udover de grundleeggende principper bestar ORS af hovedafsnittene Roller, Definitioner og
Procedurer, der tilsammen danner kernen af reglementet. De 3 hovedafsnit suppleres af seerlige
afsnit, der angiver regler for henholdsvis kommunikation og arbejde i infrastrukturen.

| forbindelse med ovenstdende er det vigtigt at understrege, at korrekt forstaelse og anvendelse af
reglerne kraever uddannelse og efterfglgende besiddelse af gyldig kompetence til at varetage én eller
flere af de anvendte roller.

Herunder kan du leese mere om sammenhangen mellem roller, definitioner og procedurer.

Roller

En rolle er et afgraenset ansvarsomrade, der varetages af personer med specifikke kompetencer. For
at give den enkelte person en forstaelse af samspillet mellem rollerne, er der udarbejdet
rollebeskrivelser, der kort beskriver de overordnede opgaver og ansvarsomrader for alle roller, der
anvendes i ORS.

En person ma gerne fungere i flere roller pA samme tid, hvis personen har kompetence til at varetage
hver enkelt rolle og det ikke skaber konflikt mellem rollernes varetagelse eller svaekker
jernbanesikkerheden. Ligeledes kan en rolle ogsa deles mellem flere personer, hvis der er indgaet en
aftale om fordeling af rollens opgaver og ansvar.

Eksempel:

En S-banefgrer kan ofte fungere som rangerleder samtidig med rollen som S-banefgrer, og omvendt
kan rollen som S-banefarer veere delt mellem en person med straekningskendskab, en person med
det forngdne regelkendskab og en person, der har kompetencen til at fremfare treekkraftenheden.

Definitioner

Definitionerne beskriver betydningen af termer anvendt i ORS med henblik pa at sikre korrekt
forstdelse og anvendelse af de fastsatte procedurer samt skabe en feelles forstaelse af "sproget” i de
operationelle regler. Der er saledes ikke tale om en liste over jernbanefaglige udtryk, og de enkelte
roller og faggrupper kan frit anvende supplerende termer og begreber i forhold, der ikke er direkte
reguleret af ORS.

Hvis en term ikke afviger fra den normale betydning i samfundet, beskrives den kun i en definition,
nar der er seerlige regler tilknyttet termen.

Procedurer

Lgsning af en raekke opgaver er reguleret gennem fastsatte procedurer. | hver procedure angiver
afsnittet "forudseetning” de kriterier, der skal veere opfyldt, far proceduren kan anvendes. Afsnittet
"form&l” angiver det resultat, proceduren seetter brugeren i stand til at opna.

Procedurerne foreskriver, hvordan en given opgave skal lgses gennem udfgrelse af en reekke
handlingstrin. Bemaerk dog, at der som udgangspunkt kun er udarbejdet procedurer til situationer,
hvor:

- tekniske systemer har fejl eller skal tilsidesaettes
- tekniske systemer ikke kan understgtte opgavelgsningen
- en bestemt adfeerd gnskes af andre arsager.

I mange tilfeelde er det sledes op til de enkelte aktarer selv at beslutte den mest hensigtsmaessige

made at lgse en given opgave pa - naturligvis med respekt for ORS og andre regler, der har relevans
i forbindelse med opgavelgsningen.
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RO.77

RO.78

RO.15

RO.16

RO.52

RO.53

RO.37

RO.38

RO.62

RO.63

DEFINITION

DEFINITION

DEFINITION

DEFINITION

DEFINITION

Banedanmarks undersggelsesvagt

Banedanmarks undersggelsesvagt er ved tilkald til et uheld eller underretning
om en sikkerhedsmaessig haendelse, ansvarlig for gennemfgrelsen af den
gjeblikkelige undersggelse.

Banedanmarks undersggelsesvagt har ved uheld bemyndigelsen til at
iveerkseette og lede den ngdvendige jernbanemaessige indsats i forbindelse
med assistance til beredskaberne, samt til remning af sporene og
genopretning af driften.

Banedanmarks undersggelsesvagt er ansvarlig for samarbejdet med
Havarikommissionen.

Banedanmarks undersggelsesvagt er bemyndiget til at inddrage enhver
tilladelse til at udfare sikkerhedsrelaterede opgaver fra alt personale, hvis
mindst én af falgende betingelser er opfyldt:

- Alvorlige overtreedelser af sikkerhedsbestemmelser er konstateret.
- Veesentlige sikkerhedsmaessige foranstaltninger ikke er blevet fulgt.
- Der er opstaet tvivl om personalets kompetencer.

Drift- og Vedligeholdelseskoordinator

Drift- og Vedligeholdelseskoordinatoren ("D&V-koordinatoren™) er den person
der har ansvaret for at overvage infrastrukturens tilstand. D&V-koordinatoren
handterer vedligeholdelse, fejlretning og personale involveret i dette, f.eks.
ved at tilkalde en tekniker med de ngdvendige kompetencer til forskellige
opgaver som sporskifte uden kontrol, akselteellerfejl, skinnebrud, balisefejl
osv.

Entreprengar

En entreprengr er en person eller et firma som indgar aftale om at udfare et
stykke arbejde pa den infrastruktur der styres af Banedanmark.

Fagarbejdsleder

Fagarbejdslederen er den person som er ansvarlig for at kontrollere og
kommunikere med jernbanearbejdslederen om alle forhold i de tekniske
installationer, hvor disse kan have betydning for jernbanens sikkerhed eller
rettidighed.

Holdleder

Holdlederen er en person som er kompetent i indholdet af
steerkstrgmbekendtgarelsen, og som gennem skriftlig autorisation fra
koblingslederen er ansvarlig for sikkerheden i forbindelse med karestrammen
pa arbejdsstedet.
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RO.121

RO.122

RO.81

RO.82

RO.28

RO.29

RO.58

RO.59

RO.137

RO.138

RO.114

RO.115

RO.21

RO.22

RO.9

RO.10
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DEFINITION

DEFINITION

DEFINITION

DEFINITION

DEFINITION

DEFINITION

DEFINITION

DEFINITION

Ibrugtagningsansvarlig
Den ibrugtagningsansvarlige er den person, der i forbindelse med afpr@gvning
og ibrugtagning af et signalsystem, pa vegne af den teknisk driftsansvarlige,

giver tilladelse til, at signalsystemet ma tillyses, og at der gives meddelelse
om, at anlaegget fungerer korrekt.

ICI-togklargarer

ICI-togklarggreren er ansvarlig for klarggringen af et ICI-tog.

Jernbanearbejdsleder
Jernbanearbejdslederen er den person der er ansvarlig for sikkerheden pa

enhver arbejdsplads hvor arbejdet finder sted i, eller teet ved sporet. Det
geelder bade i forbindelse med planlagt arbejde og fejlretning.

Koblingsleder
Koblingslederen er den person, som er ansvarlig for overvagning og styring af

kareledningssystemet. Koblingslederen er placeret i karestramscentralen og
vurderer og overvager kgrestramsafbrydelser under alle driftsforhold.

Netveerksleder

Netvaerkslederen ansvarlig for at disponere og koordinere jernbanetrafikken
pa den infrastruktur, som styres af Banedanmark.

Netveerkslederen er den hgjeste myndighed i forhold til koordinering af
jernbanetrafik pa den infrastruktur, som styres af Banedanmark.

Ved uheld, ulykker og haendelser er netvaerkslederen bindeled mellem
politi/redningsberedskab og trafiklederen.

Prgvetogsleder

Prgvetogslederen har ansvaret for at assistere testsikkerhedslederen og S-
banefgreren far, under og efter pragvekarslen.

Der opholder sig sa vidt muligt, en pravetogsleder i hvert af de enkelte
prgvetogs fgrerrum.

Rangerleder
Rangerlederen er ansvarlig for, at jernbanekaretgjer flyttes sikkert i

forbindelse med en rangerbevaegelse. Rangerlederen kan kun veere ansvarlig
for én rangerbevaegelse ad gangen.

S-banefarer
S-banefareren er ansvarlig for sikkerheden pa det jernbanekaretgj der

fremfgres. Dette inkluderer bade bremsning og overvagning af den hgjst
tilladte hastighed.
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RO.55

RO.56

RO.34

RO.35

RO.127

RO.128

RO.40

RO.41

RO.73

RO.74

RO.107

RO.108

RO.18

RO.19

RO.69

RO.70
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DEFINITION

DEFINITION

DEFINITION

DEFINITION

DEFINITION

DEFINITION

DEFINITION

DEFINITION

Sikkerhedskoordinator

Sikkerhedskoordinatoren godkender og farer tilsyn med arbejde som finder
sted i eller naer jernbaneinfrastrukturen. Sikkerhedskoordinatoren er ansvarlig
for at sikre at ethvert arbejde som er planlagt eller som finder sted har
iagttaget de ngdvendige sikkerhedsprocedurer og vil yde assistance til
entreprengren og bygherren til at identificere de ngdvendige foranstaltninger.

Sporspeerringsleder

Sporspeerringslederen er den person som er ansvarlig for alt arbejde, der
foregar i en sporspeerring og al sikkerhedsrelateret kommunikation i tilknytning
hertil.

Stationsbestyrer

En stationsbestyrer er en rolle svarende til trafiklederen i ORS.
Stationsbestyreren har det jernbanesikkerhedsmaessige ansvar i et omrade,
der er underlagt reglerne i "Sikkerhedsreglement af 1975 (SR)".

Tekniker

En tekniker er en teknisk kyndig person som arbejder i eller nger
infrastrukturen, med eller uden sporspeerring.

Teknisk driftsansvarlig

Den teknisk driftsansvarlige er en specialist, der har ansvaret for
baneanlaeggenes tilstand pa de straekninger, der er styret af Banedanmark.

Testsikkerhedsleder

Testsikkerhedslederen er den person, der er overordnet ansvarlig for
sikkerheden i forbindelse med pravekgarsler.

Testsikkerhedslederen befinder sig normalt i trafikkontrolcentret i forbindelse
med testen.

Togleder S-bane

Togleder S-bane er ansvarlig for at disponere og koordinere jernbanetrafikken
pa S-banen.

Trafikal driftsansvarlig

Den trafikalt driftsansvarlige er den person, som har ansvaret for, at
trafikafviklingen kan finde sted i henhold til jernbanesikkerhedsreglerne og at
de ngdvendige kompetencer er til stede i forhold til udfgrelse af arbejdet. Den
trafikalt driftsansvarlige koordinerer ligeledes trafikale og sikkerhedsmaessige
afvigelser herunder sporspaerringer i forbindelse med infrastrukturarbejder.

Hvis dele af det trafikale driftsansvar er uddelegeret, skal der foreligge en

skriftlig aftale, som praecist beskriver hvilket ansvar, der er uddelegeret oqg til
hvem.

Side 9 af 190



Operationelle Regler for S-banen - Version ORS 25-3

RO.125 Trafikal regelansvarlig

RO.126 DEFINITION Den trafikale regelansvarlige har ansvaret for de operationelle regler samt
supplerende bestemmelser i forbindelse med disse. Den trafikale
regelansvarlige har retten til at tolke de operationelle regler samt supplerende
bestemmelser.

RO1 Trafikleder

RO.2 DEFINITION Trafiklederen arbejder i trafikkontrolcentret og er ansvarlig for den daglige
styring og koordination af al jernbanedrift indenfor det omrade som styres af
trafiklederen.

Trafiklederen styrer togdrift og adgang til vedligeholdelsesarbejde i et tildelt
omrade gennem trafikstyringssystemerne.

RO43 Vagtpost
RO.44 DEFINITION Vagtposten er den person som er ansvarlig for at advare personer der

arbejder indenfor sikkerhedsafstanden til trafikeret spor, nar dette arbejde ikke
foregar i en sporspeerring.
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Definitioner

Def.761

Def.1

Def.2

Def.3

Def.785

Def.786

Def.788

DEFINITION

Ansvar

S-banefarer

DEFINITION

Ansvar

S-banefarer

Tog

AM

AM (Automatic train operating Mode) er betegnelsen for
automatisk togkegrsel hvor fuldt overvaget togkarsel er
understattet af signalsystemet. Togets driftsfunktioner sdsom
acceleration, nedbremsning, karsel uden indkoblet traktion,
karsel jeevnfgr kgreplanen, korrekt standsning ved perroner
og frigivning af dgre er alle automatiseret.

Nar toget karer i AM vil det automatisk skifte til SM hvis S-
banefareren betjener karekontrollen eller nar toget er
standset ved det sted hvor det i henhold til kgreplanen, er
planlagt til at skulle standse for at udveksle passagerer.

| AM kontrolleres togets karsel gennem onlinekareplanen.
Det mobile togkontrolanleeg beskytter togets karsel ved
overvagning af:

- hastigheden
- hastighedsnedsaettelser
- endepunktet.

Nar symbolet for AM vises pa DMI'et viser det at dit tog karer
i AM. Det betyder at du skal holde gje med infrastrukturen,
passerende jernbanekgretgjer samt veere klar til at overtage
kontrollen over toget i tilfeelde af at du skulle observere noget
unormalt.

Bekreeft CM

Bekreeft CM er en indikering pd DMI’et, der anmoder S-
banefgreren om at bekraefte skiftet til CM.

Skiftet til CM sker nar S-banefagreren bekraefter CM.

Du ma kun bekreefte skiftet til CM nar én eller flere af
falgende betingelser er opfyldt:

- To togdele skal sammenkobles eller deles.

- Toget skal parkeres teet pa en sporstopper, et
rangeromrade eller et andet tog.

- Toget er i et rangeromrade.

- Trafiklederen har givet tilladelse til at bekraefte CM.
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Def.318

Def.319

Def.320

Def.321

Def.153

Def.154
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DEFINITION

Ansvar

S-banefarer

Trafikleder

DEFINITION

Bekraeft RM

Bekraeft RM er en indikering p& DMI'et som anmoder S-
banefagreren om at bekreefte skiftet til RM.

Skiftet til RM vil ske nar S-banefgreren bekrsefter RM.

Du har tilladelse til at bekraefte skiftet til RM nar mindst én af
falgende betingelser er opfyldt:

- Toget holder stille og tilladelsen er givet af trafiklederen.

- Toget kagrer langsommere end den hgijst tilladte hastighed
for tog i RM og teksten "Rangeromrade falger - tryk "Bekraeft”
for at skifte til RM" bliver vist pa DMI'et.

- Du er i besiddelse af en gyldig skriftlig ordre "Fortsaet" eller
en skriftlig ordre "Karsel med ikke-sikker og klar materiel”.

Far du giver S-banefgreren tilladelse til at bekreefte skiftet til
RM skal du sikre at gvrige togs kertilladelser ikke pavirkes.

Bremseintervention

En bremseintervention er en automatisk funktion knyttet til
bremsesystemet og den aktiveres af togets mobile
togkontrolanleeg. For hgj hastighed kan veere arsag til at
bremsen aktiveres.

For hgj hastighed resulterer i tre mulige scenarier hvoraf det
ferste udlgser en alarm ndr toget overstiger den hgist tilladte
hastighed med omkring 2 km/t

Yderligere acceleration af toget vil fare til en automatisk
aktivering af driftsbremsen. Hvis toget fortsaetter med at
accelerere og overskrider den hgijst tilladte hastighed med
omkring 7 km/t, vil en ngdbremsning automatisk blive
aktiveret.

Driftsbremsningen tilbagekaldes nar togets hastighed falder til
den tilladte hastighed hvorimod ngdbremsningen kraever at
toget bliver bragt til standsning.
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Def.346

Def.347

Def.348
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DEFINITION

Ansvar

S-banefarer

CM

CM (Coupling Mode) tilbydes gennem signalsystemet nar et
tog i kareplanen er planlagt til at skulle kare ind i et sporafsnit
hvor et andet (holdende) tog befinder sig med henblik pa at
koble sammen eller for at dele det samme sporafsnit uden at
der kreeves yderligere tilladelse fra trafiklederen.

CM skal forud veere planlagt i kereplanen eller det skal
indtastes af trafiklederen, samtidig med at hastigheden ikke
ma overstige 25 km/t, far CM kan praesenteres for S-
banefareren.

Skiftet til CM kraever at S-banefgreren bekrsefter dette. Nar
toget kagrer i CM er det S-banefgreren der fremfarer toget.

Togets mobile togkontrolanleeg beskytter togets karsel ved
overvagning af:

- den hgijst tilladte hastighed
- den tekniske beskyttelse mod at rulle tilbage.

Nar symbolet for CM vises p& DMI'et skal du kare pa sigt og
du skal sikre, at du ikke overstiger den hgijst tilladte hastighed
pa 25 km/t eller en eventuel hastighedsnedseettelse der er
lavere end de 25 km/t afheengig af indikeringen pa DMl'et, far
du skifter til CM.
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Def.15

Def.16

Def.17

Def.18

Def.107

Def.108

Def.109
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DEFINITION

Ansvar

S-banefarer

S-banefarer

DEFINITION

Ansvar

S-banefarer

DMI

DMI (Driver-Machine Interface) er S-banefgrerens interface til
det mobile togkontrolanleeg. DMl'et er placeret i S-
banefgrerens farerrum med henblik pa at sikre
kommunikationen mellem det mobile togkontrolanleeg og S-
banefgreren. DMl'et viser i hvilken grad toget er overvaget og
dermed hvordan det skal fremfgres og desuden vises togets
hastighed, om toget er komplet, kgreplan og togets gvrige
tilstand.

DMl'et giver S-banefagreren de ngdvendige oplysninger der
skal til, for at kunne kare overvaget karsel.

DMI'et vil ikke vise nogen kartilladelser sa lzenge toget ikke er
overvaget.

Du skal fglge indikeringerne som vises pa DMI'et.

| tilfeelde af modstridende indikeringer i dit DMI, instruktioner
givet pa skriftlig ordre "Bliv holdende", eller instruktioner givet
af trafiklederen om at kare under seerlige forhold, skal du altid
falge det mest restriktive.

Et DMI, som er ramt af fejl eller et DMI som er uleeseligt, skal
betragtes som en fejl i det mobile togkontrolanlaeg.

Hvis du har grund til at tro at den information der vises pa
DMl'et er fejlagtig eller at den ikke geelder for dit tog, skal du
bringe toget til standsning og kontakte trafiklederen.

Fejlramt tog

Et fejlramt tog er et tog, hvor det er meddelt at toget er ude af
stand til at fortseette sin karsel og hvor en forsinkelse kan
forventes pa grund af fejl pa toget.

Et tog er farst fejlramt nar S-banefgreren har underrettet

trafiklederen om togets status eller nar trafiklederen har
underrettet S-banefgreren om det.

Du skal underrette trafiklederen om det, nar dit tog er fejlramt.
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S-banefarer

Flydende blok

Flydende blok er en metode til at styre og kontrollere tog
gennem et togkontrolsystem hvor blokkene er defineret af
computere og fungerer ved at skabe en sikker zone omkring
det enkelte tog.

Dette indebaerer bade et behov for kontinuerligt at kende alle
togs hastigheder og preecise placeringer, samt en kontinuerlig
kommunikation mellem det signalsystemets og togets mobile
togkontrolanlaeg.

Flydende blok tillader tog at kare taettere efter hinanden for
dermed at gge streekningens generelle kapacitet.

Glatte skinner

Glatte skinner opstar nar friktionen mellem hjul og skinne er
nedsat, eksempelvis pa grund af lgvfald eller isbelaegninger
saledes at bremseleengderne bliver forlaenget eller sa der
sker hjulslip i forbindelse med togets acceleration.

D&V-koordinatoren kan vaelge mellem 4 forud definerede
bremseveerdier i forbindelse med glatte skinner. Nar
funktionen Glatte skinner er aktiveret for et omrade, vil
signalsystemet aendre bremsevaerdien i forhold til den veerdi
der er valgt for det pagaeldende omrade.

Hvis et togs traktionskontrol detekterer glatte skinner vil dette
udlgse en alarm hos D&V-koordinatoren. D&V-koordinatoren
kan derefter indkoble en mere restriktiv bremseveerdi for
togene i det pageeldende omrade.

Signalsystemet vil efterfalgende sikre, at overvagede tog der
befinder sig i et omrade hvor bremseveerdien er nedsat, bliver
overvaget til denne nye restriktive bremseveerdi, samt
orientere S-banefgrerne pa disse tog om at glatte skinner-
funktionen er indkoblet.

Nar symbolet for glatte skinner vises pa DMI'et, befinder du
dig i et omrade hvor funktionen for glatte skinner er aktiveret
og du ma paregne at der er nedsat bremseevne nar toget
fremfgres manuelt.
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Hjeelpetog

Et hjeelpetog er et tog eller ICI-karetgj der benyttes til at flytte
et jernbanekgaretgj, som ikke er i stand til at fortseette karslen
ved egen kraft. Hjeelpetog kan benyttes i tilfeelde af fejl eller
uheld.

Det er togleder S-bane, som beslutter om der skal benyttes et
hjeelpetog og melder dette videre til trafiklederen.

Du skal underrette S-banefgreren pa et tog eller ICI-karetg;
om en andring af status til hjeelpetog, inden der gives
tilladelse til at kare til det fejlramte tog eller ICI-kgretg;.

Kgreplan

Kgreplanen indeholder information om alle planlagte karsler.
De enkelte ture er identificeret ved et tognummer.

Forud planlagte kareplaner er tilgaengelige i administrative
systemer og bliver lgbende opdateret gennem
onlinekareplanen som er tilgaengelig for trafiklederen i
signalsystemet og for S-banefgreren gennem DMl'et.

Kgreplansmeaessigt standsningssted

Et kareplansmeessigt standsningssted er det sted hvor toget
jeevnfar kareplanen er bestemt til at standse.

Markering af fejlramt tog

Markering af fejlramt tog er en funktion som trafiklederen kan
aktivere pa betjeningsskeermen for at indikere at et tog er
fejlramt. Nar markeringen af fejlramt tog bliver aktiveret, vil
signalsystemet samtidig ngdbremse toget. Dette vil sikre at
toget bliver holdende hvor det er.

Du ma kun aktivere markeringen af fejlramt tog, nar toget er
meldt fejlramt og nar toget holder stille.

Mobilt togkontrolanlaeg

Det mobile togkontrolanlaeg er en feellesbetegnelse for de
dele af signalsystemet, som er monteret i toget. Det mobile
togkontrolanleeg gar det muligt for toget eksempelvis at
sende sin position, opdatere togsammensaetningen, modtage
kartilladelser og overvage togets hastighed.
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Onlinekgreplan

Onlinekgreplanen er data, der beskriver et togs karsel, samt
de enkelte togs tognumre.

Onlinekgreplanen er det primaere vaerktgij til at fa detaljerede
informationer om de enkelte togs planer. Denne information
inkluderer:

- tognummer

- standsningssteder og de aktiviteter der er knyttet til disse

- gvrige steder hvor togene er bundet op pa kareplanen og
ankomst- afgangs- og passagetider for hver af disse steder
- togenes kgredage

- sporbenyttelse

- togdata samt anden relevant data.

Onlinekgreplanen indeholder statisk data sdvel som aktuel
realtime-togdata.

Alle justeringer af onlinekgreplanen sker fra
trafikkontrolcentret.

Du skal opdatere onlinekgreplanen i signalsystemet med de
nadvendige driftsmaessige sendringer sa hurtigt som muligt.

Hvis eendringen i kgreplanen forarsager en aendring i
reekkefglgen til et depot eller til en anden
infrastrukturforvalters omrade, skal du underrette den, der har
ansvaret for det pagaeldende omrade.

Overvaget tog

Et overvaget tog er et tog der karer i SM eller AM.

Passagerngdbremse

Passagerngdbremsen er placeret ved dgrene i alle tog der
medtager passagerer.

Hvis passagerngdbremsen bliver trukket, vil det gjeblikkeligt
aktivere en ngdbremse, som bringer toget til standsning.

Passagertog

Et tog betegnes som passagertog for den del af togets karsel
hvor toget er planlagt til at medbringe passagerer.

Prgvetog

Et pravetog er et jernbanekgretgj, der skal testes, eller som
benyttes til afprgvning af ny eller aendret infrastruktur med
henblik pa at f& en ibrugtagningstilladelse.
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RM

RM (Restricted train operating Mode) er betegnelsen for nar
S-banefgreren manuelt fremfgrer toget under en begraenset
overvagning af signalsystemet og at kersel skal forega pa
sigt. Den eneste overvagning der er tilgeengelig i RM er
overvagning af den hgist tilladt hastighed. Den hgist tilladte
hastighed vil som udgangspunkt veere 25 km/t, men med
mulighed for at kvittere for en hastighed pa 40 km/t. Det vil
fremga af de lokale instruktioner hvilke begraensninger der er
i forhold til at kvittere sig til en hgjere hastighed.

Ikke-overvagede tog kerer i RM. Overvagede tog skifter til
RM ved karsel ind i et rangeromrade eller nar der er fejl i
signalsystemet eksempelvis ved fejl i afstandsmalingen eller
tab af radioforbindelse og desuden hvor systemet overgar fra
karsel pa flydende blok, til kersel hvor overvagningen sker
gennem akselteellerne. Skiftet til RM kreever en kvittering fra
S-banefareren.

Skiftet fra RM til SM sker automatisk nar fuld overvagning af
toget er mulig.

Nar symbolet for RM vises pa DMI'et viser det at du fremfarer
toget og at karslen foregar pa sigt.

Nar toget kgrer i RM er det kun tilladt at passere et
afsnitsmeerke hvis du specifikt har faet tilladelse af
trafiklederen eller af rangerlederen.

Ved karsel i RM25 skal du kare pa sigt og sikre at togets
hastighed ikke overstiger 25 kml/t.

Ved kgrsel i RM40 skal du kere pa sigt og sikre at togets
hastighed ikke overstiger 40 km/t.

Du skal forveelge RM safremt fejl pa materiellet gar det
ngdvendigt.

S-banefgrer-id

S-banefagrer-id er et individuelt identifikationsnummer, som er
tildelt hver enkelt S-banefgrer og styres af
jernbanevirksomheden.

S-banefgrer-id'et benyttes til at identificere S-banefgreren i
signalsystemet og det bruges af jernbanevirksomheden til at
knytte S-banefarerne til de daglige karsler.

Du skal altid sikre at dit S-banefgrer-id er opdateret i togets
mobile togkontrolanleeg nar du overtager ansvaret for et tog.
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Def.178 Sammenkobling

Def.179 DEFINITION Sammenkobling er den fysiske sammenkobling af to togsaet.

Begrebet deekker bade den elektriske og den mekaniske del
af sammenkoblingen.

Def.65 Selvtest af det mobile togkontrolanleeg

Def.66 DEFINITION Nar togets mobile togkontrolanleeg bliver startet op, vil en
selvtest af dette anlaeg sikre at alle de dele, som kan have

betydning for sikkerheden, er testet.

Resultatet af selvtesten vil blive vist pad DMI'et
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DEFINITION

Sikker og klar (tog)

At veere sikker og klar, betyder at toget er klar til at indgd i
den planlagte drift pa S-banen.

At et tog er sikkert og klart, skal sikre to ting:

1. At toget er sikkert og ikke udgar nogen fare overfor andre
jernbanekgretgjer og/eller infrastrukturen.

2. At toget er klart og dermed i stand til at opfylde de gvrige
krav til den planlagte karsel.

Minimumskravene for at et tog kan opfattes som sikkert og
Klart er:

Sikkert:
- Toget opfylder kravene i ibrugtagningstilladelsen. Dette
inkluderer:

a) virksomt mobilt togkontrolanlaeg
b) togradio

¢) kendingssignal

d) slutsignal

e) togets lydgiver.

- Selvtesten giver et positivt resultat og at det p& DMI'et
indikeres at togets mobile

togkontrolanlaeg kan indgé sikkert i driften.

- Bremseprgven er gennemfart med et tilfredsstillende
resultat.

- Togsammensaetningen overvages.

Klart:

- De tests, som er kraevet af den enkelte jernbanevirksomhed
er gennemfgart med et tilfredsstillende resultat og at der ikke
er nogen fejl, som forhindrer toget i at indga i den planlagte
drift.

- Resultatet af togcomputerens selvtest er gennemfart med et
tilfredsstillende resultat og at der ikke er nogen fejl der
forhindrer toget i at indga i den planlagte drift.

- Det ngdvendige og kompetente personale er til stede.

Togets kareplan, ORS og gvrige relevante supplerende
bestemmelser skal veere tilgaengelig i farerrummet.

De relevante blanketter fra blanketsamlingen skal veere til
stede i fgrerrummet, i papirform.

For at toget kan betragtes som sikkert og klart skal toget
opfylde kravene beskrevet i Banedanmarks operationelle
regler sdvel som i alle andre regelsaet, der retter sig mod den
planlagte karsel.
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DEFINITION

DEFINITION
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SM

SM (Semi-automated train operating Mode) er betegnelsen
for nar S-banefareren fremfarer toget inden for de rammer
der er givet af det mobile togkontrolanleeg, men at toget
stadig er under fuld overvagning af signalsystemet.

Nar toget karer i AM vil det automatisk skifte til SM hvis S-
banefgreren betjener karekontrollen eller nar toget er
standset ved det sted hvor det gennem kgreplanen, er
planlagt til at skulle standse for at udveksle passagerer.

Det mobile togkontrolanleeg beskytter togets karsel ved
overvagning af:

- hastigheden
- hastighedsnedsaettelser
- endepunktet.

Nar symbolet for SM vises pa DMI'et viser det at du fremfgrer
toget og at du skal vaere opmaerksom pa hastighedsgraenser
savel som graensen for din kartilladelse som det fremgar af
DMl'et.

Tog

Et tog er jernbanekegretgjer der er sat sammen sa det er klar
til togkarsel. For at kunne opfylde kravet til at veere et tog,
skal materiellet vaere udstyret med et mobilt togkontrolanleeg i
det forreste farerrum i kareretningen.

Tog kan veere overvaget og kontrolleres derved gennem
signalsystemet eller det kan veere ikke-overvaget og
kontrolleres derved af regler.

Tognummer

Tognhummeret er et entydigt nummer, som benyttes til at
identificere det enkelte togs specifikke karsel.

Et forsgg pa at dublere et tognummer, som allerede er i brug,
vil blive afvist af signalsystemet.

Tognummeret fremgar af kereplanen.

Togsammenseaetning

Togsammensaetningen er betegnelsen for de forskellige
muligheder der er for at sammenseette et tog. Signalsystemet
afleeser data om de enkelte togsammensaetninger for at gare
det muligt at understgtte den automatiske togkontrol og for at
fastsla det korrekte standsningssted for de enkelte
overvagede tog.
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Traktionskontrol

Traktionskontrol er en funktion i toget som aktiveres nar den
distance togets hjul beveeger sig, afviger fra den aktuelle
distance. Nar et tog detekterer hjulslip vil oplysningen blive
kommunikeret videre til signalsystemet gennem det mobile
togkontrolanleeg. Signalsystemet vil derefter viderefare
oplysningen til det mobile togkontrolanleeg pa de tog, som er
pavirket af situationen med glatte skinner.

Udkobling af det mobile togkontrolanleeg

Udkobling af det mobile togkontrolanlaeg betyder, at
dataforbindelsen fra det mobile togkontrolanleeqg til
signalsystemet afbrydes og at toget overgar til at vaere ikke-
overvaget.

Udkobling af det mobile togkontrolanleeg udfgres af S-
banefareren efter aftale med trafiklederen. Det ggres kun nar
toget ikke kan flyttes pa anden vis.

Kgrsel med udkoblet mobilt togkontrolanleeg sker under
betingelserne for karsel pa sigt.

Du skal indhente tilladelse fra trafiklederen far du udkobler
det mobile togkontrolanleeg.

Far du giver S-banefareren tilladelse til at udkoble det mobile
togkontrolanleeg, skal du sikre, at gvrige togs kartilladelser
ikke pavirkes.

IClI

Bla ICl-statuslampe (blinkende)

En blinkende bl indikering i panelets statuslampe, viser S-
banefgreren, at ICl-karetgjet endnu ikke er Kklar til at modtage
informationer fra signalsystemet.

Hvis du observerer en blinkende bla statuslampe, skal du
straks bringe ICl-kgretgijet til standsning.

Hvis en tilladelse til at kare er modtaget fra trafiklederen, skal
du veere forberedt pa at bringe ICl-kgretgjet til standsning
senest ved det sted som trafiklederen har oplyst.
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DEFINITION

Bla ICI-statuslampe (fast)

En fast bla indikering i ICl-panelets statuslampe, viser S-
banefagreren, at ICl-karetgjet er klar til at modtage
informationer fra signalsystemet.

Du skal sikre, at den bl& ICI-statuslampe lyser fast lys under
karsel med et ICI-kgretgj.

Bremseindstilling
Trykluftbremsesystemet er inddelt i tre forskellige indstillinger:

- R-bremse
- P-bremse
- G-bremse

Bremseprocent

Bremseprocent er en udregning af bremseevnen for hele ICI-
toget og den udmales i procent i forhold til ICI-togvaegten for
hele oprangeringen.

(Bremseveegt x 100) / ICI-togveegten = bremseprocent

Du skal sikre at ICI-togets bremseprocent er mindst 50% pa
ICI-toget, far en karsel begyndes

Du skal sikre at bremseprocenten er mindst 50% far du
overleverer ansvaret for ICl-toget til S-banefgreren.

Bremseveegt

Bremsevaegt er den term der anvendes for at beskrive
bremseevnen pé alle ICI-kgretgjer og jernbanevogne, der er
med til at bremse et ICI-tog, n&r S-banefgreren aktiverer
bremsen.
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Farligt gods

Farligt gods er betegnelsen for stoffer og genstande, der er
optaget i "Reglement for national og international befordring
af farligt gods med jernbane (RID)".

De enkelte stoffer og genstande er identificeret ved et UN-
nummer og en klassificering, der angiver godsets
egenskaber. Endvidere anvendes betegnelsen hgjrisikogods
om farligt gods, der kan misbruges i en terrorsituation.

Farligt gods befordres ikke i passagertog.

Grgn kgrtilladelse

Grgn kartilladelse er en ICl-kgrtilladelse, der giver S-
banefgreren tilladelse til at fortseette karslen med 70 kmf/t, fra
ferstkommende afsnitsmaerke og veere forberedt pa at
standse ved efterfglgende afsnitsmaerke.

Nar du modtager en gran kartilladelse ma du fortsaette forbi
neeste afsnitsmaerke og vaere forberedt p& at standse ved
efterfalgende afsnitsmaerke.
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Gul kgartilladelse

Gul kartilladelse er en ICI-kgrtilladelse, der giver S-
banefareren tilladelse til at fortseette karslen med nedsat
hastighed fra farstkommende afsnitsmaerke og veere
forberedt p& at standse ved efterfglgende afsnitsmaerke.

Nar du modtager en gul kartilladelse, ma du fortseette forbi
neeste afsnitsmeerke og fortseette med en af fglgende
betingelser:

- Den hastighed som er angivet pa naeste afsnitsmaerke.

- 40 km/t hvis neeste afsnitsmeerke ikke er udstyret med
maerke for hastighedsnedsaettelse.

- En lavere hastighed oplyst af trafiklederen.

Nar en gul kgrtilladelse er angivet pa ICl-panelet, skal du
veere forberedt p& at standse ved efterfglgende
afsnitsmaerke.
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ICI

ICI er et In-Cab-Indication system der kan bruges af
jernbanekgretgjer der ikke er udrustet med et mobilt
togkontrolanleeg og giver den signalinformation der er
nadvendig for at kunne kgre fra sporafsnit til sporafsnit pa S-
banens infrastruktur.

En kertilladelse gives fra signalsystemet og vises pa ICI-
panelet. Kartilladelsen er baseret pa baliser placeret foran det
naeste afsnitsmaerke.

Indikeringen pa ICl-panelet inde i farerrummet kan enten
vise, stop, kar eller kar med begraenset hastighed. Hvis
indikeringen skifter til et mere restriktivt signal (fra gren til red
eller gul til ra@d), vil der komme en kort advarselstone.

ICI har ingen hastighedsovervagning, og heller ingen form for
bremseintervention ved hastighedsoverskridelse eller
passage af endepunktet for kartilladelsen.

ICI giver kun en indikering pa rutestatus fra det naeste
afsnitsmaerke.

Der vil dog komme en alam fra ICl-panelet hvis et endepunkt
bliver passeret nar der en ragd indikering.

Du skal altid slukke for ICI-panelet nar ICI-kgretgjet:

- skal parkeres pa det sted hvor din kgrsel er afsluttet
- skal skifte kareretning

- skal ind i en sporspaerring

- forlader det teknisk sikrede omrade

- overleveres til en anden S-banefgarer.

ICl-alarm

En ICl-alarm er en kombination af en akustisk alarm og en
blinkende rad lampe péa ICl-panelet. ICI-alarmen aktiveres,
nar et ICI-karetaj passerer en ophaevningsbalise imens en
rad stopindikering vises pa ICI-panelet.

Du skal straks bringe dit ICI-karetgij til standsning og kontakte
trafiklederen, hvis ICl-alarmen er blevet aktiveret, medmindre
tilladelse til passage af endepunktet er givet pa en skriftlig
ordre "Fortsaet".
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ICl-id

ICI-id’et er et nummer, der er fast tilknyttet ICI-karetgjet. Det
faste ICI-id benyttes til at identificere ICI-kgrsler og kan
knyttes til en indikering af besat spor, hvor denne indikering
er fordrsaget af tilstedeveerelsen af et ICI-kgretgj.

| tilfeelde af at ICI-karslen er planlagt ved en kareplan, kan
ICl-id'et ogsa knyttes automatisk til indikeringen af besat spor
som en del af kgreplanens udstedelse af tognummeret.

Nar ruteindstillingen for ICl-karetaj sker manuelt vil ICI-id'et
veere forbundet til indikeringen af ICI-kgretgijet.

Det faste ICI-id vil hele tiden veere knyttet sammen med det
besatte sporafsnit mens karetgjet kerer rundt pa banen.

Nar ruteindstillingen for ICI-karetgjet sker ved hjzelp af en
kareplan, vil tognummeret der er tildelt af kgreplanen, kun
virke i den kareretning der er angivet pa kagreplanen.

Det faste ICI-id der geelder for et ICI-karetgj er vist for S-
banefareren péa et opslag i farerrummet pa ICl-karetgjet.

Du skal altid sikre at det faste ICI-id er tilknyttet det
sporafsnit, hvor ICI-kgretajet befinder sig med henblik pa at
kunne identificere ICI-kgretgjet nar det karer pa S-banen.

ICl-karetgj

Et ICI-karetgj er udstyret med mobilt ICI-anleeg og karer
jeevnfar regler om karsel med ICI.

ICl-selvtest

ICI-selvtest er en del af klarggringen af det mobile ICI-anleeg
og dette ggres automatisk nar systemet teendes. Selvtesten
inkluderer en test af ICI-panelet, nar dette er aktiveret af S-
banefgreren og kraever en observation af indikeringen af den
rade, grenne, gule og bla lampe, samt en test af alarmen.
Selvtesten skal foretages far hver karsel.

Du skal betjene teend/sluk-knappen pé ICI-systemet for at
aktivere selvtesten og derefter observere, at alle
indikeringerne savel som den lydbaserede alarm fungerer
korrekt.

Du skal kvittere for resultatet af selvtesten, far testen er
gennemfgrt.

ICI-tog

ICI-tog er jernbanekgretgjer der er oprangeret til et ICI-tog og
hvor oprangeringen er forsynet med et ICl-karetgj forrest i
kareretningen.
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ICI-togbelastning

ICl-togbelastningen er den totale vaegt af vogne (med gods),
der er koblet til et ICI-karetgj, beregnet i tons.

ICI-togleengde

ICI-togleengde er den fulde leengde af hele ICI-togets
oprangering malt i meter.

ICl-togveegt

ICI-togveegt er den total veegt af hele ICI-tog oprangeringen
beregnet i tons.

P-bremse-kgrsel

Karsel hvor alle karetgjer er i P-bremse, eller hvor der er P-
bremse sammen med G-bremse, er P-bremse-kgrsel

Du skal sikre at antallet af G-bremsede vogne ikke overstiger
10 % af bremsevaegten pa ICl-toget.

Du skal sikre at hastigheden ikke overstiger 70 km/t, hvis ICI-
toget har vogne i G-bremse

(I tilfeelde af at karslen er planlagt til at fortseette ud over S-
banen, kan den hgist tilladte hastighed med denne
kombination af bremser, tillades sat op til 90 km/t.)

R-bremse kgrsel

Kgrsel hvor alle karetgjer er i R-bremse, eller hvor der er R-
bremse sammen med P-bremse, er R-bremse karsel.

Du skal sikre at antallet af P-bremsede vogne ikke overstiger
1/3 af hele ICI-toget

Du skal sikre vogne der har R-bremse indstilling er stillet i R-
bremse

Rute uden sikkerhedsafstand

Rute uden sikkerhedsafstand anvendes, nar et ICl-karetgj
skal bringes frem til et afsnitsmeerke, der afgraenser en
sporspeerring eller hvor sporafsnittet efter endepunktet kan
veere besat.

Du skal fremfagre toget under hensyn til de faktiske forhold og
med en hgjst tilladt hastighed pa 40 km/t.
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Def.217 Rad stopindikering

Def.218 DEFINITION Den rgde stopindikering er en ICI-visning, der giver S-
banefgreren information om at stoppe ved farstkommende

afsnitsmeerke.

Ansvar

Def.219 S-banefarer Nar du observerer en rgd stopindikering, skal du bringe ICI-
karetgijet til standsning ved farstkommende afsnitsmeerke.
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DEFINITION

Sikker og klar (ICl-karetgj)

At veere sikker og klar, betyder at ICI-kgretgjet er klar til at
indgd i drift pa S-banen.

At et ICl-karetgj er sikker og klar, skal opfylde to formal:

1. Sikker - at ICl-kagretgjet er sikkert og ikke udgar nogen fare
overfor andre jernbanekaretgjer og/eller infrastrukturen

2. Klar - at IClI-kgretgijet er klart og dermed i stand til at
opfylde de gvrige krav til den planlagte karsel.

Minimumskravene for at et ICl-kgretgj kan opfattes som
sikkert og Kklart er:

Sikkert:
- ICI-kgretgjet opfylder kravene i ibrugtagningstilladelsen.
Dette inkluderer:

a) Virksomt ICI-udstyr

b) togradio

¢) kendingssignal

d) slutsignal

e) togets lydgiver

f) last, der er forsvarligt fastgjort

g) bremserne testet og fundet virksomme til den planlagte
karsel

h) alle vognene er koblet pd den gennemgéaende
bremseledning

i) alle jernbanekaretgijer i et ICI-tog skal veere tilsluttet det
gennemgéende bremsesystem.

j) forreste og bagerste jernbanekgretgj skal have automatisk
bremse.

Klart:

- Bremseevne er egnet til den planlagte karsel.

- Sammenseaetning er egnet til den planlagte karsel.

- Hastighed er egnet til den planlagte karsel.

- Leengde er egnet til den planlagte karsel

- Uddannet personale er til stede til den planlagte karsel

Togets kareplan, ORS og @gvrige relevante supplerende
bestemmelser skal veere tilgaengelig i farerrummet.

De relevante blanketter fra blanketsamlingen skal veere til
stede i fgrerrummet, i papirform.

For at veere sikker og klar skal et ICI-kgretgj opfylde bade
kravene stillet i de operationelle regler savel som alle andre
krav affgdt af den planlagte karsel.
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DEFINITION
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Slukket indikering

En slukket indikering er en ICl-indikering, der viser S-
banefareren at fgrstkommende afsnitsmaerke ikke ma
passeres og at en gyldig visning endnu ikke er modtaget.

En slukket indikering vises fra hvor ICI-kgretgjet passerer
ophaevningsbalisen ved afsnitsmaerket og frem til en
opdateret visning indhentes ved den efterfglgende
aktiveringsbalise. | den periode vil ICl-anlaegget ikke have
forbindelse til signalsystemet.

Nar du observerer, en slukket indikering i ICI-panelet, skal du
forvente en opdatering ved naeste aktiveringsbalise. Du skal
forvente at ICl-kgretgjet skal bringes til standsning senest
ved naeste afsnitsmaerke.

Standseleengde

Standseleengden er afstanden fra aktiveringsbalisen til
afsnitsmaerket for et ICl-kgretgj med en rgd indikering i
statuslampen.

Normal standselaengde er 800 meter.

Udkobling af det mobile ICI-anlaeg

Udkobling af det mobile ICl-anleeg betyder, at det mobile ICI-
anleeg ikke laengere kan modtage informationer fra
signalsystemet.

Udkobling af det mobile ICI-anleeg foretages af S-

banefgreren efter aftale med trafiklederen. Udkobling
foretages kun ved fejl pa det mobile ICl-anleeg.

Du skal indhente tilladelse fra trafiklederen, far du udkobler
det mobile ICl-anleeg.
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DEFINITION

Ansvar

Trafikleder

Useedvanlig transport

Useaedvanlig transport er jernbanetransporter der overskrider
de normale begraensninger for vaegt, dimensioner, brug af
jernbanevogne, lastmetoder og lign.

Disse transporter ma kun afsendes efter seerlig tilladelse.
Denne tilladelse, bensevnes UT befordringstilladelse.
Begraensningen for de enkelte transporter vil fremga af UT
befordringstilladelsen.

Usaedvanlige transporter skal rapporteres som en del af "Del
A", p& blanket "Anmodning om ICI-kgrsel". Restriktionerne
sikrer at der ikke opstar skader pa infrastrukturen ved at
afgraense karslerne til visse spor eller ved at nedsaette
hastigheden.

Restriktionerne handteres i et samarbejde mellem
Trafiklederen og S-banefgreren.

Du skal sikre at information om usaedvanlig transport er
noteret pa "Del A" pa blanket "Anmodning om ICl-kgrsel".

Du skal sikre at ICI-toget karer efter en rute der er i
overensstemmelse med UT befordringstilladelsen.

Karsel

Driftsopskeering

Driftsopskeering er nar der gives tilladelse til at befare et
sporskifte der ikke er i rette stilling, i medgaende retning.

Driftsopskeering vil tillade en reduceret drift ved benyttelse af
skriftlige ordrer.

Du skal sikre, at et driftsopskaret sporskifte kun befares:
- i medgéende retning
- i den stilling sporskiftet er driftsopskaret til

- med hgjst 25 km/t

indtil sporskiftet er efterset og klarmeldt af en tekniker.
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S-banefarer

Endepunkt

Endepunktet for et overvaget tog er det sted hvor togets
kartilladelse sikrer, at toget senest bliver bragt til standsning.
Afstanden til endepunktet for et overvaget tog bliver vist pa
DMl'et.

Endepunktet for et ICI-karetaj med en gul kartilladelse pa ICI-
panelet er ved efterfglgende afsnitsmaerke, sporstopper eller
rangeromrade.

Endepunktet for et ICI-karetaj med en gran kertilladelse pa
ICl-panelet er ved efterfaglgende afsnitsmeerke.

Endepunktet for et ICl-kgretgj med en rgd stopindikering,
uden nogen indikering pa ICl-panelet, eller for et ikke
overvaget tog, er:

- ved det farste afsnitsmaerke

- den farste sporstopper

- et rangeromrade

- ved det punkt som er beskrevet i en skriftlig ordre "Fortsaet"
- ved det punkt som er beskrevet i en skriftlig ordre "Kgrsel
med ikke-sikker og klar materiel"

- det punkt, som er naevnt i forbindelse med en
rangertilladelse.

Du ma aldrig passere endepunktet, medmindre trafiklederen
har givet tilladelse til dette p& en skriftlig ordre "Fortseet", en
skriftlig ordre "Kgrsel med ikke-sikker og klar materiel" eller
hvis rangerlederen har givet dig en tilladelse til at foretage en
rangerbevaegelse forbi endepunktet.
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DEFINITION

Hgijst tilladte hastighed

Den hgist tilladte hastighed for et tog eller ICI-karetgj er
begreenset af:

-hastigheden angivet pa DMI'et pa et overvaget tog
-streekningshastigheden for et ICl-kgretgj der har en grgn
indikering i ICI-panelet

-hastigheden, der er vist pa meerke for
hastighedsnedseettelse i kombination med et ICl-kgretgj der
har en gul indikering i ICI-panelet

- hastigheden opgivet pa en skriftlig ordre "Fortseet" eller en
skriftlig ordre "Kgrsel med ikke-sikker og klar materiel"

- hastigheden oplyst af trafiklederen

- hastigheden pa det enkelte jernbanekeretg;j i toget eller ICI-
karetgjet

- bremseevnen for toget eller ICI-togets oprangering

- den enkelte S-banefgrers kompetencer begraenset af
interne Banedanmark eller jernbanevirksomheds procedurer
- hastigheden ved karsel i en sporspeerring

- hastigheden fastsat ud fra det skan en S-banefarer har
foretaget med henblik p& at opretholde en sikker jernbane.

Hvis en hvilken som helst instruktion, indikering, procedure
eller individuel vurdering er i konflikt med anden information
givet omkring hastigheden pa dit jernbanekgretgj, skal du
altid folge den laveste af disse.

Desuden skal du sikre at hele jernbanekgretgjet som du har
ansvaret for, overholder den lavest tilladte hastighed, som
geelder i det pageeldende sporafsnit eller sporspaerring.

ICl-ruteindstilling

ICl-ruteindstilling udfgres manuelt af trafiklederen fra et
afsnitsmaerke til det neeste eller til en sporstopper og geelder
for karsel med ICl-kgretgjer. Desuden kan en ICl-rute
indstilles ved at opdatere online kgreplanen saledes at denne
automatisk indstiller ICI-ruten.

Pa trafiklederens betjeningsskaerm indstilles ICl-ruterne
mellem to virtuelle signaler hvorimod S-banefgreren pa et ICI-
karetgj rent fysisk, kun ser afsnitsmaerkerne. De virtuelle
signaler kan vise gran, gul eller rad afhaengig af den
indstillede ICl-rute.
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Trafikleder

Kendingssignal

Forenden af et tog eller ICI-kgretgj er indikeret ved tre hvide
lys placeret i en trekant. Lysene skal altid veere teendt med
steerkest muligt lys i den ende toget eller ICI-kgretgjet
fremfares fra.

Tog og ICl-kagretgjer uden tre fungerende hvide lys, kan
indikeres med to hvide lys i stedet for tre.

Under rangering med vogne skal der om muligt vises hvidt lys
i den ende af treekkraftenheden, hvor der ikke vises
kendingssignal.

Du skal sikre at korrekt kendingssignal bliver vist pa dit tog
eller ICI-kgretgj under enhver karsel.

Du skal nedbleende kendingssignalet ved passage af
modkgrende tog, ICl-kgretgjer og i forbindelse med
rangering.

Hvis der opstar fejl pa togets/ICI-karetgjets kendingssignal
under karslen, sa der ikke som minimum kan vises to hvide
lys, skal du underrette trafiklederen samt sikre, at
hastigheden ikke overskrider 40 km/t.

Kgrsel

En planlagt karsel bestar af en serie af opgaver med det
formal at fuldende alle de ture et tog eller et ICl-karetgj er
planlagt til at udfgre. Planer for de enkelte tog er indeholdt i
kareplan og kan identificeres ved hjeelp af tognummeret eller
gennem en aftale mellem S-banefareren pa et ICl-karetgj og
trafiklederen.

Kartilladelse

En kertilladelse gives til et overvaget tog eller ICI-karetg;j
gennem signalsystemet.

Du skal kontakte trafiklederen for at modtage neermere
instruktioner, hvis du ikke har modtaget en kgrtilladelse pa
det forventede tidspunkt.

Du skal sikre, at toget/ICI-kgretgjet holder stille og S-
banefgreren er underrettet far du tilbagekalder eller afkorter
kartilladelsen, medmindre der er tale om en ngdsituation.
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Trafikleder

Togets lydgiver

Togets lydgiver er det akustiske advarselsudstyr, der bruges
af S-banefgreren til at advare personer i eller ved sporet.

Alle tog og ICl-karetgjer har virksom lydgiver. Hvis der opstar
fejl pa togets lydgiver under karslen, er den hgijst tilladte
hastighed 40 km/t.

Hvis der opstar fejl pa togets lydgiver under kgrslen, skal du
sikre at hastigheden ikke overskrider 40 km/t og underrette
trafiklederen.

Lydsignal "Giv agt"

Lydsignal "Giv agt” er et akustisk signal givet af S-
banefgreren ved brug af togets lydgiver.

Lydsignalet anvendes nar S-banefareren vil advare personer,
der feerdes i eller ved sporet.

"Giv agt” bestar af en enkelt langtrukken lyd givet ved
aktivering af togets lydgiver.

Du skal altid afgive lydsignal "giv agt” nar du gnsker at advare
personer, der faerdes pa eller i neerheden af sporet.

Manglende slutsignal

Manglende slutsignal er en tilladelse til et tog eller ICl-kgretgj
om at kgre uden slutsignal.

Pa anmodning af jernbanevirksomheden kan togleder S-bane
tillade et enkelt tog eller ICI-karetgj at kare uden slutsignal,
nar alle involverede trafikledere er underrettet.

Du skal sikre, at information om et tog eller ICI-kgretgj med
manglende slutsignal er noteret i trafiklederloggen.

Fer et ikke-overvaget tog gives tilladelse til at falge efter et
tog eller ICI-kgretgj med manglende slutsignal, ind i et
sporafsnit der er indikeret besat, skal du sikre at toget
informeres om det manglende slutsignal pa& det forankgrende
tog.
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Maskine

En maskine er en motoriseret genstand, der ikke er udstyret
med et mobilt togkontrolanlaeg eller mobilt ICI-anlaeg.
Maskiner ma kun kare i sporspaerringer og rangeromrader.

En maskine bengevnes endvidere bane-vej-kagretgj, hvis det
kan kgre pa bade skinner og vej. Nar et bane-vej-karetgj er
sporsat, skal det altid befinde sig i en sporspaerring eller et
rangeromrade.

Du skal sikre, at alle bane-vej-karetgjer er veek fra sporet, faor

sporspeerringen ophaeves.

Medgaende retning

Medgaende retning pa et sporskifte er den kgreretning hvor
to spor, gennem sporskiftet, samles til ét.

Karsel gennem et sporskifte, i medgéende retning, vil
resultere i en opskaeering hvis ikke sporskiftet er i den rigtige
stilling.

Modgéaende retning

Modgéaende retning pa et sporskifte er den kareretning hvor
ét spor, gennem sporskiftet fordeler sig i to spor med
mulighed for at kare mod hgjre eller mod venstre.

Overstropning

Overstropning er nar man bevidst annullerer restriktive
tekniske funktioner i et system.

Du ma kun foretage overstropning nar det er konstateret at
det er sikkert at ggre dette.
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Parkering

Parkering er nar jernbanekaretgijer efterlades uden opsyn af
personalet. Jernbanekgaretgjer der er parkeret er sikret pa en
made s& det er sikret mod uventede bevaegelser.

| et teknisk sikret omrade er parkering kun tilladt, nar det er
aftalt med trafiklederen enten gennem planlaegningen eller
ved direkte henvendelse til trafiklederen.

Far jernbanekgretgijer efterlades uden opsyn skal du sgrge
for at det er sikret i henhold til jernbanevirksomhedens
procedurer, for at forhindre utilsigtede beveegelser.

Hvis jernbanekgretgjer parkeres i et teknisk sikret omrade,
skal du sikre, at de(t) pageeldende akseltzellerafsnit:

- indikeres "besat” pa betjeningsskeermen

- har et ICI-id eller andet relevant identifikationsnummer
tilknyttet pa betjeningsskaermen

- er omfattet af teknisk beskyttelse.

Du skal endvidere notere jernbanekgretgijets placering og id-
nummer i trafiklederloggen.

Du skal sikre at jernbanekgretajet ikke er parkeret i omradet
mellem et sporskifte og et frispormeerke.

Pa sigt

Pa sigt er betegnelsen for fremfarsel af tog eller ICl-karetgjer
i situationer, hvor signalsystemet ikke sikrer kgrslen fuldt ud
eller i omrader hvor trafiklederen har mistanke om, at en
hindring kan gare karsel i omradet umulig.

Ved karsel pa sigt har S-banefgreren skaerpet
opmaerksomhed pé forhold der hindrer den normale drift.

Den hgist tilladte hastighed for karsel pa sigt er 40 kmlt.

Du skal afpasse togets eller ICl-kgretgjets hastighed saledes,
at standseleengden ikke overskrider den del af sporet du kan
overskue. Hastigheden ma dog pa intet tidspunkt overstige
40 kml/t.

Med undtagelse af pludseligt opstdede hindringer, skal du
veere forberedt pa at magde og kunne standse foran enhver
hindring indenfor togets eller ICI-kgretgjets standselaengde.

Side 38 af 190



Def.24

Def.25

Def.28

Def.822

Def.823

Def.89

Def.90

Def.172

Def.173

Operationelle Regler for S-banen - Version ORS 25-3

DEFINITION

Ansvar

Rangerleder

Rangerleder

Trafikleder

DEFINITION

DEFINITION

Rangerbevaegelse

Rangerbevaegelse er betegnelsen for karsel med rullende
materiel, hvor en rangerleder har det sikkerhedsmaessige
ansvar i forbindelse med karslen.

S-banefareren fremfarer treekkraftenheden efter
rangerlederens anvisninger.

Den hgijst tilladte hastighed for rangerbevaegelsen er 25 km/t.

Passagertog udfarer ikke rangerbeveegelser.

Ved rangerbevaegelser skal du sikre, at karslen koordineres
med sporspaerringslederen hvis kgrslen foregar i en
sporspeerring, eller med andre rangerledere i omradet hvis
karslen foregar i et rangeromrade.

Du ma farst pabegynde en rangerbevaegelse i et teknisk
sikret omrade, der ikke indgar i en sporspaerring, nar du har
faet en tilladelse af trafiklederen.

Du ma ikke give rangerlederen lov til at passere udover mere
end ét afsnitsmaerke i en rangerbevaegelse.

Rette stilling

Rette stilling pa et sporskifte er nar tungerne pa sporskiftet er
bragt til ende i enten stilling hgjre eller i stilling venstre og nar
stillingen pa sporskiftet svarer til den gnskede stilling.

Stilling hgjre eller stilling venstre indikerer den retning et
jernbanekgretaj vil kgre imod, nar sporskiftet bliver befaret i
modgaende retning.

For sporskifter, der er overvaget af signalsystemet, vil
sporskifternes stilling fremga af indikeringerne pa
trafiklederens betjeningsskaerm.

Rute

En rute gar fra togets eller ICl-karetgjets forende eller fra et
afsnitsmaerke og frem til endepunktet og hvor
togbeveegelserne er sikret ved hjaelp af signalsystemet.

En indstillet rute er l&st gennem signalsystemet far den kan
benyttes og den frigives automatisk efter brug. Den kan ogsa
seettes manuelt af trafiklederen fra et afsnitsmaerke til det
naeste eller til en sporstopper. Indstillede ruter, som ikke
frigives automatisk, kan frigives manuelt af trafiklederen.
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Rangerleder

S-banefarer

Sanding

Sanding er den funktion, som muligggr at S-banefgreren er i
stand til at tilfgre sand til skinnerne, med henblik pa at gge
friktionen mellem hjulet og skinnen nér der er konstateret
glatte skinner.

Sanding bar benyttes nar det vurderes at det kan reducere
risikoen for en ulykke eller en alvorlig heendelse.

Du skal s& vidt muligt undga at sande, nar du passerer et
sporskifte eller er i omradet mellem et sporskifte og et
frispormaerke.

Sikret til rangering

Sikret til rangering sikrer at treekkraftenheden og/eller
jernbanevognene er i en tilstand der er sikker nok til at
gennemfgre en karsel uden stgtte fra signalsystemet.

Nar du sikrer jernbanevogne til rangering, skal du sikre at
karslen kan foretages uden at skade hverken infrastruktur
eller andre jernbanekgaretgijer.

Nar du sikrer en traekkraftenhed til rangering, skal du sikre

at fglgende er virksomt:

- Bremserne

- Radioforbindelsen mellem S-banefgrer og rangerleder (hvis
relevant)

- Kendingssignalet.
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Ansvar

S-banefarer

Skriftlig ordre

En skriftlig ordre er en melding der gives af trafiklederen til S-
banefareren for at sikre karslen i situationer, hvor det ikke
kan handteres af signalsystemet.

En skriftlig ordre gives munditligt til S-banefgreren, som
skriver ned hvad der er blevet oplyst af trafiklederen. S-
banefgreren gentager derefter indholdet, hvorefter
trafiklederen be- eller afkreefter, at den skriftlige ordre er
korrekt forstaet af S-banefareren.

En skriftlig ordre er farst gyldig nar autorisationsnummeret er
pafert den skriftlige ordre. Autorisationsnummeret
bestemmes af trafiklederen.

Nar en skriftlig ordre er udstedt, kan den kun tilbagekaldes
ved at udstede en ny skriftlig ordre til samme tog eller ICI-
karetgj. Den nye skriftlige ordre erstatter automatisk den
forrige.

Nar du modtager en skriftlig ordre skal du undersgge om den
skriftlige ordre refererer specifikt til dit tog eller kgretgj, samt
til det sted hvor du holder.

Du skal sikre at den skriftlige ordre farst bliver givet nar toget
eller ICI-karetgjet befinder sig sa taet som muligt pa det
omrade hvor den skriftlige ordre er geeldende fra og ferst nar
alle betingelser til udstedelsen er opfyldt.

Du ma kun give en skriftlig ordre nar toget eller ICI-karetgijet,
som den geelder for, holder stille.

Skriftlig ordre "Bliv holdende"

En skriftlig ordre "Bliv holdende" er en ordre fra trafiklederen
til S-banefgreren pa et tog eller ICl-kgretgj om at blive
holdende. Nar en skriftlig ordre "Bliv holdende" er givet til et
tog eller ICI-kgretgj, skal dette blive holdende indtil den
skriftlige ordre bliver tilbagekaldt ved at trafiklederen giver en
skriftlig ordre "Fortseet” eller en skriftlig ordre "Kgrsel med
ikke-sikker og klar materiel".

Se eksemplet pa udseendet af den skriftlige ordre i
blanketsamlingen under skriftlig ordre "Bliv holdende™.

Nar du modtager en skriftlig ordre "Bliv holdende", vil den
altid have forrang over de indikeringer som matte veere vist i
dit DMI indtil skriftlig ordre "Bliv holdende" er erstattet af en
skriftlig ordre "Fortseet” eller en skriftlig ordre "Kgrsel med
ikke-sikker og klar materiel".
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Trafikleder

Skriftlig ordre "Fortsaet”

En skriftlig ordre "Fortsaet" giver ret til ved karsel pa sigt at
passere et endepunkt. Den gives nar et tog eller ICI-kgretg;
holder stille pa grund af fejl i infrastrukturen eller pa togets
mobile togkontrolanlaeg/ICl-anlaeg som gar at toget eller ICI-
karetgjet ikke har nogen mulighed for at modtage en
kartilladelse fra signalsystemet. | tillaeg til den generelle
information givet gennem den skriftlige ordre skal skriftlig
ordre "Fortseet" specificere falgende:

- Den ngjagtige position hvorfra tilladelsen gaelder.

- Relevante hastighedsnedsaettelser under 40 kml/t.
- Yderligere relevante instruktioner eksempelvis fejl i
forbindelse med personaleovergange.

Se eksemplet pa den skriftlige ordre i blanketsamlingen under
skriftlig ordre "Fortsaet".

En skriftlig ordre "Fortseet” tilbagekaldes med en skriftlig ordre
"Bliv holdende”.

Du skal fglge instruktionen pa skriftlig ordre "Fortsaet" indtil
den annulleres ved:

- en a&ndring til overvaget karsel
- udstedelse af skriftlig ordre "Bliv holdende"
- at dit tog eller ICl-kgretgj holder stille ved endepunktet.

Du ma pa en skriftlig ordre "Fortsaet" ikke give tilladelse til at
passere mere end ét afsnitsmaerke ad gangen.
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Skriftlig ordre "Kgrsel med ikke-sikker og klar
materiel”

En skriftlig ordre "Kgrsel med ikke-sikker og klar materiel”
giver ret til, ved karsel pa sigt, at kere med materiel, der ikke
er sikker og klar, fra togets/ICI-kgretgjets nuveerende position
til et endepunkt defineret af trafiklederen. Den gives nar der
er behov for at kere med et tog eller ICl-kgretgj der ikke er
sikker og Klar.

Skriftlig ordre "Kgrsel med ikke-sikker og klar materiel” skal
specificere fglgende:

- Den ngjagtige position hvorfra tilladelsen geelder.
- Relevante hastighedsnedsaettelser under 40 kml/t.
- Den ngjagtige position hvortil tilladelsen geelder.

Se eksempler pa den skriftlige ordre i blanketsamlingen
under skriftlig ordre "Kgrsel med ikke-sikker og klar materiel”.

En skriftlig ordre "Kgrsel med ikke-sikker og klar materiel”
tilbagekaldes med en skriftlig ordre "Bliv holdende”.

Du skal fglge instruktionen pé& skriftlig ordre "Karsel med ikke-
sikker og klar materiel” indtil den annulleres ved en
udstedelse af skriftlig ordre "Bliv holdende” eller hele dit tog
eller ICI-kgretgj holder stille ved endepunktet og du har meldt
dette til trafiklederen.

Slutsignal

Slutsignalet markerer bagenden pa et tog eller ICl-keretgj og
er vist ved to faste rade lys placeret vandret ud for hinanden.

Slutsignal for ICI-tog kan markeres med 2 reflekterende
plader, der viser to hvide trekanter i siden, samt to rgde
trekanter i top og bund.

Karsel med manglende eller defekt slutsignal skal godkendes
af togleder S-bane.

>4

Du skal sikre at dit slutsignal altid bliver vist bagpa dit tog,
ICl-kgretgj eller ICI-tog under enhver karsel.
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Tilladelse til at kgre

En tilladelse til at kare er en feellesbetegnelse for de
tilladelser der giver S-banefareren ret til at flytte
jernbanekgretgjet.

S-banefgreren ma kun flytte jernbanekaretgjet nar der er
givet en af falgende specifikke tilladelser:

- En kartilladelse.

- En skriftlig ordre "Fortseet”.

- En skriftlig ordre "Karsel med ikke-sikker og klar materiel".
- Instruktioner givet af rangerlederen.

Du ma kun flytte dit jernbanekaretgj nar du har modtaget en
tilladelse til at kare.

Togradio

Togradioen er det primaere veerktgj til brug for kommunikation
mellem S-banefareren og trafiklederen.

Radioen skal opdateres med tognummeret for at gagre det
muligt at identificere den enkelte togradio i systemet.

Information om radionetveerket er tilgeengelig i
straekningsoversigten.

Du skal sikre at det er dit tognummer der inddateres i
radioen. Hvis det tog du karer ikke er indeholdt i kareplanen
skal du benytte det vognnummer der er knyttet til det togsaet
du karer.

Hvis det ikke er muligt at opdatere radioen med det rigtige
nummer skal du oplyse trafiklederen om dette ved brug af et
andet kommunikationsmiddel.
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Meaerker

Afsnitsmeerke

Et afsnitsmaerke er et maerke der star ved siden af sporet og
markerer begyndelses- og endepunktet for en ICl-rute eller
en ikke overvaget kgrsel samt markerer afgraensningen til
rangeromrader og sporspaerringer.

Et afsnitsmeerke viser en hvid trekant pa red baggrund, der
med spidsen peger mod det spor som meaerket geelder for og
er suppleret med et entydigt identifikationsnummer.

| streekningsoversigten vises de enkelte meerkers placering i
infrastrukturen og de er desuden indikeret pa trafiklederens
betjeningsskaerm.

Et afsnitsmaerke ma kun passeres nar der kares pa
kartilladelser, skriftlige ordrer eller nar en rangerleder har
givet tilladelse til at passere meerket.

Du ma kun passere et afsnitsmaerke nar du har faet en
kartilladelse, en skriftlig ordre "Fortsaet", en skriftlig ordre
"Kersel med ikke-sikker og klar materiel" eller nar en
rangerleder har givet tilladelse til det.

Hvis du gennem en skriftlig ordre "Fortsaet" eller en skriftlig
ordre "Kgrsel med ikke-sikker og klar materiel" har modtaget
en tilladelse til at kare og du observerer at afsnitsmaerket der
skulle have markeret endepunktet for denne tilladelse, er
veek, skal du standse dit tog eller ICI-kgretg.

Derefter skal du kontakte trafiklederen for at modtage
naermere ordrer.

Hvis du konstaterer at et afsnitsmaerke mangler eller at
maerket ikke kan ses tydeligt, skal du altid informere
trafiklederen om dette.

A
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Def.419 Afstandsmaerke (400 meter)

Def.420 DEFINITION Afstandsmaerket viser, at der er 400 meter fra placeringen af
afstandsmeerket til naeste afsnitsmaerke.

Afstandsmaerket benyttes af S-banefareren til lettere at kunne
se, hvor det naeste afsnitsmaerke er placeret.

9.9

Nar afstandsmaerket markerer begyndelsen af et sporafsnit,
hvor standselaengden for et ICI-kgretgj er veesentligt kortere
end i andre sporafsnit, vil afstandsmaerket vaere suppleret
med et maerke for reduceret standseleengde.

Ansvar

Def.421 S-banefarer Nar du observerer afstandsmazerket (400 m), skal du tilpasse
hastigheden og vaere forberedt pa at standse ved nzeste
afsnitsmeerke.

Def.422 Afstandsmaerke (800 meter)

Def.423 DEFINITION Afstandsmaeerket viser, at der er 800 meter fra placeringen af
afstandsmeerket til neeste afsnitsmaerke.

Afstandsmaerket benyttes af S-banefareren til lettere at kunne
se, hvor det neeste afsnitsmeerke er placeret.

Nar afstandsmeerket markerer begyndelsen af et sporafsnit,
hvor standselaengden for et ICl-kgretgj er veesentligt kortere
end i andre sporafsnit, vil afstandsmaerket vaere suppleret
med et maerke for reduceret standseleengde.

Un—¢

Ansvar

Def.480 S-banefgrer Nar du observerer afstandsmeerket (800 m), skal du tilpasse
hastigheden og vaere forberedt pa at stoppe ved naeste
afsnitsmaerke.
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DEFINITION

Dobbeltrettet stopmeerke

Dobbeltrettet stopmaerke er et maerke, der pa begge sider
viser en rgd cirkel med en hvid kant.

Det dobbeltrettede stopmeerke markerer:

- greensen for et arbejdssted inde i en sporspaerring

- greensen for, hvor der ma rangeres i en sporspeaerring
- greensen til et fareomrade.

Det dobbeltrettede stopmeerke er placeret midt i sporet.

Det er ikke tilladt at passere et dobbeltrettet stopmaerke.

Du skal bringe dit jernbanekaretgj til standsning far du nar
frem til det dobbeltrettede stopmaerke.

Frispormeerke

Frispor findes det sted, hvor to spor mgdes eller deles, og
indikerer den ngdvendige mindste afstand til nabospor for at
jernbanekgretgjer holdes udenfor nabosporets fritrumsprofil.

Graensen for hvornar et spor er profilfrit er markeret med et
frispormaerke.

Nar du parkerer dit jernbanekgretgj teet pa frispormaerket,
skal du sikre dig at der ikke er nogen dele af

jernbanekgretgijet, der befinder sig indenfor det punkt, som er

markeret med frispormaerket.

Nar du parkerer dit tog teet pa frispormeerket, skal du sikre dig

at toget er parkeret sdledes at den naermeste del af toget
befinder sig mindst 1 meter fra frispormaerket.

Gyldighedsmeerke

Et gyldighedsmzerke opseettes pa mzerker, hvor der kan vaere

tvivl om, hvilket spor meerket geelder for.

Pilen peger mod det spor, meerket geelder for.

—
-
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Def.312 Kilometermeerke

Def.313 DEFINITION Et kilometermaerke er en stedsangivelse i infrastrukturen. )

Det gverste nummer indikerer hvilken kilometer det drejer sig 3 7
om og det nederste nummer indikerer afstanden udmalt i 100 2
meter intervaller.

Kilometermaerket opsaettes i 200 meter intervaller.
Ansvar

Def.314 Alle Du skal benytte kilometermaerkerne som referencepunkt nar
du har brug for at fastsla hvor i infrastrukturen du befinder
dig.

Def.440 Meerke for hastighedsnedseettelse

Def.441 DEFINITION Meerke for hastighedsnedsaettelse bliver brugt til at indikere
den hgijst tilladte hastighed fra et afsnitsmaerke der er
placeret foran et sporafsnit og frem til sporafsnittets 60
afslutning.

S-banefareren pa et overvaget tog skal ikke efterkomme
meerker for hastighedsnedseettelse.

Ansvar

Def.442 S-banefarer Hvis hastigheden der fremgar af meerket er i modstrid med
anden information omkring hastigheden pa dit tog eller ICI-
karetgj skal du altid fglge den laveste tilladte hastighed.

Def.630 Rangeromrade begynder
Def.631 DEFINITION Maerket "Rangeromrade begynder" er placeret ved

overgangen fra et omrade der er styret af signalsystemet til et
rangeromrade.

Ansvar

Def.632 S-banefarer Nar du passerer meerket "Rangeromrade begynder" skal du
falge de regler der geelder for det omrade du kgrer ind i.
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DEFINITION

Reduceret standseleengde

Meerket for reduceret standselaengde viser, at L 01
standselaengden for ICl-kgretgjer er reduceret i det naeste y
sporafsnit. -

i

Nar meerket for reduceret standselaengde er placeret i
forbindelse med et afstandsmeerke, viser det at neeste
afsnitsmaerke indikerer begyndelsen p& et sporafsnit med
reduceret standselaengde for ICl-kgretgjer.

A

Nar maerket for reduceret standselaengde er placeret i 4
forbindelse med et afsnitsmaerke, vises leengden for den

reducerede standseleengde rundet ned til neermeste veerdi af

50 meter f.eks. 250 meter.

—00 B
) B

D’DD
DDDD

Nar du observerer meerket for reduceret standseleengde,
naermer du dig et sporafsnit med kort standselaengde og du
skal tilpasse hastigheden pa ICI-kgretgjet hertil, nar du karer
ind i sporafsnittet.

Standsningsmeerke

Et standsningsmeerke vejleder S-banefgreren til optimal A A
standsning ved perroner og sporstoppere. 1
Standsningsmeerker findes som henholdsvis "S-maerker” og L ) L
meerker med en talangivelse. I

Standsningsmaerker anvendes jf. jernbanevirksomhedens
regler.
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Stop for el-tog

Meerket “Stop for el-tog” placeres i kgrestramsanleegget eller
ved siden af sporet og markerer for S-banefareren, at
kgrestrammen ophgrer efter meerket.

Pa steder, hvor der er flere mulige karselsretninger og den
ene leder til et omrade uden karestrgm, suppleres meerket,

"Stop for el-tog” med en pil, der markerer for hvilken retning
maerket geelder.

Du skal s& vidt muligt bringe dit tog til standsning, far farste
strgmaftager passerer meerket, "Stop for el-tog”.

Hvis du konstaterer, at en strgmaftager vil passere meerket,
skal du seenke alle stramaftagere gjeblikkeligt.

Streekning med CBTC begynder

Ingen betydning. Maerket er under udfasning.

Streekning med CBTC ender

Ingen betydning. Maerket er under udfasning.

Straekning med ETCS begynder

Meerket "Straekning med ETCS begynder" markerer
systemgraensen til et omrade, hvor "Operationelle Regler for
fiernbanen (ORF)” er gaeldende.

Nar du passerer "Streekning med ETCS begynder”, skal du
anvende reglerne i ORF.

y/

EL. TOG
STOP

E

A

CBTC

fETcs)
L2

/
\

-
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Streekning med ICI begynder

Meerket "Straekning med ICI begynder”, er placeret ved
overgangen til et omrade der er udstyret med ICI-system.

Nar du passerer meerket "Straekning med ICI begynder” skall
du felge de regler der geelder for karsel med ICI.

Straekning med ORS begynder
Maerket "Streekning med ORS begynder" markerer

overgangen til et omrade, der er underlagt reglerne i
"Operationelle Regler for S-banen (ORS)".

Nar du passerer meerket "Straekning med ORS begynder”,
skal du fglge reglerne i ORS.

Straekning med SR begynder

Meerket "Straekning med SR begynder" markerer overgangen

til et omrade, der er underlagt reglerne i
"Sikkerhedsreglement af 1975 (SR)".

Nar du passerer maerket "Streekning med SR begynder”, skal

du fglge reglerne i SR.
Heendelser og ngdsituationer

Afsporing

Afsporing er nar et eller flere at hjulene pa et jernbanekeretgj

ikke leengere star pa skinnerne.

Du ma ikke forsage at flytte et afsporet jernbanekaretg;.

ICI
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DEFINITION

Fareomrade

Et fareomrade er et omrade i infrastrukturen, hvor der er
viden eller mistanke om, at en hindring kan ggre karsel i
omrédet umulig.

Kersel i eller ind i et fareomrade kan gge risikoen for at
pafgre skade pa personer, miljg, infrastrukturelementer eller
jernbanekgretgjer.

Det kan veere ngdvendigt at give tog eller ICI-karetgjer
tilladelse til at kere ind i, eller at kagre inde i et fareomrade,
hvis det vurderes at denne kgrsel er ngdvendig og sikker.
Denne kearsel foregar pa sigt.

Et fareomrade kan markeres med et eller flere dobbeltrettede
stopmeerker.

Du skal sa vidt muligt sikre at tog og ICl-keretgjer undgar at
kgre ind i, eller at kare inde i, et fareomrade, medmindre
denne karsel vurderes ngdvendig.

Du skal sikre, at S-banefgreren er underrettet om at kare pa
sigt, hvis et tog eller ICI-kgretgj skal kare ind i, eller kare inde
i, et fareomrade.

Du skal sikre, at tog og ICl-karetgjer undgar at blive fanget i
et fareomrade hvis, det er forbundet med risiko at befinde sig
i omradet.

Heendelse

En heendelse er en uventet begivenhed som kan udggre en
fare for jernbanesikkerheden.

En heendelse gger risikoen for at pafgre skade pa personer,
miljg, infrastrukturelementer eller jernbanekaretgijer.
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Trafikleder

Ngdbremse

Ngdbremse er en funktion i signalsystemet, der bringer
pavirkede overvagede tog til standsning og hindrer deres
videre karsel.

Ngdbremsen aktiveres automatisk, nar signalsystemet har
registreret en usikker tilstand og kan ligeledes aktiveres
manuelt af trafiklederen.

Et ngdbremset tog kan ikke genoptage karslen far S-
banefareren har kvitteret for nadbremsen.

Nar toget holder stille, skal du kontakte trafiklederen for at
indhente tilladelse til at kvittere for ngdbremsen.

Du ma farst give S-banefareren tilladelse til at kvittere for
ngdbremsen, nar du vurderer, at det er sikkert at genoptage
karslen.

Ngdopkald

Et nodopkald foretages enten via radio eller mobiltelefon.

Ved aktivering af ngdopkaldsknappen pa radioen, vil opkaldet
have hgjere prioritet end andre opkald og der vil gjeblikkeligt
blive etableret kontakt mellem S-banefgrer og trafikleder.

Et ngdopkald pa radioen vil blive udsendt til andre tog og ICI-
kgretgjer i omradet, s& andre brugere af radioen, vil vaere i
stand til at lytte med pa opkaldet.

Du skal benytte ngdopkald hvis du ser eller er involveret i en
ngdsituation.

Nar du lytter med pa et ngdopkald, skal du straks nedszette
hastigheden til 40 km/t og veere forberedt pa at standse toget
eller ICI-karetajet safremt ngdsituationen pavirker togets eller
ICl-karetgjets karsel.

Nar du modtager et ngdopkald, skal du udseette andre ikke-
farerelaterede opgaver og handtere ngdopkaldet.
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Opskaret sporskifte

Nar et sporskifte passeres i medgaende retning og sporskiftet
ikke star i den rigtige stilling sa tungerne presses ud af den
stilling de star i, er der tale om en opskaering. Nar et
sporskifte er opskaret betragtes det som beskadiget og ma
ikke befares af jernbanekgretgjer fgr det har veeret efterset af
relevant personale. Registrering af opskaeringen vil
automatisk blive logget af signalsystemet.

Du skal sikre at et opskaret sporskifte bliver efterset og
godkendt af en tekniker med en relevant
jernbanesikkerhedsuddannelse fgr du giver tilladelse til at
jernbanekgretgjer karer gennem sporskiftet, medmindre
opskeeringen er en driftsopskeering.

Hvis du har skaret et sporskifte op uden tilladelse fra
trafiklederen, skal du gjeblikkelig informere trafiklederen om
opskeeringen.

Uheldsundersggelse

Uheldsundersggelser bliver igangsat nar det er besluttet af
enten Havarikommissionen eller af Banedanmarks
undersggelsesvagt at der er behov for naermere at
undersgge omstaendighederne omkring en haendelse.

En del af uheldsundersggelsen bestar i at registrere status pa
diverse systemer og infrastruktur elementer pa det tidspunkt
hvor haendelsen fandt sted, med henblik p& at fastsla
arsagen.

Nar det er besluttet at foretage en uheldsundersggelse, er det
ikke leengere tilladt at betjene eller benytte det udstyr, de
systemer eller de infrastrukturelementer, som har veeret
involveret i haendelsen. Det samme geelder med hensyn til at
gendre eller fierne det naevnte udstyr.

Nar en haendelse kreever en undersggelse, ma du kun
betjene det udstyr, som har veeret involveret i haendelsen i
det pageeldende omrade, til at forhindre yderligere skade pa
personer, jernbanekgretgjer eller infrastrukturelementer
medmindre tilladelse er givet af Banedanmarks
undersggelsesvagt.

Nar en haendelse kraever en undersggelse, ma du kun
betjene udstyret i dit jernbanekaretgj hvis det er kraevet i
forbindelse med at forhindre yderligere skade pa personer,
jernbanekgretgijer eller infrastrukturelementer medmindre
tilladelse er givet af Banedanmarks undersggelsesvagt.
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Hastighedsnedseettelse

Midlertidig hastighedsnedseettelse

En midlertidig hastighedsnedseettelse er en begraensning af
den hgijst tilladte hastighed forarsaget af fejl i infrastrukturen
eller et behov for at beskytte personale der arbejder i eller
ved sporet.

Midlertidige hastighedsnedsaettelser bliver vist for S-
banefgreren pa DMI'et sa leenge toget er overvaget.

Midlertidige hastighedsnedseettelser under 70 km/t bliver vist
for S-banefgreren pa et ICl-karetgj ved hjaelp af en gul
kartilladelse pa ICI-panelet.

Midlertidige hastighedsnedseettelser kan markeres med
maerke for hastighedsnedsaettelse pa afsnitsmaerket der
markerer det sporafsnit hvorfra hastighedsnedseettelsen
geelder.

Midlertidige hastighedsnedsaettelser bliver vist for
trafiklederen pé betjeningsskeermen.

Du skal sikre at alle tog og ICI-karetgjer er informeret om den
midlertidige hastighedsnedseettelse far tilladelse gives til at
kgre i det omrade hvor den midlertidige
hastighedsnedseettelse gaelder. Oplysningerne kan gives:

- pa DMI'et for overvagede tog

- pa ICl-panelet nar der er sikkerhed for at meerke for
hastighedsnedseettelse er opsat

- ved at underrette S-banefareren pa et ICl-kgretgj, om hgjst
tilladte hastighed i efterfglgende sporafsnit, inden ruten
indstilles.
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Uventet hastighedsnedsaettelse

En uventet hastighedsnedseaettelse er en ikke-planlagt
begraensning af den hgijst tilladte hastighed forarsaget af fejl i
infrastrukturen eller et behov for at beskytte personale der
arbejder i eller ved sporet.

Indtil en uventet hastighedsnedsaettelse er opdateret i
signalsystemet, er omradet hvor behovet for
hastighedsnedseettelsen er konstateret at betragte som et
fareomrade.

Uventede hastighedsnedseettelser bliver vist for S-
banefareren pad DMl'et sa laenge toget er overvaget.

Uventede hastighedsnedseaettelser p& under 70 km/t bliver
vist for S-banefgreren pa et ICI-karetaj ved hjeelp af en gul
kgrtilladelse pa ICl-panelet.

Uventede hastighedsnedsaettelser kan markeres med maerke
for hastighedsnedseettelse pa afsnitsmaerket der markerer det
sporafsnit hvorfra hastighedsnedsaettelsen gaelder.

Uventede hastighedsnedsaettelser bliver vist for trafiklederen
pa betjeningsskaermen.

Du skal sikre at S-banefgrerne pa alle tog og ICI-karetgjer er
informeret om den uventede hastighedsnedseettelse far
tilladelse gives til at kagre i det omrade hvor
hastighedsnedseettelsen geelder. Oplysningerne kan gives:

- pa DMI‘et for overvagede tog

- pa ICl-panelet nar der er sikkerhed for at meerke for
hastighedsnedseettelse er opsat

- ved at underrette S-banefareren pa et ICl-kgretgj, om hgjst
tilladte hastighed i efterfglgende sporafsnit, inden ruten
indstilles.

Vindrelateret hastighedsnedseettelse

En vindrelateret hastighedsnedseettelse, er en
hastighedsnedszettelse som iveerkseettes pa hele eller dele af
S-banen, i tilfeelde af at vindhastighederne overstiger en
neermere bestemt veerdi.

Vindrelaterede hastighedsnedsaettelser, bliver iveerksat for at
modvirke de risici, der er forarsaget af svingninger i
kareledningerne.

Der opsaettes ikke meerker for hastighedsnedsaettelser i
forbindelse med vindrelaterede hastighedsnedsaettelser.

S-banefarere pa ICl-kgretgjer underrettes ikke om
vindrelaterede hastighedsnedseettelser.
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Kgrestrgm

Jording

Arbejdsjording foregar ved montering af en ledende
forbindelse mellem kareledningen og et jordingspunkt. Dette
skal sikre at kgrestrgmmen bliver ledt til jorden i stedet for at
blive ledt ind i det omrade hvor kerestrgmmen er afbrudt.

Arbejdsjording benyttes for at beskytte personer, der arbejder
i det omrade hvor kegrestrgmmen er afbrudt, mod at der ledes
kgrestrgm ind i omradet ved en fejltagelse.

Kgrestrgmsafbrydelse

En kgrestramsafbrydelse er en kontrolleret afbrydelse af
strammen i et eller flere karestramssegmenter.

Information om en planlagt karestrgamafbrydelse udsendes
gennem cirkuleere "kgrestrgmsafbrydelse”.

Kagrestramssegment

Et kgrestramssegment er en underopdeling af
karestramssystemet i mindre omrader. Hvis der er behov for
det, kan der etableres en karestramsafbrydelse i de enkelte
segmenter, mens der stadig kgres normal drift i de
tilstadende segmenter.

Afbrydelse af kgrestrammen i de enkelte segmenter, benyttes
nar der eksempelvis er behov for at arbejde i
karestramssystemet eller hvor der er behov for at kunne
arbejde i umiddelbar neerhed af kgrestrgamssystemet.

Kgrestramssegmenter er koblet til de virtuelle sporafsnit, men
er ikke direkte geografisk samstemmende med hverken
disse, eller med de sporafsnit, der afgraenses af
afsnitsmaerker.

Kgrestrgmsstyrings- og overvagningssystem
Karestrgmsstyrings- og overvagningssystemet benyttes til at
styre og kontrollere kgrestrammen pa S-banen, samt
overfgrer informationer om status pa karestrgmmen til
signalsystemet.

Kgrestrgamssystem

Kgrestramssystemet er den samlede betegnelse for de dele
af udstyret det benyttes til at forsyne togene med kgrestram.
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Nedfaldne eller nedhaengende kgreledninger

En kereledning er nedfalden eller nedhaengende, nar den er
helt eller delvist revet ned.

Det er livsfarligt at:

- komme teettere pa nedfaldne eller nedhaengende
kareledninger end 5 meter

- bergre ting eller redskaber, der har forbindelse med
kareledningen

- forlade et jernbanekgretgj, der holder i neerheden af
nedfaldne eller nedhaengende kgreledninger.

Nedfaldne eller nedhaengende kgreledninger meldes straks til
trafiklederen. Meldingen indeholder oplysninger om:

- spor og omrade(r) det drejer sig om

- hvad der er sket

- om der er fare for forbipasserende jernbanekgretgjer
- forholdsregler, der er truffet for at forhindre ulykker og
skader.

Du ma aldrig komme teettere end 5 meter pa en nedfalden
eller nedhaengende kgreledning.

Du ma aldrig bergre ting eller redskaber, der er i kontakt med
kareledningen.

Du skal sa vidt muligt sikre, at passagerer kun forlader et tog,
der holder i neerheden af nedfaldne eller nedhaengende
kareledninger, nar kerestramsteknisk personale eller
redningsberedskabet har sikret anlaegget.

Du skal straks melde nedfaldne eller nedhaengende
kareledninger til trafiklederen.

Ngdkgrestrgmsafbrydelse

En ngdkgrestramsafbrydelse er en kagrestramsafbrydelse
som automatisk udfgres af karestramssystemet, eller
manuelt af koblingslederen hvis en haendelse der kraever
dette opstar. En ngdkerestrgmsafbrydelse bruges ved
uventede heendelser der kan udggare en fare for personer
eller for kagrestramssystemet.
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Speerring mod el-tog

Speerring mod el-tog er en speerring der sikrer at tog ikke
bliver ledt ind i et spor uden kareledning eller hvor
karestrammen er afbrudt.

For overvagede karsler bliver spaerringen mod el-tog
reguleret gennem signalsystemet. Ruteindstilling for tog ind til
et spor hvor der ikke er etableret noget kgrestrgmssystem
eller hvor kgrestrsmmen er afbrudt, vil kreeve at trafiklederen
foretager en overstropning af spaerringen mod el-tog.

For ikke-overvagede karsler er speerringen mod el-tog
reguleret af trafiklederen.

Du skal undga at lede tog ind i spor uden kareledning eller
hvor kgrestrammen er afbrudt.

Du skal undga at give tog tilladelse til at kare ind i sporafsnit
uden kgreledning eller hvor kagrestrgmmen er afbrudt.

Sporspeerring
Fejlretningssporspaerring

En fejlretningssporspaerring er en sporspaerring, som ikke er
planlagt forud og hvor jernbanesikkerhedsplanen derfor er
nadt til at blive lavet pa stedet. En sddan sporspaerring ma
kun benyttes til fejlretning.

Handholdt terminal

Den handholdte terminal er en elektronisk terminal, der
bruges af sporspeerringslederen til at etablere, overlevere og
afslutte sporspeerringer.

Sporspeerringslederen kan endvidere bruge den handholdte
terminal til at omstille sporskifter inde i en sporspaerring og
orientere sig om omfanget af en given sporspaerring.

Planlagt sporspeerring

En planlagt sporspaerring er en sporspaerring, der er lavet af
planlaegningsafdelingen og er tilpasset kagreplanen eller hvor
kareplanen er justeret sa den passer til sporspaerringen. En
planlagt sporspeerring udgives med et entydigt
sporspaerrings-id.

Der er altid udgivet en jernbanesikkerhedsplan i forbindelse
med planlaegning af sporspeerringen.

Planlagte sporspeerringer kan ses i signalsystemet.
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RFID-meerke

Et RFID-maerke er et meerke, der er tilknyttet et
afsnitsmaerke, ydre signal eller en sporstopper. RFID-maerker
kan veere monteret pa:

- et afsnitsmaerke

- et ydre signal

- en RFID-peel placeret pa en perron eller bag en
sporstopper.

Maerkernes individuelle placering er naermere beskrevet i
straekningsoversigten.

RFID-maerket bruges til at bekraefte korrekt placering i
infrastrukturen ved skanning i forbindelse med etablering,
overdragelse, opdeling og opheevelse af en sporspaerring.

Sporspeerring

En sporspeerring er et stykke af infrastrukturen, der tages ud
af drift for eksempel for at udfgre fejlretning eller
vedligeholdelsesarbejder. Den del der er speerret kontrolleres
af en sporspeerringsleder, og al kgrsel i sporspaerringen
foretages som rangerbevaegelser, der koordineres af
sporspeerringslederen.

En sporspeerring kan indeholde mere end ét arbejdssted.

Du skal koordinere alle karsler ind og ud af en sporspeerring
med sporspeerringslederen.

Du skal afvise en anmodning om en sporspeerring, hvis det vil
skabe overlap med en anden sporspeerring.

Du er ansvarlig for koordinering af alle rangerbevaegelser, for
kommunikation med gvrigt personale og for sikkerheden i og
omkring sporspeerringen.

Du skal koordinere alle karsler ind og ud af sporspaerringen
med trafiklederen.

Sporspeerrings-id

Et sporspeerrings-id, benyttes til entydigt at identificere de
enkelte sporspaerringer. Det gaelder savel i signalsystemet,
som overfor trafiklederen og sporspeerringslederen nar
sporspaerringen skal etableres, afsluttes og overleveres.

Et sporspeerrings-id tildeles under planlsegningen i det gjeblik
hvor signalsystemet opdateres med informationerne om den
enkelte sporspeerring.
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Infrastruktur

Akselteeller

En akselteeller er en anordning, som er placeret i sporet, med
henblik p& at bestemme om der holder noget i sporet, ved at
teelle antallet af aksler, der passerer akselteelleren, nar der
kares ind og ud af akselteellerafsnittet.

Et akseltaellerafsnit kan paregnes at veere frit, nar samme
antal aksler er talt ind og ud af akselteellerafsnittet. Efter en
fejlteelling, er det muligt at nulstille akseltaelleren.

Akseltzellerafsnit indikeres for trafiklederen pa
betjeningsskaermen.

Akselteellerafsnit

Et akselteellerafsnit er et udsnit af sporet, der er afgreenset af
to eller flere akselteellere.

Aktiveringsbalise

En aktiveringsbalise er en balise, der er placeret i sporet et
stykke far et afsnitsmaerke, med henblik pa at eftersparge
status pa den neeste del af ruten, nar ICI-kgretajet naermer
sig afsnitsmeerket.

Balise

En balise er en sender, som kommunikerer med togets

mobile togkontrolanlaeg samt med ICI. Baliserne er placeret
langs sporet og fungerer som referencepunkter med henblik
pa at opdatere den korrekte position pa tog og ICI-kgretgjer.

Ved at afleese en balise vil togets mobile togkontrolanlaeg
modtage detaljer omkring den praecise placering af balisen
for derefter at regulere togets ngjagtige position i forhold til
balisen.

Baliser benyttes ligeledes til at registrere kareretningen pa
ICl-karetgjer, samt til at gagre det muligt for ICl-kgretgjer at
anmode om en ICl-kgrtilladelse i den pageeldende retning.

Beveaegelige objekter

Beveegelige objekter er de elementer af sporet, der kan
anvende til forskellige formal ved at skifte imellem stillinger.

Et beveegeligt objekt, der er teknisk sikret af signalsystemet,
skal meldes og aflases i den korrekte stilling, far overvaget
karsel hen over objektet er mulig.

Beveaegelige objekter er:

- Sporskifter
- Aflgbssko
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Fejlretning

Fejlretning er vedligehold, som er blevet iveerksat af D&V-
koordinatoren med henblik p& at udbedre pludseligt opstdede
fejl i infrastrukturen.

Handsving

Handsving er et veerktgj der anvendes af en tekniker til
manuelt at omstille et sporskifte.

Du skal altid sikre at trafiklederen er gjort opmaerksom pa at
du skal omstille et sporskifte ved brug af handsving og hvilket
sporskifte der skal omstilles.

Du ma kun omstille sporskiftet med handsving nar
trafiklederen har givet meddelelse om at sporskiftet er sikret
mod omstilling i signalsystemet.

Du skal altid sikre at en anmodning om at omstille et
sporskifte ved brug af handsving, er sikret mod omstilling i
signalsystemet, indtil der gives melding om at sporskiftet igen
kan benyttes fuldt ud.

Kgrselsbetingelser

Kgrselsbetingelser er betegnelsen for de krav der stilles til de
enkelte infrastrukturelementer, og til funktionaliteten i
signalsystemet, for at en normal drift kan opretholdes, uden
at pavirke sikkerheden eller rettidigheden i negativ retning.

Lokalaflast sporskifte

Et lokalaflast sporskifte er et sporskifte, som er forhindret i at
blive omstillet ved at trafiklederen har Iast sporskiftet pa sin
betjeningsskaerm. Et lokalaflast sporskifte er ikke fysisk
blokeret, men er udelukkende forhindret i at blive omstillet
gennem signalsystemet.
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Lasebolt

En lasebolt er en mekanisk anordning, der benyttes af
teknikere med jernbaneinfrastrukturuddannelser og S-
banefgrere med henblik pa at forhindre omstilling af
sporskiftet. Lasebolten kan benyttes i forbindelse med
tilladelser til kersel gennem sporskiftet nar der er fejl pa det,
eller ved arbejde i sporskiftet.

Du skal lase et sporskifte ved brug af lasebolten nar
trafiklederen anmoder dig om det.

Nar det er meddelt at et sporskifte er last ved hjaelp af
l&sebolten, skal du lokalaflase sporskiftet pa
betjeningsskaermen for at forhindre ethvert forsgg pa
omstilling af sporskiftet.

Du ma kun lase sporskiftet ved hjeelp af Iasebolten, nar dette
er aftalt med trafiklederen.

Manglende kontrol pa sporskifte

Et sporskifte med manglende kontrol er et sporskifte hvor
trafiklederens betjeningsskeerm ikke indikerer om sporskiftet
er i stilling venstre eller i stilling hgjre.

Et sporskifte med manglende kontrol er ikke sikkert at
passere pa en tilladelse til at kere, medmindre trafiklederen
sikrer at de ngdvendige foranstaltninger er foretaget.

Omrade med offentlig adgang

Et omrade med offentlig adgang er et omrade i neerheden af
jernbanen, hvor publikum har tilladelse til at opholde sig eller
passere uden at veere i besiddelse af nogen seerlige
jernbanemaessige kompetencer.

Opheevningsbalise

En ophaevningsbalise er en balise, som er placeret i
umiddelbar forbindelse til et afsnitsmaerke med det formal at
slukke for den grenne eller gule kartilladelse i ICl-panelet nar
afsnitsmaerket passeres, eller at aktivere alarmen hvis balisen
passeres mens stop for ICl indikeres i ICI-panelet.
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Overgang

En overgang er en midlertidig foranstaltning, der anlsegges
for at transportere materialer eller maskiner over sporene,
med henblik pa at bringe dem til eller fra et arbejdssted.

Transport af materialer eller maskiner over en overgang
kreever tilladelse fra trafiklederen i hvert enkelt tilfeelde
medmindre der er truffet andre foranstaltninger af den trafikalt
driftsansvarlige.

Far du giver tilladelse til at sporene kan passeres med
materialer eller maskiner, skal du sikre at der ikke er noget
tog eller ICI-kgretgj, der kan passere stedet ved etablering af
trafiklederbeskyttet omrade.

Far du giver tilladelse til at transportere materialer eller
maskiner over sporene, skal du kontakte trafiklederen og
anmode om et trafiklederbeskyttet omrade til passage af
sporene.

Nar overgangen er fri, skal du gjeblikkeligt kontakte
trafiklederen og melde at omradet er sikkert til brug i drift.

Parkeringsspor

Et parkeringsspor er et spor i et teknisk sikret omrade, hvor
sporet er forudbestemt til parkering af tog.

Det fremgar af straekningsoversigten hvilke spor der er
parkeringsspor.

Nar du fremfarer toget i CM, jf. en skriftlig ordre "Fortsaet”
eller jf. en skriftlig ordre "Kgrsel med ikke-sikker og klar
materiel” til et parkeringsspor, skal du altid forvente at sporet
kan veere besat.

Personale
Personale er betegnelsen for de personer, som er certificeret

til at kunne agere med det ngdvendige ansvar, indenfor de
enkelte specialomrader.
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Personaleovergang

En personaleovergang krydser et eller flere spor og er
saedvanligvis etableret i forbindelse med perronerne eller
eventuelt i forbindelse med andre omrader hvor personale
jeevnligt krydser trafikerede spor.

Personaleovergangene er udstyret med gult blinklys.

Der er ingen garanti for, at alle kgrsler henover en
personaleovergang, vises med gult blinklys.

Du skal altid holde udkig efter jernbanekgretgjer nar du
benytter en personaleovergang ogsa selv om det gule
blinklys er slukket.

Rangeromrade

Et rangeromrade er et omrade, som er afgreenset af et
afsnitsmaerke ved udgangen og hvor kgrsel med
jernbanekgretgijer ikke overvages af signalsystemet. Der er

ingen afsnitsmaerker inde i rangeromradet.

Indgangen til rangeromradet er markeret ved maerket
"Rangeromrade begynder”.

Signalsystem

Signalsystemet er en feellesbetegnelse for det udstyr der

benyttes til at styre og overvage en sikker og effektiv togdrift.

Sporafsnit

Et sporafsnit er en fast afgreenset del af sporet i det teknisk
sikrede omrade.

Sporafsnit afgraenses som udgangspunkt af to p& hinanden
felgende afsnitsmeerker, men kan ogsa afsluttes af en
sporstopper, maerket "Rangeromrade begynder” eller en
systemgraense.

Ved karsel fra tilstadende infrastruktur betragtes
systemgraensen som starten af det pagaeldende sporafsnit.

Du skal sikre, at overvagede tog og ICI-karetgjer ikke
samtidig befinder sig i samme sporafsnit, medmindre det
foregar ved hjeelp af en kartilladelse eller i en sporspeerring.

"
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Def.310 Sporstopper
Def.311 DEFINITION En sporstopper er en anordning, placeret pa tvaers af sporet |D *
med henblik pa at forhindre kersel bag sporstopperen. I 777 INANAN

o Hx B
Sporstopperen placeres pa steder hvor sporet ender
umiddelbart efter sporstopperen. Sporstopperen er suppleret
med et standsningsmaerke, der for S-banefareren indikerer
det korrekte standsningssted, umiddelbart foran
sporstopperen.

En sporstopper er markeret med ragde og hvide refleksstriber
suppleret med to rgde lygter.

Def.789 Systemgreense

Def.790 DEFINITION En systemgraense adskiller S-banen fra ét af de tilstadende
signalsystemer.

Systemgraenser er markeret med maerker, der angiver hvilket
signalsystem/regelsaet der geelder i omradet, der kares ind i.

Def.509 Teknisk sikret omrade

Def.510 DEFINITION Et teknisk sikret omrade overvages og styres af
signalsystemet.

Def.278 Trafikerede spor

Def.279 DEFINITION Ved trafikerede spor forstas alle spor hvor der kan
forekomme karsel med jernbanekaretgjer foregar. Dette
indbefatter bade tekniske sikrede omrader samt
rangeromrader.

Hvis et spor lukkes for al kagrsel og rangering, kan den
trafikale driftsansvarlige fastseette, at det pageeldende spor
skal betragtes som "ikke-trafikeret spor”.

Den trafikale driftsansvarlige sikrer:

- eventuel aflasning af sporskifter eller anden foranstaltning,

der forhindrer karsel
- ngdvendig bekendtggrelse af forholdet.
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Def.383

Def.384 DEFINITION

Def.805

Def.182

Def.183 DEFINITION
Ansvar

Def.778 Sporspeerrings-
leder

Def.293

Def.294 DEFINITION
Ansvar

Def.295 Alle

Virtuelt sporafsnit

Et virtuelt sporafsnit er en mindre virtuel del af et starre
sporafsnit. Det virtuelle sporafsnit eksisterer kun i
signalsystemet. Informationen fra de enkelte akselteellerafsnit
om et spor er frit eller ej bliver sammenlignet med de virtuelle
sporafsnit.

Midlertidige hastighedsnedsaettelser planleegges pa basis af
detaljeringsgraden af de virtuelle sporafsnit.

Identificeringen af overvagede tog bliver foretaget pa basis af
de virtuelle sporafsnit mens identificeringen af ICl-kgretgjerne
baseres pa de enkelte akselteellerafsnit.

Andet

Arbejdssted

Et arbejdssted er et geografisk omrade, som er tildelt et
arbejdshold i forbindelse med arbejde i jernbanens
infrastruktur. Arbejdsstedet er beliggende minimum 15 meter
indenfor det afsnitsmaerke, der afgraenser sporspaerringen.

Arbejdsstedet er markeret med et dobbeltrettet stopmeerke til
alle de sider

hvorfra der kan vaere en risiko for at et jernbanekgretgj kan
blive ledt ind p& det spor hvor arbejdsstedet er beliggende.

Du skal sikre, at arbejdsstedet er mindst 15 meter fra det
afsnitsmaerke, der afgreenser sporspeerringen og til det sted,
hvor arbejdsstedet er og det dobbeltrettede stopmeerke er
opstillet.

Legitimationskort

Legitimationskortet udstedes til alt personale, som er i
besiddelse af de kraevede kompetencer for at fa udstedt
kortet, med undtagelse af jernbanevirksomhedernes S-
banefarere.

Legitimationskortet er personligt og er udstedt med navn, id

nummer, foto af den person, som kortet er udstedt til samt
udlgbsdato.

Du skal altid have dit legitimationskort p& dig sa leenge du
udfgrer sikkerhedsrelaterede opgaver ved jernbanen.
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Def.268

Def.269 DEFINITION
Ansvar

Def.270 Trafikleder

Def.493

Def.494 DEFINITION
Ansvar

Def.495 Entreprengr

Def.242

Def.243 DEFINITION
Ansvar

Def.244 Entreprengr

Betjeningsskaerm

Betjeningsskaermen viser status pa de objekter der styres af
signalsystemet, for trafiklederen. Betjeningsskeermen leverer
en brugergreenseflade som trafiklederen kan benytte til at
styre og kontrollere signalsystemet eksempelvis i forhold til at
opdatere kgreplanen, indstille ruter, omstille sporskifter og
opdatere tognumre.

Informationerne, der vises pa betjeningsskeermen, kan sikres
mod at veere foraeldede ved hjeelp af en seerlig
statusindikering.

Du ma ikke stole pa informationer, som fremgar af
betjeningsskaermen hvis du har en begrundet mistanke om at
informationerne er forkerte eller hvis den saerlige
statusindikering viser at informationerne ikke er opdaterede.

Jernbanesikkerhedsinstruktion

Jernbanesikkerhedsinstruktionen beskriver de specifikke
sikkerhedsforanstaltninger, som er ngdvendige for at udfare
opgaver i et omrade der ligger udenfor sikkerhedsafstanden
for personer, men taettere pa naermeste skinne end 4 meter.
Det samme geelder pa perroner samt gvrige omrader hvor
der er offentlig adgang og hvor arbejdet kan have betydning
for jernbanesikkerheden.

Far arbejdet pabegyndes i et omrade, der ligger udenfor
sikkerhedsafstanden for personer, men teettere pa naermere
skinne end 4 meter skal du sikre at der foreligger en
godkendt jernbanesikkerhedsinstruktion.

Det samme geelder nar arbejdet skal forega pa perroner og
andre omrader hvor der er offentlig adgang og hvor arbejdet
kan have betydning for jernbanesikkerheden.

Jernbanesikkerhedsplan

Jernbanesikkerhedsplanen beskriver de specifikke
sikkerhedsforanstaltninger, som er ngdvendige for at udfgre
opgaver pa, eller i neerheden af trafikerede spor.

| forbindelse med meget komplicerede sporarbejder, som
involverer flere forskellige arbejdssteder, kan en
koordinerende jernbanesikkerhedsplan vaere pakraevet.

Du skal sikre at du er i besiddelse af godkendt
jernbanesikkerhedsplan for alt arbejde der er planlagt til at
forega pa eller ved trafikerede spor far arbejdet pdbegyndes.
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Def.129

Def.130

Def.131

Def.301

Def.302

Def.303

Def.251

Def.252
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DEFINITION

Ansvar

Sporspeerrings-
leder Jernbane-
arbejdsleder

DEFINITION

Ansvar

Alle

DEFINITION

Logbog

En logbog er en personligt udleveret logbog, som benyttes af
sporspeerringsledere og jernbanearbejdsledere til at logge
ngdvendig sikkerhedsmaessig information i forbindelse med
deres arbejdsopgaver.

Sporspeerringsledere noterer primaert detaljer omkring
etableringstidspunkt overlevering og afslutning af en
sporspeerring.

Jernbanearbejdslederen noterer primeert detaljer der erstatter
en jernbanesikkerhedsplan, herunder remningstid,
udsigtsleengde og sikkerhedsafstande i forbindelse med
planleegning af fejlretningssporspaerringer.

En papirbaseret logbog kan rekvireres fra Banedanmark.
Logbogen bruges desuden i forbindelse med re-certificering
da den giver bevis for sporspaerringslederens og
jernbanearbejdslederens erfaring og kompetence.

Du skal notere alle de ngdvendige informationer i logbogen i
relation til dit specifikke arbejde.

Sikkerhedsafstand for personer

Sikkerhedsafstanden for personer er det taetteste en person
ma komme til et trafikeret spor. Sikkerhedsafstanden for
personer til det trafikerede spor malt fra naermeste skinne er:

- 1,75 meter ved hastigheder til og med 120 km/t
- 2,25 meter ved hastigheder over 120 kmft.

Nar du feerdes i eller i neerheden af sporene, skal du altid
holde dig udenfor sikkerhedsafstanden for personer nar
jernbanekgretgjer passerer det sted hvor du befinder dig.

Teknisk beskyttelse

Teknisk beskyttelse betegner brugen af signalsystemets
funktioner til at forhindre at overvagede tog og ICl-kgretajer
utilsigtet bliver fgrt ind i et bestemt omrade.
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Def.76

Def.331

Def.332

Def.833

Def.138

Def.139

Def.140

Def.296

Def.297
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DEFINITION

DEFINITION

Ansvar

Trafikleder

DEFINITION

Ansvar

Trafikleder

DEFINITION

Trafikkontrolcenter S-bane

Trafikkontrolcenter S-bane er det sted hvorfra trafiklederne pa
S-banen sidder centralt og styrer og overvager togdriften og
karsel med ICl-kegretgjer pa S-banen.

Trafikledere og D&V-koordinatoren er placeret i
trafikkontrolcentret.

Andre personalegrupper, som er direkte involveret i togdriften
kan veere placeret i trafikkontrolcentret.

Telefonnumrene til Trafikkontrolcenter S-bane kan findes i
streekningsoversigten.

Trafiklederbeskyttet omrade

Nar trafiklederen anvender signalsystemet til at standse al
togdrift i et omrade efter anmodning fra beredskaberne eller
hvis der skabes sikre betingelser for personales kortvarige og
ikke planlagte adgang til sporet, benaevnes dette et
trafiklederbeskyttet omrade.

Et trafiklederbeskyttet omrade ma ikke benyttes til
infrastrukturarbejder.

Du skal sikre, at der foretages teknisk beskyttelse af det
trafiklederbeskyttede omrade samt, at alle bevaegelser i
omradet er ophart, inden du melder, at omradet er beskyttet.

Trafiklederlog

Trafiklederloggen er en log til sikkerhedsrelaterede
informationer. Den opdateres manuelt af trafiklederen, og
geelder for det omrade, hvor trafiklederen har ansvaret.

Du skal sikre at trafiklederloggen er opdateret med alle
sikkerhedsrelaterede informationer geeldende for det omrade,
som du har ansvaret for.

Udenfor sikkerhedsafstanden for personer

Begrebet "udenfor sikkerhedsafstanden for personer”,
henviser til det sted hvor personale i forbindelse med arbejde
i eller ved sporet, skal ramme til nar et jernbanekaretgj
neermer sig. Udenfor sikkerhedsafstanden for personer
omfatter omrader:

- der befinder sig udenfor sikkerhedsafstanden for personer til
trafikerede spor

- inde i en sporspaerring, som er naermere beskrevet i
jernbanesikkerhedsplanen.
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Procedurer

P9 Togkgrsel

PS.10 Sikker og klar

PS.11 Forudsaetning Toget er blevet tilknyttet en kareplan og S-banefareren har modtaget
information om dette.

PS.12 Formal At forberede toget til at veere sikkert og klar.

PROCEDURE

PS.13 Jernbanevirksomhed - Jernbanevirksomheden skal udgive procedurer, der sikrer at er
sikkert og klar.

PS.15 S-banefgrer S-banefgreren skal klarggre til at vaere sikkert og klar og ma kun
pabegynde sin nar jernbanevirksomhedens procedurer er
gennemfgrt med et tilfredsstillende resultat.

PS.16 S-banefarer Huvis et tog, der ikke er sikkert og klar, skal flyttes, skal S-banefgreren

starte pI’OCGd uren

Side 71 af 190



PS.20

PS.21

PS.22

PS.24

PS.25

Forudsaetning

Formal

S-banefarer

Trafikleder
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Togkarsel

Starte en kgrsel

Toget holder stille i det teknisk sikrede omrade, eller ved det
afsnitsmeerke, som markerer graensen til det teknisk sikrede omrade.

At udsende en kgrtilladelse til toget.
PROCEDURE

Hvis der ikke er modtaget en ved afgangstid, eller hvis en
ikke er tilgeengelig, skal S-banefgreren kontakte trafiklederen
for yderligere instruktioner.

Hvis trafiklederen bliver kontaktet af S-banefgreren, skal trafiklederen
fastsla position, far der anvendes en alternativ metode til at tillade
S-banefareren at fortseette.

Nar trafiklederen er informeret om at togets position ikke svarer til det,

der er beskrevet i , skal trafiklederen aendre kgreplanen eller
tildele toget et nyt tognummer.
Hvis der derefter stadig ikke er udstedt en , skal

trafiklederen starte proceduren
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Togkarsel
PS.2531 Kgrsel ind i et rangeromrade
PS.2532 Forudseetning Et overvaget tog neermer sig et rangeromrade og teksten

"Rangeromrade falger - tryk "Bekraeft” for at skifte til RM" vises pa
DMr’et. Karslen gnskes fortsat ind i rangeromradet.

Ps.2533 Formal At afslutte togkersel og fortsaette karslen ind i rangeromradet ved hjzelp
af en rangerbevaegelse.

PROCEDURE

PS.2535  S-banefarer Nar et viser teksten "Rangeromrade fglger - tryk "Bekraeft” for at
skifte til ", skal S-banefareren observere den hgijst tilladte hastighed
jf. DMI'et og derefter bekreefte DMI’ets tilbud om skift til RM.

PS.2536 S-banefgrer Nar S-banefgreren har bekraeftet ‘ets tilbud om skift til , skal S-
banefareren kagre frem til maerket "Rangeromrade begynder”.
Den hgijst tilladte hastighed er den hastighed, der var angivet p4 DMI'et
far skiftet til RM.

Ved ankomst til maerket "Rangeromrade begynder” skal S-banefgreren
overdrage ansvaret for toget til rangerlederen.

PsS.2537 Rangerleder Nar S-banefgreren har overdraget ansvaret for toget til rangerlederen,
skal rangerlederen anvende proceduren
til at planleegge de ngdvendige i

Nar rangerlederen har foretaget sin planlagning, skal rangerlederen
anvende proceduren for at kare ind i
rangeromradet.
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PS.66

PS.67

PS.68

PS.70

PS.71

PS.72

PS.73

PS.74
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Forudsaetning

Formal

S-banefarer

Trafikleder

Jernbanevirksomhed X

S-banefarer

S-banefarer

Togkarsel

Planlagt sammenkobling

Et tog holder stille og den tilhgrende rute er frigivet. Et andet tog naermer
sig for at udfare en sammenkobling.

Sammenkobling af tog i henhold til kareplanen.
PROCEDURE

Nar naermer sig , bliver tekstmeddelelsen: "planlagt
" vist p& og nar togets hastighed er under 25 km/t
ma S-banefgreren bekraefte skiftet til

Nar S-banefgreren trykker pa CM knappen, accepteres et skift til CM og
kan nu kgre frem mod det holdende tog for at koble sammen, uden
yderligere tilladelse fra trafiklederen.

Hvis ikke indstiller en til det der neermer sig, kan
trafiklederen udsende manuelt sdledes at S-banefgreren kan
bekraefte CM og kgre frem mod det holdende tog.

Jernbanevirksomheden skal have procedurer, der beskriver, hvordan de
enkelte materieltyper sammenkobles sikkert.

S-banefareren skal fglge proceduren som angivet af
jernbanevirksomheden for karsel frem mod det holdende for at
udfgre en sikker

Efter skal S-banefgreren starte proceduren
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PS.84

PS.85

PS.86

PS.87

PS.88

PS.896
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Forudsaetning

Formal

Jernbanevirksomhed X

S-banefarer

S-banefarer

Togkarsel

Planlagt deling

Toget holder stille der hvor en deling af toget er planlagt til at finde sted.

Deling af tog i henhold til kareplanen.

PROCEDURE

Jernbanevirksomheden skal sikre at passende procedurer, der muliggar
en deling pa en sikker made, er tilgeengelige.

S-banefgreren skal dele pa det sted, der er angivet i
S-banefgreren skal skifte til CM inden jernbanevirksomhedens
procedurer vedrgrende sikker deling af toget fglges.

Efter delingen skal S-banefgreren starte proceduren
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Togkarsel

PS.110 Ilkke-planlagt karsel til besat spor uden at koble

sammen

PS.111  Forudseetning Et tog holder stille og tilhgrende ruter er frigivet. Et andet tog naermer
sig.

ps.112  Formal At give toget mulighed for at kgre teet pa det holdende tog.
PROCEDURE

PS.2200 S-banefgrer Nar tekstmeddelelsen "Parkering” vises i DMI'et m& S-banefgreren
bekraefte dette.

Nar S-banefareren trykker pad CM knappen, accepteres et skift tiil CM og
kan nu kgre frem til det holdende tog for at parkere, uden
yderligere tilladelse fra trafiklederen.

ps.113  Trafikleder Hvis signalsystemet ikke er i stand til at indstille en for det der
naermer sig, skal trafiklederen manuelt indstille ruten op til det
afsnitsmaerke der daekker det holdende tog og pabegynde proceduren
for at kunne
kare frem mod det holdende tog og parkere.
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Togkarsel
PS.2408 Kgrsel med pravetog
PS.2409 Forudseaetning Der er behov for test af nyt eller eendret materiel og/eller infrastruktur.
Ps.2410 Formal Afprgvning af infrastruktur, eventuelt ved at brug af prevetog til formalet.
PROCEDURE
pPs.2412 Jernbanevirksomhed - Jernbanevirksomheden skal have en procedure for klarggring, eftersyn

og karsel med tog. Denne skal falges i forbindelse med prgvekgarsler,
med mindre testsikkerhedslederen, af hensyn til prevekarslens
gennemfgrelse, har givet instrukser om andet.

Er der foretaget indgreb i bremsesystemet og/eller det mobile
togkontrolanleeg, skal de regler der er beskrevet i
jernbanevirksomhedens regler for fejl pa bremser samt fejl pa det mobile
togkontrolanleeg falges.

PS.2414 Testsikkerhedsleder Testsikkerhedslederen skal underrette trafiklederen nar prgvekgarslerne
gnskes startet samt bekreefte de restriktioner karslen skal ske under.

Ps.2415  Trafikleder Nar trafiklederen underrettes om, at pregvekarsler skal til at begynde skal
trafiklederen:

1. Treeffe aftale med testsikkerhedslederen om etablering af det omrade,
hvor karslen skal forega.

2. Sikre, at ingen andre tog eller ICI-kgretgjer har tilladelse til at kare ind
i omradet, hvor prgvekgrslen skal forega.

Ps.2416  Trafikleder Nar omradet er beskyttet, ma trafiklederen give testsikkerhedslederen
tilladelse til at begynde prgvekgarslen.

Ps.2417 Testsikkerhedsleder Far pravekgrslen afsluttes, skal testsikkerhedslederen sikre at det
materiel, som har veeret benyttet under prgvekgrslen, holder stille
eventuelt ved at kontakte pr@gvetogslederen. Derefter kan prgvekarslen
meldes afsluttet til trafiklederen.

PsS.2418  Trafikleder Nar testsikkerhedslederen melder, at karslen er afsluttet, ma
trafiklederen genoptage normal drift i omradet. Har der veeret tale om
test af infrastrukturen, skal det aftales med den ibrugtagningsansvarlige,
i hvilken udstraekning der ma kares.
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PS.995

PS.996

PS.997

PS.998

PS.999

PS.1000

PS.1001
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Forudsaetning

Formal

Jernbanevirksomhed

S-banefarer

S-banefarer

S-banefarer

Lo

ICl-kgrsel

Klarggring af ICl-kgretgj

S-banefgreren pa et ICI-kgretgj har en arbejdsplan, der kraever en ICI-
karsel.

At klarggre et ICl-kgretg.
PROCEDURE

Jernbanevirksomheden skal stille en procedure til radighed for at sikre at
ICl-kgretgjet er sikkert og klar til drift.

S-banefgreren skal fglge jernbanevirksomhedens eller Banedanmarks
procedure til klarggring af ICl-ka@retgjet og vurdere om det er sikkert og
klar til drift.

Kun ICl-karetgjer udstyret med kan anses for at veere sikker og klar
til drift under normal driftssituation.

S-banefgreren skal sikre at ICl-selvtesten er gennemfart.

Hvis ICI-karetgijet er sikker og klar til drift, men holder i en
eller i et rangeromrade, skal S-banefareren starte proceduren

Nar ICI-keretgjet er sikker og klar til drift men er uden for en
sporspeerring eller et rangeromrade skal S-banefgreren starte
proceduren for
at bringe ICI-karetgjet hen til et sted hvor ICI-kgretgjet kan indga i
normal drift.

Nar et ICI-karetgj er sikkert og klar til drift og befinder sig udenfor eller
ved udgangen til en eller et rangeromrade, skal S-
banefgreren udfylde del A af blanket "Anmodning om ICI-karsel" og
kontakte trafiklederen for at starte procedure
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ICl-karsel
PS.2252 Bremseprave
PS.2253  Forudseaetning ICI-toget er Klar til at blive bremseprgvet.
PS.2254 Formal At sikre at bremseevnen passer til ICI-togets kgrsel.
PROCEDURE
Ps.2255 Jernbanevirksomhed LM Jernbanevirksomheden skal have en procedure for bremsepregve pa ICI-

toget, der gar det muligt for ICI-togklarggreren at sikre:

- at luften har uhindret adgang igennem hele ICI-togets sammensaetning
- at bremsesystemet er teet

- at aktiverede bremser kan bremse og lgse

- at ICI-togets leengde, ikke overskrider 835 meter

- at ICl-togets vaegt ikke overstiger 2500 tons

- at ICI-togets leengde er kortere end 400 meter, hvis bremsesystemet er
indstillet til R.

| tilfzelde af at kerslen er planlagt til at kere udover S-banes omrade kan
kombinationen af hgjst tilladte hastighed i forhold til en seerlig
sammensegetning af bremser tillade at:

- ICI-togets leengde er kortere end 400 meter, hvis bremsesystemet er
indstillet til P og hgijst tilladte hastighed er 120 km/t

- ICI-togets laengde er korte end 600 meter, hvis bremsesystemet er
indstillet til P og hgijst tilladte hastighed er 120 km/t

- ICI-togets vaegt ikke overskrider 1200 tons, hvis den hgijst tilladte
hastighed ikke overstiger 120 km/t.

PS.2256 S-banefgrer Du skal sikre, at bremserne er i stilling G pa et ICl-karetgj, hvis ICI-
togleengden overstiger 600 meter eller ICI-togvaegten overstiger 800
tons.
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ICl-karsel
PS.2258 Bremseseddel
PS.2259  Forudseaetning ICI-toget er Klar til at blive bremseprgvet.
PS.2260 Formal At sikre at bremseevnen pa ICl-toget er dokumenteret af ICI-

togklarggreren.
PROCEDURE

ps.2261 Jernbanevirksomhed - Jernbanevirksomheden skal have en procedure for udlevering af
dokumentation om ICI-togets bremseevne til S-banefareren, der
indeholder information om:

- ICI-togveegt
- ICI-toglaengde

- hgjst tilladte hastighed
- nedsat hastighed péa grund af bremseprocent
- den aftalte karsel, hvor bremsesedlen er gyldig.

PS.2262 S-banefgrer S-banefgreren skal sikre at bremsesedlen er udfyldt korrekt og at ingen
restriktioner, der fremgar af bremsesedlen, brydes under karslen med
ICl-karetgjet.
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ICl-karsel

PS.2265 Transport af farligt gods

PS.2266 Forudseetning Behovet for en karsel med farligt gods er opstaet.

PS.2267 Formal At sikre at regler for kgrsel med RID er blevet fulgt under karsel.
PROCEDURE

ps.2268 Jernbanevirksomhed — LH Jernbanevirksomheden skal have en procedure for udlevering af
dokumentation om til S-banefgreren, der indeholder

informationer om:

- placering af gods
- UN-nummer pa hver vogn
- RID-klasse.

PS.2270  S-banefarer S-banefgreren skal sikre, at informationen om er noteret i
blanket A.
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ICl-karsel
PS.1005 Planlaegning af ICl-karsel
PS.1006 Forudseaetning S-banefgreren pa et ICI-karetgj, der er sikkert og klart til drift, har

konstateret et behov for en karsel.

PS.1007 Formal Planleegning af ICI-karslen.
PROCEDURE
PS.1008 S-banefarer S-banefgreren skal kontakte trafiklederen og aftale kgrslen ved brug af

blanket "Anmodning om ICl-kgrsel”.

PS.1009 Trafikleder Trafiklederen aftaler karslen med S-banefgreren ved brug af blanket
"Anmodning om ICl-kgrsel”.

Ps.1010 Trafikleder Hvis anmodningen involverer kersel ind i et omrade, hvor en anden
trafikleder har ansvaret, skal trafiklederen aftale karslen med denne
trafikleder.

Ps.2463  Trafikleder Hvis /ICI-toget befordrer UT, skal trafiklederen sikre, at alle

trafikledere pa ICl-kgretgjets/ICI-togets karestraekning er underrettet
om, at ICl-karetgjet/ICI-toget befordrer UT. UT-meldingen skal
indeholde:

- befordringstilladelsens transportnummer

- hvor karslen med den pagaeldende UT starter og slutter.

PS.2464  Trafikleder Ved modtagelse af en UT-melding skal trafiklederen kvittere for den
pageeldende UT til den trafikleder, der har afgivet meldingen om UT.
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ICl-karsel
PS.1018 Karsel med ICI
PS.1019 Forudseetning Blanket, Anmodning om ICI-kgrsel er udfyldt og udvekslet mellem S-

banefgreren og trafiklederen.

PS.1020 Formal At sikre ICI-kgrsel foregar i henhold til tilladelse.
PROCEDURE
Ps.2465 Trafikleder Hvis /ICI-toget befordrer UT, skal trafiklederen sikre, at ICI-

karetgjet/ICI-toget ikke gives tilladelse til at starte karslen, far alle
trafikledere pa ICI-kgretgjets/ICI-togets karestraekning har kvitteret for
modtagelse af UT-meldingen.

Ps.1021  Trafikleder Trafiklederen skal sikre, at , der skal benyttes til ICI-karslen, er
fastlagt, f.eks. ved brug af en kgreplansmaessig ruteindstilling. Hvis
ruten udgar den farste del af karslen og /ICI-toget ikke
befinder sig ved , hvorfra karslen skal forega, skal
trafiklederen starte proceduren

PS.2202  S-banefarer S-banefgreren skal flytte /ICI-toget i henhold til de
modtagne instrukser og standse ved der markerer
, medmindre der er modtaget en grgn eller gul kartilladelse
far ankomsten til afsnitsmeerket.

PS.1022  S-banefarer S-banefgreren skal styre /ICI-toget i henhold til visningen i
ICl-panelet.
Hvis ICI-kagretgjet/ICI-toget holder ved et uden en

kartilladelse i ICI-panelet, hvor en kgrtilladelse kan forventes i henhold til
kareplanen, skal S-banefareren underrette trafiklederen om dette.

PS.1023  Trafikleder Hvis trafiklederen er underrettet af S-banefareren om, at
/ICI-toget holder stille ved et uden en kgrtilladelse, skal
trafiklederen indstille en eller informere S-banefgreren om en
forventet forsinkelse.

PS.1024 Trafikleder Hvis en indstilles, og der fortsat ikke vises en kgrtilladelse for S-
banefgreren, skal trafiklederen starte proceduren
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Forudsaetning

Formal

Jernbanevirksomhed X

S-banefarer

S-banefarer

S-banefarer

ICl-kgrsel

S-banefgreroverlevering

En aflgsende S-banefgrer er Klar til at overtage ICl-karetgijet. ICI-
keretgjet befinder sig ikke i en sporspaerring eller i et rangeromrade.

At sikre at al relevant information overleveres til den aflgsende S-
banefgrer og at ansvaret overfgres sikkert.

PROCEDURE

Jernbanevirksomheden skal have en procedure, der beskriver
overlevering mellem to S-banefgrere.

Far overlevering skal den fratreedende S-banefgrer:

- slukke ICI-panelet

- overlevere blanket "Anmodning om ICI-karsel" til den tiltreedende S-
banefarer

- overlevere al relevant information til den tiltreedende S-banefarer.

Far ICl-panelet teendes, skal den tiltreedende S-banefgrer sikre at
blanket "Anmodning om ICI-karsel", der overleveres af den fratreedende
S-banefgrer, er i overensstemmelse med ICl-kgretgjets oprangering.

Nar overleveringen er gennemfert, skal den tiltradte S-banefarer starte
proceduren

Side 84 af 190



Operationelle Regler for S-banen - Version ORS 25-3

ICI-kgrsel

PS.1036 Ankomst til bestemmelsesstedet

PS.1037  Forudseaetning ICl-kgretgjet er ankommet til bestemmelsesstedet.

PS.1038  Formal At sikre at trafiklederen er bekendt med placeringen af ICI-kgretgj, der
er parkeret i et teknisk sikret omrade og at denne placering er noteret i
trafiklederloggen.

PROCEDURE

PS.1039 S-banefgrer Nar ICl-keretgjet er ankommet til bestemmelsesstedet, skal S-
banefareren bringe ICI-kgretgjet til standsning og slukke for

PS.1040 S-banefarer Hvis bestemmelsesstedet for karslen ikke er et rangeromrade eller en

, Skal S-banefgreren underrette trafiklederen om, at ICI-
karetgjet har afsluttet karslen og at det holder stille.

PsS.1041  Trafikleder Nar S-banefareren har underrettet trafiklederen om, at ICI-karetgjet har
afsluttet kerslen og holder stille, ma trafiklederen tage en eventuel
indstillet tilbage.

PS.2208 S-banefgrer Hvis ICl-karetgjet skal parkeres, skal S-banefgreren underrette
trafiklederen om, at ICI-kgretgjet parkeres.

Ps.2466 S-banefarer Hvis ICI-karetgjet skal foretage en ny karsel, skal S-banefgreren starte

proceduren

Side 85 af 190



Operationelle Regler for S-banen - Version ORS 25-3

ICl-karsel
PS.2443 Rute uden sikkerhedsafstand
PS.2444 Forudseaetning Et ICl-karetgj holder ved et afsnitsmaerke og skal fortsaette pa en rute

uden sikkerhedsafstand.

PS.2445 Formal Sikre at S-banefgreren er informeret om, at ruten er uden
sikkerhedsafstand.

PROCEDURE

Ps.2448 Trafikleder Trafiklederen skal inden indstilles, underrette S-banefgreren om at
den efterfglgende karsel sker pa en rute uden sikkerhedsafstand.

PS.2449  S-banefgrer Nar S-banefgreren er underrettet om at er uden
sikkerhedsafstand, skal S-banefgreren veere forberedt pa at sporet
umiddelbart efter endepunktet kan veere besat.
er 40 km/t.
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ICl-karsel
PS.1043 Kgrsel ind i en sporspeerring
PS.1044 Forudseetning ICl-kgretgjet neermer sig afsnitsmaerket ved indgangen til en

sporspeaerring.

PS.1045 Formal Afslutte ICI-kgrsel i en sporspeerring
PROCEDURE
Ps.1046  Trafikleder Nar ICl-kgretgjet naermer sig indgangen til en , skal

trafiklederen kontakte sporspeerringslederen og anmode om, at ICI-
karetgjet far tilladelse til at kgre ind i sporspeerringen.

PS.1047 Sporspeerringsleder Huvis trafiklederen kontakter sporspeaerringslederen for at anmode om, at
ICI-kgretgjet ma kare ind i , ma sporspaerringslederen
kun tillade ICI-keretgjet at kare ind, safremt det er sikkert.

Sporspeerringslederen skal sikre, at rangerlederen er underrettet om
eventuelle restriktioner eller forholdsregler, inden ICI-kgretgijet tillades
adgang til sporspaerringen.

PsS.1048 Trafikleder Hvis sporspeerringslederen har accepteret, at et ICl-kgretgj kommer ind i
, skal trafiklederen starte proceduren
for at give ICI-karetgjet
tilladelse til at kare ind i sporspaerringen. Endepunktet for rangeringen
skal angives som vaerende en sporspeerring.
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ICl-karsel
PS.2170 Kgrsel ud af en sporspaerring eller et rangeromrade
Ps.2171  Forudseetning Et tog eller ICI-kgretgj har afsluttet arbejdet i en sporspeerring eller et

rangeromrade, og er Kklar til at rangere ud af omradet.

Ps.2172  Formal At toget eller ICI-karetgjet forlader sporspaerringen eller rangeromradet
ved hjeelp af en kartilladelse.

PROCEDURE

PS.2173  Sporspeerringsleder Far et ICl-kgretgj gives tilladelse til rangering til greensen af en
, skal sporspeerringslederen sikre sig at det sker efter aftale
med trafiklederen.

Ps.2174 Rangerleder Rangerlederen skal treeffe aftale med sporspeaerringslederen fgr der
gives tilladelse til rangering til det der afgraenser

PS.2175  S-banefgrer S-banefareren skal rangere til det der afgrsenser omradet,
i henhold til rangerlederens instrukser, og sikre sig at eller ICI-

karetgijet er sikkert og klart til at indga i drift.

PsS.2176  S-banefarer For at forlade en eller et skal S-banefgreren
sikre at:

- der ingen hindringer er imellem det forreste farerrum og

- der ingen sporskifter er imellem det forreste fgrerrum og
afsnitsmaerket.
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Forudsaetning

Formal

Jernbanevirksomhed X

S-banefarer

Rangerleder

Rangerleder

Rangerleder

Rangering

Forbered rangerbeveegelse
Et jernbanekgretgj skal udfgre en rangerbevaegelse.

Sikre, at rangerbevaegelser kun udfgres med materiel der er klargjort til
rangering, samt at de ngdvendige instruktioner om rangerbeveegelsen er
givet.

PROCEDURE

Jernbanevirksomheden skal have procedurer for:

- klarggring af treekkraftenheden forud for en
- kontrol af at materiellet er sikkert at rangere med
- sikker af jernbanekgretgjer.

Forud for en , skal S-banefgreren sikre at
treekkraftenheden er klargjort til rangering.

Rangerlederen skal planlaegge de der skal udfgres i
en eller et

Rangerlederen skal sikre at, der kun rangeres med materiel der lever op
til jernbanevirksomhedens krav til sikker rangering. Rangerlederen skal
ligeledes sikre at, af materiel udfgres som beskrevet i
jernbanevirksomhedens procedurer.

For at sikre at udfgres sikkert, og inden for
rangerlederens ansvarsomrade, skal rangerlederen forud for
rangerbevaegelser underrette S-banefgreren om bevaegelsen.
Underretningen skal sikre at S-banefgreren kan identificere
rangerbevaegelsens afgraensning.

Hvis rangerbeveegelsen kontrolleres ved brug af radio, skal
rangerlederen underrette S-banefgreren om hvilken kanal der skal
anvendes. Rangerlederen skal sikre at radioen er virksom, under
rangeringen.

Hvis rangerbeveegelsen kontrolleres uden brug af radio, skal
rangerlederen anvende handsignaler.
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Rangering

PS.2160 Rangerbevaegelse

PS.2161 Forudseaetning En rangerbeveegelse skal udfgres i et teknisk sikret omrade eller et
rangeromrade.

Ps.2162 Formal At udfare en sikker rangerbevaegelse.
PROCEDURE

PsS.2164 Rangerleder Rangerlederen skal sikre, at betingelserne for er

opfyldt ved at:

- sporskifter er i

- hindringer, der kan medfare en farlig situation, undgas
- rangerbeveegelsen ikke kommer i konflikt med andre
rangerbevaegelser i omradet.

Under hele rangerbevaegelsen, skal rangerlederen veere placeret sa
mest muligt af rangervejen kan overskues og sa vidt muligt sikre, at
ovenngevnte betingelser er opfyldt.

PsS.2165 Rangerleder Nar rangerlederen har sikret betingelserne for , skal
rangerlederen kontakte S-banefgreren for at igangseette
rangerbevaegelsen.

Rangerlederen skal kontrollere rangerbeveegelsen enten ved brug af de
fastsatte rangermeldinger, eller ved brug af handsignaler.

Ps.2166 Rangerleder, S-bane- Rangerlederen ma veere placeret et sted, hvorfra rangervejen ikke kan
farer overskues, nar S-banefgreren fremfarer fra det
forreste fgrerrum i
kareretningen og S-banefareren er underrettet om rangerbeveegelsen.

Underretningen om rangerbevaegelsen skal indeholde et entydigt start-
og slutpunkt for beveegelsen, samt al anden relevant information.

PsS.2167 S-banefgrer Nar S-banefgreren er underrettet om en , skal
rangerbevaegelsen udfgres som instrueret af rangerlederen.

Under hele rangerbeveegelsen skal S-banefareren sa vidt muligt
kontrollere at:

- sporskifter er i

- hindringer, der kan medfare en farlig situation, undgas
- rangerbeveegelsen ikke kommer i konflikt med andre
rangerbevaegelser i omradet.

Hvis sporskifter ikke er i rette stilling, eller en potentiel farlig situation

opstar, skal S-banefareren straks standse rangerbevaegelsen og
underrette rangerlederen.
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Nar udfgres ved brug af radio, skal S-banefgreren
under hele bevaegelsen sikre sig, at kontroltalen (meldingen "Fortsaet”
afgives af rangerlederen med hgijst 5 sekunders mellemrum) kan hgres.

Hvis kontroltalen ikke kan hgres, skal S-banefgreren straks standse
rangerbevaegelsen og underrette rangerlederen.

Nar udfares ved brug af handsignaler, skal S-
banefgreren under hele beveegelsen sikre sig, at der er visuel kontakt
med rangerlederen.

Hvis den visuelle kontakt med rangerlederen mistes, skal S-banefgreren
straks standse rangerbeveegelsen.

Hvis skal foregd i et teknisk sikret omréde, som ikke
er en del af , koordineres karslen med trafiklederen |f.
proceduren Rangerbevaegelse i teknisk sikret omrade.
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Rangering
PS.2220 Rangerbevaegelse i et teknisk sikret omrade
PS.2221  Forudseetning Der er konstateret et behov for en rangerbeveegelse med et ICI-kgretg;j i

et teknisk sikret omrade, som ikke er del af en sporspeerring.

ICl-karetgjet er sikret til rangering.

Ps.2222  Formal At udfgre en sikker rangerbevaegelse, hvor tilladelsen til at kare, gives
som mundtlig tilladelse.

PROCEDURE

Ps.2224 Rangerleder Nar er Kklar til rangering, skal rangerlederen kontakte
trafiklederen og anmode om tilladelse til at foretage en
rangerbevaegelse. Anmodningen skal indeholde:

- formal med rangerbevaegelsen

- rangerlederens mobilnummer, hvis togradioen ikke kan benyttes
- startpunkt og slutpunkt for rangerbevaegelsen

- det faste id pa ICl-karetgjet, der skal foretage rangerbeveegelsen.

Ps.2225  Trafikleder Trafiklederen sikrer rangerbevaegelsen med teknisk beskyttelse.
Bevaegelige objekter i omradet der skal befares, skal sa vidt muligt veere
i kontrol i rette stilling og veere sikret mod omstilling.
, der ikke kan opna kontrol i rette stilling, skal veere sikre at
passere jf. procedurerne Uregelmaessigheder - Manglende kontrol pa
sporskifte, eller Uregelmaessigheder - Driftsopskeering.

Ps.2226  Trafikleder Nar rangerbevaegelsen er sikret, ma trafiklederen give rangerlederen
tilladelse til at udfgre rangerbevaegelsen. Tilladelsen skal indeholde:

- ICI-id, der har tilladelse til at rangere

- position hvorfra tilladelsen til at rangere gives

- position hvortil tilladelsen til at rangere gives

- lavest forekommende midlertidige hastighedsnedsaettelser eller
uventede hastighedsnedsaettelser under 25 km/t.

Ps.2227 Rangerleder Nar rangerlederen har modtaget en tilladelse til at foretage en
rangerbevaegelse, skal rangerlederen sikre, at rangerbevaegelsen
foretages i henhold til tilladelsen.

Rangerlederen skal sikre, at rangerbevaegelsen udfgres straks og kun i
karselsretningen for tilladelsen.

PsS.2228 Rangerleder Nar rangerbevaegelsen er ndet frem til endepunktet for tilladelsen, skal
rangerlederen underrette trafiklederen.

Ps.2229  Trafikleder Hvis en karsel bestar af flere rangerbeveegelser, gives der en ny
tilladelse til at foretage en rangerbevaegelse, ved ankomst til
endepunktet for rangerbeveaegelsen.
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Rangering

PS.933 Kgrsel fra S-banen til fiernbanen

PS.934  Forudseetning Der er behov for at flytte et ICI-karetgj eller maskine fra S-banen til
fiernbanen.

PS.935  Formal At handtere karslen over systemgraensen fra S-banen til fiernbanen.
PROCEDURE

PS.2526 Rangerleder Rangerlederen skal anmode trafiklederen om en til
fiernbanen.

Ps.2527  Trafikleder Nar rangerlederen har anmodet om en til fiernbanen,

skal trafiklederen treeffe aftale med trafiklederen/stationsbestyreren for
fiernbanen om tidspunktet for passage af

ps.2528  Trafikleder Trafiklederen skal anmode trafiklederen/stationsbestyreren for
fiernbanen om tilladelse til karsel til

Ps.2529  Trafikleder Nar trafiklederen/stationsbestyreren for fiernbanen har givet tilladelse til
karsel frem til , skal trafiklederen anvende proceduren
til at sikre

karslen frem til systemgreensen.

Hvis en afgreenses af systemgreensen, skal trafiklederen
underrette sporspeerringslederen om, at kgrsel til systemgraensen er
tilladt.
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Rangering

PS.912 Kgrsel fra fjernbanen til S-banen

PS.913  Forudseetning Der er behov for at flytte et ICI-karetgj eller maskine fra fijernbanen til S-
banen.

Trafiklederen/stationsbestyreren pa fiernbanen har kontaktet
trafiklederen for at treeffe aftale om passage af systemgraensen.

Ps.914  Formal At handtere karslen over systemgreensen fra fiernbanen til S-banen.
PROCEDURE
ps.2522  Trafikleder Trafiklederen skal traeffe aftale med trafiklederen/stationsbestyreren for

fiernbanen om tidspunktet for passage af

Ps.2523  Trafikleder Nar trafiklederen/stationsbestyreren for fiernbanen har anmodet
trafiklederen om tilladelse til karsel til , skal trafiklederen
sikre en fra systemgraensen til det pateenkte

Hvis endepunktet er en afgreenset af systemgraensen, ma
trafiklederen betragte rangerbevaegelsen som sikret, nar
sporspeerringslederen har givet tilladelse til karsel ind i sporspaerringen.

Nar rangerbevaegelsen er sikret, ma trafiklederen give
trafiklederen/stationsbestyreren for fiernbanen tilladelse til karsel frem til
systemgreensen.

PS.2524 Rangerleder Senest ved ankomst til skal rangerlederen anmode
trafiklederen om tilladelse til at passere systemgraensen.

Ps.2525  Trafikleder Nar rangerlederen har anmodet om tilladelse til at passere
, skal trafiklederen anvende proceduren
til at sikre karslen fra
systemgraensen.
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PS640 Uregelmaessigheder

PS.647 S-banefareren kan ikke etablere radiokontakt til
trafiklederen

PS.648  Forudseaetning S-banefgreren har brug for at tale med trafiklederen, men kan ikke fa
kontakt via togradioen.

Ps.649  Formal At etablere en samtalemulighed imellem S-banefgreren og trafiklederen.
PROCEDURE

PsS.651  S-banefarer Hvis S-banefareren ikke kan fa kontakt til trafiklederen via
skal S-banefgreren anvende sin mobiltelefon, eller anden til radighed
stdende telefon, til at kontakte den trafikleder, der er ansvarlig for det
omrade, hvor eller ICI-kgretgjet befinder sig.

PsS.652  S-banefarer Nar der er etableret kontakt, skal S-banefgreren identificere sig for
trafiklederen med sit , samt oplyse hvor eller ICI-
karetgjet befinder sig.

Ps.653  Trafikleder Nar der er etableret kontakt, skal trafiklederen sikre sig at S-banefgreren
har identificeret sig ved hjeelp af samt med en beskrivelse
af hvor eller ICl-kgretgjet befinder sig.

Ps.654  Trafikleder Nar trafiklederen modtager et opkald fra en S-banefarer, hvis eller

ICI-kgretgj ikke befinder sig inden for trafiklederens ansvarsomrade,
skal trafiklederen omstille opkaldet til trafiklederen for det omrade, hvor
toget eller ICl-kgretgjet befinder sig.
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Uregelmaessigheder

PS.657 Trafiklederen kan ikke etablere radiokontakt til S-
banefareren
PS.658  Forudseetning Trafiklederen har brug for at tale med S-banefareren, men kan ikke fa

kontakt via togradioen.

Ps.659  Formal At etablere en samtalemulighed imellem trafiklederen og S-banefgreren.
PROCEDURE

ps.662  Jernbanevirksomhed - Jernbanevirksomheden har en procedure der sikrer at S-banefgrernes
mobiltelefonnumre er registreret sammen med deres , 0g at

mobiltelefonnumre kan udleveres pa anmodning fra trafiklederen.

Ps.663  Trafikleder Hvis S-banefgrerens mobiltelefonnummer ikke er til radighed, skal
trafiklederen anmode jernbanevirksomheden om at skaffe det.

ps.664  Trafikleder Huvis trafiklederen ikke kan etablere en samtalemulighed til S-
banefgreren, kan trafiklederen tilbageholde eller ICl-kgretgjet og
afvente at S-banefgreren tager kontakt.

PsS.665  S-banefarer Nar der er etableret kontakt, skal S-banefareren identificere sig for
trafiklederen med sit , Samt oplyse hvor eller ICI-
karetgjet befinder sig.
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Uregelmaessigheder

PS.386 Tilladelse til at passere et endepunkt

PS.387  Forudseetning Et tog eller et ICI-karetgj holder stille pa grund af en infrastrukturfejl, en
fejl i togets mobile togkontrolanlaeg eller en fejl i det mobile ICI-anleeg.
Toget eller ICI-kgretgjet har ikke mulighed for at modtage en
kartilladelse fra signalsystemet. S-banefgreren er i kontakt med
trafiklederen.

Ps.388  Formal At trafiklederen sikrer ruten og tillader S-banefgreren at passere et
endepunkt.
PROCEDURE

PS.389  S-banefgrer S-banefgreren skal melde sin position til trafiklederen og anmode om

tilladelse til at fortseette.

PsS.390  Trafikleder Nar alle muligheder for at udsende en via er
opbrugt, kan trafiklederen manuelt sikre karslen og give S-banefareren
tilladelse til at fortsaette fra eller ICI-kgretgjets nuvaerende
position til det naeste , eller anden entydig position.

Kan S-banefgreren se et afsnitsmaerke, men ikke ngdvendigvis leese
identifikationsnummeret, kan gives forbi
afsnitsmeerket.

Kan S-banefgreren ikke se afsnitsmeerket, gives den til
det neeste afsnitsmaerke toget eller ICI-kgretgjet mader.

Trafiklederen skal sikre karslen ved at:

1. Beveaegelige objekter i omradet der skal befares, skal sa vidt muligt
veere i kontrol i rette stilling og veere sikret mod omstilling. Beveegelige
objekter, der ikke kan opna kontrol i rette stilling, skal veere sikre at
passere jf. procedurerne

eller

2. Omradet der skal befares, skal veere frit, medmindre forméalet er at
kare til et besat sporafsnit.

3. Ingen andre tog eller ICl-kgretgjer ma have en tilladelse til at kare i,
eller ind i, omradet der skal befares.

4. Ingen andre tog eller ICI-karetgjer ma have tilladelse til at kare ind i
sporafsnittet der falger efter det omrade der skal befares.

5. | sporafsnittet der falger efter det omrade der skal befares, ma ingen
andre tog eller ICl-kegretgjer have tilladelse til at kare mod omradet der
skal befares.

6. | sporafsnittet der falger efter det omrade der skal befares, ikke ma

indga i en sporspeerring, et trafiklederbeskyttet omrade eller et
fareomrade.
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Ps.391  Trafikleder Trafiklederen skal tage hgjde for:

- lokale instruktioner
- defekte eller fejlbehaeftede

PsS.392  Trafikleder Huvis trafiklederen gnsker at et eller ICI-kgretgj kgres ind i et besat
spor, og dette ikke er bekendtgjort i , skal trafiklederen
underrette S-banefgreren af toget eller ICl-kgretgjet i det besatte spor
om at et andet tog eller ICI-kgretgj vil neerme sig.

Ps.393  Trafikleder Nar karslen er sikret, ma trafiklederen bede S-banefgreren om at
udfylde en . Den skal indeholde:

- den lavest forekommende midlertidige eller uventede
hastighedsnedseettelse under 40 km/t
- eventuelt besat spor

- angivelse af , hvis andet end naeste sporafsnits afslutning
anvendes.
PsS.394  Trafikleder Trafiklederen skal sikre sig at karslen forbliver sikret indtil den

annulleres ved én af fglgende tilstande:

- En @endring til overvaget karsel.
- En udstedelse af Skriftlig ordre - Bliv holdende.
- S-banefgreren melder at eller ICI-kgretgjet holder stille ved

PS.902  S-banefgrer Nar "Fortsaet” er udfyldt, skal S-banefgreren bruge
streekningsoversigten eller lokalkendskab til, at kontrollere lavest tilladte
hastighed i det spor der skal befares samt for skriftlig ordre
"Fortseet”.
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Forudsaetning

Formal

Jernbanevirksomhed

S-banefarer

Trafikleder

Uregelmaessigheder

Kgrsel med ikke-sikker og klar materiel

Et tog eller ICI-kgretgj kan ikke ggres sikkert og klart. Toget eller ICI-
karetgjet skal flyttes.

Sikre, at et tog eller ICI-karetgj, der ikke er sikker og klar, flyttes til et
mere hensigtsmaessigt sted, samt at eventuelle restriktioner handteres.

PROCEDURE

Jernbanevirksomheden skal have en procedure for eftersyn og flytning
af materiel der ikke er sikker og klar. Proceduren skal beskrive hvordan
materiellet skal klarggres, betingelserne for at flytte materiellet,
sikkerhedskrav i tilfeelde af at toget uventet bliver delt og den hgjst
tilladte hastighed materiellet kan flyttes med.

Der skal fastseettes seerlige risikoreducerende forholdsregler, i tilfeelde af
at bremserne p& materiellet er fuldstaendigt uvirksomme, og derved
udggr en fare for at materiellet utilsigtet bliver sat i bevaegelse.

Jernbanevirksomheden skal have en procedure der sikrer, at materiel
ikke overskrider sporets fritrumsprofil eller p& anden made kan skade
infrastrukturen eller andre jernbanekgretgijer.

Nar materiellet er klar til at kare, skal S-banefgreren anmode
trafiklederen om en tilladelse til at kare.
Anmodningen skal indeholde:

-at kerslen foregar med ikke-sikker og klar materiel

-hvor materiellet holder

-hvor materiellet skal hen

-materiellets hgist tilladte hastighed, hvis denne er under 40 km/t.

Nar trafiklederen modtager en anmodning om karsel med ikke-sikker og
klar materiel, skal trafiklederen lave en aftale om karslen med S-
banefareren.
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Trafikleder
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Trafikleder

S-banefarer
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Nar der er truffet aftale om karsel med ikke-sikker og klar materiel skal
trafiklederen sikre kgrslen ved at:

1. Beveegelige objekter i omradet der skal befares, skal veere i kontrol i
rette stilling og vaere sikret mod omstilling.

2. Omradet der skal befares, skal vaere frit.

3. Ingen andre tog eller ICI-kgretgjer ma have en tilladelse til at kare i,
eller ind i, omradet der skal befares.

4. Ingen andre tog eller ICI-kegretgjer ma have tilladelse til at kere ind i
sporafsnittet der faglger efter det omrade der skal befares.

5. Sporafsnittet der falger efter det omrade der skal befares, méa ingen
andre tog eller ICI-karetgjer have tilladelse til at kare mod omradet der
skal befares.

6. Sporafsnittet der falger efter det omrade der skal befares, ikke ma
indga i en sporspeerring, et trafiklederbeskyttet omrade eller et
fareomrade.

Trafiklederen skal tage hgjde for:

- speerring mod el-tog
- lokale instruktioner
- defekte eller fejlbehaeftede personaleovergange.

Nar kgrslen er sikret, ma trafiklederen bede S-banefgreren om at
udfylde en skriftlig ordre "Kgrsel med ikke-sikker og klar materiel".

Nar skriftlig ordre "Kgrsel med ikke-sikker og klar materiel” er udfyldt,
skal S-banefgreren bruge streekningsoversigten eller lokalkendskab til,
at kontrollere lavest tilladte hastighed i det spor der skal befares samt
endepunktet for skriftlig ordre "Kgrsel med ikke-sikker og klar materiel”.

Trafiklederen skal sikre sig at hele omradet for den tilteenkte karsel
forbliver sikret indtil den skriftlige ordre annulleres ved en af fglgende
tilstande:

- S-banefgreren melder at hele toget holder stille ved endepunktet
- En udstedelse af Skriftlig ordre - Bliv holdende og S-banefareren har
meldt, at hele toget holder stille.

S-banefareren skal melde til trafiklederen, nar hele toget er ankommet til
det aftalte endepunkt.
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Uregelmaessigheder

PS.588 Hjeelp til fejlramt materiel

PS.589  Forudseaetning S-banefgreren har konstateret, at materiellet ikke kan eller ma flyttes pa
grund af fejl.

PS.590  Formal At sikre at materiellet bliver repareret pa stedet, eller at det kan fiernes

med et hjeelpetog.
PROCEDURE

PsS.591  S-banefarer S-banefgreren skal underrette trafiklederen om:

- materiellets position
- beskrivelse af problemet
- hvilken type hjeaelp der er ngdvendig.

Ps.592  Trafikleder Trafiklederen skal sikre at alle oplysninger fra S-banefgreren videregives
til togleder S-bane.

PsS.504  Trafikleder For trafiklederen indstiller en til det sporafsnit hvor det fejlramte
holder, skal trafiklederen underrette S-banefgreren om at et
er pa vej, og fra hvilken retning det vil komme. Nér hjeelpetoget har naet
endepunktet for sin kartilladelse, skal trafiklederen starte procedure

PS.595  S-banefgrer Nar er ankommet til det fejlramte materiel, skal S-
banefgreren starte proceduren
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Uregelmaessigheder

PS.855 Forbered et hjeelpetog til karsel efter sammenkobling

PsS.856  Forudseaetning Et hjeelpetog er sammenkoblet med fejlramt materiel

Ps.857  Formal At afggre under hvilke betingelser materiellet kan flyttes.
PROCEDURE

ps.ss8  Jernbanevirksomhed LM Jernbanevirksomheden skal have procedurer for handtering af fejl p&

materiellet. Proceduren skal saette S-banefgreren i stand til at:

- bringe materiellet tilbage i drift, inklusiv vurdering af eventuelle
begraensninger i materiellets ydeevne

- afggre om materiellet skal blive holdende

- afggre om materiellets eventuelle skal
udkobles.

Jernbanevirksomheden skal have procedurer der beskriver samarbejdet
med togleder S-bane, samt hvordan informationer om det fejlramte
materiel videregives.

PS.859  S-banefgrer Hvis det fejlramte materiel er et skal S-banefgreren starte
proceduren
PS.2303 S-banefarer Hvis det fejlramte materiel er et ICI-karetgj eller et ICI-tog skal S-

banefgreren starte proceduren

PS.860  S-banefgrer Hvis materiellet ikke er sikkert og klart, skal S-banefareren starte
proceduren
Hvis der er passagerer ombord pa , skal toget standses ved

naermeste perron hvor toget kan tgammes for passagerer.
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Uregelmaessigheder

PS.871 Ngdbremsen er aktiveret
PsS.872  Forudseetning N@dbremsen er aktiveret pa toget
Ps.873  Formal Genoptag karsel nar ngdbremsen er Igst.
PROCEDURE
Ps.875  Trafikleder Hvis indikerer, at er aktiveret som

falge af at have kart forbi et endepunkt, og toget kan veere til fare for
andre tog, skal trafiklederen starte proceduren

Ps.876  S-banefarer Nar er aktiveret og holder stille, skal S-banefareren
underrette trafiklederen og informere om at ngdbremsen er aktiveret,
samt om eventuelle informationer givet pa togets DMI, der kan have
betydning for situationen.

Ps.878  S-banefarer Hvis eri , skal S-banefagreren undersgge arsagen til
og underrette trafiklederen.

Hvis ngdbremsen er aktiveret som fglge af en fejl i det mobile anlaeg
skal S-banefgreren starte proceduren

S-banefgreren skal anmode om trafiklederens tilladelse til at fortseette
hvis toget skal flyttes.

Ps.879  Trafikleder Nar trafiklederen er underrettet om at et er ngdbremset skal
trafiklederen undersage arsagen. Hvis arsagen til ngdbremsningen viser
sig at tillade at toget kan fortseette, kan trafiklederen give S-banefareren
tilladelse til at bekreefte at lgses.

Hvis arsagen til ngdbremsen er en infrastrukturfejl skal trafiklederen
starte proceduren

Ps.2293  Trafikleder Hvis arsagen er passage af et endepunkt uden tilladelse skal
trafiklederen undersgge om andre eller ICI-karetajer er pa vej mod
samme omrade. Hvis andre tog eller ICl-karetgjer er pa vej skal
trafiklederen starte proceduren

Side 103 af 190



Operationelle Regler for S-banen - Version ORS 25-3

Uregelmaessigheder

PS.598 Passagerngdbremsen er aktiveret

PS.599  Forudseetning Passagerngdbremsen er aktiveret af en passager, eller af togets
personale.

PS.600  Formal At undersgge arsagen til aktiveringen af passagerngdbremsen, og om

det er muligt, at fortseette karslen.
PROCEDURE

PS.601  S-banefarer Hvis bremses uden S-banefgrerens medvirken, skal S-
banefgreren:

- indhente oplysninger om arsagen fra den person der aktiverede
, safremt en taleforbindelse kan etableres
- underrette trafiklederen
- angive hvor lang tid det vil tage at undersgge situationen
- undersgge arsagen til bremseindgrebet hvis den ikke allerede er kendt.

S-banefgreren skal forvente at forkortes gjeblikkeligt.

Ps.603  Trafikleder Nar trafiklederen underrettes om at et uventet holder stille, skal
trafiklederen markere toget som fejlramt, og anvende den forventede tid
til fejlretning til at opdatere med oplysningerne, for at

minimere pavirkningen af

PsS.604  S-banefarer Hvis fejlen kan lgses uden begraensninger i ydeevne, skal S-
banefareren underrette trafiklederen.

Hvis fejlen kan lgses, men med begraensninger i togets ydeevne, skal S-
banefareren underrette trafiklederen om begraensningerne. Nar
trafiklederen er underrettet, ma S-banefareren anmode om en ny

Hvis toget ikke kan, eller ikke ma, flyttes skal S-banefgreren underrette
trafiklederen.

Ps.605  Trafikleder Hvis S-banefgreren anmoder om ny , 0g der ikke er meldt
om nogen begraensninger i ydeevne, skal trafiklederen fjerne
markeringen for at tillade toget at fortsaette.

Ps.606  Trafikleder Hvis trafiklederen er underrettet om begraensninger i ydeevne,
skal trafiklederen vurdere de trafikale konsekvenser af begreensningerne
samt fijerne markeringen af for at tillade at en ny
sendes til toget.

Ps.607  Trafikleder Huvis trafiklederen underrettes om at ikke kan eller ma flyttes, skal
trafiklederen starte proceduren
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Uregelmaessigheder

PS.415 Fejl patog i drift

PS.416  Forudseetning En fejl der ikke er relateret til det mobile anleeg er observeret af S-
banefareren.

Ps.417  Formal Opdater kgreplanen med andringer som fglge af fejlen.
PROCEDURE

ps.418  Jernbanevirksomhed - Jernbanevirksomheden skal have procedurer for handtering af fejl pa

i drift, der seetter S-banefgreren i stand til at:

- bringe toget tilbage i drift, om ngdvendigt med begraensninger i togets
ydeevne
- afggre om toget ma flyttes.

PS.419  S-banefarer Nar holder stille skal S-banefgreren underrette trafiklederen om
den forventede tid det vil tage at undersgge og rette fejlen og om det er
muligt. S-banefagreren skal forvente at kan blive forkortet
uden varsel.

Ps.421  Trafikleder Nar trafiklederen er underrettet om at et uventet holder stille, skal
trafiklederen markere toget som fejlramt og anvende den forventede tid
til fejlretning til at opdatere med oplysningerne for at

minimere pavirkningen af

PsS.422  S-banefarer S-banefgreren skal undersgge for at afdeekke arsagen til fejlen.
Hvis det er ngdvendigt at lgse bremsen for at rette problemet, skal S-
banefgreren underrette trafiklederen om dette.

Huvis fejlen kan lgses uden begraensninger i togets ydeevne skal S-
banefgreren underrette trafiklederen.

Huvis fejlen kan Igses, men med begraensninger i togets ydeevne, skal S-
banefareren underrette trafiklederen om begraensningerne. Nar
trafiklederen er underrettet ma S-banefgreren anmode om en ny

Hvis toget ikke kan eller ma flyttes skal S-banefareren underrette
trafiklederen.

Ps.423  Trafikleder Hvis S-banefareren anmoder om at fa lgst bremsen for at fierne fejlen,
skal trafiklederen udstede Skriftlig ordre - Bliv holdende og derefter
fierne markeringen af

Ps.2307  Trafikleder Hvis S-banefgreren anmoder om en ny uden restriktioner
pa ydeevne, skal trafiklederen fierne markeringen af
og hvis ngdvendigt udstede skriftlig ordre "Fortsaet".

Ps.424  Trafikleder Hvis S-banefgreren underretter trafiklederen om, at kan fortseette,
men med begreensninger i togets ydeevne, skal trafiklederen fijerne
markeringen af for at tillade, at en ny sendes til
toget.

Ps.425  Trafikleder Hvis S-banefgreren underretter trafiklederen om at ikke kan eller

ma flyttes skal trafiklederen starte proceduren
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Uregelmaessigheder

PS.428 Fejl pa det mobile togkontrolanleeg pa tog i drift

PS.429  Forudseetning En fejl pa det mobile togkontrolanleeg er blevet konstateret enten af
anleegget eller af S-banefgreren.

PS.430  Formal Opdatering af k@replanen med s&ndringer som fglge af fejlen.
PROCEDURE
ps.431  Jernbanevirksomhed - Jernbanevirksomheden skal have procedurer til handtering af fejl i det

, der seetter S-banefgreren i stand til at:

- bringe tilbage i drift, om ngdvendigt med begraensninger i togets
ydeevne
- afggre om det mobile togkontrolanleeg skal udkobles.

PsS.432  S-banefarer S-banefgreren skal underrette trafiklederen om den forventede tid det vil
tage at undersgge og rette fejlen hvis det er muligt. S-banefgreren skal
vurdere om det er ngdvendigt at standse og i gvrigt forvente at

kan blive forkortet gjeblikkeligt.

PS.434  Trafikleder Nar trafiklederen underrettes om at et uventet holder stille, skal
trafiklederen markere toget som fejlramt og anvende den forventede tid
til fejlretning til at opdatere med oplysningerne for at

minimere pavirkningen af

PS.435  S-banefarer S-banefgreren skal undersgge for at afdeekke arsagen til fejlen.

Hvis fejlen i det kan lgses uden begreensninger i
togets ydeevne skal S-banefgreren underrette trafiklederen.

Huvis fejlen i det mobile anleeg kan lgses, men med begraensninger i
togets ydeevne, skal S-banefgreren underrette trafiklederen om
begraensningerne. Nar trafiklederen er underrettet ma S-banefgreren
anmode om en ny

Hvis toget ikke kan eller ma flyttes skal S-banefareren underrette
trafiklederen.

Huvis fejlen kan Igses ved at udkoble det mobile togkontrolanleeg skal S-
banefgreren fgrst anmode trafiklederen om tilladelse til at udkoble det
mobile anleeg.

ps.575  Trafikleder Hvis S-banefgreren anmoder om en ny , 0g der ikke er
meldt om nogen begraensninger i ydeevne, skal trafiklederen
fierne markeringen af for at tillade at toget kan fortsaette.

ps.576  Trafikleder Hvis S-banefgreren underretter trafiklederen om at kan fortseette,

men med begreensninger i togets ydeevne, skal trafiklederen vurdere de
trafikale konsekvenser af begreensningerne samt fijerne markeringen af
for at tillade at en ny sendes til toget.

ps.577  Trafikleder Hvis S-banefgreren underretter trafiklederen om at ikke kan eller
ma flyttes skal trafiklederen starte proceduren
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ps.578  Trafikleder Hvis S-banefgreren underretter trafiklederen om at det mobile anlaeg
skal udkobles skal trafiklederen starte proceduren
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Uregelmaessigheder

PS.581 Udkobling af det mobile togkontrolanlaeg

PS.582  Forudseetning Et tog med fejl i det mobile togkontrolanlaeg kan kun flyttes hvis det
mobile togkontrolanlaeg udkobles. S-banefagreren har anmodet
trafiklederen om tilladelse til at udkoble det mobile togkontrolanlaeg.

Ps.583  Formal At flytte et tog med udkoblet mobilt togkontrolanleeg efter tilladelse fra
trafiklederen.

PROCEDURE

ps.898  Trafikleder Néar S-banefgreren har underrettet trafiklederen om at det
skal udkobles, skal trafiklederen vurdere om det er
ngdvendigt at flytte herunder om det er ngdvendigt af hensyn til at
fa temt toget for passagerer.

Ps.584  Trafikleder Hvis der er passagerer om bord pa skal trafiklederen starte
proceduren
for at bringe toget til neermeste perron hvor toget kan tammes for
passagerer.

Hvis toget holder stille et sted hvor det er til gene for driften ma
trafiklederen starte proceduren
for at bringe toget til neermeste perron eller depot.

ps.585  Trafikleder Hvis holder stille et sted hvor det ikke er til gene for driften, skal
trafiklederen treeffe aftale med S-banefgreren om:

-parkering

-udfgrelse af fejlretning pa toget

-anvendelse af proceduren Uregelmaessigheder - Hjeelp til fejlramt
materiel

-anvendelse af proceduren Uregelmaessigheder - Karsel med ikke-
sikker og klar materiel.
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Uregelmaessigheder

PS.1050 ICl-alarm

PS.1051 Forudseetning En utilsigtet passage af et afsnitsmaerke med en rgd stopindikering i ICI-
panelet.

PS.1052  Formal At reducere sandsynligheden for og konsekvensen af en haendelse

forarsaget af en forbikersel af et endepunkt.
PROCEDURE

PS.1053 S-banefgrer Nar en ICl-alarm aktiveres, skal S-banefgreren straks bringe ICI-
karetgjet til standsning. Nar ICI-karetajet holder stille, skal S-
banefgreren underrette trafiklederen inden der kvitteres for ICl-alarmen.

Ps.1055  Trafikleder Hvis alarmen skyldes en forbikarsel af et som er til fare for
andre kersler i omradet, skal trafiklederen anvende proceduren

Ps.1056  Trafikleder Hvis alarmen er aktiveret ved en fejl og der ikke er fare for andre karsler
i omradet, ma trafiklederen indlede proceduren
og sarge for at ICl-kgretgjet kan
kare frem til naeste for at fortseette ICI-karslen.

Side 109 af 190



Operationelle Regler for S-banen - Version ORS 25-3

Uregelmaessigheder

PS.1029 Fejl pa ICI
PS.1030 Forudseetning En fejl pa det mobile ICl-anleeg er observeret
PS.1031  Formal At udkoble det fejlbehzeftede ICI-anlaeg og bringe det pageeldende ICI-

karetgj til et passende sted hvor det kan parkeres.
PROCEDURE

PS.1032 S-banefgrer Hvis S-banefareren opdager fejl pa ICl-anleeg eller konstaterer
modstridende visninger under kgrslen, skal S-banefgreren straks bringe
ICl-kgretgjet til standsning og anmode trafiklederen om tilladelse til at
udkoble det mobile ICl-anleeg.

PS.1033 S-banefgrer Nar S-banefgreren har udkoblet ICI-anlaegget grundet en fejl, skal S-
banefareren lade ICl-anlaegget forblive udkoblet, indtil det er undersggt
og godkendt af en kvalificeret tekniker.

PS.1034 Trafikleder Nar et ICI-kgretgj holder stille med et udkoblet ICl-anleeg, skal
trafiklederen anvende proceduren
og bringe ICI-karetgiet til et sted, hvor det kan
parkeres.
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Uregelmaessigheder

PS.2210 Fejl under karsel

PsS.2211  Forudseetning En fejl, der ikke er relateret til det mobile ICl-anleeg er blevet konstateret.

Ps.2212  Formal At bringe det fejlramte ICI-kgretg;j til et egnet sted hvor det kan parkeres.
PROCEDURE

PS.2213  S-banefarer Hvis S-banefgreren opdager en fejl, der pavirker den aftalte kareplan for

ICl-karetgjet, skal S-banefgreren meddele dette til trafiklederen.

Hvis S-banefgreren opdager en fejl, der pavirker sikkerheden, skal S-
banefgreren bringe ICI-kgretgijet til standsning og rapportere dette til
trafiklederen.

Ps.2214  Trafikleder Nar S-banefgreren melder, at ICl-karetgjet holder stille, skal
trafiklederen udstede skriftlig ordre "Bliv holdende" og notere, at ICI-
karetgjet er fejlramt samt benytte informationen om forventet tidsramme
for undersggelsen af fejl, til at opdatere ruteindstillinger, for at minimere
indflydelsen péa kgreplanen.

Ps.2215 S-banefarer S-banefgreren skal undersgge IClI-kgretgjet for at finde fejlen.

Hvis fejlen kan lgses uden nogle restriktioner, skal S-banefgreren
underrette trafiklederen om dette.

Hvis fejlen kan lgses med restriktioner, skal S-banefgreren informere
trafiklederen om, hvilke restriktioner det drejer sig om. Nar trafiklederen
er underrettet af S-banefgreren, ma S-banefgreren anmode om en
tilladelse til at kare.

Hvis ICI-karetgijet ikke kan flyttes, skal S-banefgreren informere
trafiklederen om dette.

Ps.2216  Trafikleder Hvis S-banefgreren anmoder om en tilladelse til at kgre uden nogen
informationer om begraensninger for karslen, skal trafiklederen udstede
en skriftlig ordre "Fortsaet".

Hvis S-banefgreren underretter trafiklederen om, at ICI-kgretgjet har
begraensede kagreegenskaber, skal trafiklederen vurdere de trafikale
konsekvenser og udstede en skriftlig ordre "Fortseet".

Ps.2217  Trafikleder Hvis S-banefgreren pa et ICl-keretgj har underrettet trafiklederen om, at
ICI-karetgjet holder stille og at det ikke laengere er sikkert og klar til drift,
skal trafiklederen starte proceduren

og foranledige at ICl-kgretgjet bliver bragt til en
position, hvor det kan parkeres.

Hvis trafiklederen er underrettet af S-banefgreren om at ICl-kgretgjet
ikke kan flyttes, skal trafiklederen indlede proceduren
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Forudsaetning

Formal

D&V-koordinator

Uregelmaessigheder

Handtering af glatte skinner

Togene kgrer i normal drift da glatte skinner detekteres af
traktionskontrollen p& et tog.

At kompensere for den nedsatte friktion mellem hjul og skinne og
reducere risikoen for at passere et endepunkt.

PROCEDURE

D&V-koordinatoren mé tilpasse et omrade med nar
vilkarene fastsat af den teknisk driftsansvarlige er opfyldt.
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Uregelmaessigheder

PS.323 Handtering af meldinger om infrastrukturfejl
PS.324  Forudseetning En fejl er indmeldt af en person eller detekteret af signalsystemet.
Ps.325  Formal Hurtig handtering af fejl i infrastrukturen, samt identificering af arsagen

for at undga yderligere skader og/eller haendelser.
PROCEDURE

PsS.326 D&V-koordinator Nar en fejl indmeldes, skal D&V-koordinatoren i samrad med
trafiklederen, afggre hvordan fejlen bedst handteres.

Ps.327  Trafikleder Nar en fejl indmeldes, der medfgrer en ,
skal trafiklederen:

1. Tilbagekalde alle kertilladelser i, eller ind i, omradet.

2. Sikre at ingen nye kartilladelser udsendes i, eller ind i, det berarte
omrade.

3. Standse alle ikke-overvagede karsler, der ma kare med en hastighed,
der er hgjere end hastigheden for den uventede hastighedsnedseettelse.

Nar trafikken er standset, skal trafiklederen sikre at D&V-koordinatoren
er underrettet om forholdet.

Ps.328  Trafikleder Huvis trafiklederen vurderer at situationen er farlig, skal trafiklederen
anvende alle til radighed stdende midler, til at standse tog og ICI-
keretgjer pa vej ind i fareomradet, ved at starte proceduren

PS.329  D&V-koordinator Hvis en fejl medfgrer en , skal D&V-
koordinatoren starte proceduren

PS.330  D&V-koordinator Huvis fejlen medfarer en aendring i karselsbetingelserne, skal D&V-
koordinatoren starte proceduren

PS.331  D&V-koordinator D&V-koordinatoren skal tilkalde en tekniker og planleegge udbedring af
fejlen.
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Uregelmaessigheder

PS.334 Fejlretning af infrastrukturfejl

PS.335  Forudseetning D&V-koordinatoren har tilkaldt en tekniker til fejlretning af
infrastrukturfejl. Teknikeren er ankommet til fejlstedet og er klar til at
starte fejlretningen.

PS.336  Formal Udbedring af fejlen uden at pavirke jernbanesikkerheden.
PROCEDURE
PsS.337  Tekniker Teknikeren skal vurdere, om fejlen kan rettes, uden at

jernbanesikkerheden forringes.

Hvis fejlretningen kan udfgres uden at forringe jernbanesikkerheden, ma
teknikeren starte fejlretningen.

Huvis fejlretningen forringer jernbanesikkerheden, skal teknikeren
kontakte trafiklederen for at opna tilladelse til arbejdet, samt planleegge
arbejdets udfarelse.

Ps.338  Trafikleder Huvis trafiklederen bliver underrettet om at fejlretning vil forringe
jernbanesikkerheden, skal trafiklederen ggre de ngdvendige tiltag for at
sikre jernbanesikkerheden under fejlretningen.

Trafiklederen skal vurdere om der er umiddelbar fare for
jernbanesikkerheden og, om ngdvendigt, starte proceduren

Huvis fejlretningen vil medfare betydelige forstyrrelser i driften, skal
trafiklederen overveje om fejlretningen kan udseettes til et senere
tidspunkt. Trafiklederen skal, i samrdd med D&V-koordinatoren,
planleegge udfarslen af fejlretningen. Trafiklederen kan overveje at
omlaegge dele af driften med henblik pa at fejlretningen kan udfares
sikkert.

Trafiklederen skal sikre, at alle restriktioner i brugen af infrastrukturen,
noteres i

Nar trafiklederen har sikret at fejlretningen kan gennemfgres uden at
forringe jernbanesikkerheden, mé trafiklederen give teknikeren tilladelse
til at starte fejlretningen.

PS.339  Tekniker Teknikeren skal underrette D&V-koordinatoren og trafiklederen nar
fejlretningen er afsluttet. Underretningen skal indeholde eventuelle
ulgste problemer.

PS.340  D&V-koordinator D&V-koordinatoren skal afklare ulgste problemer ved at bruge
proceduren

Ps.341  Trafikleder Nar teknikeren har underrettet om at fejlretningen er afsluttet, ma
trafiklederen ophaeve alle restriktioner i , der relaterer sig
til fejlretningen. Trafiklederen skal sikre sig at er
opdateret. Opdateringen skal indeholde detaljer om restriktioner der er
ophaevet.
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Uregelmaessigheder

PS.344 Nulstilling af akselteellerafsnit

PS.345  Forudseaetning Signalsystemet indikerer uventet at et akselteellerafsnit er besat eller
fejlbehaeftet.

PS.346  Formal Nulstilling af akselteelleren efter en fejltaelling.
PROCEDURE
PsS.348  D&V-koordinator D&V-koordinatoren skal vurdere om arsagen til det besatte
skyldes en fejl i . Herefter skal D&V-

koordinatoren anmode trafiklederen om at nulstille akselteellerafsnittet.

PS.349  Trafikleder Hvis D&V-koordinatoren anmoder om, at fa nulstillet,
skal trafiklederen bruge alle til radighed stdende midler, til at afgare om
akselteellerafsnittet er besat.

Ps.350  Trafikleder Hvis det kan fastslas, at ikke er besat, ma
trafiklederen nulstille akselteellerafsnittet.
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Uregelmaessigheder

PS.785 Andring af karselsbetingelserne

PS.786  Forudseetning En tekniker har efterset en infrastrukturfejl og har fundet en aendring i
infrastrukturens tilstand. Zndringen er meldt til D&V-koordinatoren.

Ps.787  Formal Opdatering af infrastrukturens tilstand i signalsystemet og tilpasning af
driften til begraensningen i infrastrukturen.

PROCEDURE

Ps.788  D&V-koordinator Hvis D&V-koordinatoren underrettes om en aendring af
karselsbetingelserne, skal D&V-koordinator, i samrad med trafiklederen,
vurdere hvilke konsekvenser sendringen vil medfare for driften.

Ps.789  Trafikleder Hvis trafiklederen underrettes om en gendring af karselsbetingelserne,
skal trafiklederen, i samrad med D&V-koordinatoren, vurdere hvilke
konsekvenser aendringen vil medfgre for driften.

Trafiklederen skal underrette togleder S-bane om de aendrede

karselsbetingelser, og sikre sig at eendringen af infrastrukturens tilstand
registreres i
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Uregelmaessigheder

PS.2296 Omstilling af besat sporskifte.

PS.2297 Forudseetning Der er opstaet et behov for at omstille et sporskifte, der er indikeret
besat.

PS.2298 Formal At omstille et sporskifte, der er indikeret besat, uden at udggre en fare

for infrastrukturen, personalet eller jernbanekgretgijer.
PROCEDURE

PsS.2299  Trafikleder Far trafiklederen omstiller et sporskiftet der er indikeret besat, skal
trafiklederen undersgge om der holder et jernbanekaretgj der forhindrer
omstilling af sporskiftet.

Hvis sporskiftet er beliggende i et omrade, som er deekket af en
sporspeerring, skal trafiklederen bede sporspaerringslederen om at
undersgge om der er eksempelvis veerktgj eller jernbanekaretgijer, der
kan forhindre omstilling af sporskiftet herunder et eventuelt koblet
sporskifte.

PS.2300 Sporspeerringsleder Hvis sporspeerringslederen bliver anmodet af trafiklederen om at
undersgge om der er eksempelvis veerktgj eller jernbanekaretgjer, der
forhindrer omstilling af et specifikt sporskifte, skal sporspeerringslederen
undersgge bade det sporskifte, som skal omstilles, samt begge
sporskifter i tilfeelde af at det er et koblet sporskifte.

PsS.2301  Trafikleder Hvis undersggelsen viser at der ikke er noget, der forhindrer at
sporskiftet kan omstilles, kan trafiklederen omstille sporskiftet fra
trafiklederens
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Uregelmaessigheder

PS.376 Detekter og log opskaret sporskifte
PS.377  Forudseetning Et sporskifte er blevet skaret op.
Ps.378  Formal At stoppe trafikken i det beragrte omrade, og sikre at begreensninger i

driften er registreret i trafiklederloggen.
PROCEDURE

PS.379  S-banefarer Hvis S-banefgreren observerer at et sporskifte er blevet skaret op, skal
jernbanekgretgjet der er involveret i haendelsen forsgges standset.
Trafiklederen skal derefter straks underrettes om heendelsen.

Ps.381  Trafikleder Nar et sporskifte meldes opskaret, skal trafiklederen standse alle
bevaegelser ved at starte proceduren

Ps.382  Trafikleder Nar alle jernbanekaretgijer er standset, skal trafiklederen starte
proceduren
Ps.383  Trafikleder Trafiklederen skal sikre at alle relaterede operationelle begraensninger

er registreret i

Side 118 af 190



Operationelle Regler for S-banen - Version ORS 25-3

Uregelmaessigheder

PS.405 Manglende kontrol pa sporskifte

PS.406  Forudseetning Et tog eller ICI-kgretgj holder stille og er klar til at passere et sporskifte
uden kontrol.

PS.407  Formal Skabe sikre betingelser for passage af et sporskifte uden kontrol.
PROCEDURE

Ps.408  Trafikleder Trafiklederen skal vurdere om sporskiftet skal befares i med- eller

PS.409  Trafikleder Hvis sporskiftet skal befares i , skal trafiklederen
sikre sig at sporskiftet er i , f.eks. ved at anmode S-

banefgreren om at kontrollere stillingen.

Nar sporskiftet er i rette stilling, ma trafiklederen betragte sporskiftet som
veerende sikkert at befare.

Ps.410  Trafikleder Hvis sporskiftet skal befares i , Skal trafiklederen
sikre sig at sporskiftet er i , f.eks. ved at anmode S-
banefgreren om at kontrollere stillingen.

Nar det modgaende sporskifte er i rette stilling, skal trafiklederen sikre at
der paleegges

Trafiklederen kan beordre S-banefareren til at paleegge lasebolt. Nar
l&sebolt er palagt det modgaende sporskifte skal trafiklederen
lokalaflase sporskiftet, og registrere informationen i

Nar lasebolten er palagt, ma trafiklederen betragte sporskiftet som
veerende sikkert at befare.

PS.412  S-banefgrer S-banefareren skal vaere forberedt p& at udfare trafiklederens ordre om
at paleegge pa et sporskifte.

S-banefgreren kan, om ngdvendigt, anmode trafiklederen om at yde

ekstra beskyttelse imens et sporskifte paleegges lasebolt ved at starte
proceduren
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Uregelmaessigheder

PS.749 Driftsopskaering

PS.750  Forudseaetning Et sporskifte, der skal befares medgaende, er ikke i rette stilling og kan
ikke omstilles.

Ps.751  Formal Passere sporskiftet og genoptage reduceret drift.
PROCEDURE

Ps.753  Trafikleder Trafiklederen skal anmode togleder S-bane om tilladelse til at

driftsopskaere det pagaeldende sporskifte.

o

PS.2545 Togleder S-bane Togleder S-bane skal foretage en trafikal vurdering og pa den baggrun
treeffe afgarelse om pageeldende sporskifte ma driftsopskeeres.

PsS.754  Trafikleder Nar trafiklederen har modtaget togleder S-banes tilladelse til at
driftsopskeere sporskiftet, skal trafiklederen udstede en
"Fortsaet”, der tillader driftsopskaering af sporskiftet.

Den skriftlige ordre skal indeholde en entydig identifikation af sporskiftet
samt information om, at sporskiftet hgjst ma passeres med 25 km/t.

Ps.755  Trafikleder Nar sporskiftet er driftsopskaret, skal trafiklederen starte proceduren
, Samt registrere at
sporskiftet er blevet driftsopskaret og sporskiftets nye stilling i
trafiklederloggen.
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PS.969 : :
Heendelser og ngdsituationer

PS.970 Indmelding af heendelse

PS.971  Forudseetning En haendelse, der vurderes til at kunne true jernbanedriften, eller
sikkerheden for personer, er blevet konstateret.

Ps.972  Formal Sikring af at heendelser indmeldes og handteres korrekt.

PROCEDURE

ps.974  Alle Nar en observeres skal det straks meldes til trafiklederen.
Meldingen skal indeholde navn og kontaktinformation p& den person der
observerede haendelsen, hvor heendelsen er sket, type af haendelse og
al anden relevant information om haendelsen.

Ps.975  Trafikleder Nar trafiklederen observerer, er involveret i eller er informeret om en

, skal heendelsen rapporteres jeevnfgr Banedanmarks proces
for handtering af haendelser.

Ps.976  Trafikleder Hvis der er fare for at udvikler sig, skal trafiklederen anvende
alle til radighed staende midler til at forhindre, eller reducere, risikoen for
at situationen forveerres.

Ps.977  Trafikleder Hvis er udlgst af en mulig S-banefgrerfejl, har pavirket S-
banefgrerens evne til at fremfare jernbanekaretgijet, eller var forarsaget
af en fejl pa jernbanekaretgjet, skal trafiklederen have tilladelse af
Banedanmarks undersggelsesvagt fgr jernbanekgretgjet ma fortseette.

ps.978  Trafikleder Hvis er udlgst af en infrastrukturfejl, eller infrastrukturen er

beskadiget, skal trafiklederen have D&V-koordinatorens bekraeftelse af
at det er sikkert at genoptage driften.
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Heendelser og ngdsituationer

PS.827 Observationer under kgrslen
Ps.828  Forudseaetning En S-banefarer har overtaget ansvaret for et tog eller ICl-kgretgj.
Ps.829  Formal Sikring af at relevante observationer vedr. infrastrukturens, og/eller

andre tog og ICl-karetgjers, tilstand videregives til trafiklederen og andre
S-banefarere.

PROCEDURE

PS.830  S-banefarer S-banefgreren skal altid observere tilstanden af:

- infrastrukturen
- passerende jernbanekgretgjer.

Ps.831  Trafikleder Trafiklederen kan underrette S-banefgreren om at veere seerligt
opmaerksom pé fejl og uregelmaessigheder pa infrastruktur eller
jernbanekgretgijer i et naermere specificeret omrade for eksempel ved at
bede S-banefgreren om at kare

Trafiklederen skal praecist angive hvor omradet starter og slutter.

Trafiklederen skal paleegge S-banefgreren at melde tilbage.

PsS.832  S-banefarer Nar S-banefareren er blevet bedt om at veere seerligt opmaerksom pa fejl
og uregelmaessigheder pa infrastruktur eller jernbanekgretgijer i det
specificerede omrade, skal S-banefareren fglge denne instruktion og
efterfglgende melde tilbage til trafiklederen.

PS.833  S-banefgrer Hvis S-banefgreren observerer en potentiel fare for eller ICI-
karetgjet, skal S-banefgreren nedseaette hastigheden, eller standse om
ngdvendigt, og underrette trafiklederen.

PS.834  S-banefgrer Hvis S-banefgreren observerer en potentiel fare for andre
jernbanekgretgijer, skal S-banefgreren straks starte proceduren

PsS.835  S-banefarer Hvis S-banefgreren observerer fejl pa infrastrukturen, eller fejl pa andre
jernbanekgretgijer, skal S-banefgreren underrette trafiklederen.
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Heendelser og ngdsituationer

PS.953 Trafiklederbeskyttet omrade efter anmodning af
personale
PS.954  Forudseetning Behovet for at tillade personale kortvarig adgang til sporet er opstaet.

Behovet er ikke relateret til en ngdsituation eller infrastrukturarbejde.

PS.955  Formal At beskytte det gnskede omrade.
PROCEDURE
Ps.956  Alle Den person der har behovet for at fa adgang til sporet, skal kontakte

trafiklederen og anmode om et

Anmodningen skal indeholde navn og telefonnummer (om muligt), hvor
personen befinder sig, det gnskede omréde samt en arsag til behovet
for beskyttelsen.

Ps.957  Trafikleder Nar anmoder om et , skal
trafiklederen ud fra de modtagne oplysninger vurdere hvor stort omradet
skal veere. Trafiklederen kan beslutte at afvise anmodningen.

Trafiklederen skal medtage i vurderingen, at den person der anmoder
om beskyttelsen, kan have et begraenset kendskab til de lokale forhold i
det gnskede omrade.

Ps.959  Trafikleder Nar omradet er beskyttet, skal trafiklederen underrette personen der
anmodede om beskyttelsen om omrédets afgraensning.

Ps.2546  Alle Den person der har anmodet om et , skal
melde til trafiklederen, nar der ikke leengere er behov for det
trafiklederbeskyttede omrade.

Ps.960  Trafikleder Trafiklederen ma farst fierne beskyttelsen af omradet, nar personen der
anmodede om beskyttelsen bekraefter, at der ikke lsengere er behov for
det trafiklederbeskyttede omrade.

Side 123 af 190



Operationelle Regler for S-banen - Version ORS 25-3

Heendelser og ngdsituationer

PS.962 Trafiklederbeskyttet omrade efter anmodning af
beredskaberne

PS.963  Forudseetning Beredskabet har behov for at togdriften standses i et omrade.

Ps.964  Formal Beskyttelse af det gnskede omrade.
PROCEDURE

ps.966  Trafikleder Nar trafiklederen modtager en anmodning om at beredskaberne gnsker

togdriften standset i et omrade, skal trafiklederen ud fra de modtagne
oplysninger vurdere hvor stort omradet skal veere.

Trafiklederen skal medtage i vurderingen af starrelsen pa det beskyttede
omrade, at beredskaberne ikke er jernbaneuddannet.

Ps.967  Trafikleder Nar omradet er beskyttet, skal trafiklederen underrette netveerkslederen
om omradets afgreensning.

ps.968  Trafikleder Trafiklederen ma farst fierne beskyttelsen af omradet, nar
netveerkslederen bekreefter, at beskyttelsen ikke leengere er ngdvendig.
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Heendelser og ngdsituationer

PS.737 Handtering af ngdopkald

PS.738  Forudseaetning En S-banefarer er involveret i, eller observerer, en haendelse eller en
ngdsituation.

PS.739  Formal Underretning af trafiklederen samt andre relevante S-banefgrere i

omradet, og sikring af at nedvendige tiltag igangseettes.
PROCEDURE

PS.741  S-banefgrer S-banefgreren skal bruge til underretning af trafiklederen
hvis S-banefgreren er involveret i, eller observerer, en ngdsituation.

PsS.742  S-banefarer Nar S-banefareren lytter med pa et , Skal S-banefgreren
straks nedseette hastigheden til 40 km/t og vaere forberedt pa at standse
eller ICI-keretgjet safremt ngdsituationen pavirker togets eller ICI-
karetgjets karsel.

Ps.743  Trafikleder Nar trafiklederen modtager et , skal trafiklederen afgare om
situationen udggr en fare for anden trafik i omradet.

Hvis situationen udger en fare for anden trafik i omradet, skal
trafiklederen starte proceduren

Ps.744  Trafikleder Trafiklederen skal starte proceduren
Ps.745  Trafikleder Trafiklederen skal underrette togleder S-bane om ngdsituationen.
Ps.746  Trafikleder Trafiklederen skal underrette andre involverede parter om

ngdsituationen jf. den lokale instruktion for omradet, samt falge enhver
seerlig procedure beskrevet i den lokale instruktion for omradet.
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PS.699 Stop karsel pavej ind i et fareomrade
PS.700  Forudseetning Et jernbanekgretgj er i, eller pa vej ind i, et fareomrade.
Ps.701  Formal Reducer risikoen for en alvorlig heendelse ved at standse al karsel i,

eller pa vej ind i, fareomradet.
PROCEDURE

Ps.704  Trafikleder Hvis overvagede har i, eller ind i, fareomradet, skal
trafiklederen standse disse ved hjeelp af signalsystemets funktioner.

ps.706  Trafikleder Hvis et eller flere ikke-overvagede eller ICI-kgretgjer har tilladelse til
at kareiellerindi et , skal trafiklederen beordre S-
banefgreren til at standse al kgrsel ved hjeelp af togradioen (herunder
brug af ) eller mobiltelefon.

Trafiklederen skal sikre, at alle karsler er standset.

PS.708 S-banefarer S-banefgreren skal straks efterkomme en ordre fra trafiklederen om at
standse sit eller ICl-kgretgj.

PsS.2543  Trafikleder Hvis andre jernbaner (f.eks. fiernbanen) lgber parallelt med fareomradet,
skal trafiklederen sikre, at den der har ansvaret for det pageeldende
omrade underrettes om, at fareomradet pa S-banen kan have betydning
for dem.

Ps.2544  Trafikleder Trafiklederen skal tilbagekalde skriftlig ordre "Fortsaet” og skriftlig ordre "
Karsel med ikke-sikker og klar materiel ", hvis et eller flere ikke-
overvagede eller ICI-karetgjer har tilladelse til at kare i eller ind i et

ps.707  Trafikleder Hvis der er etableret en i fareomradet, skal trafiklederen
kontakte sporspaerringslederen og beordre alle bevaegelser i
sporspeerringen standset.

PS.709  Sporspeerringsleder Sporspeerringslederen skal straks efterkomme en ordre fra trafiklederen
om at standse al karsel i
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PS.677 Pakarsel af objekt og/eller afsporing

PS.678  Forudsaetning Et jernbanekaretgj har pakart et objekt og/eller er afsporet. Der kan
veere fare for skader p& andre jernbanekaretgier, infrastruktur eller
personer.

Ps.679  Formal At forhindre situationen i at forvaerres, anmode om hjaelp og undersgge

materiellet og infrastrukturen for synlige skader med henblik pa at
genoptage normal drift.

PROCEDURE

PS.680  S-banefgrer Nar et jernbanekgretgj pakgrer et objekt og/eller afsporer, skal S-
banefgreren straks foretage vurdering af omfang. S-
banefgreren skal afggre om haendelsen udggr en fare for anden trafik i
omrédet.

Ps.681  S-banefarer Hvis udger en fare, eller S-banefareren ikke er i stand til at
afggre om haendelsen udger en fare, for anden trafik i omradet, skal S-
banefareren straks:

1. Standse jernbanekgretgjet.
2. Foretage et til trafiklederen ved at bruge proceduren

3. Videregive al relevant information om haendelsen til trafiklederen.

ps.682  Jernbanevirksomhed - Jernbanevirksomheden skal have procedurer til handtering af en
situation hvor en S-banefarer mener at have pakart en person.

PS.683  S-banefgrer Hvis S-banefareren mener at have pakart en person, skal S-
banefareren faglge jernbanevirksomhedens interne procedure for
personpékarsler, og underrette trafiklederen.

Ps.685  Trafikleder Nar trafiklederen bliver underrettet om en mulig personpakersel og/eller
, Skal trafiklederen anvende markeringen.
Trafiklederen skal standse alle beveegelser i omradet ved at starte
proceduren

PsS.686  S-banefarer Nar det jernbanekaretgj der er involveret i en pakgrsel holder stille, skal
S-banefgreren forvente forkortet og:

1. Undersgge hvad der er pakeart.

2. Genoverveje om pakarslen udger en fare for anden trafik i omradet.
3. Videregive alle eventuelt nye informationer om til
trafiklederen samt en vurdering af hvor lang tid det vil tage at undersgge
eventuelle skader.

ps.687  Jernbanevirksomhed - Jernbanevirksomheden skal have procedurer, der beskriver i hvilke
tilfeelde et der har haft en pakarsel skal efterses af en
materielkyndig, far det kan fortsaette karslen.

PsS.688  S-banefarer Nar trafiklederen er underrettet om resultatet af undersggelsen, skal S-
banefareren forsagge at afdeekke omfanget af mulige skader p& materiel
og infrastruktur, uden at udseette personer for fare.
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PS.689  S-banefgrer Hvis der ikke er synlige tegn pa skader pa infrastrukturen, og
jernbanekgretgjet kan genoptage normal karsel, ma S-banefareren
underrette trafiklederen ved at anmode om en

Hvis har veeret ngdbremset, skal S-banefgreren anmode om
trafiklederens tilladelse til at genoptage karslen.

PS.690  S-banefgrer Hvis kan fortseette kagrslen med begreensninger i togets ydeevne,
og/eller der er synlige skader pa infrastrukturen, skal S-banefareren
underrette trafiklederen om begraensningerne i togets ydeevne og/eller
skaderne pa infrastrukturen. Nar trafiklederen er underrettet ma S-
banefgreren anmode om en

PS.691  S-banefgrer Hvis ikke kan flyttes, skal S-banefgreren underrette trafiklederen.

Ps.692  Trafikleder Hvis der er melding om skader pé infrastrukturen, skal trafiklederen
starte proceduren

Ps.693  Trafikleder Hvis S-banefgreren anmoder om ny , 0g der ikke er meldt
om nogen begraensninger i ydeevne, skal trafiklederen fierne
markeringen for at tillade at en ny kartilladelse kan sendes til
toget.
Ps.694  Trafikleder Hvis S-banefgreren melder at kan fortseette, men med

begraensninger i togets ydeevne, skal trafiklederen vurdere de trafikale
konsekvenser af begraensningerne samt fijerne markeringen af
for at tillade at en ny sendes til toget.

Ps.695  Trafikleder Hvis S-banefgreren melder at ikke kan flyttes, skal trafiklederen
starte proceduren

Ps.696  Trafikleder Huvis trafiklederen har brug for yderligere informationer, for at vurdere
situationens omfang, kan trafiklederen bruge proceduren
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PS.712 Tilkald beredskaberne

PS.713  Forudseetning En heendelse, eller anden ngdsituation, kraever at beredskaberne
tilkaldes.

Ps.714  Formal Hurtig tilkaldelse af beredskaberne og sikring af den videre koordination

i forbindelse med haendelsen.
PROCEDURE

ps.715  Trafikleder Trafiklederen skal straks tilkalde beredskaberne hvis der skgnnes at
veere behov for det, eller hvis S-banefgreren anmoder om det.

PsS.2401  Trafikleder Hvis trafiklederen tilkalder redningsberedskabet til et ICI-kgretgj, der
medfarer farligt gods, skal trafiklederen underrette redningsberedskabet
om RID-klasse, UN-nummer og placering.

PS.2402  S-banefgrer Hvis S-banefgreren tilkalder redningsberedskabet direkte og ICI-
karetgjet medfarer farligt gods, skal S-banefgreren underrette
redningsberedskabet om RID-klasse, UN-nummer og placering.

PS.716  S-banefgrer Hvis S-banefareren selv har tilkaldt beredskaberne, eller S-banefgreren
har kendskab til at andre involverede i en om bord pa
eller ICI-kgretgjet har tilkaldt beredskaberne, skal S-banefgreren
underrette trafiklederen.

Ps.718  Trafikleder Trafiklederen skal underrette togleder S-bane nar beredskaberne er
tilkaldt til en i et eller ICl-karetgj.
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pS.721 Evakuering af tog
PS.722  Forudseetning Et tog skal evakueres.
Ps.723  Formal Sikker gennemfgrelse af evakuering fra et fejlramt tog eller af et tog, der

befinder sig i en faresituation, for at begreense eventuelle risici.
PROCEDURE

ps.724  Jernbanevirksomhed - Jernbanevirksomheden skal for alle materieltyper have procedurer, der
beskriver hvornar og hvordan evakuering skal foretages.

PS.725  S-banefgrer Nar S-banefgreren vurderer at det er ngdvendigt at evakuere , skal
S-banefgreren underrette trafiklederen om togets praecise position, og
anmode trafiklederen om et trafiklederbeskyttet omrade for sikre
betingelser for evakueringen.

ps.727  Trafikleder Nar trafiklederen underrettes om at evakuering af et er ngdvendigt,
skal trafiklederen markere toget som fejlramt og starte proceduren

ps.728  Trafikleder Huvis trafiklederen ved at en kagreledning er revet ned i naerheden af det
evakuerende tog, skal trafiklederen starte proceduren

Ps.730  Trafikleder For tilladelse til evakuering af gives, skal trafiklederen sikre sig, at
alle betingelser for evakuering beskrevet i omradets lokale instruktion er
opfyldt.

Ps.731  Trafikleder Nar omréadet hvor evakueringen skal forega er beskyttet, ma

trafiklederen give S-banefgreren tilladelse til at starte evakueringen.
Trafiklederen skal underrette togleder S-bane nér tilladelse til
evakuering er givet.

PS.732  S-banefarer Nar trafiklederen har givet tilladelse til evakueringen, skal S-banefareren
folge jernbanevirksomhedens procedure, samt procedurer beskrevet i
omradets lokale instruktion, til at evakuere sikkert.

PS.733  S-banefarer Nar evakueringen er afsluttet, og sporet er frit for personale og

passagerer, skal S-banefgreren melde, at evakueringen er afsluttet og
det trafiklederbeskyttede omrade kan ophaeves, til trafiklederen.

PsS.734  Trafikleder Nar S-banefgreren melder, at evakueringen er afsluttet, og det
trafiklederbeskyttede omrade kan ophaeves, ma trafiklederen fjerne
markeringen og underrette togleder S-bane.
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PS1570 Hastighedsnedsaettelse
PS.1571 Aktivering af en midlertidig hastighedsnedseettelse
PS.1572 Forudseetning En midlertidig hastighedsnedseettelse er planlagt i signalsystemet, og

behovet for at aktivere den er opstaet.

PS.1573 Formal At sikre, at hastigheden for alle overvagede tog er reduceret til den hgjst
tilladte hastighed gennem signalsystemet, samt at al den information der
er ngdvendig for at informere S-banefgrerne pa ikke-overvagede karsler
om den midlertidige hastighedsnedszettelse, er tilgeengelig pa
betjeningsskaermen.

PROCEDURE

Ps.1574  Tekniker Nar teknikeren er Klar til at f en
aktiveret, skal teknikeren kontakte trafiklederen og anmode om
aktivering. Anmodningen skal indeholde:

- id pa den midlertidige hastighedsnedseettelse

- angivelse af stedet hvor den midlertidige hastighedsnedseettelse skal
aktiveres (f.eks. kilometerangivelser eller spornummer)

- den hgijst tilladte hastighed pa den midlertidige hastighedsnedsaettelse.

Ps.1575  Trafikleder Trafiklederen skal sikre sig at de modtagne oplysninger om hastighed og
sted stemmer overens med oplysningerne om den midlertidige
hastighedsnedseettelse i , samt at alle i det bergrte
omrade holder stille, fgr hastighedsnedsaettelsen aktiveres.

Hvis oplysningerne i signalsystemet om den planlagte hastighed, og
stedet for den midlertidige hastighedsnedseettelse, ikke stemmer
overens med de modtagne oplysninger, skal trafiklederen afvise
anmodningen og underrette D&V-koordinatoren.

ps.1577  Trafikleder Trafiklederen skal kontrollere, at den midlertidige hastighedsnedsaettelse
vises korrekt pa , far teknikeren ma underrettes om,
at hastighedsnedseettelsen er aktiveret.
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PS.365 Implementering af en uventet hastighedsnedsaettelse

PS.366  Forudseetning Behovet for en uventet hastighedsnedseettelse er blevet rapporteret til
D&V-koordinatoren.

Ps.367  Formal At sikre at hastigheden for alle overvagede tog er reduceret til den hgjst
tilladte hastighed gennem signalsystemet og at al den information der er
nagdvendig for at informere S-banefgrerne pa ikke-overvagede karsler
om den uventede hastighedsnedsaettelse, er tilgaengelig pa
betjeningsskaermen.

PROCEDURE

Ps.368  D&V-koordinator Nar en rapporteres, skal D&V-
koordinatoren indhente oplysninger om grunden til den uventede
hastighedsnedsaettelse, samt hvilket omrade den skal daekke.

D&V-koordinatoren skal vurdere , 0g beslutte hvad den hgijst
tilladte hastighed i det bergrte omrade skal veere. D&V-koordinatoren
skal underrette trafiklederen om den uventede hastighedsnedsaettelse.

PS.369  D&V-koordinator Hvis rapporteres af en relevant tekniker, skal D&V-
koordinatoren planleegge den ud fra
de modtagne oplysninger om hgijst tilladte hastighed og sted.

Hvis heendelsen rapporteres af alle andre end en relevant tekniker, skal
D&V-koordinatoren forberede den uventede hastighedsnedsaettelse
med en hgijst tilladt hastighed pa 10 km/t, samt tilleegge 200 meter
ekstra pa begge sider af det rapporterede sted.

D&V-koordinatoren skal anmode en anden person med
trafiklederkompetence om at godkende detaljerne i den uventede
hastighedsnedseettelse.

Ps.371  Trafikleder Foar den kan godkendes, skal
trafiklederen sikre sig, at den hgist tilladte hastighed, samt sted, er
korrekt planlagt ud fra de modtagne oplysninger.

Hvis den hgijst tilladte hastighed samt sted, ikke er planlagt korrekt, skal
trafiklederen afvise den uventede hastighedsnedseettelse og underrette
D&V-koordinatoren.

Ps.2542  Trafikleder Trafiklederen skal sikre, at alle tog i det bergrte omrade, holder stille, far
hastighedsnedseettelsen aktiveres.

PsS.2462  Trafikleder Hvis den er rapporteret af en tekniker,
skal trafiklederen kontrollere, at den uventede hastighedsnedseettelse
vises pa betjeningsskaermen, far teknikeren ma underrettes om, at
hastighedsnedseettelsen er aktiveret.
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PS.2233 Markering af hastighedsnedseettelse ved brug af meerke
for hastighedsnedsaettelse

PS.2234 Forudseetning Der er identificeret et behov for at etablere en hastighedsnedseettelse til
en hastighed under 70 km/t.

PS.2235 Formal At sikre korrekt opsaetning af maerke for hastighedsnedsaettelse for de
afsnitsmeerker, der afgreenser omradet, hvor behovet for
hastighedsnedsaettelsen er opstaet.

PROCEDURE

PsS.2236 D&V-koordinator Nar D&V-koordinatoren modtager en hastighedsnedszettelse, skal D&V-
koordinatoren vurdere behovet for opsaetning af
i forbindelse med de afsnitsmaerker, der
afgreenser det bergrte

Vurderingen skal tage hgjde for om eventuelle afsnitsmaerker, der
afgraenser det bergrte afsnit, allerede har maerke for
hastighedsnedseettelse tilknyttet, og om disse meerker skal aendres eller
fijernes.

Hvis det vurderes, at hastighedsnedseettelsen streekker sig udover 24
timer, skal relevante maerker for hastighedsnedseettelser opsaettes,
gndres eller fjernes.

PsS.2237 D&V-koordinator Nar vurderingen er foretaget, skal D&V-koordinatoren fremstille en
detaljeret plan for de afsnitsmaerker, der afgreenser det bergrte

Nar planen er udfert, skal D&V-koordinatoren sikre, at den overleveres
til trafiklederen og den tekniker der tilkaldes for at udfgre planen.

PS.2239 Tekniker Teknikeren skal underrette trafiklederen, nar alle maerker for
hastighedsnedseettelse enten er opsat eller fiernet jf. den plan der er
fremstillet af D&V-koordinatoren.
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PS.2273 Fjernelse af hastighedsnedseettelse
PS.2274  Forudseetning En hastighedsnedseettelse er opheevet
PS.2275 Formal At sikre at en hastighedsnedseaettelse, som ikke lsengere er gyldig, bliver

fiernet eller erstattes af en anden.
PROCEDURE

PsS.2276  Tekniker Nar teknikeren er klar til at fierne en hastighedsnedszaettelse, skal
teknikeren kontakte D&V-koordinatoren for at anmode om at fa den
fiernet. Anmodningen skal indeholde:

- id pa hastighedsnedseettelsen

- angivelse af stedet hvor hastighedsnedseettelsen skal fiernes (f.eks.
kilometerangivelser eller spornummer)

- den hgijst tilladte hastighed pa hastighedsnedseettelsen.

Ps.2277  D&V-koordinator D&V-koordinatoren skal sikre at det oplyste sted og hastighed er
indikeret i signalsystemet inden hastighedsnedsaettelsen fjernes.

Ps.2278 D&V-koordinator D&V-koordinatoren skal vurdere om der er andre
hastighedsnedseettelser, der stadig er gyldige.

Ps.2279  D&V-koordinator Hvis D&V-koordinatoren bliver anmodet af teknikeren om fjernelsen af
en hastighedsnedseettelse under 70 km/t skal D&V-koordinatoren starte
proceduren

Ps.2281 D&V-koordinator Hvis der er hastighedsnedsaettelser der stadig er gyldige skal D&V-

koordinatoren opdatere signalsystemet.

Ps.2282 D&V-koordinator Hvis der ikke er nogen hastighedsnedseettelse, der stadig er geeldende,
skal D&V-koordinatoren fjerne hastighedsnedseettelsen fra
signalsystemet.
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PS.2285 Fjernelse eller @endring af maeerke for
hastighedsnedsaettelse

PS.2286 Forudseetning Der er behov for at fijerne en hastighedsnedseettelse med en hastighed
lavere end 70 kml/t.

Ps.2287 Formal At sikre at maerke for hastighedsnedseettelse er blevet fiernet eller
eendret til den korrekte hastighed.

PROCEDURE

Ps.2288 D&V-koordinator Nar D&V-koordinatoren er informeret af en tekniker om at en
hastighedsnedseettelse til en hastighed lavere end 70 km/t er Kklar til at
blive fiernet, skal D&V-koordinatoren vurdere hvilke meerker for
hastighedsnedseettelse der skal fjernes eller eendres i henhold til den
udarbejdede plan.

| vurderingen skal der tages hgjde om der er andre
hastighedsnedseettelser der er gyldige i omradet.

PsS.2289 D&V-koordinator D&V-koordinatoren skal sikre at en tekniker bliver tilkaldt for at fierne
og/eller a&endre meerker for hastighedsnedsaettelse.

PS.2291  Tekniker Teknikeren skal rapportere til D&V-koordinatoren nar alle maerker for
hastighedsnedseettelse er fiernet eller eendret i henhold til den plan der
er beskrevet af D&V-koordinatoren.
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PS.624 Aktivering af vindrelateret hastighedsnedsaettelse
PS.625  Forudseetning Det er besluttet at aktivere et stormberedskab pa S-banen.
Ps.626  Formal Sikring af at en vindrelateret hastighedsnedsaettelse aktiveres i

signalsystemet.
PROCEDURE

PS.2399 D&V-koordinator Nar det er besluttet at aktivere et stormberedskab p& S-banen, skal
D&V-koordinatoren forberede en vindrelateret hastighedsnedseettelse i
, ud fra oplysningerne om hastighed og sted.

Nar den vindrelaterede hastighedsnedseettelse er forberedt i
signalsystemet, skal D&V-koordinatoren underrette trafiklederne om
dette.

Ps.629  Trafikleder Nar trafiklederen modtager information fra D&V-koordinatoren om
behovet for en vindrelateret hastighedsnedsaettelse, skal trafiklederen
sikre, at alle tog i det bergrte omrade holder stille, indtil den
vindrelaterede hastighedsnedseettelse er aktiveret i systemet.

PS.2403  Trafikleder Nar alle tog i det bergrte omrade holder stille, skal trafiklederen aktivere
den vindrelaterede hastighedsnedseettelse.
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PS.632 Deaktivering af vindrelateret hastighedsnedseettelse

PS.910  Forudseetning En vindrelateret hastighedsnedseaettelse er implementeret.

PS.633  Formal Deaktivering af en vindrelateret hastighedsnedsaettelse nar
vindhastigheden er faldet til et niveau under den definerede
greenseveerdi.

PROCEDURE
Ps.635  D&V-koordinator D&V-koordinatoren ma deaktivere den

nar vindhastigheden er faldet til et niveau under
den definerede graenseveerdi.

Nar den vindrelaterede hastighedsnedseettelse er ophaevet underretter
D&V-koordinatoren trafiklederen om dette.
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PS.250 Kagrestrgmsafbrydelse

PS.251 Anmod om kgrestrgmsafbrydelse

PsS.252  Forudseetning Behovet for en karestrgmsafbrydelse er opstaet og koblingslederen
anmoder om tilladelse til at etablere en karestrgmsafbrydelse.

Ps.253  Formal At sikre at trafiklederen foretager den ngdvendige vurdering af driften,
far koblingslederen kan etablere en kgrestrgmsafbrydelse.

PROCEDURE

Ps.255  Koblingsleder Koblingslederen skal anmode trafiklederen om tilladelse til at udkoble
kagrestrammen.

Anmodningen skal indeholde en af fglgende informationer:

- Identifikationsnummeret pd meddelelsen "kerestramafbrydelse”.
- Hvilke karestramssegmenter der indgar i kerestrgmafbrydelsen.

Ps.256  Trafikleder Nar trafiklederen modtager en anmodning fra koblingslederen om at
etablere en , skal trafiklederen vurdere de
eventuelle driftsmaessige konsekvenser.

Hvis anmodningen kan accepteres skal trafiklederen starte proceduren

Ps.260  Trafikleder Hvis anmodningen afvises skal trafiklederen underrette koblingslederen.
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PS.263 Etabler kgrestramsafbrydelse

PS.264  Forudseetning Koblingslederen har anmodet trafiklederen om tilladelse til at etablere en
karestramsafbrydelse.

Ps.265  Formal At etablere en karestramsafbrydelse samt sikre beskyttelse af den i
signalsystemet.

PROCEDURE

Ps.2310 Trafikleder Er ikke planlagt, vil trafiklederen modtage
information om kgrestramafbrydelsen fra koblingslederen.

Trafiklederen skal sikre, at relevant information fra koblingslederen bliver

registeret i
Ps.269  Trafikleder Trafiklederen skal kontakte jernbanevirksomheden og anmode om at
alle bergrte i omradet er, eller bliver rigget ned, og at samtlige

stramaftagere er seenket.

ps.270  Jernbanevirksomhed - Jernbanevirksomheden har procedurer der sikrer seenkning af
stramaftagere nar de anmodes herom, samt tilbagemelding nar alle
stramaftagere er seenket.

PS.2439  Trafikleder Trafiklederen ma give tilladelse til udkobling af kerestrammen nar:

- trafiklederen har sikret at alle i, eller pa vej ind i, det berarte
omrade holder stille

- der er modtaget bekreeftelse fra jernbanevirksomheden om at alle tog i
det bergrte omrade har seenket samtlige stremaftagere

- trafiklederen har sikret, at der er etableret

PsS.274  Koblingsleder Nar trafiklederen har givet tilladelse, ma koblingslederen udkoble
karestrammen i de der er specificeret i
eller aftalt med trafiklederen.
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Kagrestrgmsafbrydelse

PS.284 Opheev kgrestramsafbrydelse
Ps.285  Forudseaetning Arbejdet i, eller i neerheden af, en kgrestramsafbrydelse er afsluttet.
Ps.286  Formal Sikker genindkobling af ka@restrammen til de afbrudte
karestramssegmenter.
PROCEDURE
Ps.288  Koblingsleder Koblingslederen ma genindkoble kagrestrgmmen til afbrudte

nar arbejdet er afsluttet, og infrastrukturen er i en
tilstand hvor den sikkert kan indga i drift. Nar karestrammen er
genindkoblet skal koblingslederen underrette trafiklederen.

Ps.290  Trafikleder Nar trafiklederen er underrettet om, at k@restrammen er genindkoblet,
skal trafiklederen deaktivere den af
. Trafiklederen skal derefter underrette
jernbanevirksomheden om, at kgrestrgmsafbrydelsen er ophaevet, og at
alle bergrte har tilladelse til at haeve streamaftagerne.

Ps.292  Trafikleder Nar er ophaevet ma trafiklederen genoptage
normal drift i omradet.
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Kagrestrgmsafbrydelse

PS.295 Nedkarestrgmsafbrydelse

PS.296  Forudseaetning Behovet for en gjeblikkelig ngdkarestramsafbrydelse er detekteret af
kgrestrgmsstyrings- og overvagningssystemet, eller observeret af en
person.

Ps.297  Formal Ngdudkobling af kerestrammen for at reducere risikoen for skader pa

personer, jernbanekgretgjer eller infrastruktur.
PROCEDURE

Ps.298  Koblingsleder Nar fejl eller svigt i karestrgmsanlaegget er detekteret, skal
koblingslederen sikre at
automatisk har udkoblet kgrestrammen i bergrte
og underrette trafiklederen.

PsS.299  Koblingsleder Nar fejl eller svigt rapporteres af en person, skal koblingslederen
vurdere om det er ngdvendigt at ngdudkoble kagrestrammen.

Hvis ngdudkobling er ngdvendig, skal koblingslederen udkoble
karestrammen og underrette trafiklederen om i hvilke
karestramsegmenter, at karestreammen er blevet afbrudt.

pPs.301  Trafikleder Nar trafiklederen er underrettet om en iet
specifikt , skal trafiklederen sikre at:

1. Al karsel i det bergrte omrade bliver standset ved at bruge
proceduren
2. S-banefarere i omradet underrettes om at seenke samtlige

stroamaftagere.

Trafiklederen skal sikre at ngdkgrestramafbrydelsen bliver registeret i
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Kagrestrgmsafbrydelse

PS.304 Nedkarestrgmsafbrydelse anmodet af beredskaberne

PS.305  Forudseetning Beredskaberne har anmodet om en ngdkgrestrgmsafbrydelse via
netveerkslederen.

PS.306  Formal Skabe sikre arbejdsbetingelser for beredskaberne.
PROCEDURE
Ps.308  Trafikleder Nar netveerkslederen anmoder om en skal

trafiklederen:

1. Sikre, at al trafik i omradet enten forlader omradet, eller standses, og
yderligere trafik ind i omradet forhindres ved at bruge proceduren

2. Anmode koblingslederen om en ngdkgrestrgmsafbrydelse.

PS.309  Koblingsleder Nar trafiklederen anmoder om en skal
koblingslederen udkoble karestrammen til det beragrte omrade, og
bekraefte overfor trafiklederen nar udkoblingen er sket.

Ps.310  Trafikleder Nar koblingslederen bekraefter at kerestremmen i det bergrte omrade er
ngdudkoblet, skal trafiklederen underrette beredskaberne via
netveerkslederen om at al trafik i omradet er standset, og at
karestrammen er ngdudkoblet.
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Kagrestrgmsafbrydelse

PS.314 Opheev ngdkerestrgmsafbrydelse

PS.315  Forudseaetning En ngdkgrestramsafbrydelse er etableret. Beredskabernes behov for
ngdkgrestramsafbrydelsen er ikke leengere til stede.

Ps.316  Formal Sikker opheevelse af en ngdkgrestramsafbrydelse.
PROCEDURE
PsS.319  Trafikleder Nar netveerkslederen har bekreeftet, at ngdkarestremsafbrydelsen kan

ophaeves, ma trafiklederen anmode koblingslederen om at ophaeve
ngdkgrestrgmsafbrydelsen.

PS.320  Koblingsleder Nar trafiklederen anmoder om at ophzeve ngdkarestrgmsafbrydelsen,
skal koblingslederen starte proceduren
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PS8t Sporspeerring

PS.132 Planlaegge en fejlretningssporspaerring

PS.133  Forudseetning Fejlretning er aftalt med D&V-koordinatoren, og der er konstateret et
behov for en tilhgrende sporspaerring.

PS.134  Formal At planleegge en fejlretningssporspaerring i signalsystemet og oplyse
sporspeerringslederen om det tilhgrende sporspaerrings-id.
PROCEDURE

PS.2467 Sporspeerringsleder Sporspeerringslederen skal anmode trafiklederen om planleegning af en
Anmodningen skal indeholde:
- den preecise lokation for
- identifikation af de /sporstoppere, der skal afgreense
- en vurdering af, hvor lang tid det er ngdvendigt at spaerre sporet.

Ps.2468  Trafikleder Trafiklederen skal planleegge i og
videregive det tilhgrende til sporspeerringslederen.
Hvis det ikke er muligt at planlaegge sporspaerringen i signalsystemet,
skal trafiklederen afvise anmodningen og informere
sporspeerringslederen om arsagen.

PS.2469 Sporspeerringsleder Nar sporspeerringslederen har modtaget et fra

trafiklederen, skal sporspeerringslederen anvende proceduren
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Sporspeerring

PS.2500 Anmode om en sporspeerring

PS.2501  Forudseaetning En sporspaerringsleder gnsker at anvende en sporspaerring, der er
planlagt i signalsystemet.

Ps.2502  Formal At gere sporspaerringen tilgeengelig pa den handholdte terminal samt
sikre, at sporspeerringslederens kontaktoplysninger tilknyttes den
pageeldende sporspaerring.

PROCEDURE

PS.2504  Sporspeerringsleder Sporspaerringslederen skal anmode trafiklederen om at ggre
tilgeengelig.

Anmodningen skal indeholde:

- sporspeerringslederens navn og telefonnummer

Ps.2505  Trafikleder Nar trafiklederen har modtaget en anmodning om at gare en
tilgeengelig, skal trafiklederen vurdere anmodningen og
derefter godkende eller afvise den.

Huvis trafiklederen godkender anmodningen, skal trafiklederen notere
sporspeerringslederens navn og telefonnummer i trafiklederloggen
sammen med det pagaeldende

Huvis trafiklederen afviser anmodningen, skal trafiklederen informere
sporspeerringslederen om arsagen.

PS.2506 Sporspeerringsleder Hvis sporspeerringslederen gnsker at tilfgre
supplerende , Skal sporspeerringslederen informere
trafiklederen.

Sporspeerringslederen skal entydigt identificere alle sporskifter og
aflabssko, der gnskes aflast samt angive den gnskede stilling for hvert
enkelt objekt.

Ps.2507  Trafikleder Trafiklederen skal vurdere en eventuel anmodning om supplerende

Pa baggrund af vurderingen skal trafiklederen traeffe aftale med
sporspeerringslederen og derefter opdatere med de
aftalte tilfgjelser.

Ps.2508  Trafikleder Hvis omradet for indeholder én eller flere
hastighedsnedseettelser med en hgist tilladt hastighed under 25 kmft,
skal trafiklederen underrette sporspeerringslederen.

Underretningen skal indeholde:

- identifikation af de hastighedsnedseettelsen omfatter
- den i de pageeldende sporafsnit.

Ps.2509 Trafikleder Trafiklederen skal anvende til at gare
tilgeengelig.
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Sporspeerring
PS.2512 Etablere en sporspaerring med handholdt terminal
PS.2513  Forudseaetning Sporspeerringslederen er ankommet til omradet, hvor sporspaerringen

skal etableres. Sporspaerringen er gjort tilgeengelig i signalsystemet og
sporspeerringslederen har en handholdt terminal til radighed.

Ps.2514  Formal At etablere en sporspaerring med anvendelse af en handholdt terminal.
PROCEDURE
PS.2516  Sporspeerringsleder Sporspaerringslederen skal kontrollere, at eventuel supplerende

er som aftalt med trafiklederen.

PS.2519 Sporspeerringsleder Hvis den supplerende er som aftalt med
trafiklederen, skal sporspaerringslederen starte etablering af
jf. instruktionerne pa den

Hvis der er fejl i den supplerende tekniske beskyttelse, skal
sporspeerringslederen kontakte trafiklederen med henblik pa at fa rettet
fundne fejl.

Ps.2517  Trafikleder Nar trafiklederen har modtaget en anmodning om etablering af en
, Skal trafiklederen vurdere, om sporspeaerringen kan
etableres som planlagt og derefter godkende eller afvise anmodningen.

Huvis trafiklederen afviser anmodningen, skal trafiklederen informere
sporspeerringslederen om arsagen.

PS.2518 Sporspeerringsleder Hvis sporspeerringslederen har modtaget trafiklederens godkendelse,
skal sporspeerringslederen anvende den til at
orientere sig om afgraensning.

PS.2520 Sporspeerringsleder Nar den viser, at er etableret, skal

sporspeerringslederen notere tidspunktet for etableringen i sin

Herefter skal sporspaerringslederen markere
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Sporspeerring

PS.166 Etablere en sporspaerring uden handholdt terminal

PS.167  Forudseetning Sporspeerringslederen er ankommet til omradet, hvor sporspaerringen
skal etableres. Det er ikke teknisk muligt at anvende en handholdt
terminal.

Ps.168  Formal At etablere en sporspaerring uden anvendelse af en handholdt terminal.
PROCEDURE

PS.2485 Sporspeerringsleder Sporspaerringslederen skal anmode trafiklederen om etablering af

uden anvendelse af

Anmodningen skal indeholde:

- sporspeerringens afgraensning
- arsagen til, at det ikke er muligt at anvende den handholdte terminal.

Ps.2486  Trafikleder Trafiklederen skal vurdere, om kan etableres som
planlagt og derefter godkende eller afvise anmodningen.

Huvis trafiklederen godkender anmodningen, skal trafiklederen aktivere
sporspeaerringen i

Huvis trafiklederen afviser anmodningen, skal trafiklederen informere
sporspeerringslederen om arsagen.

PS.2487 Sporspeerringsleder Hvis sporspeerringslederen har modtaget trafiklederens godkendelse,
skal sporspeerringslederen bekreefte afgraensning over
for trafiklederen ved at angive en entydig identifikation af de

/sporstoppere, der afgraenser sporspaerringen.

Sporspeaerringslederen skal endvidere bekraefte sin egen placering ved
at angive id’'et pa det afsnitsmzerke - eller placeringen af den
- sporspeerringslederen star ved.

Afsnitsmeerket/sporstopperen skal veere tilknyttet sporspeerringen.

Ps.2488  Trafikleder Nar er aktiveret i , 00
sporspeerringslederens placering er bekreeftet, skal trafiklederen afgive
denne sikkerhedsmelding til sporspeerringslederen:

"Der er etableret en sporspaerring mellem (rne) (id) og

afsnitsmaerke(rne) (id)/sporstopper(ne) i (placering) via (sporforlgb).
Klokken er (XX:XX).”

PS.2489 Sporspeerringsleder Nar trafiklederen har bekraeftet etableringen af , skal
sporspeaerringslederen notere tidspunktet for etableringen i sin

Herefter skal sporspaerringslederen markere
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Sporspeerring
PS.186 Overdrage ansvaret for en sporspaerring

PS.187  Forudseetning Den tiltreedende sporspeerringsleder er klar til at overtage ansvaret for
sporspeerringen. Den fratreedende sporspeerringsleder har overleveret
alle ngdvendige informationer om sporspaerringen til den tiltreedende
sporspeerringsleder.

Ps.188  Formal At overdrage ansvaret for en sporspeerring til en anden
sporspaerringsleder.

PROCEDURE
PS.2482 Sporspeerringsleder Bade den fratreedende og tiltraedende sporspeerringsleder skal anvende
den til at overdrage ansvaret for

Hvis det ikke er muligt at anvende de handholdte terminaler til
overdragelsen, skal sporspeerringslederne i faellesskab fastseette
tidspunktet for overdragelsen.

Sporspeerringslederne skal begge notere tidspunktet for overdragelsen i
sin , uanset om overdragelsen sker med eller uden anvendelse af
den handholdte terminal.

PS.2483  Sporspeerringsleder Den tiltreedende sporspeerringsleder skal underrette trafiklederen om, at
ansvaret for er overdraget til den tiltraeedende
sporspeaerringsleder.

Underretningen skal indeholde:

- tiltreedende sporspaerringsleders navn og telefonnummer

- tidspunktet for overdragelsen

- oplysning om, hvorvidt overdragelsen er sket med eller uden
anvendelse af

Ps.2484  Trafikleder Trafiklederen skal notere tidspunktet for overdragelsen samt den
tiltreedende sporspeaerringsleders navn og telefonnummer i
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Sporspeerring
PS.2421 Opdele en sporspeerring

PS.2422 Forudseetning Der er konstateret et ikke-planlagt behov for at ophaeve en del af en
sporspeaerring.

Sporspeerringslederen og trafiklederen har aftalt, hvordan
sporspeerringen skal opdeles. En handholdt terminal er til radighed.

PS.2423  Formal At opdele sporspeerringen i to dele med henblik pa ophzevelse af den
ene del.
PROCEDURE

PS.2478  Sporspeerringsleder Sporspaerringslederen skal foretage den jernbanesikkerhedsmaessige
planleegning af arbejdet i den blivende 0g notere resultatet
i sin

Sporspeerringslederen skal herefter instruere personalet i
sporspeerringen og foretage de ngdvendige aendringer i markeringen af

PS.2479  Sporspeaerringsleder Nar er klar til opdeling, skal sporspaerringslederen
anvende den til at anmode trafiklederen om en
opdeling af sporspaerringen.

Ps.2480 Trafikleder Trafiklederen skal kontrollere, at opdeles som aftalt med
sporspeerringslederen, hvorefter trafiklederen skal godkende eller afvise
anmodningen.

Huvis trafiklederen afviser anmodningen, skal trafiklederen informere
sporspeerringslederen om arsagen.

PS.2481 Sporspeerringsleder Nar sporspeerringslederen modtager trafiklederens godkendelse af
opdelingen, skal sporspaerringslederen notere tidspunktet for opdelingen
i sin
Sporspeerringslederen skal herefter anvende proceduren

med henblik p& at
ophaeve den , der ikke leengere er behov for.
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Sporspeerring

PS.209 Opheeve en sporspaerring med handholdt terminal

PS.210  Forudseetning Sporspaerringslederen er klar til at ophaeve sporspaerringen og har en
handholdt terminal til radighed. Omradet er sikkert til brug i drift.

Information om eventuelle restriktioner vedrgrende brugen af
infrastrukturen - herunder om der er blevet placeret maskiner og/eller
ICI-karetgjer i sporspeerringen - er videregivet til trafiklederen.

Ps.211  Formal At overdrage ansvaret for infrastrukturen til trafiklederen.
PROCEDURE
PS.2475  Sporspeerringsleder Sporspeaerringslederen skal - ved hjeelp af den -

anmode trafiklederen om at ophaeve

Ps.2476  Trafikleder Trafiklederen skal vurdere, om kan ophaeves og
derefter godkende eller afvise anmodningen.

Huvis trafiklederen afviser anmodningen, skal trafiklederen informere
sporspeerringslederen om arsagen.

PS.2477  Sporspeerringsleder Hvis sporspeerringslederen har modtaget trafiklederens godkendelse af
anmodningen om ophaevelse, skal sporspaerringslederen fortsaette
ophaevelsen jf. instruktionerne pa den

Nar den handholdte terminal indikerer, at er korrekt
ophaevet, skal sporspaerringslederen notere tidspunktet for opheevelsen i
sin
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Sporspeerring

PS.225 Opheeve en sporspaerring uden handholdt terminal

PS.226  Forudseetning Sporspeerringslederen er Klar til at ophaeve sporspaerringen. Omradet er
sikkert til brug i drift. Det er ikke teknisk muligt at anvende en handholdt
terminal.

Information om eventuelle restriktioner vedrgrende brugen af
infrastrukturen - herunder om der er blevet placeret maskiner og/eller
ICl-kgretgjer i sporspeerringen - er videregivet til trafiklederen.

Ps.227  Formal At overdrage ansvaret for infrastrukturen til trafiklederen.
PROCEDURE

PS.2470 Sporspeerringsleder Sporspaerringslederen skal anmode trafiklederen om tilladelse til at
ophaeve uden anvendelse af

Anmodningen skal indeholde:

- sporspeerringslederens navn og telefonnummer
- sporspaerringens afgreensning
- rsagen til, at det ikke er muligt at anvende den handholdte terminal.

Ps.2471  Trafikleder Trafiklederen skal kontrollere oplysningerne fra anmodningen og
derefter vurdere, om kan ophaeves.

Trafiklederen skal godkende eller afvise anmodningen.

Huvis trafiklederen afviser anmodningen, skal trafiklederen informere
sporspeerringslederen om arsagen.

PS.2472  Sporspeerringsleder Hvis sporspeerringslederen har modtaget trafiklederens godkendelse af
anmodningen om ophaevelse, skal sporspaerringslederen ophaeve
ved at afgive denne sikkerhedsmelding til trafiklederen:

"Sporspeerring (sporspeerrings-id) mellem (rne) (id) og
afsnitsmaerke(rne) (id)/sporstopper(ne) i (placering) via (sporforlgb)
ophaeves. Omradet er sikkert til brug i drift.”

PS.2473  Trafikleder Trafiklederen skal oplyse tidspunktet for ophaevelsen til
sporspeerringslederen, hvorefter trafiklederen skal ophaeve
i

PS.2474  Sporspeerringsleder Nar trafiklederen har bekraeftet ophaevelsen af , skal
sporspeerringslederen notere tidspunktet for opheevelsen i sin
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PS84z Andre forhold

PS.943 Overlevering mellem trafikledere

PS.944  Forudseetning En tiltreedende trafikleder er klar til at overtage ansvaret for et omrade.
PS.945  Formal Sikring af at al relevant information overleveres til den tiltreedende

trafikleder, og at ansvaret for omradet overleveres sikkert.
PROCEDURE

Ps.947  Trafikleder Den tiltreedende trafikleder skal:

- laese relevant information i

- kvittere for at informationen er laest

- anmode den fratraedende trafikleder om at overlevere information der
ikke er tilgaengeligt i trafiklederloggen.

PsS.949  Trafikleder Nar en trafikleder anmodes om at overlevere ansvaret for omradet til
den tiltreedende trafikleder, skal trafiklederen sikre at al relevant
information om driften overleveres til den tiltreedende trafikleder.

Ps.950  Trafikleder Ansvaret for et omrade ma betragtes som vaerende overleveret, nar den
tiltreedende trafikleder har kvitteret for at have overtaget ansvaret.
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Andre forhold

PS.123 Sporspaerringer og midlertidige hastighedsnedseettelser

PS.124  Forudseetning En sporspeerring eller en midlertidig hastighedsnedseettelse er pakraevet
pa grund af infrastrukturarbejde eller infrastrukturens tilstand.

Ps.125  Formal Give oplysninger om planlagte sporspaerringer og midlertidige
hastighedsnedseettelser direkte fra signalsystemet, for at sikre
konsistent information.

PROCEDURE

Ps.128  D&V-koordinator D&V-koordinatoren skal vurdere alle og
og registrere resultatet af
vurderingen.

PS.129  D&V-koordinator D&V-koordinatoren skal afvise en anmodning om eller
hvis den rekvirerede sporspaerring
eller midlertidige hastighedsnedsaettelse kan veere farlig eller kan veere
til gene for togtrafikken.
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Kommunikation

cs.2 Introduktion

cs.3 Alle Korrekt kommunikation mellem rollerne i jernbanedriften er afggrende for at
undga misforstaelser. De rette personer skal kommunikere praecist med
hinanden, sa budskabet altid star klart. Derfor er det vigtigt at holde
meldinger korte, tydelige og praecise.

CS.5

Sprog

Cs.6 Alle Alle sikkerhedsmeldinger skal udferes pa dansk. Meldingerne skal veere
korte og utvetydige.

CS.194 Alle Al gvrig kommunikation, der er reguleret af de operationelle regler, skal som
udgangspunkt forega pa dansk.
Hvis der ikke kan kommunikeres pa dansk, skal det sikres, at
kommunikationen foregar pa et sprog, hvor misforstaelser er udelukket.

cs.7 Alle Terminologien i de operationelle regler skal anvendes, og hvor
standardmeldinger er foreskrevet, er brugen af disse obligatorisk ved
udveksling af sikkerhedsmeldinger.

Navne, numre og id bruges aldrig i forkortet form.

CS.8

Meldingstyper

Cs.9 Sikkerhedsmeldinger

CS.10 Alle Alle meldinger af betydning for jernbanesikkerheden kaldes
sikkerhedsmeldinger. Sikkerhedsmeldinger gives enten skriftligt eller
mundtligt, og de fglger altid en fast struktur.

Ved udveksling af sikkerhedsmeldinger skal afsender henholdsvis modtager
sikre sig, at udvekslingen kan ske uden at fjerne fokus fra igangveerende
opgaver.

Cs.11 Alle Indholdet af en sikkerhedsmelding, med undtagelse af ngdmeldinger, er
farst geeldende nér afsenderen af sikkerhedsmeldingen har bekreaeftet, at
indholdet af sikkerhedsmeldingen er modtaget og forstdet korrekt.

Cs.12 Alle | tilfeelde af at der skal udveksles mere end én sikkerhedsmelding skal
sikkerhedsmeldingerne udveksles, og indholdet skal bekreeftes én efter én.
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Ngdmeldinger

Ngdmeldinger er en type sikkerhedsmelding, der ikke fglger en fast struktur.

Ngdmeldinger bruges i situationer, hvor der kraeves gjeblikkelig handling af
modtageren, da der ellers vil opsta fare for personer, miljg, infrastruktur eller
materiel.

Ngdmeldingen skal indeholde oplysninger om heendelsens lokation, art og
omfang, der gar det muligt for modtageren at iveerksaette de ngdvendige
foranstaltninger for at afveerge fglgevirkninger af heendelsen.

Pga. ngdmeldingers vigtighed geelder fglgende:

- Identifikationsdelen af meldingsstrukturen kan undlades.
- De skal gentages mindst én gang.
- De skal suppleres med yderligere information s& hurtigt som muligt.

Skriftlige ordrer

Skriftlige ordrer er sikkerhedsmeldinger. Disse sikkerhedsmeldinger skal
udveksles ved hjeelp af blanketterne fra blanketsamlingen.

Nar du pabegynder en skriftlig ordre, skal du instruere modtageren i hvilken
blanket der skal anvendes.

Nar du modtager en sikkerhedsmelding, der skal udveksles ved hjeelp af en
blanket, skal du finde den blanket frem der refereres til og udfylde den ud
fra de oplysninger der gives af afsenderen.

Nar en sikkerhedsmelding skal udveksles ved hjeelp af en blanket, skal du
udfylde hele blanketten far meldingen pabegyndes, med henblik pa at
kunne gennemfgre meldingen af én gang.

En skriftlig ordre skal have et unikt autorisationsnummer for den
pageeldende dato for at veere geeldende.

Autorisationsnummeret tildeles af trafiklederen i hvert enkelt tilfeelde.

Hvis meldingen er uklar eller tvetydig, skal S-banefgreren bede om at fa
meldingen gentaget eller uddybet.

For at undga misforstaelser skal informationen pa en skriftlig ordre
udveksles i den raekkefalge den forekommer pa blanketten.

Anden kommunikation

Anden kommunikation er al kommunikation, der ikke har betydning for
jernbanesikkerheden.

Anden kommunikation kan have betydningen for driften, men er altid uden
betydning for jernbanesikkerheden. Der er ingen fast struktur, men indhold
og betydning skal veere klart og preecist.
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529 Meldingsstruktur

CS.30 Alle Udveksling af meldinger forekommer i 3 trin:
- Identifikation.

- Udveksling af meldingen.
- Afslutning af meldingen.

cs3l Identifikation

CS.32 Alle Nar meldinger udveksles skal du sikre dig at de udveksles med den rigtige
person.

Alle meldinger, med undtagelse af ngdmeldinger, skal indledes med at de
involverede personer identificerer sig selv. Det skal fremga tydeligt hvem
der er afsender og modtager af meldingen.

CSs.33 Alle Gyldige muligheder for identifikation af afsender og modtager af en
sikkerhedsmelding er:

- Navn pa trafikkontrolcenter.

- Tognummer.

- Navn pa jernbanevirksomhed.
- Rolle og navn.

CS.34 Alle Hvis der er flere muligheder for identifikation, skal den mulighed vaelges der
bedst identificerer afsenderens og modtagerens funktion og identitet, i den
pageeldende situation.

CS.35 Alle Nar sikkerhedsmeldinger, med undtagelse af ngdmeldinger, udveksles skal
du sikre dig at det fremgar klart og tydeligt hvem du kommunikerer med.

cs.37 Udveksling af meldingen

CS.38 Alle Alle sikkerhedsmeldinger skal udveksles ved hjeaelp af den fastsatte
terminologi. Hvis den fastsatte terminologi ikke er deekkende, skal du bruge
de ord der er ngdvendige, for at indholdet af beskeden kan forstas.

CS.151 Alle Inden udveksling af en sikkerhedsmelding skal afsenderen sikre, at
modtageren er parat til at modtage meldingen.

CS.39 Alle Ved modtagelse af alle sikkerhedsmeldinger, med undtagelse af
ngdmeldinger, skal fglgende gentages:

- Alle numre og andre identificerbare elementer i meldingen.
- Hovedpunkterne i meldingen.
- Identifikation af modtager.

CS.40 Alle Du skal som afsender af en sikkerhedsmelding bekraefte at modtageren har
gentaget meldingen korrekt. Du skal altid kvittere for om modtagerens
gentagelse er i overensstemmelse med den afsendte melding.

CS.41 Alle Hvis det er ngdvendigt skal bade afsender og modtager af
sikkerhedsmeldingen, stille afklarende spargsmal indtil begge parter er
enige om sikkerhedsmeldingens indhold.

CS.42 Alle Sikkerhedsmeldinger der udveksles ved brug af andre hjselpemidler end
radio eller telefon, kreever en kvittering for at meldingen er laest af
modtageren.
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Afslutning af meldingen

Det skal veere tydeligt for begge parter om kommunikationsudvekslingen er
afsluttet eller om den skal genoptages pa et senere tidspunkt.

Brug af radio og telefon

Nar du modtager et opkald fra en rolle, der er defineret af de operationelle
regler, skal du s& vidt muligt besvare opkaldet straks.

Du skal vurdere om et opkald kan besvares uden at fijerne
opmaerksomheden fra andre sikkerhedskritiske opgaver.

Togradio

Sikkerhedsmeldinger imellem trafiklederen og S-banefareren skal sa vidt
muligt udveksles ved hjeelp af togradioen. Sikkerhedsmeldinger via
togradioen skal udveksles munditligt.

Nar en S-banefarer bliver opmaerksom pa at togradioen ikke virker, skal S-
banefgreren underrette trafiklederen om hvilket mobiltelefonnummer S-
banefgreren eventuelt kan kontaktes pa.

Ngdopkald og andre gruppeopkald

S-banefgreren skal ikke aktivt deltage i ngdopkald, eller andre
gruppeopkald, der ikke er pabegyndt af S-banefereren selv, medmindre
trafiklederen opfordrer til det, eller hvis S-banefagreren har afggrende viden
der kan forhindre eller reducere overhaengende fare.

Mobiltelefon

Sikkerhedsmeldinger via mobiltelefon skal udveksles mundtligt.
Mobiltelefonen ma kun bruges nar togradio ikke er til radighed.

Hvis du kontakter trafiklederen fra en mobiltelefon, skal du oplyse hvilket
mobilnummer du ringer fra, medmindre du ved at trafiklederen allerede
kender mobilnummeret.

Du skal sikre, at mobilnummeret er noteret i henhold til den/det relevante
tognummer, sporspaerring osv.

Trafiklederen ma kun foretage opkald fra mobiltelefon nar en
fastnetforbindelse ikke er til radighed.

Logning af kommunikation

Al kommunikation skal forventes logget, og al talekommunikation optaget.
Loggen, samt optagelserne, kan bruges til undersggelser af haendelser,
eller til uddannelse uden yderligere underretning af de involverede parter.
Optagelser anonymiseres i forbindelse med uddannelse.

Trafiklederen skal registrere alle sikkerhedsmeldinger i trafiklederloggen,
medmindre de opdateres automatisk i loggen, eller i et andet automatiseret
system.
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Videregivelse af sikkerhedsmeldinger

Huvis trafiklederen modtager en sikkerhedsmelding, der relaterer sig til et
omrade uden for eget ansvarsomrade, skal trafiklederen videregive

sikkerhedsmeldingen til den korrekte trafikleder.

Terminologi

Standardmeldinger

Brug af standardmeldinger skal anvendes til sikkerhedsmeldinger.

Fonetisk alfabet

Du skal anvende det fonetiske alfabet nar bogstaver anvendes, bade
enkeltstdende eller sammensatte, og til at stave indviklede ord. Det
fonetiske alfabet kan findes i kommunikationsafsnittet.

Numre

Du skal udtale numre ét ciffer ad gangen.
Eksempel: Tog 2183 = “Tog to-et-otte-tre”.

Tid skal angives i lokal dansk tid ved hjeelp af 24-timersuret.
Eksempel: 10:52 = “Ti tooghalvtreds”.

Eksempel: 23:59 = "treogtyve nioghalvtreds".

Eksempel: 00:00 = "Nul-nul-nul-nul".

Datoer skal angives med det almindelige danske tegnsystem.
Eksempel: 19.12 = 19. december = "Nittende december".

Afstande skal angives i kilometer, og hastigheder i kilometer i timen.

Eksempel: km 23,1 = "Kilometer to-tre-komma-et".
Eksempel: 20 km/h = "To-nul kilometer-i-timen".

Brug af handsignaler

Fare

Handsignal fare er det handsignal der benyttes hvis det er ngdvendigt at
forsgge at stoppe et jernbanekaretgj, som er pa vej mod et farligt omrade
eller mod et omrade, som forventes at udgare en fare.

Melding

Dag

Nat

Instruktion til S-banefgreren

«Fare»

Handsignal «Fare»
(dag og nat)

S-banefgreren skal forsgge
at standse toget eller kgretgjet,
for det kerer ind i det farlige omrade.

Note:

Hvis redt lys ikke er til radighed
anvendes den farve lys,

der er til radighed.
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CS.135 Rangering

CS.75 Rangerleder Handsignaler kan bruges til at lede en rangerbevaegelse nar S-banefarer og
S-banefarer rangerleder har identificeret sig for hinanden, og visuel kontakt mellem disse
kan opretholdes under hele rangerbevaegelsen.

CS.76 Rangerleder Handsignaler kan erstatte de fire faste rangermeldinger:

CS.183

S-banefarer

Melding

Instruktion til S-banefgreren

«Frem»

Handsignal «Frem»
(dag og nat)

Traekkraftenheden skal traekke.

Har treekkraftenheden vogne, bade
forpa og bagpa eller kgres der uden
vogne, betyder «Frem» at der skal
keres i den retning hvor
S-banefereren sidder.

«Tilbage»

Handsignal «Tilbage»
(dag og nat)

Traekkraftenheden skal skubbe.

Har treekkraftenheden vogne, bade
forpa og bagpa eller kgres der uden
vogne, betyder «Tilbage» at der skal
keares i modsat retning hvor
S-banefgreren sidder.

«Langsomt»

Handsignal «Langsomt»
(dag og nat)

Traekkraftenheden skal nedsaette
hastigheden

«Stop»

Handsignal «Stop»
(dag og nat)

Traekkraftenheden skal standse.
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Standardmeldinger

[ Melding

| Betydning

Anvendelse

«Navn pa trafikkontrolcenter»

Trafiklederens identifikation

Trafiklederens identificerer sig for
S-banefgreren

«Tognummer/ICl-id»

S-banefarerens identifikation

S-banefgreren identificerer sig for
trafiklederen.

«Dette er en sikkerhedsmelding»

Meldingen indeholder information
med direkte indflydelse for
jernbanesikkerheden.

Bruges til at indlede en
sikkerhedsmelding.

«Skifter»

Udvekslingen er afsluttet og den
anden person forventes at tale.

Bruges til at give den anden person
mulighed for at tale.

«Afbryd»

Sikkerhedsmeldingen afbrydes.

Bruges af afsender eller modtager,
nar det konstateres, at sikkerheds-
meldingen ikke kan/skal gennemfgres
som tilteenkt og eventuelt skal
pabegyndes pa ny.

«Korrekt»

Meldingen er gentaget korrekt.

Bruges af afsenderen til at bekreefte
korrekt gentagelse.

«Forkert»

Meldingen er forkert.

Afsenderen af meldingen opdager en
fejl i udvekslingen:

«Forkert» (+«Jeg gentager») eller
(+«Afbryd»).

Afsenderen opdager en fejl i
gentagelsen:

«Forkert» (+«Jeg gentager»)

Ved konstatering af fejl i udfyldelsen af
blanketten udfyldes en ny blanket af
relevant(e) part(er).

«Gentag»

Gentage meldingen fra starten.

Bruges hvis en af parterne ikke fuldt
ud forstar meldingen.

«Jeg gentager»

Meldingen gentages fra starten.

Bruges af afsenderen nar en melding
gentages fra starten

«Forbered skriftlig ordre (Fortseet/Bliv
holdende/Kersel med ikke-sikker og
klar materiel)»

Find blanketten frem og ger klar til at
notere instruktionerne.

Trafiklederen pabegynder en
skriftlig ordre.

«Der er etableret en sporspaerring
mellem afsnitsmaerke(rne) (id) og
(afsnitsmeerke(rne) (id/sporstopper(ne)
i (placering) via (sporlgb).

Klokken er (xx:xx)».

Der etableres en sporspaerring i det
angivne omrade.

Bruges af trafiklederen til at etablere
en sporspeerring uden anvendelse af
handholdt terminal.

«Sporspeerring (sporspaerrings-id)
mellem afsnitsmaerke(rne) (id) og
afsnitsmeerke(rne) (id/sporstopper(ne)
i (placering) via (sporlgb) ophaeves.
Omradet er sikkert til brug i drift».

Der opheeves en sporspeaerring i det
angivne omrade.

Bruges af sporspeerringslederen til at
ophaeve en sporspaerring uden
anvendelse af handholdt terminal.

«Frem». Har treekkraftenheden vogne bade Bruges til at instruere en S-banefgrer
foran og bagpa eller keres der uden om en rangerbevaegelse.
vogne, betyder «Frem» at der skal
keres i den retning hvor S-banefareren
sidder.

«Tilbage» Har treekkraftenheden vogne bade Bruges til at instruere en S-banefarer
foran og bagpa eller keres der uden om en rangerbeveaegelse.
vogne, betyder «Tilbage» at der skal
kores modsat den retning.

«Langsomt» Treekkraftenheden skal nedsaette Bruges til at instruere en S-banefarer
hastigheden. om en rangerbevaegelse .

«Stop» Treekkraftenheden skal standse. Bruges til at instruere en S-baneferer

om en rangerbevaegelse .
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Fonetisk alfabet

Bogstav Udtales Bogstav Udtales Bogstav Udtales
«A» Alfa «K» Kilo «U» Uniform
«B» Bravo «L» Lima «V» Victor
«C» Charlie «M» Mike «W» Whiskey
«D» Delta «N» November «X» X-ray
«E» Echo «O» Oscar «Y» Yankee
«F» Foxtrot «P» Papa «Z» Zulu
«G» Golf «Q» Qucbec «/E» AEgir
«H» Hotel «R» Romeo «D» ddis
«I» India «S» Sierra «A» Ase
«J» Juliet «T» Tango

Numre

Tal Udtales Tal Udtales Tal Udtales

«1» Et «5» Fem «9» Ni

«2» To «6» Seks «0» Nul

«3» Tre «7» Syv «,» Komma
(Komma)

«4» Fire «8» Otte «» Punktum
(Punktum)
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Regler for arbejde i infrastrukturen

STW.2

Indledning

STW.3 Alle Disse regler skal laeses i kombination med reglerne, som er beskrevet i
folderen "Pas pa, pa banen”.

For infrastrukturarbejde, der finder sted i og omkring kgrestramsanlaegget,
skal der refereres til den relevante kgrestramsinstruks.

Nar disse regler beskriver specifikke personer, er det altid med reference til
rollen, som den person udfgrer og ikke til personen selv. | de tilfaelde hvor
der refereres til enkelte roller, er det vaesentligt at understrege, at den
person som udfarer denne rolle sagtens kan udfgre flere roller samtidig.
Eksempelvis vil en tekniker, der som en del af sit job etablerer en
sporspeerring, ogsa skulle patage sig rollen som sporspeerringsleder.

STw.4 Generelle regler

STW.5 Anvendelse af reglerne

STW.6 Omrader uden offentlig adgang

STW.7 Jernbanearbejdsleder Reglerne for infrastrukturarbejder geelder ved arbejde:

- p4 Banedanmarks omrader, teettere end fire meter pa neermeste skinne,
hvor der normalt ikke er offentlig adgang

- i sikkerhedsbaerende anleeg uanset om Banedanmark selv er bygherre,
eller bygherren er en anden virksomhed eller en privatperson.

STW.8 Omrader med offentlig adgang

STW.9 Sikkerhedskoordinator Nar arbejde finder sted i et omrade forvaltet af Banedanmark med offentlig
Jernbanearbejdsleder adgang, eller i et omrade forvaltet af et privat firma eller person, som stader
op til Banedanmarks omrade, vil sikkerhedskoordinatoren fastseette de
ngdvendige sikkerhedsforanstaltninger i samarbejde med bygherren og
entreprengren.

sTw12 Kompetencer for personer der arbejder i sporet

STW.13 Feerden i eller ved trafikerede spor

STW.14 Sikkerhedskoordinator Ved faerden forstas personers feerdsel indenfor sikkerhedsafstanden for
Jernbanearbejdsleder personer i trafikerede spor.

Ved feerden skal den fulde opmeerksomhed vaere henledt pa
jernbanekgretajernes karsel, og der ma ikke medbringes genstande, som

haemmer den pageeldende i at bevaege sig frit.

Helt enkle opgaver kan efter sikkerhedskoordinatorens vurdering udfgres
som faerden pa betingelse af, at personerne er instrueret skriftligt.
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STW.15 Arbejde i og ved trafikerede spor
STW.16 Sikkerhedskoordinator Ved arbejde forstds, at der i eller ved trafikerede spor udferes opgaver, hvor
Jernbanearbejdsleder sikkerhedsafstanden for personer overskrides, og mindst én af falgende

betingelser er opfyldt:

- Den fulde opmeerksomhed ikke er henledt pa jernbanekaretgjernes kersel.
- Respektafstande til de spaendingsfarende dele af k@restramsanlaegget
overskrides.

- Fritrumsprofiler og sikkerhedsafstande for materiel, veerktaj eller maskiner
overskrides.

- Funktionaliteten eller stabiliteten af infrastrukturen herunder tekniske
anleeg er pavirket.

- Sikkerhedskoordinatoren vurderer, at arbejdet kun kan udfares i en
sporspeaerring.

STW.17 Legitimationskort

STW.18 Jernbanearbejdsleder Det er kun tilladt for personer at feerdes indenfor fire meter fra neermeste
skinne, i et omrade uden offentlig adgang, hvis det er nadvendigt for at
udfare en specifik opgave og:

- de ngdvendige instruktioner omkring personlig sikkerhed er modtaget
- kompetencekravet til den pageeldende arbejdsopgave er opfyldt
- personerne er i besiddelse af et gyldigt

Huvis flere personer feerdes sammen i en gruppe, har den enkelte person det
fulde ansvar for sin egen sikkerhed.

STW.19 Personer uden legitimationskort

STW.20 Akut fejlretningsarbejde

STW.21 Jernbanearbejdsleder Personer uden gyldigt , der tilkaldes til at assistere ved akut
D&V-koordinator fejlretningsarbejde, eller ved uheldssituationer, skal modtage seerlig

sikkerhedsinstruktion af jernbanearbejdslederen vedrgrende den konkrete
arbejdsopgave samt det geografiske

Den person, der tilkalder det pageeldende personale, har ansvaret for at
give dem de kreevede sikkerhedsinstruktioner, fgr arbejdet pabegyndes.

Hvis personale tilkaldes i forbindelse med infrastrukturarbejde, der udfares
under ledelse af en jernbanearbejdsleder, er det jernbanearbejdslederens
ansvar at give de sikkerhedsinstruktioner, som er forbundet med arbejdets
omfang.

Personer uden gyldigt legitimationskort, skal ledsages af en person med en
jernbanesikkerhedsuddannelse.

Den der ledsager, skal veere i umiddelbar naerhed af personen der

ledsages.
STW.24 Myndigheder
STW.25 Infrastrukturforvalter Myndighederne som f.eks. politi og brandfolk, har i forbindelse med deres

arbejde tilladelse til at befinde sig i og ved sporet, uden
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STW.26 Sporspeerring

STW.27 Almindelige bestemmelser

STW.28 Sporspeerringsleder Arbejde i en sporspeerring kan udfares i alle typer spor og benyttes i
forbindelse med alle typer infrastrukturarbejde.

STW:29 Planlagte sporspeerringer

STW.30 Generelle forhold

STW.31 Sporspeerringsleder Arbejdet i en planlagt sporspeerring ma ikke pabegyndes, fer endelig aftale
er truffet mellem sporspaerringslederen og trafiklederen, og der er foretaget
markering af

STW.33 Logbog

STW.34 Sporspeerringsleder En er personligt udleveret og benyttes af sporspaerringsledere og

Jernbanearbejdsleder jernbanearbejdsledere til at logge ngdvendig sikkerhedsmaessig information
i forbindelse med deres arbejdsopgaver. Sporspeerringslederen og
jernbanearbejdslederen skal altid kunne fremvise logbogen pa anmodning
fra sikkerhedskoordinatoren eller Banedanmarks undersggelsesvagt.

Sporspeerringsledere noterer primaert detaljer omkring etablering,
overlevering og opheaevelse af en sporspaerring.

Jernbanearbejdslederen noterer primeert detaljer der erstatter en

, herunder remningstid, udsigtsleengde og
sikkerhedsafstande i forbindelse med planlaegning af
fejlretningssporspeerringer.
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STW:35 Markering af arbejdsstedet
STW.36 Sporspeerringsleder Inden arbejdet i det speerrede spor pabegyndes, skal
markeres.
Der skal opstilles fra alle sider, hvor

jernbanekgretgjer har mulighed for at kare ind i arbejdsstedet.

De dobbeltrettede stopmeerker markerer arbejdsgraensen for personalet, der
arbejder i sporspeerringen og for de S-banefarere, der har behov for at kare
ind i samt ud fra arbejdsstedet.

De dobbeltrettede stopmeerker kan midlertidigt fijernes for at tillade passage
af ICl-karetajer, men de skal genetableres lige sa snart ICI-kgretgjerne har
passeret stedet.

Det er sporspeerringslederens ansvar, at de dobbeltrettede stopmaerker er
opstillet korrekt med henblik pa at markere arbejdsstedet i sporspaerringen.

De dobbeltrettede stopmeerker skal altid placeres indenfor sporspaerringens
greenser.

Hvis et infrastrukturarbejde skal udfgres indenfor 15 meter fra
afsnitsmeerket, skal det tilstadende sporafsnit indga i sporspaerringen.

Dobbeltrettede stopmeerker kan undlades hvis der foretages supplerende
teknisk beskyttelse i form af lokalaflaste sporskifter, der sikrer mod kersel
ind i henholdsvis ud af sporspaerringen.

STW.37 Sporspeerringsleder Forud for igangseettelse af arbejdet skal sporspaerringslederen sgrge for, at
den stgrst mulige sikkerhed for arbejdet opnas ved at kontakte trafiklederen
og sikre, at alle tilknyttede sporspeerringer og hastighedsnedsaettelser er
etableret hhv. aktiveret.

STW.38 Kgrsel i sporspeerring

STW.39 Sporspaerringsleder Karsel i sporspeerring skal ske som rangering med en hgijst tilladt hastighed
pa 25 km/t. Sporspeerringslederen har ansvaret for koordinering af karsler,
der foregar i sporspaerringen. Graenserne for, hvor der ma rangeres i
sporspeerringen, er markeret med

Trafiklederen ma kun tillade kersel ind i en sporspaerring efter tilladelse fra
sporspeerringslederen.

Karsel ud af en sporspaerring ma kun ske efter tilladelse fra trafiklederen.
STW.243 Sporspeerring i rangeromrade

STW.244 Sporspeerringsleder Der skal opstilles fra alle sider, hvor
jernbanekgretgjer har mulighed for at kare ind i det spaerrede spor.

Dobbeltrettede stopmeerker kan undlades, hvis sporskifter kan aflases med
l&sebolte sdledes, at kgrsel ind i henholdsvis ud af det speerrede spor

hindres.

Nar sporspaerringen er etableret, underrettes trafiklederen.
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STW.40 Forsinkelser i planlagt arbejde

STW.41 Sporspeerringsleder Sporspeerringslederen skal omgéende underrette trafiklederen, nar den
aftalte tidsplan ikke kan overholdes.

STW.42 Arbejdets afslutning

STW.43 Fagarbejdsleder

STW.44 Sporspeaerringsleder For arbejdet afsluttes, skal fagarbejdslederen faerdigggre de ngdvendige
Fagarbejdsleder tekniske procedurer og melde til sporspaerringslederen, nar infrastrukturen

er Kklar til at blive leveret tilbage til drift. Fagarbejdslederens melding til
sporspeerringslederen skal indeholde information om eventuelle tekniske
begreensninger som f.eks. midlertidige hastighedsnedseettelser, aflaste
sporskifter osv.

STW.45 Sporspeerringsleder

STW.46 Sporspaerringsleder Far en sporspaerring opheaeves, skal sporspeerringslederen afvente en
melding fra fagarbejdslederen om, at infrastrukturen inklusive de tekniske
installationer er klar til drift.

Hvis der foreligger tekniske begraensninger i infrastrukturen, og disse
begraensninger ikke automatisk er blevet oprettet i signalsystemet, er det
sporspeerringslederens ansvar at videregive information om
begraensningerne til trafiklederen, far sporspaerringen ophaeves.

STW.47 Vagtpost

STw.48 Arbejdshold beskyttet ved brug af vagtpost

STW.49 Anvendelse af reglerne

STW.50 Jernbanearbejdsleder Arbejde med vagtpost er ngdvendig, nar der arbejdes i eller ved trafikerede

spor indenfor sikkerhedsafstanden for personer, og det pageeldende spor
ikke er speerret.
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STW.51 Forudseetning
STW.52 Jernbanearbejdsleder Der udseettes én vagtpost, til at holde udkig i alle retninger hvorfra der kan
Sikkerhedskoordinator komme tog.

Det er tilladt at arbejde med én vagtpost nar:

- ramningstiden ikke overstiger fem sekunder

- der kan remmes til et sted, sa personer overholder sikkerhedsafstanden
ved passage af jernbanekaretgjer

- der kun anvendes let handvaerktgj

- udsigtslaengden hele tiden er tilstraekkelig i forhold til ramningstiden

- der hgjst er 4 personer der deltager i arbejdet

- der advares med lydgiver, eller hvis der maksimalt er to arbejdere
involveret og der advares ved direkte henvendelse.

Sikkerhedskoordinatoren kan desuden fastseette, at der skal udseettes flere
vagtposter for at opna tilstreekkeligt sikre forhold.

Sikkerhedskoordinatoren kan desuden efter en saerlig vurdering, afhaengigt
af arbejdets art, tillade at mere end fire personer kan deltage i arbejdet.

STW.53 Remning
STW.54 Jernbanearbejdsleder Rgmning af skal ske til et omrade, der ligger udenfor
Sikkerhedskoordinator sikkerhedsafstanden til et trafikeret spor eller til et spaerret spor.

Re@mning over trafikerede spor ma kun finde sted efter seerlig aftale med
sikkerhedskoordinatoren.

Sikkerhedskoordinatoren kan foretage en vurdering af de trafikale
betingelser og de geografiske forhold og tillade, at sporet kan reammes over
et trafikeret spor.

STW.55 Regmningstid
STW.56 Jernbanearbejdsleder Rgmningstiden ma kun overskride fem sekunder, safremt
Sikkerhedskoordinator sikkerhedskoordinatoren har foretaget en konkret vurdering.

Regmningstiden er den tid, der gar fra at vagtposten advarer om et
kommende jernbanekgretgj, til den sidste person og eventuelt veerktgj er
udenfor sikkerhedsafstanden for personer.

Regmningstiden skal fastseettes p& baggrund af en test, der udfgres, inden
arbejdet pabegyndes.

Side 167 af 190



Operationelle Regler for S-banen - Version ORS 25-3

STW.57 Udsigtsleengde
STW.58 Jernbanearbejdsleder Udsigtslaengden er den afstand, der mindst skal veere mellem
Vagtpost og jernbanekaretgijet, nar vagtposten advarer arbejdsholdet.

Hvis udsigtsleengden ikke kan opnas, vil det veere ngdvendigt med enten en
midlertidig hastighedsnedseettelse eller en sporspeerring for at udfare
arbejdet.

Udsigtsleengder fastseettes efter fglgende tabel:

STW.245 Hastighed Udsigtslaengde fra arbejdssted i meter Hastighed Udsigtslzengde fra arbejdssted i meter
ikm/t med fem sekunders rgmningstid ikm/t med fem sekunders rgmningstid
250 1050 80 340
240 1000 75 320
220 920 70 300
200 840 60 250
180 750 50 210
160 670 40 170
140 590 30 130
120 500 25 110
100 420 20 90
90 380 10 50
STW.59 Advarsel af arbejdshold
STW.60 Vagtpost Lydgiveren, der anvendes til at advare personalet i sporet med, skal veere

godkendt af Banedanmark.

Hvis arbejdsholdet er p& maksimalt to personer, ma der i stedet for brug af
lydgiver, advares med direkte henvendelse.

Vagtposten skal omgaende advare arbejdsholdet, nar det ses, at et
jernbanekgretgj nsermer sig.

Advarslen skal gentages, indtil hele arbejdsholdet har pabegyndt remningen
af sporet.

Ved arbejder om natten, hvor der benyttes en lydgiver, skal lydsignalet
gentages, indtil jernbanekgretgjet har passeret , eller at
vagtposten fra arbejdsholdet via en radiomelding eller lignende melding har
faet bekraeftet, at ramningen er pabegyndt.

Hvis udsigtslaengden uventet er reduceret (f.eks. ved tage eller snevejr),
skal vagtposten omgaende advare arbejdsholdet om, at der skal remmes og
underrette jernbanearbejdslederen om afbrydelsen af arbejdet.

STW.229 Seerligt advarselsudstyr (geelder kun fjernbane)

STW.230 Hvis arbejder udfgres i neerheden af en automatisk sikret overkgrsel, kan
overkarslens lydgiver anvendes som teknisk advarselsforanstaltning.

Betingelserne, for at kunne benytte overkarslens lydgiver som
advarselsforanstaltning, skal fastseettes i jernbanesikkerhedsplanen.
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STW.64 Vagtpostens forhold
STW.65 Jernbanearbejdsleder Vagtpostens vagtperiode ma ikke overstige én time uafbrudt. Pausen
Vagtpost mellem vagtperioderne for en vagtpost skal vaere pd minimum 15 minutter.

To personer kan skiftevis udfgre arbejde som vagtpost og deltage i arbejdet.
En vagtpost:

- md ikke udfgre andre arbejdsopgaver samtidig med at veere vagtpost

- ma ikke deltage i samtaler

- ma ikke benytte mobiltelefon eller andre distraherende anordninger (f.eks.
musik- eller spilleenheder).

Nar vagtposten udfarer sit arbejde, skal vagtposten altid veere ifart blat
armbind eller en synlig sikkerhedsvest med teksten "VAGT”. Personen, som
beerer det bld armbind, eller sikkerhedsvesten med teksten "VAGT” p4, er
ansvarlig for at advare arbejdsholdet om kommende jernbanekgretg;.

STW.68 Jernbanearbejdslederens forhold

STW.69 Jernbanearbejdsleder Inden arbejdet pabegyndes, skal jernbanearbejdslederen sikre, at:

- lydgiverne kan hgres af arbejdsholdet

- vagtposten er blevet instrueret i anvendelsen af alle de benyttede seerlige
advarselsforanstaltninger

- vagtposten er placeret s& den ngdvendige udsigtsleengde er til stede, og
er instrueret i, hvordan arbejdsholdet skal advares

-arbejdsholdet har modtaget den ngdvendige instruktion i betydning af alle
typer lydsignaler, der benyttes af vagtposten

- arbejdsholdet har modtaget den ngdvendige instruktion om, hvortil samt
hvornar remningen af sporet foretages.

STW.70 Seerlige vejrmeessige forhold

STW.71 Jernbanearbejdsleder Hvis den ngdvendige udsigtslaengde ikke kan opnas pga. nedsat synlighed,
skal arbejdet afbrydes eller planlaegges til at forega i en sporspeerring.

Dette geelder ogsa i tilfaelde af aendrede vejrforhold (som for eksempel sne,
teet tage eller kraftigt regnvejr).

STW.72 Jernbanearbejdsleder Huvis lydgiveren ikke tydeligt kan hgres pga. stgj eller saerlige vejrmeaessige
forhold, skal arbejdet aforydes eller planlaegges til at foregd i en
sporspeerring.

STW.74 Andre arbejdsmaessige forhold

STW.75 Seerlige arbejdsmeessige forhold

STW.76 Anvendelse

STW.77 Jernbanearbejdsleder Seerlige arbejdsmaessige forhold kan tillades, nar et af fglgende forhold er

Sikkerhedskoordinator opfyldt:
- sikkerhedsafstanden til et trafikeret spor ikke overskrides

- befinder sig i et omrade, hvor der er offentlig adgang
- der er risiko for at sikkerheds- og/eller respektafstande overskrides.
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STW.78 Sikkerhedsinstruktioner og tilhgrende regler
STW.79 Jernbanearbejdsleder Anvendelsen af sikkerhedsinstruktioner og tilhgrende regler skal besluttes
Sikkerhedskoordinator af sikkerhedskoordinatoren fra sag til sag. Sikkerhedskoordinatoren vil
samarbejde med den trafikale driftsansvarlige om dette, hvis det skannes
ngdvendigt.

De vilkar som regulerer arbejdet, vil blive fastsat i en
eller gennem en seerlig instruktion.

STW.81 Afgraensning af arbejdsstedet

STW.82 Hegn og afskeermning

STW.83 Heg n

STW.84 Jernbanearbejdsleder Hegnets konstruktion skal veere stabil og fast med r@de og hvide vertikale
Sikkerhedskoordinator striber. Plastikguirlander ma ikke benyttes.

Opseetning af hegn kan undlades efter vurdering af sikkerhedskoordinatoren
eller i fglgende situationer:

- Den fysiske graense mellem sikkerhedsafstanden for personer og

er markeret med en fast og stabil afskeermning.
- Den fysiske graense mellem sikkerhedsafstanden for personer og
arbejdsstedet bestar af f.eks. en greft eller et stakit.
- En person sikrer, at den der arbejder ikke overskrider sikkerhedsafstanden
under arbejdet.

STW.85 Afskeermning

STW.86 Jernbanearbejdsleder Det kan tillades at arbejde teettere pa et trafikeret spor end
sikkerhedsafstanden for personer, hvis der opseettes en afskeermning som
fysisk greense.

Afskeermningen skal veere en fysisk hindring i bade styrke og hgjde, sa den
forhindrer materiel og veerktaj sdvel som personer i at passere igennem
afskeermningen.

Afskeermningen skal opsaettes mindst 1,6 meter fra nsermeste skinne, dog
mindst 1,8 meter, hvis der regelmaessigt rangeres i det padgaeldende spor.

Afskeaermning og andre midlertidige hegn lavet af ledende materialer, der
opstilles teettere end fem meter fra neermeste speendingsfarende

kareledningskonstruktion, skal arbejdsjordes.

De enkelte dele af afskeermningen eller hegnet skal veere spaendt sammen
jf. den relevante karestrgmsinstruks.
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STW.87 Opseetning af hegn og afskeermning

STW.88 Jernbanearbejdsleder Beskyttende hegn eller afskaermning skal opstilles far arbejdet pabegyndes
og skal forblive opstillet indtil arbejdet afsluttes.

Nar hegnet eller afskeermningen opstilles, ma sikkerhedsafstanden til det
trafikerede spor ikke overskrides, medmindre passende sikkerhedsmaessige
foranstaltninger er foretaget.

Hvis det er ngdvendigt midlertidigt at fierne hegn eller afskeermning af
hensyn til arbejdet, m& dette kun ske nar der er foretaget passende
sikkerhedsmaessige foranstaltninger til erstatning. Hegnet eller
afskaermningen skal genetableres, fgr de midlertidige foranstaltninger

haeves.

STW.89 Sikkerhedsafstande

STW.90 Sikkerhedsafstande for personer

STW.91 Jernbanearbejdsleder Sikkerhedsafstanden for personer til det trafikerede spor malt fra nsermeste
skinne er:

- 1,75 meter ved hastigheder til og med 120 km/t
- 2,25 meter ved hastigheder over 120 km/t.

STW.92 Jernbanearbejdsleder Personer, der feerdes i og ved et trafikeret spor, skal opholde sig udenfor
sikkerhedsafstanden for personer, nar jernbanekaretgjet passerer.

STW.231 Pa omrader, hvor der er anlagt stier, kan disse benyttes til at opholde sig pa
eller at rgmme til, nar et jernbanekaretaj naermer sig.

STW.93 Markering af sikkerhedsafstanden for personer

STW.94 Jernbanearbejdsleder Hvis arbejdet finder sted teettere end 1 meter fra sikkerhedsafstanden for
personer til et trafikeret spor, skal der opseettes et hegn til at markere den
fysiske greense.

STW.95 Sikkerhedsafstande for maskiner, materialer og veerktgj
STW.96 Generelle forhold
STW.97 Jernbanearbejdsleder Sikkerhedsafstanden til trafikerede spor méa kun overskrides, hvis der er

etableret en sporspaerring i det pageeldende spor. Dette krav er altid
geeldende, ogsa ved kortvarig overskridelse f.eks. sving med en lift eller
kran.

STW.98 Jernbanearbejdsleder Alt udstyr skal placeres udenfor sikkerhedsafstanden med sikkerhed for at
det ikke med vilje eller ved uheld kan veelte eller glide og derved forarsage
skade pa infrastrukturen, jernbanekegretgjer, hegn eller afskaermning.
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STW.99 Sikkerhedsafstande for arbejdende maskiner
STW.100 Ikke sporsatte maskiner
STW.101 Jernbanearbejdsleder Sikkerhedsafstanden for ikke sporsatte maskiner til den nsermeste skinne

pa et tilstadende trafikeret spor, er to meter.

Ikke sporsatte maskiners arbejdsretning skal af hensyn til krgjestoppets
funktion styres, saledes at selve maskinen ikke utilsigtet kan dreje og
dermed overskride sikkerhedsafstanden.

Hvis arbejdsretningen undtagelsesvis ikke kan styres, skal der i stedet
skaffes sikkerhed for, at maskinen holder stille i god tid fgr passage af trafik
i det trafikerede spor.

STW.219 Sporsatte maskiner

STW.220 Jernbanearbejdsleder Sikkerhedsafstanden for sporsatte maskiner til den naermeste skinne pa et
tilstadende trafikeret spor, er 1,6 meter.

STw.221 Krgjestop

STW.222 Jernbanearbejdsleder Det skal sikres med aktivt krgjestop eller anden teknisk anordning, at ingen
del af arbejdende maskiner utilsigtet kan overskride sikkerhedsafstandene
under arbejdet, heller ikke som fglge af en fejlbetjening.

STW-102 Generelle sikkerhedskrav

STW.104 Jernbanearbejdsleder Ved udfarelse af arbejde i og ved trafikerede spor, skal det sikres, at
synligheden af meerker ikke pa nogen made hindres.

STW.105 Etablering af midlertidig overgang

STW.106 Jernbanearbejdsleder Hvis der skal etableres midlertidig i forbindelse med arbejdet, skal

Infrastrukturforvalter de godkendes af bade den trafikale driftsansvarlige og den teknisk

driftsansvarlige for spor. Den trafikale driftsansvarlige skal vurdere hvilke
sikkerhedsmaessige foranstaltninger, der skal etableres ved passage af
overgange og sikre udarbejdelse af den ngdvendige instruktion.

STW.107 Passage af spor med kgretgjer og materialer

STw.108 Generelle forhold

STW.109 Jernbanearbejdsleder Passage af spor med tunge materialer samt tunge stgrre og/eller langsomt

kgrende karetgjer, ma kun ske efter tilladelse fra trafiklederen i hvert enkelt

tilfeelde, medmindre andet er fastsat af den trafikale driftsansvarlige. Al

passage af sporene til og fra ma kun finde sted via de led og
, der er beregnet til dette.

For at undgé skader pa skinnerne eller andet teknisk udstyr, er det forbudt
at slaebe veerktgj og materialer over sporet.
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STW.232 Arbejde i neerheden af en overkarsel (geelder kun fjernbane)

STW.233 Jernbanearbejdsleder Nar der arbejdes i neerheden af overkarsler, er det jernbanearbejdslederens
ansvar at sikre, at overkgrslen betjenes manuelt, hvis ngdvendigt i henhold
til den gaeldende . Arbejdslederen ma kontakte
trafiklederen og anmode om, at udstedelse af kgrtilladelser over overkgrslen
hindres.

STW.234 Fejlretning eller vedligehold i en overkgrsel (geelder kun fjernbane)

STW.235 Jernbanearbejdsleder Ved eller vedligehold i en overkgrsel, hvor overkarslen skal

betjenes manuelt af hensyn til afprgvning, skal jernbanearbejdslederen
kontakte trafiklederen og anmode om, at udstedelse af kartilladelser over
overkarslen hindres sa laenge, den afpraves.

STW.114 Tekniske anleeg

STW.115 Jernbanearbejdsleder Far arbejder pdbegyndes, er det entreprengrens ansvar, at der treeffes de
nadvendige forholdsregler, sa tekniske anlaeg ikke beskadiges.

Hvis tekniske anlaeg alligevel bliver beskadiget under arbejdet, skal

infrastrukturkoordinatoren (fiernbane) eller D&V-koordinatoren (S-bane)
straks underrettes.
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Infrastrukturforvalter

Entreprengr

Entreprengr
Infrastrukturforvalter

Planlaegning af infrastrukturarbejder

Ansvar for planleegning
Banedanmark

Nar starre jernbaneinfrastrukturarbejder der kreever aendringer til
trafikafviklingen bliver planlagt, skal Banedanmark sikre, at en vurdering
foretages af den trafikale driftsansvarlige.

Vurderingen skal tage stilling til, om trafikafviklingen kan udfares efter de
geeldende jernbanesikkerhedsbestemmelser, og om der kraeves ekstra
ressourcer.

Banedanmark skal udpege en sikkerhedskoordinator, som kan radgive i
forbindelse med jernbanesikkerheden ved det pagaeldende arbejde.

Entreprenar

Entreprengren har ansvaret for, at:

- alle risici identificeres og forebygges gennem planleegning og instruktion
- der inden arbejdet pabegyndes, foreligger en gyldig

- arbejdet er planlagt og kan udfgres i overensstemmelse med
jernbanesikkerhedsbestemmelserne

- arbejdet i det ngdvendige omfang er aftalt med den trafikale
driftsansvarlige

- alle involverede medarbejdere med et sikkerhedsmaessigt ansvar har den
ngdvendige uddannelse og erfaring i forhold til arbejdets omfang og
kompleksitet

- jernbanearbejdslederen har det ngdvendige lokalkendskab samt kendskab
til eventuelle specielle forhold

- jernbanearbejdslederen er i besiddelse af de ngdvendige oplysninger
vedrgrende arbejdets udfarelse

- jernbanearbejdslederen har tid til at sammenligne arbejdsstedets fysiske
forhold med oplysningerne i jernbanesikkerhedsplanen, inden arbejdet
pabegyndes.

Arbejder, der medfarer sikkerhedsmeessige eller trafikale
afvigelser

Gensidige aftaler

Entreprengren skal forud for arbejdets pabegyndelse indgd de ngdvendige
aftaler med den trafikale driftsansvarlige, hvis infrastrukturarbejdet medfgrer
en eller flere af falgende forhold:

- Behov for sporspaerring.

- Kgrsel med tog, der kreever en kgreplan.

- Midlertidige hastighedsnedseettelser, eller andre sendringer i
karselsforhold eller i de tekniske systemer.

- Arbejde med det tekniske udstyr forbundet til en overkarsel (fiernbane).
- Behov for en .

- Andre trafikale eller jernbanesikkerhedsmeessige afvigelser.
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STW.125 Bekendtggrelse

STW.126 Infrastrukturforvalter Den trafikale driftsansvarlige skal sikre, at alt planlagt arbejde, der medfarer
en eller flere af fglgende forhold, bekendtgares til alle involverede
medarbejdere, som pavirkes af andringerne:

- Sporspeerring.

- /Endringer i karselsforhold.

- Karestrgmsafbrydelser.

- Andre forhold som pavirker anvendelsen af infrastrukturen.

STW.127 Jernbanesikkerhedsplan

STw.128 Generelle forhold

STW.129 Jernbanearbejdsleder | forbindelse med alle planlagte infrastrukturarbejder skal der, inden arbejdet
Entreprengr igangseettes, foreligge en gyldig , der beskriver
Sikkerhedskoordinator jernbanesikkerheden ved det pageeldende arbejde.

Jernbanesikkerhedsplanen skal altid veere tilgaengelig for
jernbanearbejdslederen.

Jernbanesikkerhedsplaner er fgrst gyldige, nar de er godkendt af en
sikkerhedskoordinator.

Procedure for udfeerdigelse og godkendelse af jernbanesikkerhedsplaner
bliver administreret af sikkerhedskoordinatoren.

Far et planlagt arbejde i eller ved trafikeret spor pabegyndes, skal en
godkendt jernbanesikkerhedsplan veere udarbejdet.

Jernbanesikkerhedsplanen beskriver en raekke jernbanesikkerhedsmaessige
punkter vedrgrende det pageeldende infrastrukturarbejde.

STW.130 Flere arbejdshold i samme sporspeerring

STW.131 Jernbanearbejdsleder Sikkerhedskoordinatoren skal efter indmeldinger fra entreprengren
Entreprengr fastseette, hvordan koordineringen af jernbanesikkerheden mellem de
Sikkerhedskoordinator forskellige infrastrukturarbejder skal handteres og sikre, at det beskrives i

jernbanesikkerhedsplanen.

Sikkerhedskoordinatoren kan fastseette, at der i stedet for én samlet

for alle delarbejder, skal udarbejdes en
koordinerende jernbanesikkerhedsplan samt en jernbanesikkerhedsplan for
hvert enkelt delarbejde.

Sikkerhedskoordinatoren skal sikre udarbejdelsen af den koordinerende
jernbanesikkerhedsplan og kan endvidere fastsaette, at der skal udpeges en
jernbanearbejdsleder til de enkelte delarbejder i samme sporspaerring, og
identificere én sporspaerringsleder med ansvaret for hele den samlede
sporspeerring.
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STW.132 Fejlretning

STW.133 Generelle forhold

STW.134 D&V-koordinator Ved forstas udbedring af akut opstaede fejl i infrastrukturen.
Infrastrukturforvalter

Fejlretning aendres til planlagt vedligehold, hvis effekten pa den trafikale drift
har veeret analyseret af en planleegger hos Banedanmark og de ngdvendige
planer og &ndringer er lagt i signalsystemet og jernbanesikkerhedsplanen
er blevet godkendt af sikkerhedskoordinatoren.

STW.135 Jernbanesikkerhedsplan

STW.136 Jernbanearbejdsleder Som erstatning for jernbanesikkerhedsplanen, skal jernbanearbejdslederen
foretage en vurdering af den jernbanesikkerhedsmaessige planleegning af
arbejdet pa stedet.

Planlaegningen og vurderingen sker pa en seerlig blanket i
jernbanearbejdslederens

STW.137 Aftaler med den trafikale driftsansvarlige

STW.138 Jernbanearbejdsleder Jernbanearbejdslederen traeffer de ngdvendige aftaler i forbindelse med
Trafikleder direkte med trafiklederen.

STW.139 Fejlretning i en allerede etableret sporspeerring

STW.140 Jernbanearbejdsleder Hvis der bliver behov for i forbindelse med en allerede etableret
Sporspeerringsleder sporspeerring, kan jernbanearbejdslederen kontakte sporspaerringslederen

for den pagaeldende sporspeaerring.
Sporspeerringslederen for sporspaerringen skal sikre, at:
- alle arbejderne koordineres

- alle ansvarsforhold klart preeciseres
- alle involverede medarbejdere, bliver behgrigt instrueret.
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STW.141 Kgrestrzmsanlaeg

STW.142 Kgrestrgmsanleeggets opbygning

STW.143 Generelle forhold

STW.144 Alle Fjernbanen forsynes med 25.000 eller 2 x 25.000 volt vekselspaending, og
S-banen forsynes med 1.650 volt jeevnspeending.

Kgreledningsmasterne er i modseetning til andre hgjspaendingsmaster ikke
altid udstyret med advarselsmeerker for hgjspaending.

Kgreledningen er normalt ophaengt i 5,5 meters hgjde over skinneoverkant,
men kan f.eks. under broer haenge sé lavt som i 4,92 meters hgjde over
skinneoverkant.

Det er forbudt og forbundet med yderste livsfare at opholde sig teettere end
1,75 meter til neermeste stragmaftager eller spandingsfgrende

konstruktioner.

Speendingsfarende konstruktioner er markeret med rgdt pa nedenstadende
illustration.

Veer opmaerksom pa at alle dele af den spaendingsfgrende konstruktion har
samme speaending, som kareledningen og at respektafstanden derfor er ens.

A

STW.246

Isolator
Anker Baeretorv
Sideholder P~ Stotteror
Udligger f——— Haenggr
—~~<——Kaoretrad

Returleder/
Forstaerkningsledning

Mast
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STW.146 Returstramsforbindelser og potentialudligninger

STW.147 Alle For at sikre at returstrammen kan lgbe sikkert tilbage i returledningen, er to
typer kabler forbundet til skinnerne:

- Returstrgmsforbindelser, som leder returstrgammen tilbage i
karestrgmanlaegget.

- Potentialudligninger, som er forbundet med objekter i naerheden af
stramfagrende konstruktioner.

Kabler er placeret synligt oven pa sveller og ballast. P& perroner og andre
gangarealer er kabler dog lagt i ror.

Pa S-banen er potentialudligninger monteret over masteventil eller gnistgab.
Ved beskadigelse af kabler for returstrgmsforbindelser eller

potentialudligninger skal koblingslederen eller karestramsteknisk personale
pa stedet straks underrettes.
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STW.254
4
Returstrem og potentialudligning
STW.236 Nedleder (geelder kun fjernbane)
STW.237 For at fare returstrammen tilbage er der anbragt en sakaldt nedleder pa

visse kgreledningsmaster. | 25.000 volt-anlaeg for hver cirka 3.000 meter og
i
2 x 25.000 volt-anleeg for hver cirka 600 meter.

Master med nedleder er forsynet med advarselsmaerke for hgjspaending.

Nedlederen er en forbindelse med fire kraftige sorte kabler (markeret med
radt p& tegningen herunder) mellem kareledningsmast og returskinne.

Afbrydelse af nedlederen er forbundet med livsfare. Hvis nedlederens fire

kabler alle afbrydes samtidig, ma disse ikke bergres, og karestramsteknisk
personale skal straks tilkaldes.
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STW.225

STW.226

STW.227

STW.247

STW.148

STW.149

STW.150

Alle

Alle

Alle
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Arbejde i og ved kgrestremsanlaeg
Almindelige bestemmelser

Det er forbudt og forbundet med livsfare at overskride respektafstanden til
spandingsfarende konstruktioner.

Hvis respektafstandene til karestramsanlaegget ikke kan overholdes, ma
intet arbejde udfgres, far karestremmen er blevet afbrudt, og en
arbejdstilladelse er blevet udleveret af holdlederen.

Arbejdstilladelsen er en bekraeftelse pa, at de ngdvendige dele af
karestramsanlaegget er gjort spaendingslgse og er arbejdsjordede.

Skal returskinnen i forbindelse med sporarbejde skaeres over, skal der tages
forbyggende tiltag, der sikrer returstrgmsvejen for kgrestramsanlaegget.

Arbejde ved afbrudt kgrestrgm

Udfarelse af arbejde ma kunne finde sted mellem maerkerne
arbejdsgreense, som er blevet opsat af holdlederen.

Personer og maskiner ma, nar der arbejdes med kerestremmen afbrudt,
kun komme teettere end 30 centimeter til kgrestramsanleegget, hvis der
udfares vedligeholdelse af kgrestrgmsanlaegget.

Respektafstande

Almindelige bestemmelser

Respektafstandene geelder til alle speendingsfgrende konstruktioner inklusiv
strgmaftagere pa elektriske treekkraftenheder.

Ved udmaling af respektafstandene er det forbudt og livsfarligt at udmale

direkte pa de speendingsferende konstruktioner med enhver type veerktgj
som f.eks. en tommestok.
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STW.152 Personer og handveerktgj

STW.153 Alle Respektafstanden til speendingsfarende konstruktioner er 1,75 meter for
personer og handveerktgj. Ved brug af leengere veerktgj som f.eks. et
vaterpas skal veerktgijets laengde laegges til respektafstanden pa 1,75 meter.

STW.248
MIN. 1.75 MIJI'ET’:EE5
METER
—> +—>

|
|
|
|
|
|
|
N
f
|
|
|
¢
y

STW.228 Alle Det er forbudt og livsfarligt at klatre op eller opholde sig péa tag, en platform
eller anden type konstruktion pa rullende materiel, hvis dette resulterer i et
utilsigtet ophold taettere end respektafstanden pa 1,75 meter til
spaendingsfarende konstruktioner.

STW.249
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STW.154 Stiger og lange genstande

STW.155 Alle Nar der arbejdes med stiger og andre lange genstande, skal det sikres, at
de ikke kan overskride respektafstanden pa 1,75 meter til
spaendingsfarende konstruktioner, dette geelder ogsa ved uheld.

Kun stiger fremstillet af ikke ledende materialer m& anvendes ved arbejde i
neerheden af spaendingsfgrende konstruktioner.

STW.250

MIN. 1.75
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STW.156 Brug af vandslanger og hgjtryksspulere

STW.157 Alle Det er bade forbudt og farligt at komme naermere end 10 meter pa
speendingsfgrende dele af karestramsanlaegget, nar der arbejdes med
vandslanger og/eller hgjtryksspulere, medmindre karestramsafdelingen har
godkendt en seerlig procedure for dette.

Hvis der er behov for at arbejde med vandslanger og/eller hgjtryksspulere
teettere pa de spaendingsfarende dele af kareledningsanlaegget, skall
arbejdet forega under en

STW.251 MHD— v
@/ L\/ '\\

STW.158 Starre maskiner
STW.159 Jernbanearbejdsleder For stgrre maskiner som f.eks. gravemaskiner og kraner, er
Koblingsleder respektafstanden til spaendingsfarende konstruktioner fem meter. Starre

maskiner skal veere sikret mod at dele af maskinen kan overskride
respektafstanden til spaendingsfarende konstruktioner, selv ved fejlmangvre
eller uheld.

Ved udmaling af respektafstande til spaendingsfarende konstruktioner skal
folgende forudsaetninger veere opfyldt:

- Der skal veere vindstille.

- Der skal udmales horisontalt fra en vertikal linje fra den naermeste
speendingsfarende konstruktion.

- Der skal tages hensyn til uforudsete bevaegelser af maskinerne samt med
svingende last pa op til 20 grader fra lodlinjen svarende til 38 centimeter per
meter.

- Der skal tages hensyn til elektriske tog der karer forbi.

Kgrestramsafdelingen kan tillade afvigelser fra de generelle instrukser og

fastseette specielle forhold for stgrre arbejdende maskiner inklusiv kravene
for arbejdsjording af maskiner jf. den relevante kgrestramsinstruks.
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STW.252 5 METER
>

5 METER

O,L METER

5 METER
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STW.161

STW.162 Jernbanearbejdsleder

STW.253

STW.163

STW.164

STW.165 Entreprengr
Koblingsleder
Trafikleder

Mindre maskiner

Mindre maskiner, ma uden videre foranstaltninger arbejde under
spaendingsfgrende konstruktioner, safremt de ved hjeelp af f.eks. hgjdestop,
ikke kan n& hgjere end tre meter over skinneoverkant.

Arbejdsjording af mindre maskiner er ikke pakraevet.

* MAX 3 METER

Planlagt kagrestramsafbrydelse

Bekendtggrelse

Karestrgmsafbrydelser bestilles hos Overvagningscenter Kgrestram.

Bekendtgarelser om planlagte karestrgmsafbrydelser udsendes af
Overvagningscenter Kgrestram og indeholder:

- unikt identifikationsnummer

- havn, telefonnummer, firma og stillingsbetegnelse for den person, der har
foretaget bestillingen af

- periode(r) (tidspunkt og dato) for det planlagte arbejde

- geografisk angivelse af (streekning, spor, km)

- arbejdets art og hvorvidt, der er planlagt brug af starre maskiner og
redskaber

- omradet, hvor strgmafbrydelsen skal finde sted.

En karestramsafbrydelse er kun gaeldende for ét arbejdssted, i én
arbejdsperiode og ét spaendingslgst interval ad gangen i den anfarte
periode.

Trafiklederen med ansvaret for de involverede omrader, skal kvittere for

modtagelse af meddelelsen af en bekendtgjort kgrestramsafbrydelse til
overvagningscenter karestram.
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STW.167

STW.168

STW.169

STW.170

STW.171

STW.238

STW.239

STW.172

STW.173

STW.174

STW.175
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Holdleder

Koblingsleder
Holdleder

Koblingsleder
Holdleder

Jernbanearbejdsleder
Holdleder

Koblingsleder
Holdleder

Holdleder

Jernbanearbejdsleder
Holdleder

Koblingsleder
Holdleder

Kagrestromsafbrydelsers udfgrelse

Arbejdets begyndelse

| tilfeelde af darligt vejr, specielt tordenvejr, skal holdlederen vurdere om:

- arbejdet kan pabegyndes
- arbejdsjordinger kan udfgres sikkert.

Holdlederen anmoder om hos koblingslederen.

Nar proceduren for etablering af planlagt er udfart,
udkobler koblingslederen karestrammen i de relevante karestrgamsomrader
og underretter holdlederen om, at procedurer for arbejdsjording kan
pabegyndes.

Holdlederen foretager arbejdsjordingen pa& begge sider af og
opseetter maerkerne "Arbejdsgreense”, og giver herefter en skriftlig tilladelse
til jernbanearbejdslederen om at arbejdet kan pabegyndes.

Den skriftlige tilladelse skal indeholde:

- en ngjagtig angivelse af omradet hvor der ma arbejdes
- en bekreeftelse pa at kareledningerne er spaendingslgse og
arbejdsjordingen er foretaget.

Elektrisk treekkraftenhed i arbejdsjordet omrade

Hvis holdlederen er underrettet af koblingslederen om, at en elektrisk
treekkraftenhed er kart ind i et arbejdsjordet omrade, skal holdlederen
efterse alt jordingsudstyr i det arbejdsjordede omrade. Nar alt jordingsudstyr
er efterset og fundet i orden, skal holdlederen melde til
jernbanearbejdslederen og koblingslederen, at det er sikkert at genoptage
arbejdet.

Opheevelse af kgrestramsafbrydelse

| tilfeelde af uvejr, seerligt tordenvejr, skal holdlederen vurdere om:

- arbejdet midlertidig skal stoppes
- arbejdet skal afsluttes
- arbejdsjordinger nedtages.

Nar arbejdet er afsluttet og en skal ophaeves, skal
jernbanearbejdslederen tilbagelevere den skriftlige arbejdstilladelse til
holdlederen for kagrestramsarbejdet, og bekreefter derved, at mandskab og
udstyr er udenfor respektafstanden.

Holdlederen underretter koblingslederen, nar arbejdsjordingen er fiernet og
karestrsmmen kan genindkobles.
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STW.205 Aflevering af ny eller eendret infrastruktur

STW.206 Generelle forhold

STW.207 Entreprengr Nar ny eller eendret infrastruktur leveres tilbage til drift, skal den teknisk
Infrastrukturforvalter driftsansvarlige underrettes om tilstanden, for de tekniske dele af
infrastrukturen som f.eks. sporanlaeg, overkgrselsanleeg (fiernbane) og
karestramsanlaeg.

STW.208 Stgrre ibrugtagninger

STW.209 Jernbanearbejdsleder Nar ny eller eendret infrastruktur tilbageleveres efter starre
D&V-koordinator infrastrukturarbejder, skal den teknisk driftsansvarlige udpege en ansvarlig
Infrastrukturforvalter person til at sikre overleveringen. Den udvalgte person skal sikre en

fyldestgarende tilbagelevering, af hvert specifikt teknisk element af
infrastrukturen til den teknisk driftsansvarlige.

Den udvalgte person skal underrette infrastrukturkoordinatoren pa fiernbane
eller D&V-koordinatoren pa S-bane, nér infrastrukturen er tilbageleveret til
drift, og om eventuelle tekniske restriktioner og begraensninger for
benyttelse af anleegget.

STW.210 Mindre ibrugtagninger

STW.211 Jernbanearbejdsleder Nar ny eller sendret infrastruktur tilbageleveres og der er tale om mindre
Fagarbejdsleder arbejder, og hvor der ikke er udpeget nogen person til at sikre
D&V-koordinator tilbageleveringen, skal fagarbejdslederen eller jernbanearbejdslederen sikre
Infrastrukturforvalter en fyldestggrende tilbagelevering.

Fagarbejdslederen eller jernbanearbejdslederen skal sikre en
fyldestggrende tilbagelevering af hver enkelt teknisk del af infrastrukturen, il
den teknisk driftsansvarlige.

Fagarbejdslederen eller jernbanearbejdslederen skal underrette
infrastrukturkoordinatoren pa fiernbane eller D&V-koordinatoren pa S-bane,
nar infrastrukturen er tilbageleveret til den trafikale drift og om eventuelle
tekniske restriktioner og begraensninger for benyttelse af anlaegget.

STW.212 Forhold for infrastrukturkoordinatoren (fjernbane) og D&V-
koordinatoren (S-bane)

STW.213 D&V-koordinator Infrastrukturkoordinatoren pa fiernbane eller D&V-koordinatoren pa S-bane
skal sikre sig, at falgende bliver noteret i trafiklederloggen:

- Tidspunktet for overleveringen.
- Navnet pa den ansvarlige for overleveringen.
- Eventuelle restriktioner ved brugen af infrastrukturen.

STW.214 Instruktion for ibrugtagning af ny eller eendret infrastruktur
STW.215 Infrastrukturforvalter Ved aendringer i nuveerende eller tilpasning af ny infrastruktur skal den
teknisk driftsansvarlige sikre, at alle der skal benytte eller vedligeholde

anleegget, er behgrigt uddannet og instrueret i anleeggets konstruktion og
betjening.
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SAP.2

SAP.3

SAP.23

SAP.5

SAP.24

Blanketsamling

Skriftlig ordre "Fortseet”

A
€2 BANEDANMARK

Fortsaet

*Tognummer:

Sted:

(Hvis andet end afsnitsmaerke anvendes i rubrik 1)

Toget har tilladelse til at fortseette
10 fra:

2 [ Toget skal veere standset senest ved:

pa:

4 [J @vrige oplysninger:

3 O Toget har tilladelse til at kgre med en hgjst tilladt hastighed

(Hvis andet end sporafsnittets afslutning)

3a [ ejrelevant

3b [ km/t

* EtICl-id betragtes som et tognummer, nér denne blanket skal udfyldes.
* Hvor * er anvendt, skal feltet udfyldes.

*Autorisationsnummer:

Skriftlig ordre "Bliv holdende”

A
<2 BANEDANMARK

Bliv holdende

*Tognummer:

*Sted:

*1 [ Toget skal blive holdende pa den nuvaerende position

2 [ @vrige oplysninger:

+ EtICl-id betragtes som et tognummer, ndr denne blanket skal udfyldes.
* Hvor * er anvendt, skal feltet udfyldes.

*Autorisationsnummer:
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Skriftlig ordre "Kgrsel med ikke-sikker og klar materiel”

e Kersel med ikke-sikker og klar materiel
? BANEDANMARK

*Tognummer:

*Sted:

1 [] Toget skal vaere standset senest ved:

2 0 Toget har tilladelse til at kgre med en hgjst tilladt hastighed ~ 23 O] ejrelevant
pa: 2b [ km/t

3 [  @vrige oplysninger:

* EtICl-id betragtes som et tognummer, ndr denne blanket skal udfyldes.

* Hvor * er anvendt, skal feltet udfyldes.

*Autorisationsnummer:

Anmodning om ICl-karsel

. Anmodning om ICl-kgrsel

<2 BANEDANMARK Del A - ICI-data
Udfyldes af S-banefgreren fgr anmodningen fremsaettes

*ICl-id *Telefonnummer

*Startsted @nsket starttidspunkt *Destination @nsket ankomsttidspunkt

Sammenszaetning Samlet leengde (meter) Hgjeste hastighed (km/t)

[JBefordringstilladelsesnumre (UT)

Ora rligt gods Huvis feltet er markeret, udfyldes oplysninger om Farligt gods pa blankettens bagside

Hvor * er anvendt er informationen obligatorisk.

Del B — plan for kgrslen

Dikteres af den trafikleder der har ansvaret for omradet hvor kgrslen begynder hvis relevant

Sted Ankomst Afgang Bemeerkninger
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Farligt gods

<» BANEDANMARK

Farligt gods

Kgretgj

Art

Mzengde

RID-klasse

UN-nummer

Bemaerkninger

lItflasker 50 liter

Gasflasker 22 kg

Gasflasker 11 kg

Benzin

Diesel

Motorolie

Aluminothermiske
svejseportioner

Ma ikke slukkes med vand

Round Up Bio

Isomor 39 isolim

Acetylen 25 liter

Acetylen 50 liter

Underskrift
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