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Kgge Nord Station Forord

Forord

| projektarbejdet for jernbanens kapacitetsudvidelse mellem Kgbhenhavn og
Ringsted bearbejdes to mulige linjefgringer for en bane mellem Kgbenhavn og
Ringsted

a) 5. sporslgsningen indeholder anleeg af et ekstra spor mellem Hvidovre og
Baldersbrgnde og et vendesporsanlaeg i Roskilde.

b) Nybygningslgsningen indeholder anleeg af et dobbeltspor fra Ny Ellebjerg over
Kagge til Kveerkeby, bygning af en ny station ved Kgge Nord samt et ekstra spor
mellem Kgge Nord Station og Kgge Station. Desuden gennemfgres indledende
undersggelser for etablering af en mulig kombiterminal for gods teet pa
Transportcentret i Kage.

Begge lgsninger indeholder desuden anleeg af ekstra spor langs den eksisterende
bane mellem Kveaerkeby og Ringsted.

Placeringen af Kgge Nord Station er kun aktuel i forbindelse med valg af
Nybygningslgsningen.

Lgsningernes linjefaring og Kgge Nord Stations placering indgér i en hgringsudgave
af miljgredeggrelsen, der danner baggrund for en offentlig haring i efteraret 2008.
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Kgge Nord Station Indledning

Indledning

I forbindelse med den indledende projektering af Nybygningslgsningen i
baneprojektet Kgbenhavn-Ringsted foreslar Trafikstyrelsen i denne rapport
placering af en ny Kgge Nord Station i omradet mellem @lsemaglevej og Egedesvej
i Kgge. Det sker pa baggrund af en sammenlignende analyse af to forslag til
placering neermere Lyngvej i Kgge, hvor den ene placering er den, som Kgge
Kommune sammen med HUR Plan fremlagde i december 2006, og den anden er et
forslag udarbejdet af Trafikstyrelsen.

Kegge Kommune anmodede i foraret 2007 Trafikstyrelsen om at vurdere
kommunens forslag til placering af Kgge Nord Station set i forhold til den placering,
som Trafikstyrelsen fremlagde i efteraret 2005 i ”Strategianalyse Kgbenhavn —
Ringsted”.

Kommunens forslag er gengivet i rapporten ”"Byudviklingsmuligheder ved @lsemagle
i Kgge”, som er udarbejdet af Kgge Kommune og HUR Plan, december 2006, i
feellesskab.

Trafikstyrelsen har bl.a. p& baggrund af ovennaevnte rapporter foretaget yderligere
vurderinger af forskellige placeringsmuligheder for en ny station i omradet, og med
denne rapport foreligger Trafikstyrelsens forelgbige forslag.

Som udgangspunkt arbejder Trafikstyrelsen med to forskellige linjefaringer af
Nybygningslgsningen ved Kgge. Den billigste er projektets grundlgsning med en
linjefaring vest for Kgge Bugt Motorvejen og nord for Vestmotorvejen, mens den
alternative og noget dyrere linjefaring er gst for Kgge Bugt Motorvejen og syd for
Vestmotorvejen. Det er Trafikstyrelsens opfattelse, at der skal seerligt afggrende
grunde til for at eendre grundlgsningens linjefgring. Stationsplaceringerne belyses
derfor ud fra linjefgringen i grundlgsningen.

Konklusionen i neerveerende rapport peger pa en nordlig placering af Kege Nord
Station, saledes som Trafikstyrelsen tidligere beskrev i Strategianalysen, hvor
linjefaringen af banen i sin grundlgsning er placeret vest for Kgge Bugt Motorvejen.

Trafikstyrelsen har i forslaget Placering Nord mellem @lsemaglevej og Egedesvej
eendret pa den tidligere stationsudformning saledes, at der med
perronplaceringerne skabes en forbedret naerstation med en feelles perron for
regionaltoget fra Kgge og tog fra den nye bane mod henholdsvis Kgbenhavn og
Ringsted. Denne placering begrundes tillige i det stgrste, forventelige og
nuvaerende passagergrundlag. Der kan hér skabes en station med attraktive
muligheder for skift mellem forskellige tog til mange destinationer, samt korte
gangafstande mellem stationens perroner for den nye bane og Kgge Bugt S-bane
— samt gode muligheder for etablering af bilparkering teet pa bade den nye bane
og S-banen. Placeringen af S-banens perroner erstatter herved Kgge Kommunes
forslag om S-togsstation i @lsemagle.

Med Nybygningslgsningen opnar passagererne fra Kgge og oplandet syd og sydvest
for Kage en rejsetidsbesparelse pa op til 20 minutter mellem Kgge og Kgbenhavn
samt forggede rejsemuligheder med flere afgange.
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Kgge Nord Station

I Kgbenhavn - Ringsted projektet opereres der ligesom i Strategianalysen i
grundlgsningen med en linjefaring vest for Kgge Bugt Motorvejen til Kage og derfra
videre nord for Vestmotorvejen fra Kgge til Ringsted. | det tidligere Kgbenhavn-
Ringsted projekt i 1998 blev der arbejdet med en linjefgring vest for Kgge Bugt
Motorvej til nord for Kgge, hvor den krydsede banen og derefter fortsatte gst for
Kgge Bugt Motorvejen og syd for Vestmotorvejen mod Ringsted.

I Trafikstyrelsens nuveerende undersggelser indgar linjefgringen syd for
Vestmotorvejen som et alternativ, da denne linjefgring er dyrere end
grundlgsningens linjefgring nord for Vestmotorvejen. Det er derfor ogsa
Trafikstyrelsens opfattelse, at der skal seerligt afggrende grunde til for at eendre
grundlgsningens linjefaring. Af den grund belyses stationsplaceringen i denne
rapport ud fra linjefgringen i grundlgsningen.

Trafikstyrelsen har valgt at se pa tre placeringer; Placering Nord mellem
dlsemaglevej og Egedesvej (grundlgsningen), Placering Midt (alternativ 1) med
perron henover Kgge Bugt Motorvej ved Lille Syd og Placering Syd (alternativ 2)
ved Lyngvej.

Placering

De nye og hurtige togforbindelser og rejsemuligheder, som Nybygningslgsningen
giver, vil veere sa attraktive for hele Kage Bugt omradet og oplandet sydvest for
Kgge, at det er vaesentligt at placere Kage Nord Station sa optimalt som muligt ud
fra fglgende tre forhold

1. Stationen skal kunne deekke et sa stort naeropland som muligt - inklusive Kage
Kommunes planlagte erhvervs- og byudviklingsomrader

2. Stationen skal sikre gode skifteforhold mellem den nye og de nuvaerende baner.
De eksisterende baner udggres af Lille Syd Banen, @stbanen og Kgge Bugt S-
bane

3. Stationens placering skal veere tilgeengelig for bilister bade fra naeromradet og
fra oplandet via motorvejen.

For at opna sikre og gode skifteforhold mellem den nye jernbane og de nuveerende
baner arbejdes der med etablering af perroner i Placering Nord feelles for den nye
intercity- og regionalforbindelse og ved S-banen. | Placering Midt og Placering Syd
arbejdes der med etablering af perroner tre steder, nemlig ved den nye banes
intercityforbindelse, ved Lille Syd Banen og til den nye regionalforbindelse samt ved
S-banen. | alle placeringsforslag er der fokus pa at skabe korte og attraktive
adgangsveje mellem banerne.

Nye rejsemuligheder og tidsgevinster

Med Nybygningslgsningen opnar passagererne fra Kgge og oplandet syd og sydvest
for Kage en rejsetidsbesparelse pa op til 20 minutter mellem Kgge og Kgbenhavn
samt forggede rejsemuligheder med flere afgange.

Et langsigtet, trafikalt perspektiv er ogsa at kere @stbanens tog videre til Kagge
Nord Station, saledes at der skabes et skift hér for de rejsende fra Fakse og Stevns
kommuner til den nye, hurtige forbindelse mellem Kgbenhavn — Fyn/Jylland.

Muligheden for at viderefgre @stbanen til Kgge Nord Station afhaenger af, om der er
kapacitet til radighed pé Lille Syd Banen mellem Kgge Station og Kgge Nord
Station. Da Lille Syd Banen er enkeltsporet, er kapaciteten begraenset, og derfor er
den forelgbige vurdering, at der kan kgre to regionaltog i timen i hver retning
Neestved — Kgge - @sterport samt to tog i timen i hver retning Kgge-Roskilde.
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Alternativt kunne det overvejes at gennemfgres en kgreplan med to tog i timen i
hver retning mellem Roskilde og Fakse Ladeplads/Rgdvig. Der er dog ingen aktuelle
planer om at tilrettelaegge trafikken saledes, men muligheden vil foreligge, hvis
Nybygningslgsningen vedtages.

Kgbenhavn-Ringsted projektet analyserer ogsd muligheden for at udbygge
streekningen Kgge Nord Station — Kgge Station med et ekstra spor. Det afhaenger
af, om gevinsten af trafikering med et ekstra spor stdr mal med investeringen. Med
to spor pa denne straekning vil en viderefarelse af @stbanens tog til Kege Nord
Station kunne blive en mulighed uanset trafikken i gvrigt.

Oversigtskort med eksisterende baner, Nybygningslgsningen og Kgge Nord Station
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Det nuveerende banenet set i sammenhaeng med den ny bane

Folgende eksempler kan demonstrere rejsetidsforbedringerne.

Eksempel 1

En rejse fra Kgge Station til Kgbenhavn H med S-tog varer i dag 38 minutter. Med
Nybygningslgsningen vil rejsen med regionaltog via Kgge Nord Station vare 24
minutter, hvilket svarer til en rejsetidsgevinst pa 14 minutter. Uden stop Kgge —
Kgbenhavn vil rejsetiden veere 20 minutter.

Eksempel 2

En rejse fra Haslev til Kgbenhavn med regionaltog og skift til S-tog i Kage varer i
dag 59 minutter. Med Nybygningslgsningen og en direkte regionaltogsforbindelse vil
rejsen vare 38 minutter, hvilket svarer til en rejsetidsbesparelse pa 21 minutter.

Eksempel 3
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En rejse fra Harlev til Kgbenhavn med @stbanen og skift i Kgge til S-tog varer i dag
61 minutter. Med Nybygningslgsningen vil rejsen med @dstbanen og skift i Kage til
det direkte regionaltog vare 45 minutter, hvilket svarer til en rejsetidsbesparelse pa
16 minutter. Dertil kommer en rejsetidsbesparelse pa 5-7 minutter pa streekningen
Fakse Ladeplads/Rgdvig — Kagge, nar @stbanen moderniserer banen og far nye tog i
2009, sa den maksimale hastighed gges fra 75 km/t til 100 km/t.

Eksempel 4
En ny rejsemulighed fra Kgge Nord Station til f.eks. Odense med IC-tog vil vare 67
minutter og til Ringsted 14 minutter.
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Betjeningen af Kgge Nord Station

Kgge Nord Station forventes betjent med to regionaltog og et IC-tog i timen pr.
retning. Der kan blive to standsninger pr. time pr. retning pa linien @sterport-
Neestved via Lille Syd Banen og en standsning pr. time pr. retning pa linien
Kgbenhavn H - Odense. Hertil kommer, at den nuveerende S-togsforbindelse
mellem Kgge - Kgbenhavn — Hillergd far stop pa Kage Nord Station med seks tog
pr. time pr. retning.

Fra Kege Nord Station opnas der direkte og hurtige togforbindelser til city-
stationerne i Kgbenhavn, og med stop pa Ny Ellebjerg Station opnas der forbindelse
til Ringbanen. For rejser fra Kgge og omegn til Kgbenhavn medfgrer dette en
betydelig reduktion af rejsetiden. Rejsetiden fra Kgge Nord til Kgbenhavn H vil via
Nybygningslgsningen veere 20 minutter. Tilsvarende er rejsetiden i dag 36 minutter
med S-toget fra @lby til Kabenhavn H. Fra Kagge Nord vil rejsetiden til Odense med
intercitytog vare 67 minutter, til Ringsted 14 minutter.

| forslagene Placering Midt og Placering Syd vil der tillige veerre standsning for tog
pa Lille Syd Banen, der efter Nybygningen bliver mellem Roskilde og Kgge. |
forslaget Placering Nord kan denne standsning ikke etableres.

Eksempel pa kgreplan med stop pa Kgge Nord Station ved Placering Nord
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Eksempel pa en mulig kareplan med Nybygningslgsningen for tog, der stopper pa Kage
Nord Station ved Placering Nord.
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Betjeningen af Kege Nord Station

Eksempel pa kgreplan med stop pa Kgge Nord Station ved Placering Midt og Syd
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Eksempel pa en mulig kareplan med Nybygningslgsningen for tog, der stopper pa Kege Nord

Station ved placering Midt og Placering Syd.
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Skifteforhold

I alle tre placeringsforslag gives der mulighed for skifte mellem den nye bane og S-
banen, dog vil skifteforholdene veere meget forskellige i de tre forslag. Det er
Trafikstyrelsens vurdering, at forslaget Placering Nord tilbyder de bedste
skiftemuligheder med de korteste gangafstande mellem perronerne og det mest
overskuelige stationslayout. Saledes vil alle afgange og ankomster pa den nye bane
til og fra Kgbenhavn ske fra de samme, faste perroner.

Placering Nord

| forslag Placering Nord skal skift mellem den nye bane og S-banen ske via en ca.
200 meter lang bro over motorvejen. Der vil enten veere tale om en ny gangbro
eller en ombygning af vejbroen over Kgge Bugt Motorvejen ved Jlsemaglevej til en
gangbro, som skal forbinde perronerne pa den nye bane og S-banen. | forslag
Placering Nord vil alle intercity- og regionaltog have afgang fra de samme to
perroner p& den nye bane.

Placering Midt

| forslag Placering Midt skal skift mellem den nye bane og S-banen ske via feelles
perronen pa Lille Syd Banen og den ny regionalbane, der vil veere placeret p& en
bro over Kgge Bugt Motorvejen. Skifteafstanden mellem intercityforbindelsen pa
den nye bane og S-banen forventes at blive ca. 400 meter. Skifteafstanden til Lille
Syd Banen og den ny regionalbane med perron henover motorvejen vil vaere kort.

| forslaget Placering Midt medferer afstandene imellem perronerne, at
skifteforholdene mellem de forskellige baner er forbundet med betydelig ulempe for
de rejsende. Tilmed vil de hurtige forbindelser til og fra Kgbenhavn via den nye
bane ske fra to forskellige perroner, den ene pa en bro henover motorvejen og den
anden pa vest for motorvejen.

Placering Syd

| forslag Placering Syd skal skift mellem den nye bane og S-banen ske via en
gangbro der straekker sig fra perronen pa Lille Syd Banen via S-banen over Kagge
Bugt motorvejen til perronerne pa den nye bane. Skifteafstanden mellem den nye
bane og S-banen forventes at blive 250 og 400 meter, alt efter placeringen af
gangbroen.

| forslaget Placering Syd medfgrer afstandene imellem perronerne, at
skifteforholdene mellem de forskellige baner er forbundet med betydelig ulempe for
de rejsende. Tilmed vil de hurtige forbindelser til og fra Kgbenhavn via den nye
bane ske fra to forskellige perroner, der er placeret med op til 400 meters afstand,
den ene ved Lille Sydbanen og den anden vest for motorvejen.

Andre skiftemuligheder

I forslagene Placering Midt og Placering Syd vil der pad Kgge Nord Station tillige
veere standsning af tog pa streekningen mellem Roskilde og Kgge. Denne
standsning kan ikke etableres i forbindelse med forslag Placering Nord. Med
forslaget Placering Nord ma rejsende fra Lille Skensved, Havdrup og Gadstrup, der
gnsker at opna forbindelse til Kgbenhavn via den nye bane, opna dette pa Kege
Station. Rejsende fra Havdrup og Gadstrup til Kgbenhavn vil dog fortrinsvis rejse
via Roskilde, hvor der er flere forbindelser og kortere rejsetid end via Kgge.
Forbindelse fra Lille Skensved, Havdrup og Gadstrup mod vest kan ligeledes opnas
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via skift i Roskilde. Endeligt viser Trafikstyrelsens undersggelser, at den
overvejende del af rejser der foretages fra Lille Skensved, Havdrup og Gadstrup har
mal i enten Kgge, Roskilde eller gvrige stationer pa Lille Syd (ca. 70 %).

Trafikstyrelsen vurderer, at kun ca. 4 % af alle rejser foretaget fra Lille Skensved,
Havdrup og Gadstrup vil have gavn af skiftemuligheden pa Kgge Nord.
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Passagergrundlag for Kgge Nord Station

Af de tre mulige placeringer, der er belyst i naerveerende rapport, er det
Trafikstyrelsens vurdering, at det stgrste, nuveerende og fremtidige
passagergrundlag opnas med en stationsplacering i @lsemagle. Sledes opnas det
starste stationsopland samt den stgrste naerhed til Kegge Kommunes planlagte
udstykning af et stort erhvervs- og byudviklingsomrade med en placering i
dlsemagle mellem Jlsemaglevej og Egedesvej. Endelig vil en placering i mellem
Jlsemaglevej og Egedesvej medfare det mindste overlap til @lby Stations opland.

Placering NOI:d, mellem Glsemaglevej og I;gdesvej_

2V /' o Ny station
./ | e Eksisterende station
Q stationsopland (1000 meter)
=== Nybygningslgsningen, grundlgsning
= = Nybygningslgsningen, alternativ
== S-banen
=== Lille Syd Banen
Eksisterende boligomrade
[ Planlagt boligbyggeri
B Planlagt centerbyggeri
B Eksisterende erhvervsomride
I Planlagt erhvervsbyggeri
B Omrade, der kan udbygges
[ Parkér-og-Rejs-Anlaeg

0 1.000m'[

Stationsoplande og udviklingsomrader ved Placering Nord.
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Placering Midt og Placering Syd, naer Lyngvej

xl

Stationsoplande og udviklingsomrader ved Placering Midt og Placering Syd.

Med forslagene Placering Midt og Placering Syd lokaliseres stationen i @lby naer pa
@lby Station med en overlapning af stationsomraderne til fglge. Endvidere er de
eksisterende stationsoplande mindre i bade Placering Midt og Placering Syd end det
er tilfeeldet i Placering Nord. Endelig vil bade Placering Midt og Placering Syd vaere
mindre attraktiv i forhold til Kegge Kommunes planlagte udstykning af erhvervs- og
byudviklingsomrade i @lsemagle-omradet.

Ovenstaende taler for Placering Nord, mellem @lsemaglevej og Egedesvej, hvor der
ogsa kan skabes attraktive skifteforhold med korte gangafstande mellem
perronerne.

Det er endvidere Trafikstyrelsens vurdering, at den ny station i Placering Nord kan
deekke et s stort nezeropland, at behovet for en ny S-togsstation ved Egedesvej i
Jlsemagle bortfalder.

Trafikstyrelsens vurdering af passagergrundlaget

Vurderingen af naeroplandets passagergrundlag for de tre placeringsforslag er
baseret pa data fra Kege Kommunes rapport, Byudviklingsmuligheder ved
Jlsemagle i Kage december 2006.

Til vurdering det fremtidige passagerpotentiale fra Kage Kommunes erhvervs- og
byudviklingsomrader og byfortaetning i Jlsemagleomradet samt mulige parker-og-
rejs anlseg anvendes oplandstal fra Kgge Kommunes og HUR Plans rapport. Ingen
af de tre stationsplaceringer deekker hele udviklingsomradet, men Placering Nord er
den stationsplacering, der ligger bedst placeret i forhold til udviklingsomradet, og
den opnar derfor det starste, potentielle opland i udviklingsomradet.

Kege Kommunes byudviklingsplan omfatter byudvikling ved @lsemagle, i et omrade
nordgst for Lille Syd Banen og vest for Kgge Bugt Motorvejen. Omradet forventes at
skulle rumme 4.000-6.000 beboere og 11.000-17.000 arbejdspladser, afhaengigt af
det valgte udbygningsscenario. | Kgge Kommunes og HUR Plans rapport
undersgges tre scenarier, hvor hhv. den nordlige og sydlige placering af Kage Nord
Station indgar og er vurderet. Imidlertid indgar der i scenarierne ogsa en station pa
S-banen ved Egedesvej i Blsemagle nord for Placering Nord. Da etableringen af
denne station ikke indgar i neerveerende undersggelse, kan oplandstallene i Kgge
Kommunes og HUR Plans rapport ikke bruges direkte. Trafikstyrelsen har derfor
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anslaet oplandstal for de tre placeringer af Kgge Nord Station pa baggrund af
rapportens tal.

Pa& baggrund af de ansldede oplandstal fra by- og erhvervsudviklingsomradet samt
Kgge Kommunes og HUR Plans metoder og beregninger vurderer Trafikstyrelsen, at
der ved forslaget Placering Nord kan forventes ca. 2000 daglige pastigere, og ved
forslagene Placering Midt og Placering Syd kan forventes ca. 1000 daglige
pastigere. 80-90 pct. af de rejser genereres fra de nye arbejdspladser i omradet,
mens de resterende genereres fra de nye boligomrader.

Til vurdering af passagerpotentialet af et muligt Parkér-og-rejs anlaeg i @lsemagle
benyttes Kgge Kommune og HUR Plans tal.

Idet der med Kagge Nord Station abnes for nye og hurtige forbindelser for
passagerer fra Kagge-omr&det® mod Ringsted, Fyn og Jylland, har Trafikstyrelsen
vurderet Kgge Nord Stations potentielle antal rejser mod vest, inklusiv omstigning
fra S-banen, Lille Syd Banen (stationerne mellem Kgge og Naestved).
Trafikstyrelsen anslar, at der dagligt vil vaere ca. 1000 rejser fra Kege Nord mod
vest, hvoraf en del vil veere omstigere fra S-banen og Lille Syd Banen.

Passagervurdering

Placering Nord Placering Midt/Syd
Pastigere fra eksisterende 450 300
byomrader
Pastigere fra 500 0
forteetningsomrader
Pastigere parkér-og-rejs 350- 650 350-650
Pastigere erhvervs- og 2000 1000

byudviklingsomrade

Rejser mod vest, inkl.
omstigere fra S-banen og Lille 1000 1000
Syd Banen til den nye bane

Pastigere i alt pr. degn 4300-4600 2650-2950

Trafikstyrelsens passagergrundlag er baseret pa Kage Kommunes oplyste antal
nuvaerende, mulige pastigere indenfor tre forskellige afstande til stationerne (500
m, 1000 og 2500 m), mulige, kommende pastigere, der parkerer biler pa parkér-
og-rejs-anleegget samt Trafikstyrelsens skgnnede antal pastigere, som vil komme i
forbindelse med udbygning af omradet med boliger og erhverv og beregnet uden en
ny S-togsstation i Jlsemagle.
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Placering Nord

En stationsplacering mellem dlsemaglevej og Egedesvej udformes med feelles
perroner ved den nye bane og den nye regionalbane Kgbenhavn - Kgge. Der
etableres en gangbro henover motorvejen til nye perroner ved S-banen.
Gangafstanden forventes at blive ca. 200 meter mellem den nye bane og S-banen,
hvilket er acceptabelt. Der arbejdes pa at reducere denne afstand eller alternativt
at etablere en hgjklasset skiftemulighed. Der kan ikke skabes skift til Lille Syd
Banen.

Med sporforbindelsen til Ringsted henover sporforbindelsen til Kage kan der kun
bygges perroner efter geeldende banenormer mellem dlsemaglevej og Egedesvej.
Det er ikke muligt at rykke perronerne leengere mod Syd end @lsemaglevej, da der
skal veere plads til, at de to spor fra henholdsvis Ringsted og Kage kan krydse
hinanden og efterfglgende mgdes pa et vandret stykke med sporskifte.

Kgge Nord Station ved Placering Nord
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Kgge Nord Station Passagergrundlag for Kgge Nord Station

Denne placering giver de korteste saerskilte perronspor til standsende tog, hvilket
kreeves, nar der er tale om gennemkgrende tog med hastigheder pa op til 230 km/t
i kurven.

Parker & Rejs

Parker-og-rejs-anleeg kan etableres ved stationen ved den ny bane og/eller ved S-
banen, som skitseret i kommunes forslag for en S-banestation i Jlsemagle med
adgang fra nye motorvejsafkarsler ved Egedesvej.

Herfra vil der veere adgang via den nye vej gennem udviklingsomradet til stationen
ved den ny bane og via Egedesvej til perronerne ved S-banen.

Den kommunale medfinansiering deekker normalt udgifterne til parker-og-rejs-
anleeg. Etablering af et sddant anlaeg koster ca. 30 mio. kr. Hertil kommer udgifter i
forbindelse med anleeg af adgangsveje samt eventuelle ekspropriationer.

Anleegsgkonomi

Placering Nord er den billigste Igsning af de tre undersggte lgsninger.
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Placering Midt

En stationsplacering henover Kgge Bugt Motorvejen kan udformes med feelles
perron - placeret henover motorvejen - ved den nye regionalbane Kgbenhavn -

Kgge og Lille Syd Banen. Vest for motorvejen placeres perroner ved den nye bane
Kgbenhavn — Ringsted, og gst for motorvejen etableres perroner ved S-banen.
Gangafstanden mellem S-banen og den nye bane er ca. 400 m. For skift mellem
Lille Syd Banen og S-banen til den nye regionalbane Kgbenhavn — Kgge er
gangafstanden lille, og det gor placeringen god. Den stgrste ulempe er, at der er

afgang fra to forskellige perroner mod Kgbenhavn.
Ved denne placering heeves Lille Syd Banens spor og den nye regionalbane
Kgbenhavn - Kgge op over motorvejen. Sporet for den nye bane mod Ringsted og

Kgbenhavn fgres under Lille Syd Banen. Da perronerne for den nye bane
Kgbenhavn - Ringsted ligger i en kurve, betyder det, at der ikke kan iseettes

|
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Kgge Nord Station Placering Midt

sporskifter til perronsporene i naerheden af perronerne (i kurven). Det forleenger
perronsporene i hele kurvens lsengde med gget arealbehov til falge. Separate
perronspor kraeves ved hastigheder over 200 km/t.

Parker & Rejs

Parkér-og-rejs-anlaeg kan etableres ved stationen ved S-banen mellem motorvejen
og jernbanen i det grenne omrade, hvor der i dag findes boldbaner, som skitseret i
kommunes forslag for en stationsplacering ved Lyngvej med adgang fra
motorvejsafkgrslerne til Lyngvej.

Den kommunale medfinansiering deekker normalt udgifterne til parkér-og-rejs-

anlaeg. Etablering af et sddant anleeg koster ca. 30 mio. kr. Hertil kommer udgifter i
forbindelse med anlaeg af adgangsveje samt eventuelle ekspropriationer.

Anleegsgkonomi

Placering Midt koster skgnsmaessigt 300 mio. kr. mere end Placering Nord.



Kage Nord Station Placering Syd

Placering Syd

En stationsplacering ved Lyngvej kan udformes med teet ved hinanden liggende
perroner for Lille Syd Banen, S-banen og den nye regionalbane Kgbenhavn - Kage.
Gangafstanden mellem disse perroner er lille, og det ggr placeringen god. Derimod
skal der etableres perroner ved den nye bane Kgbenhavn — Ringsted vest for
motorvejen. Der bygges en gangbro henover motorvejen, og gangafstanden fra S-
banen og den ny regional bane Kgbenhavn — Kgge til den nye bane Kgbenhavn-
Ringsted bliver ca. 250 m. Den stgrste ulempe er, at der er afgang fra to forskellige
perroner mod Kgbenhavn, og gangafstanden mellem disse er ca. 250 m.

Nar sporet for den nye bane Kgbenhavn - Ringsted fgres langs med
motorvejskurven, og perronerne placeres i kurven, betyder det, at der ikke kan
isaettes sporskifter til perronsporene i neerheden af perronerne. Det forleenger
perronsporene i hele kurvens lsengde med gget arealbehov til fglge. Separate
perronspor kraeves ved hastigheder over 200 km/t.

Kgge Nord Station ved Placering Syd
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Kgge Nord Station Placering Syd

Parker & Rejs

Parkér-og-rejs-anleeg kan etableres ved stationen ved S-banen, Lille Syd Banen og
den nye regionalbane mellem motorvejen og jernbanen i det grgnne omrade, hvor
der i dag findes boldbaner, som skitseret i kommunes forslag for en
stationsplacering ved Lyngvej med adgang fra motorvejsafkarslerne til Lyngvej.

Den kommunale medfinansiering deekker normalt udgifterne til parkér-og-rejs-

anleeg. Etablering af et sddant anlaeg koster ca. 30 mio. kr. Hertil kommer udgifter i
forbindelse med anlaeg af adgangsveje samt eventuelle ekspropriationer.

Anleegsgkonomi

Placering Syd koster skgnsmaessigt 300 mio. kr. mere end Placering Nord.
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Konklusion

Med den nye banes linjefgring vest for Kage Bugt Motorvej er
det Trafikstyrelsens vurdering, at den bedst mulige placering
af stationen er Placering Nord mellem @lsemaglevej og
Egedesvej.

De fremlagte forhold i denne rapport peger pa en placering af Kgge Nord Station
mellem Jlsemaglevej og Egedesvej som den bedst mulige, og det er
Trafikstyrelsens vurdering, at denne placering med 350 m lange perroner placeret
optimalt i forhold til Kegge Kommunes planlagte erhvervs- og byudviklingsomrader
vil f& det starste passagergrundlag og vil kunne daekke et sa stort neeropland, at
placeringen erstatter behovet for en ny S-banestation ved Egedesvej i @dlsemagle.

Det er ogsa Trafikstyrelsens vurdering, at der med den nye bane Kgbenhavn —
Ringsted og den nye regionalbane Kgbenhavn - Kgge opnas nye rejsemgnstre med
betydeligt kortere rejsetider mod Kgbenhavn end i dag pa S-banen.

Der vil med en sadan placering i det abne, granne landskab og en forbedret
stationslgsning med en 350 meter lang feelles perron for den nye bane og den nye
regionalbane med forbindelse mod Kgbehavn og Ringsted og med perroner ved S-
banen opnas en funktion som en samlet station med attraktive muligheder for skift
mellem omradets to jernbaner og korte og trygge gangafstande mellem den nye
bane og S-banen og bilparkering.

Ulempen er, at der ikke kan skabes skift til Lille Syd Banen. Det vurderes ikke at
have veesentlig indflydelse pa antallet af omstigere, da det vurderes at veaere
ganske fa rejsende herfra, der vil skifte til den nye bane. De vil fortsat med fordel
kunne rejse over Roskilde mod Kgbenhavn eller benytte andre transportmidler til
Kgge Nord Station for at rejse mod Ringsted. Lille Syd Banens rejsende mellem
Naestved og Kgge vil med den nye regionalbane Naestved - Kgbenhavn kunne skifte
pa Kagge Nord Station til intercity forbindelserne mod Ringsted og skifte pa Kage
Station til banen Roskilde - Kgge.

Endelig er Placering Nord skgnsmaessigt 300 mio. kr. billigere end placeringerne
naermere Lyngvej

Trafikstyrelsen lsegger veegt pa fglgende forhold i vurderingen

- Passagergrundlaget er stgrst og deekker behovet for en ny @lsemagle S-
banestation.

- Befolkningsgrundlaget og antallet af arbejdspladser, der forventes i
udviklingsomraderne, synes at vaere vurderet hgjt. Et forventeligt antal
arbejdspladser pa 11.000 - 17.000 primzert i Glsemagle virker stort. Selvom
Kage Kommunes bud p& befolkningsgrundlaget for udviklingsomradet virker
stort, taler placeringen af udviklingsomraderne for en stationsplacering som
Placering Nord

- Der er ikke i Kgge Kommunes og HUR Plans analyse taget hgjde for forskellen i
rejsetiden til Kgbenhavn fra henholdsvis Kgge Nord Station og den planlagte
Jlsemagle S-togsstation. Rejsetiden mellem Kgbenhavn H og Kgge Nord Station
med den nye bane forventes at blive 20 minutter, hvorimod rejsetiden til
@lsemagle via S-banen forventes at blive 32 minutter. Det virker saledes ikke
sandsynligt, at @lsemagle S-banestation skulle fa vaesentligt flere rejser til og
fra Kgbenhavn end Kgge Nord Station, nar rejsetiden forkortes med 12
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minutter ved at benytte den nye bane eller den ny regionalbane.

Der sikres gode og korte skift til de hurtige intercity- og
regionaltogsforbindelser mod Ringsted og Kgbenhavn. Det er derfor en god idé,
séledes som Kgge Kommune og HUR Plan skitserer i deres rapport, at skabe
skift mellem den nye bane og S-banen pa Kgge Nord Station. Men et ikke
uvaesentligt forhold er ogsa at skabe god tilgeengelighed og attraktive
skifteforhold med korte og trygge gangforbindelser samt gode tilkgrselsforhold
for bilister fra motorvejen.

De korteste gangafstande opnas i Placering Nord med en ca. 200 m lang
gangbro henover motorvejen mellem perronerne for den nye bane og den nye
regionalbane til S-banens perroner. Det er Trafikstyrelsens vurdering, at det i
Placering Midt og Placering Syd er langt og utrygt for de rejsende at g& gennem
forst et lukket, grgnt omrade og dernaest pa en gangbro henover Kgge Bugt
Motorvej for at komme til banens intercity-forbindelser mod Ringsted og
Kgbenhavn. Det vurderes ogsa at veere utrygt at skulle std pa en lang perron
henover motorvejen og vente pa toget.

Det er Trafikstyrelsens vurdering, at der i alle forslag kan skabes attraktive
adgangsveje og gangforbindelser mellem omradets baner. Men kun i forslaget
Placering Nord opnas togafgang mod Kgbenhavn og Ringsted fra den samme
perron for bade intercity- og regionalforbindelserne.

Teknisk set er Placering Nord den bedste lgsning, da der i dette forslag ikke
skal anleegges med perroner i kurven. Etablering af perroner i kurven medfgrer
anleeg af meget lange perronspor i hele kurvens leengde, da sporskifter skal
placeres pa lige spor. Det gger dels udgifterne og dels arealbehovet.

En anden placering af Kgge Nord Station end Placering Nord vil veere mindst
300 mio. kr. dyrere.
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Kgge Kommunes og HUR Plans forslag

Kgge Kommune har i samarbejde med HUR Plan gennemfgrt en undersggelse af
byudviklingsmulighederne ved @lsemagle, hvori der indgar tre stationsplaceringer i
omradet nord for Kgge. Disse praesenteres som scenarier og resumeres nedenfor.

Scenarie 1

Placering af en S-togstation i Jlsemagle ved Egesdesvej. Trafikstyrelsen finder, at
scenariet ikke er relevant, hvis det besluttes at etablere en ny jernbane mellem
Kgbenhavn over Kgge til Ringsted.

Kgge Kommune deler dette synspunkt, men beregner alligevel passagergrundlaget
for bade en ny Kgge Nord Station og for S-banestation i Jlsemagle i de
efterfglgende scenarier.

Scenarie 2

| scenarie 2 etableres en ny S-banestation i Jlsemagle ved Egedesvej, og Kage
Nord Station etableres ved @lsemaglevej med forbindelse til S-banen og Lille Syd
Banen. Dette forslag blev fremlagt i Trafikstyrelsens ”Strategianalyse Kgbenhavn —
Ringsted”, og forudsaetningen herfor er, at banens linjefaring ligger vest for Kage
Bugt Motorvejen.

Scenarie 3

I scenarie 3 etableres en ny S-banestation i @lsemagle ved Egedesvej, og Kage
Nord Station etableres ved Lyngvej. S-banestationen far feelles perron med Lille
Syd Banen, og der skabes forbindelse til perronerne ved den nye bane.

Denne placering har tidligere veeret foreslaet i forbindelse med Kgbenhavn —
Ringsted projektet i 1998, hvor den nye jernbane var skitseret med en linjefgring
gst for Kgge Bugt Motorvejen.

Kgge Kommunes og HUR Plans passagervurdering

I undersggelsen vurderes det, at Kgge Nord Station med de eksisterende
byomrader som opland forventes at fa mellem 290 og 320 daglige pastigere pr.
hverdagsdggn. En ny @lsemagle S-banestation vurderes at fa mellem 400 og 430
daglige pastigere pr. hverdagsdeggn.

Kgge Kommunes og HUR Plans undersggelse skitserer ogsa en byudviklingsplan,
der omfatter en bolig- og erhvervsudvikling primaert ved @lsemagle i omradet nord
for Lille Syd Banen og vest for motorvejen. Omradet forventes at kunne rumme
4.400-6.300 boliger og 11.000-17.000 arbejdspladser.

Som fglge heraf angives det i rapporten, at der i alt vil veere ca. 940 - 1200 daglige
pastigere til Kage Nord Station og tillige ca. 3.350- 4.400 daglige pastigere pa
Jlsemagle S-banestation.
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Kgge Kommunes og HUR Plans passagervurderinger

Scenarie 2 Scenarie 3

Dlsemagle Dlsemaglevej Jlsemagle Lyngvej

S-banestation Kgge Nord S-banestation Kgge Nord
P&stigere

320 320 400 290

neeropland
Pastigere 490 490
forteetning
Pastigere. 350-670 350-670
Parker/rejs
Pastigere 2.200 950 2.800 650
Udvikling
Pastigere
i alt pr. 3.360-3.680 1.170 4.070-4.390 940
dagn

Passagergrundlaget fra Kege Kommunes og HUR Plans rapport er baseret pa antal
nuveerende, mulige pastigere indenfor forskellige afstande til stationerne (500 m,
1000 m og 2500 m), mulige kommende pastigere, der parkerer biler pa parkér-
og—rejs-anlaegget samt det skgnnede antal pastigere, som vil komme i forbindelse
med udbygning af omradet med boliger og erhverv.

Det fremgar af rapporten, at en Kage Nord Station placeret enten ved @lsemaglevej
eller Lyngvej med den nuvaerende bebyggelse vil have et relativt begreenset
naeropland uanset placering. Det skyldes, at Kgge Nord Station vil dele neaeroplandet
med enten den foresldede @lsemagle S-banestation eller den eksisterende @lby S-
banestation, og at udviklingsomradet ikke er bebygget.

Kgge Kommunes og HUR Plans vurdering af skifteforholdene

Kgge Kommune anser placeringen ved Lyngvej for at veere en bedre placering af
Kgge Nord Station end ved @lsemaglevej. Dette begrundes med, at det ved Lyngvej
er lettere at etablere god vejadgang og gode skiftemuligheder.






Kgge Nord Station - Placeringsvurdering

| forbindelse med projekteringen af Nybygningslgsningen i
baneprojektet Kgbenhavn-Ringsted foreslar Trafikstyrelsen
placering af en ny Kgge Nord Station Mellem @lsemaglevej og

Egedesvej i Kgge.

Det sker pa baggrund af en sammenlignende analyse med to
andre forslag, dels et forslag om en placering ved Lyngvej, som
Kgge Kommune og HUR Plan pegede pa i en rapport fra 2006,
og dels et alternativt forslag med en station over mortorvejen
ved Lille Syd banen.

Trafikstyrelsen
Adelgade 13
DK-1304 Kgbenhavn K.

info@trafikstyrelsen.dk
www.trafikstyrelsen.dk

Kgge Nord Station
- Placeringsvurdering
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