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Jernbanen mellem Kgbenhavn og Ringsted er en af de
mest benyttede straekninger i Danmark og dermed en
central del af det danske jernbanenet. Banen bliver
anvendt af pendlere mellem Kgbenhavn og det gvrige
Sjeelland samt til landsdaekkende og international pas-
sager- og godstrafik. Kapaciteten pa banen er fuldt
udnyttet i myldretiden. Det gger risikoen for forsinkel-
ser, og gor det umuligt at indszette flere og hurtigere
tog pa jernbanen. Straekningen fremstar i dag som en
trafikal flaskehals, og det kan vaere med til at bremse
mobiliteten og samfundsudviklingen.

Folketinget vedtog i marts 2007 en projekteringslov
om at undersgge og projektere de ngdvendige anlaeg
med henblik pa en langsigtet forbedring af jernbane-
kapaciteten pa straekningen mellem Kgbenhavn og
Ringsted. Trafikstyrelsen har efterfglgende gennem-
fort en indledende, teknisk analyse af de to mulige lgs-
ninger og foretaget miljgundersggelser for at afdaekke
jernbanens pavirkning af omgivelserne.

De to lgsninger betegnes 5. sporslgsningen og Nybyg-
ningslgsningen. | 5. sporslgsningen bliver den eksiste-
rende jernbane udbygget med et ekstra spor mellem
Hvidovre og Baldersbronde og med et vendesporsan-
laeg i Roskilde. | Nybygningslasningen er der tale om en
ny, dobbeltsporet jernbane fra Ny Ellebjerg Station via
Kgge til Ringsted.

Projektet var i efteraret 2008 genstand for en offentlig
hering, der blev baseret pa en hgringsudgave af miljg-
redegorelsen pd i alt 11 haefter. Der blev afholdt 12
borgermader, hvor ca. 170 personer gav kommentarer
til projektet, og der indkom i alt ca. 260 skriftlige
hgringssvar. Alle henvendelser er blevet refereret og
behandlet i et hgringsnotat, som blev udgivet i april
20009.

Trafikstyrelsen har i sit videre arbejde med projektet
behandlet henvendelserne og indarbejdet indsigelser,
kommentarer og ideer i det omfang, at det har vaeret
teknisk, miljgmaessigt og skonomisk muligt, ligesom
Trafikstyrelsen har holdt mgder med bergrte kommu-
ner og relevante statslige styrelser.

Projektets miljeredeggrelse foreligger hermed, og den
udgives i seks haefter, idet indholdet i de tidligere 11
haefter nu er redigeret sammen i faerre enheder. Miljg-
redeggrelsen indeholder beskrivelser af anlaegget og
dokumenterer de gennemfgarte undersegelser af pro-
jektets pavirkninger af omgivelserne samt afvaergefor-
anstaltninger.

Haefterne fordeler sig saledes. Nr. 1 er den samlende
miljoredeggrelse for hele projektet og beskriver begge
lesninger. Nr. 2 omhandler 5. sporslgsningen med ven-
desporsanlaeg i Roskilde. Nr. 3-5 omhandler Nybyg-
ningslgsningen med en geografisk opdeling af linjefo-
ringen. Nr. 6 handler om stgj og vibrationer generelt og
for begge lgsninger.

5. sporslgsningen og Nybygningslasningen beskrives
hver for sig med “den projekterede lgsning” og “andre
undersggte lgsninger”. Detaljeringsniveauet for den
projekterede lgsning er hgjere end for de andre under-
sggte lgsninger, idet der i foraret 2009 er arbejdet
videre med denne i projekteringen. Der er med denne
detaljeringsforskel ikke truffet politisk beslutning om
valg af lasning eller endelig linjefering.

Martin Munk Hansen
Anlaegschef
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Indledning

Mere kapacitet pd jernbanen mellem Kgbenhavn og Ringsted vil give
rejsende mulighed for en bedre kagreplan med flere togafgange, kortere
rejsetid og feerre forsinkelser. Samtidig vil en mere effektiv togtrafik
bidrage vaesentligt til @get mobilitet pd et baeredygtigt grundlag.

Bedre rejsemuligheder

Jernbanen mellem Kgbenhavn og Ringsted er en af de
mest benyttede straekninger i Danmark og dermed en
central del af det danske jernbanenet. Banen bliver
anvendt af pendlere mellem Kgbenhavn og det gvrige
Sjeelland samt til landsdaekkende og international pas-
sager- og godstrafik. Nar nye tog i de kommende ar bli-
ver sat ind pa straeekningen, vil kapaciteten vaere fuldt
udnyttet.

Det saetter ikke alene en graense for, hvor mange tog
der kan kere pa skinnerne. Det @ger 0gsa risikoen for
forsinkelser, og ger det umuligt at indsaette hurtigere
tog pa jernbanen. Straekningen er med andre ord en
trafikal flaskehals, som kan bremse mobiliteten og
samfundsudviklingen.

Hvis jernbanen skal fremsta som en attraktiv valgmu-
lighed i fremtidens transportbillede, er der brug for et
forbedret jernbanenet, sa man far flere togafgange,
kortere rejsetider og faerre forsinkelser.

Trafikstyrelsen undersgger to lgsninger, som giver
storre kapacitet og dermed en bedre jernbaneforbin-
delse mellem Kgbenhavn og Ringsted. De to lgsninger
bliver kaldt 5. sporslgsningen og Nybygningslgsningen.

5. sporslgsningen

I 5. sporslgsningen Kgbenhavn via Roskilde til Ringsted
udbygges den eksisterende bane med et ekstra spor til
fjerntog og godstog mellem Hvidovre og Baldersbren-
de. Sporet anlaegges pa den sydlige side af de eksiste-
rende spor fra Hvidovre, sa der med S-togssporene bli-
ver i alt fem spor pa denne straekning. Lasningen
omfatter ogsa et vendesporsanlag i Roskilde og ny
perron ved Ny Ellebjerg Station.

Udbygningen imgdekommer det akutte behov for
mere kapacitet.

Nybygningslgsningen

I Nybygningslgsningen Kgbenhavn via Kgge til Ring-
sted er der tale om en ny, dobbeltsporet jernbane fra
Ny Ellebjerg Station via Kgge til Ringsted. Denne bane
gger kapaciteten mellem Kgbenhavn og Ringsted
vaesentligt. Det bliver muligt at forkorte rejsetiderne

for regionaltog og for tog mellem landsdelene, og
beregninger viser, at Nybygningslasningen giver feerre
forsinkelser.

Den dobbeltsporede bane fglger i store traek Holbaek-
motorvejen ud af Kgbenhavn til Vallensbaek, videre
langs Kege Bugt Motorvejen til Kage og derefter langs
Vestmotorvejen til Fjeellebro. Herfra falger sporene den
eksisterende bane til Ringsted. Banen forberedes til
karsel med passagertog, som kan kare op til 250 km/t.

Nybygningslgsningen omfatter desuden en ny Kege
Nord Station, der bygges taet pa S-banen, tilslutning
ved Kgge Nord til Lille Syd Banen (Roskilde-Kage-
Naestved) og et ekstra spor mellem Kgbenhavnsvej i
Kage og Kgge Station.

VVM-processen

| forbindelse med Kgbenhavn-Ringsted projektet har
Trafikstyrelsen gennemfert en VVM-proces. Der blev i
efteraret 2008 udsendt 11 haefter af miljoredegarelsen
i offentlig horing i perioden fra 22. september til 1.
december 2008.

I heringsperioden blev der afholdt i alt 12 borgermader
om Kgbenhavn-Ringsted projektet og et borgermade,
der alene handlede om muligheden for at placere en
kombiterminal ved Kgge. Kombiterminalen indgar dog
ikke i den projekterede lgsning og er derfor ikke en del
af den endelige miljgredeggarelse.

| borgermgderne deltog ca. 1.550 borgere, og Trafik-
styrelsen modtog efterfglgende skriftlige henvendel-
ser fra i alt 269 borgere, organisationer, virksomheder
og myndigheder. P4 borgermgderne er der registreret
tilkendegivelser fra 168 borgere om Kgbenhavn-Ring-
sted projektet.

Alle forslag og ideer fra hgringsperioden og Trafiksty-
relsens vurdering af dem er samlet i et hgringsnotat.
Heringsnotatet, de skriftlige kommentarer og referater
fra borgermaderne ligger pa Trafikstyrelsens hjemme-
side.

Forslag og ideer fra hgringsperioden er indarbejdet i
projektet i det omfang, at de inden for den gkonomiske
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Indledning

ramme kan forbedre projektet teknisk eller miljgmaes-
sigt, eller at de kan forbedre forholdene under anlaegs-
arbejdet.

Processen afsluttes med udsendelse af den endelige
miljeredegerelse i september 2009.

Miljgredegorelse

Denne miljoredegorelse bestar af seks haefter - et
haefte om det samlede projekt, et haefte om 5. spors-
lasningen, tre haefter om Nybygningslgsningen delt op
pa tre straekninger, og et haefte, der behandler stgj og
vibrationer for hele projektet.

Miljoredegerelsen er baseret pa tekniske fagnotater,
som er udarbejdet af Trafikstyrelsen og styrelsens tek-
niske radgivere. Fagnotaterne er tilgeengelige pa Tra-
fikstyrelsens hjemmeside.

Den videre proces

| efterdret 2009 fremsender Trafikstyrelsen et beslut-
ningsgrundlag for politisk valg af lgsning til transport-
ministeren. Heri indgar miljeredegerelsen.

Nar Folketinget har vedtaget en anlaegslov, overdrager
Trafikstyrelsen projektet til en anlaegsmyndighed, der
star for detailprojektering, udbud og anlaegsarbejde.
Med en politisk beslutning 2009/10 kan Nybygnings-
lasningen sta klar til brug i 2018, og 5. sporslgsningen i
2020, idet dette anlaegsarbejde skal koordineres med
etablering af et nyt signalsystem.

Laesevejledning

Miljgredeggrelse 2 omhandler alene 5. sporslgsningen
pa straeekningen fra Ny Ellebjerg Station i Valby til ven-
desporsanlaegget i Roskilde. Den redeger for det
udbyggede baneanlags pavirkning af miljget, bade nar
anlaegget er taget i brug og i den forudgaende anlaegs-
fase.

Miljgredeggrelse 1 indeholder en samlet gennemgang
af hele Kgbenhavn-Ringsted projektet, og de to projek-
terede lgsninger sammenlignes. Miljgredeggrelse 6
gennemgar pavirkningen af stgj og vibrationer bade
generelt og straekning for straekning. Ved at laese Miljo-
redegorelse 1 og 6 sammen med miljeredegerelsen
for den straekning, der vedkommer én, har leeseren
mulighed for at fa et godt overblik over projektet.

I Miljgredeggarelse 2 beskrives forlgbet af den projekte-
rede lgsning. Efter straekningsbeskrivelsen gennemgas
pavirkninger af omgivelserne fordelt pa temaer. Der er

hovedsagelig tale om de pavirkninger, som har perma-
nent karakter, nar banen er bygget. De forhold, som
vedrgrer anlaegsperioden, beskrives i et saerskilt afsnit.
Et afsnit giver en kort oversigt over andre undersggte
lasninger. Disse lgsninger har veeret inde i billedet tidli-
gere i forlgbet, herunder i hgringsperioden. Efterfol-
gende er det besluttet, at de ikke skal indga i den lgs-
ning, der projekteres videre pa. Haeftet afsluttes med
et kort resumé.

Projektet beskrives i miljgoredeggrelsens kapitler med
startpunkt i Kebenhavn og derefter i retning mod vest.

For mere information om arealforhold og ekspropria-
tioner henvises der til Trafikstyrelsens pjece “Jernba-
nen og arealforhold”. For mere information om stgj
henvises der til Trafikstyrelsens pjece “Jernbaner og
staj”.
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Det fysiske anlaeg

Mellem Ny Ellebjerg Station og Baldersbrgnde anlaegges pd det meste af
streekningen et nyt spor taet op ad og syd for de eksisterende spor.

Banen gar gennem Kgbenhavn, Hvidovre, Brandby, Glostrup, Albertslund
0g Hgje Taastrup kommuner. Vendesporsanleegget i Roskilde anleegges
syd for Roskilde Station i trekantomradet mellem Lille Syd Banen, Holbaek-

motorvejen og Vestbanen.

Straekningsbeskrivelse

Udvidelse af jernbanekapaciteten mellem Kgbenhavn
og Ringsted sker ved, at dele af straekningen fra Ny
Ellebjerg Station til Baldersbronde udbygges med et
nyt 5. spor. | dag er der to fjerntogsspor plus to S-togs-
spor. Mellem Ny Ellebjerg Station og Hvidovre er bane-
anlaegget allerede forberedt til ekstra trafik i form af de
fierntogsspor, der ligger pa straekningen. Anlaegget af
det 5. spor begynder farst i Hvidovre, hvor det anlaeg-
ges pa sydsiden af de eksisterende spor. Pa straeknin-
gen mellem Priorparken ved Motorring 3 i Brendby og
Glostrup Station ligger der spor i forvejen, som moder-
niseres til anvendelse som 5. spor. Pa straekningen fra

Glostrup til Baldersbrgnde anlaegges det nye 5. spor
syd for banen. Vest for Hgje Taastrup Station er der i
dag fire fjerntogspor og ingen S-togsspor, og derfor
skal der her kun udbygges med en jernbanebro til
godstog over de eksisterende fire spor.

For at give plads til 5. sporet bygges nogle af straeknin-
gens broer og tunneler om, og der anlaegges en @-per-
ron pa Ny Ellebjerg Station. Derudover tilpasses stati-
onsforpladserne i Rgdovre, Brondbygster og Alberts-
lund, idet perrontunneler forlaenges, og der bliver byg-
get nye broer over Avedgre Havnevej og Vridslgsevej
0og en ny jernbanebro over Taastrup Hovedgade ved
siden af de eksisterende broer. Vest for boligbebyggel-
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serne pa Frggard Allé ved Ring 5 neer Baldersbrende  vicezone med billetautomat og infoskaerm med kere-

anlaegges en bro til godstog over de eksisterende fire  plansinformationer.

jernbanespor. P3 straekningen mellem Baldersbrgnde

og Sendre Ringvej i Roskilde sker der ingen andringer. Anlaegget af selve 5. sporet begynder fgrst i Hvidovre
Fjern, som er en baneteknisk station uden adgang for

Som en del af 5. sporslgsningen anlaegges et vende-  passagerer. Fra Hvidovre Fjern og vest pa anlaegges 5.

sporsanlaeg i Roskilde, hvor togene fra Kgbenhavn  sporet syd for de eksisterende spor. Her er en del af

vender og kearer tilbage til Kgbenhavn eller kgrer i  arealerne allerede reserveret til 5. sporet.

depot. Anlaegget bygges i trekanten mellem Lille Syd

Banen, Vestbanen og Holbaekmotorvejen i form af 180  Ved Redovre Station forlaenges perrontunnelen med

m lange vende- og depotspor. Vendesporet anleeggesi  ca. 8 m mod syd for at give plads til, at 5. sporet kan

en udgravning 4-7 m under terraen. passere henover. Forlaengelsen betyder, at rampen,
stottevaeggen og trappen op til Immerkaer bygges om,
Sporanlaegget er forberedt til en fremtidig station. sa de passer til den forlaengede tunnel. Cykelparkerin-

gen, som ligger ved toppen af rampen, rykkes for at
De fglgende afsnit giver en mere detaljeret beskrivelse  give plads til 2ndringerne.
af banens forlgb fra Ny Ellebjerg Station til vendespors-
anlaegget i Roskilde. Straekningsbeskrivelsen omfatter  Vest for Redovre Station feres 5. sporet over Avedere
alene den projekterede lgsning. De andre undersggte  Havnevej. Her bygges en ny bro syd for de eksisteren-
leasninger er kort beskrevet i et senere kapitel. de broer. Den nye bro er ca. 46 m lang og 7,5 m bred.

Fra Ny Ellebjerg Station til Vestvolden Frem mod Brendbygster Station anleegges 5. sporet i
Pa Ny Ellebjerg Station medfarer 5. sporslgsningen, at  det grenne baneareal langs husene pa vejen Gillesager.
der bygges perron til fjerntog i sporene til og fra  Pa Brendbygster Station forlaenges perrontunnelen
Kgbenhavn H. Derudover bliver der etableret en ny ser-
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Valby Idraetspark Folehaven

Det fysiske anlaeg

Ny Ellebjerg Station Danshgj Station

Det nye spor anlaegges syd for de eksisterende spor fra Hvidovre mod vest.

med 8 m mod syd, hvilket medfgrer ombygning af
rampe og stgttevaegge.

Efter Brondbygster Station passerer 5. sporet under
Brondbyestervej. Vejbroen gar i dag over de eksiste-
rende spor og to stier, som ligger pa hver sin side af
banen. For at give plads til 5. sporet skal det sydlige
endefag, som Banestien i dag gar igennem, bygges
om, sa det nye spor kan passere. | stedet bygges en ny
passage til Banestien umiddelbart syd for den nuvae-
rende passage. Det nye 5. spor medfgrer, at Banestien
skal flyttes mod syd pa hele straekningen mellem
Brondbygstervej og Motorring 3. For at begraense
behovet for arealer til Banestiens nye placering etable-
res der stgtteveegge mellem banearealet og den nye
Banesti.

5. sporet passerer Ngrregardsskolen kort for Vestvol-
den. Her ligger en gang- og stitunnel. Tunnelen udvides
med ca. 2,5 m mod syd for at give plads til 5. sporet.

Efter Nagrregardsskolen gar Banestien gennem Vestvol-
den frem til Motorring 3. Pa denne straekning indsnaev-
res Banestien, og den endelige placering af stien afta-
les med de lokale myndigheder. Mellem sporet og
stien etableres en lav stgttevaeg for at mindske beho-
vet for arealer.

Som en del af Banestien etableres en ca. 40 m lang og
ca. 4 m bred traebro hen forbi voldgraven. Det sker for
at undga jordarbejder i den nordlige ende af voldgra-
ven op mod banens sydside. Traebroen funderes pa
pale.

Fra Vestvolden til Glostrup Station

Umiddelbart efter at jernbanen er passeret forbi Vest-
volden, krydses Motorring 3 pa en bro. Broen er forbe-
redt til 5. sporet, men der er siden kommet nye regler
for afstand mellem sporene, som betyder, at den skal
udvides i bredden med ca. 1 m.

Jernbanen anlaegges i terraen fra Motorring 3 til Prior-
parken. Banen passerer over en indsnaevret vej mellem
vejene Priorparken pa sydsiden og Vibeholms Allé pa
nordsiden. Der skal ikke aendres pa den nuveaerende bro
over vejen, da den allerede er forberedt til det nye
jernbanespor.

5. sporet er etableret pa straekningen mellem Priorpar-
ken og Glostrup Station. Der sker derfor kun sma
2ndringer - bl.a. justeringer af spor - pa denne straek-
ning.

Udover sma justeringer er der ikke i den projekterede
lasning behov for aendringer af sporenes placering pa
Glostrup Station.
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Vestvolden Brondbyaster Station Avedore Havnevej Redovre Station

Det nye spor anleegges syd for de eksisterende spor gennem Raodovre og Brandbyaster.

Ny stajskaerm Andret forplads

iy e R 3 : i S— = e N

Forpladsen pd sydsiden af Brandbyaster Station efter anleeg af nyt spor. Mulig udformning med stajskeerm i den projekterede
losning.
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Vestvolden Glostrup Station

Det fysiske anlaeg

Motorring 3 Roskildevej

Det nye spor anlaegges syd for de eksisterende spor pd tveers af Vestvolden og gennem Glostrup.

Fra Glostrup Station til Albertslundvej

Pa Glostrup Station anlaegges 5. sporet under Segndre
Ringvej. Nord for Banemarksvej er der i dag en jernba-
nebro til godstog. Denne bro udvides med et nyt fag
mod syd, som 5. sporet kan feres igennem. Syd for det
nye 5. spor anlagges en ny rampe, hvor godstogsspo-
ret fares op pa broen. Rampen udfgres med stotte-
vaegge pa begge sider for at mindske indgrebet i de
omgivende arealer.

Efter Glostrup Station anlagges 5. sporet syd for de
eksisterende spor.

Ved Vallensbaek Torvevej anlaegges sporet under vej-
broen uden storre ombygninger af denne. Det bliver
ngdvendigt at grave ud under broen og som fglge
heraf etablere en stgttevaeg for enden af broen.

Efter Albertslund Fjernvarmevaerk anlaegges 5. sporet
mellem de eksisterende spor og Vognporten. Det er en
lokalvej med trafik til vareindlevering til butikker i
Albertslund Centrum og adgang til bl.a. p-pladser samt
adgangstunneler til Albertslund Station og til indkebs-
centret. Mellem Vognporten og jernbanen er der i dag
en hgj betonvaeg. Denne vaeg vil blive flyttet ca. 1,5 m
mod syd, sa der bliver plads til 5. sporet. Det betyder, at
funktionerne pa pladsen omlaegges.

Fra fjernvarmevaerket til fodgeengerrampen for
Albertslundvej reduceres antallet af parkeringspladser
langs muren, men trappen ned til perrontunnellen
bergres ikke. P3 det videre forlgb frem til Vognportens
afslutning efter Albertslundvej flyttes det eksisterende
fortov og fodgaengerrampen til Albertslund Centrum
ca. 1,5 m svarende til flytningen af muren. Fodgaen-
gerrampen forlaenges til ind under broen ved Alberts-
lundvej for at overholde nye regler om tilgeengelighed,
og bredden reduceres fra ca. 2,3 m til 2,0 m. Pa det
smalleste sted under broen ved Albertslundvej reduce-
res kerebanen til 2 x 3,0 m med 0,5 m rabat i begge
sider ud mod betonvaeggene.

Den endelige udformning af anlaegget vil blive droftet
med Albertslund Kommune, og lesningen s@ges tilpas-
set Albertslund Kommunes fremtidsplaner for anven-
delsen af Vognporten.

Efter Vognporten anlagges 5. sporet under den bro,
som ferer Albertslundvej over banen. Broen ombygges
ikke.

Fra Albertslundvej til Holbaekmotorvejen

Efter Albertslundvej anlaegges 5. sporet langs de
nuvarende spor til Holsbjergstien, hvor der er en fod-
gaengerbro over jernbanen. Fodgaengerbroen forbliver
uzendret.
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Sendre Ringvej Albertslund Station Glostrup Station Roskildevej

Det nye spor anlaegges syd for de eksisterende spor ved Glostrup Station og gennem Albertslund.

Albertslundvej Albertslund Station Nyt spor Roskildevej

Ved Albertslund Fjernvarmeveerk (foto th.) og ved Vognporten
rykker baneareal og afskaermning ca. 1,5 m mod syd.
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Baldersbronde

Det fysiske anlaeg

Jernbanedeemning | Frogdrd Allé Roskildevej

| Baldersbronde krydser det nye spor over de eksisterende spor ved Ring 5.

5. sporet fortsaetter fra Holsbjergstien til Vridslgsevej.
5. sporet fgres over vejen og stien pa en ny bro placeret
lige syd for den eksisterende bro. Andringerne medfg-
rer, at der skal foretages mindre justeringer af Vridslg-
sestien, der gar under broen.

Ved det grenne omrade ved Store Vejled krydser banen
den og en gangsti. Den deemning, som banen ligger pa
i dag, udvides mellem Vridslgsevej og Store Vejlea. Den
eksisterende sti- og vandlgbstunnel over Store Vejlea
2ndres ikke, men der etableres en stgttemur uden pa
tunnelen, sa deemningen kan udvides mod syd.

Banen krydser Holbaekmotorvejen pa en bro. Broen
udvides med godt 2 m.

Fra Holbaekmotorvejen til Taastrup Hovedgade
Umiddelbart efter Holbaekmotorvejen gar @ststien
under banen. Tunnelen med @ststien skal forleenges
for at give plads til 5. sporet. De nye regler om sporaf-
stand kraever, at broen over tunnelen udvides med
knap 2 m for at give plads til det nye spor.

Banen fortsaetter herefter til Grendalsvaenge Havefor-
ening, hvor den eksisterende banedaemning udvides.
Konsekvenserne for haveforeningen beskrives i en
seerlig rapport med titlen “5. sporslgsningen, Koloniha-
verapport, september 2009”.

Mellem Parkstien og Tastrup Hovedgade placeres det
nye spor op til 5 m uden for det eksisterende bane-
hegn.

Parkstien er placeret i en tunnel under banen. Tunnelen
skal udvides med ca. 2 m, selv om den har vaeret for-
beredt til 5. sporet.

Ved Taastrup Hovedgade etableres der en ny bro til 5.
sporet. Den placeres umiddelbart syd for den eksiste-
rende bro.

Fra Taastrup Hovedgade til Hveen Boulevard
Fra Taastrup Hovedgade og frem til Hveen Boulevard
anlaegges 5. sporet pa jernbanens egne arealer.

For at give mest mulig plads til et planlagt butikscenter
ved Taastrup Station vil nogle stgttemure blive zendret
og en tunnel ved stationen afkortet.

Ved Hveen Boulevard feres 5. sporet under vejen uden
2ndringer af broen.

Fra Hveen Boulevard til Solhgjvej

Et eksisterende spor ved Hgje Taastrup Station tages i
anvendelse frem til umiddelbart efter Halland Boule-
vard. Der er derfor ikke behov for at ombygge hverken
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Ny banebro over Ring 5

Jernbanebroen til godstog ved Baldersbrande set mod sydost. Den eksisterende bane i dben afgravning kan naesten ikke ses.

Ring 5

Mod Roskilde Mod Kgbenhavn

g

Plan over jernbanebroens passage med enkeltspor over den eksisterende bane og Ring 5.

_ bMﬁ

Snit A (se plan ovenfor) af baneanlaegget vest for Ring 5.
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Vendesporsanlaeg
Holbeekmotorvejen

Depotspor

Det fysiske anlaeg

Sendre Ringvej Den eksisterende bane

Ringstedvej Holbaekvej

Vendesporsanlaegget anleegges i den sydlige ende af Roskilde.

stationen, gangbroen over banen eller vejbroen med
Halland Boulevard.

Efter Halland Boulevard anlaegges sporet i et gront
omrade med marker pa sydsiden.

Vest for Hgje Taastrup Station ved Baldersbrende byg-
ges en bro til godstog over Ring 5 og banen. Broen gar
det muligt for godstog at skifte mellem det nordlige og
sydlige spor. Det er ngdvendigt at anlaegge banen pa
lange deemninger pa begge sider af broen.

5. sporet forbindes for Solhgjvej med de eksisterende
spor, og der zndres ikke pa den nuvaerende jernbane-
bro over Solhgjve;j.

Fra Solhgjvej til Sondre Ringvej i Roskilde
Den projekterede lgsning bergrer ikke straekningen fra
Solhgjvej til Sendre Ringvej i Roskilde.

Fra Sgndre Ringvej til Holbaekmotorvejen

Syd for Sendre Ringvej bygges et nyt spor, der fletter
ud fra Vestbanens nordligste spor. Det nye spor anlaeg-
ges langs med Vestbanen, inden det krydser under
Vestbanen i en tunnel. Efter at have krydset Vestbanen
fores sporet ind i det trekantede omrade mellem Vest-
banen, Lille Syd Banen og Holbaekmotorvejen. Her byg-
ges der dels tre spor, hvor togene kan holde, inden de
bliver kart retur, dels tre spor hvor de kan holde i depot.
I den nordgstlige ende af det trekantede omrade bliver
der endvidere sporforbindelse til Lille Syd Banen, sa det
bliver muligt at kgre fra vendesporsanlaegget til Roskil-
de Station via Lille Syd Banen.

Vendesporsanlaegget etableres uden et stationsanlaeg,
men forberedes til, at der senere kan etableres en sta-
tion.
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Plan over sporomrddet i den projekterede lasning.

Vestbanen og
Nordvestbanen

N ﬁaa P

Waebersvej

Bakkeleddet Lille Syd Nyt spor

Banen

Snit A (se plan ovenfor). Det nye spor anlaegges nord for de eksisterende spor.

Nyt spor fra
Roskilde
Station

Vestbanen og
Vende- og Nordvestbanen
depot-spor

Lille Ssyd
Blanjeler\( Sporforbindelse

fra vendesporet

Havelodden

Snit B (se plan ovenfor). Det nye spor anleegges i dben afgravning, inden det fares under Vestbanen og Nordvestbanen.
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Kommune- og lokalplaner

Allerede i dag er der reserveret arealer, sd jernbanekapaciteten mellem
Kobenhavn og Ringsted kan udvides. Det er sket i Fingerplan 2007, HURs
Regionplan 2005 og i en del kommuneplaner. Enkelte steder pavirker jern-
banen dog den kommunale planlaegning.

Retningslinjerne i Fingerplan 2007 og i HURs Region-
plan 2005 betyder, at der er reserveret arealer, sa jern-
banekapaciteten mellem Kgbenhavn og Ringsted kan
udvides. Det gaelder ogsa mellem Ny Ellebjerg Station
og Baldersbrgnde samt pa straekningen, hvor vende-
sporet anlaegges i Roskilde.

| Miljoredeggrelse 1 er bestemmelserne om planfor-
hold - herunder Fingerplanen og Regionplanen - naer-
mere beskrevet.

Den kommunale planlaegning

Det nye 5. spor anlaegges gennem Kgbenhavn, Hvid-
ovre, Brandby, Glostrup, Albertslund, Hgje Taastrup og
Roskilde kommuner. | disse kommuner kan sporet og
det tilknyttede vendesporsanlaeg pavirke kommune-
planer og lokalplaner.

Kommunerne i Vestegnssamarbejdet (Hvidovre, Brond-
by, Glostrup, Albertslund, Hgje Taastrup, Ishgj og Val-
lensbaek) arbejder i faellesskab for en helhedsoriente-
ret udvikling. Der fokuseres pa udvikling af byer, det
abne land, infrastruktur, erhverv, kultur og mennesker.
De feelles elementer indgar i de enkelte kommuners
planstrategier.

Kommunerne i Vestegnssamarbejdet vil i faellesskab
arbejde for at sikre, at projekterne for udbygning af
den tvaergdende infrastruktur fremmes af staten og
gvrige relevante parter, og at planlaegningen af kom-
mende starre infrastrukturprojekter sker med optimale
miljomaessige lgsninger og hgj kvalitet i den landska-
belige indpasning og udformning.

Nedenfor beskrives de kommunale planer, som bane-
projektet bergrer.

Kgbenhavns Kommune
| Kebenhavns Kommune bergres ingen kommunale
planer af baneprojektet.

Hvidovre Kommune
I Hvidovres Kommmuneplan 2005 er der reserveret areal
til 5. sporslgsningen.

To af kommuneplanens rammeomrader bergres af den
projekterede lgsning.

Rammeomrade 1E2, som er et erhvervsomrade til let-
tere industri, en gros- og lagervirksomhed, kontorer
mv., pavirkes ved en mindre arealinddragelse langs
banen og ved ekspropriation af en ejendom samt ned-
rivning af syv mindre bygninger. Dette medferer ikke
behov for aendringer af rammebestemmelserne.

Rammeomrade 1D1 er udlagt til offentligt omrade
med trafikanleeg og daginstitution. Omradet pavirkes
ved en mindre arealinddragelse langs banen og ved
ekspropriation af et parkeringsareal. Dette medferer
ikke behov for @ndringer af rammebestemmelserne.

I Hvidovre Kommune bergrer banen en enkelt lokal-
plan, nemlig byplanvedtaegt 16, som omfatter bane-
arealet samt hele omradet syd for banen. Den fastlaeg-
ger, at omradet skal anvendes til eksempelvis etage-
boliger, erhveryv, offentlige omrader og institutioner.
omradet bergres i den nordlige udkant, hvor der ind-
drages et mindre areal til skraning. Desuden skal en
enkelt ejendom eksproprieres. Dette medfarer ikke
behov for aendringer af lokalplanbestemmelserne.

Brondby Kommune

Kommuneplan 2005-2017 er den gaeldende kommune-
plan for Brondby Kommune. Kommuneplanen har ikke
reserveret areal til 5. sporslgsningen.

Fem af kommuneplanens rammeomrader bergres af
den projekterede lgsning.

Gillesager, omrade 105, omfatter den sydlige del af
centeromradet omkring Brendbygster Torv og et starre
etagehusomrade mellem Gillesager og Brogndbygster
Boulevard. Det er malet at fastholde Brgndbygster Torv
som en del af centeromradet. | omradet inddrages et
mindre areal, der ejes af Banedanmark til baneskra-
ning. Dette medfarer ikke behov for endringer af ram-
mebestemmelserne.
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Ngrregard, omrade 104, omfatter et storre, udbygget
boligomrade med parcelhuse og raekkehuse samt
skole og institutioner. Det er malet at fastholde omra-
det som boligomrade med skole og institutioner. Del-
omrade 104.2 omfatter bl.a. lokalplan 112. Pavirknin-
gen af rammeomradet beskrives under lokalplan 112.

Vestvold, omrade 112.3, omfatter det historiske vold-
terraen. Omradet er fredet, og der er udarbejdet en
plan for dets vedligeholdelse. Det er malet at fastholde
omradet som et offentligt, rekreativt omrade under
hensyn til de szerlige, fredningsmaessige forhold. Vold-
gaden er en del af et regionalt stisystem, og der er et
gnske om, at den skal krydse jernbanen pa en bro. |
omradet inddrages et smalt areal til baneskraning.
Dette medfarer ikke behov for aendringer af rammebe-
stemmelserne.

Priorparken, rammeomrade 211, er ved at blive udvik-
let til en moderne erhvervspark. Der skal udarbejdes
en helhedsplan for omradet sammen med Vibeholm
erhvervsomrade, rammeomrade 212. | delomrade
211.1 inddrages et smalt areal til baneskraning. Dette
medfarer ikke behov for endringer af rammebestem-
melserne.

Ragnesminde Nord, rammeomrade 213.1, omfatter et
erhvervsomrade. Kun et lille areal i den nordlige udkant
af omradet inddrages. Omradet omfatter lokalplan
212. Dette medfarer ikke behov for sendringer af ram-
mebestemmelserne.

I Brandby Kommune bergrer banen fire lokalplaner.

Byplanvedtaegt 4 vedrarer bebyggelse i og omkring
Brondbygster. Formalet er at tillade, at der opfares
udestuer og carporte. Kun et mindre, ubebygget areal
bergres af den projekterede lgsning. Dette medfarer
ikke behov for @ndringer af lokalplanbestemmelserne.

Lokalplan 112 (del af rammeomrade 104) gzelder for et
boligomrade ved Stolpevej i Brandbygster. Lokalplanen
har til formal at sikre, at der kun bygges énfamiliehuse
pa ejendommene. Den nordlige del af arealet ved
Banestien pavirkes af den projekterede Igsning. En del
af Banedanmarks areal inddrages, og fire beboelses-
ejendomme og fire skure nedrives. En ejendom er for-
lods overtaget, og en ejendom skal eksproprieres.

Lokalplan 123a omfatter erhvervsomradet Priorpar-
ken, der graenser op til det nye 5. spor. Planen omhand-
ler arealanvendelse til erhvervsformal. Kun et mindre
areal i omradets nordlige udkant pavirkes af den pro-
jekterede lgsning ved anlaeg af baneskraninger. Dette

Kommune- og lokalplaner

medfgrer ikke behov for sendringer af lokalplanbe-
stemmelserne.

Lokalplan 212 (del af rammeomrade 213.1) omfatter
Erhvervsomradet Ragnesminde, der ligger syd for
banen. Planen omhandler arealanvendelse til erhvervs-
formal. Kun et lille areal i den nordlige udkant af omra-
det pavirkes. Dette medferer ikke behov for zendringer
af lokalplanbestemmelserne.

Glostrup Kommune

Glostrup Kommuneplan 2003-2015 er den galdende
kommuneplan for Glostrup Kommune. Heraf fremgar
det bl.a., at omraderne syd for banen ifglge rammede-
len af kommuneplanen skal bruges til centerformal.
Kommuneplanen har ikke reserveret areal til 5. spors-
lesningen.

Et af kommuneplanens rammeomrader bergres af den
projekterede lgsning.

GE 5 er et erhvervsomrade ved Banemarksvej. Omra-
dets anvendelse er fastlagt til erhvervsformal. Den del
af rammeomradet, der bergres af den projekterede
lesning, er ubebygget og skal eksproprieres til banen.
Dette medfarer ikke behov for 2endringer af rammebe-
stemmelserne.

Banen pavirker ikke lokalplaner i Glostrup Kommune.

Albertslund Kommune

| Kommuneplan 2017 indgar, at arealet syd for Alberts-
lund Station skal anvendes til detailhandel, kontor- og
serviceerhvery, kulturelle formal, institutioner og boli-
ger. | kommuneplanen er der ikke reserveret areal til 5.
sporslgsningen.

Folgende rammeomrader i kommuneplanen bergres af
den projekterede lgsning:

E15 Roede Vejrmolle Industrikvarter vest

B44 Danmarks Internationale Kollegium (DIK)
D 25 Albertslund Varmevaerk og Forbraendingen
C1  Albertslund Centrum Midt

D4  Kongsholmcentret

B30 Gardhusei Albertslund Syd

F1  Kongsholmparken

B35 Radhusdammen.

For alle rammeomraderne gaelder, at den projekterede
lesning forleber gennem den nordlige del af omrader-
ne, hvor der ikke er eksisterende bebyggelse. 5. spors-
lesningen medfgrer ikke behov for zendringer af ram-
mebestemmelserne.
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Banen pavirker en lokalplan i Albertslund Kommune.

Byplanvedtaegt nr. 4 udlaegger omradet syd for banen,
mellem Vognporten og Holbaekmotorvejen til gard-,
reekke- og etagehusbebyggelse. Der inddrages et
smalt ubebygget areal i omradets nordlige del samt
nogle arealer til midlertidig arbejdsvej. Dette medferer
ikke behov for andringer i lokalplanbestemmelserne.

Hgje Taastrup Kommune

Kommuneplan 2006 omhandler bl.a. byudviklingen
omkring stationerne. Af kommuneplanen fremgar, at
de ngdvendige arealer til anlaeg af et 5. spor mellem
Hvidovre og Hgje Taastrup skal reserveres.

Folgende kommuneplanrammer i Hgje Taastrup Kom-
mune bergres af den projekterede lgsning:

103 Fritidsformal/grent omrade

173 Teet-lavt boligomrade

175 Kolonihaver

176 Boliger, forsamlingslokaler og kontorer

189 Centerformadl og offentlige formal (stationsfor-
plads, trafikterminal til bus, taxi, personbiler, cyk-
ler og fodgaengere), detailhandel, offentlig ser-
vice, liberale erhverv, administration, hotel,
restaurant, café, mede- og konferencefaciliteter
samt boliger.

For alle rammeomraderne geelder, at selve linjefgrin-
gen ligger uden for omraderne, mens arealer til
arbejds- og adgangsveje ligger inden for rammeomra-
derne pa ubebyggede arealer eller eksisterende veje.
5. sporslgsningen vil ikke medfare behov for 2endring
af rammebestemmelserne.

Pavirkningen af Haveforeningen Greondalsvaenge
(omrade 175) beskrives i en sarskilt kolonihaverap-
port. Se 0gsa siderne 28, 32, 33 og 35.

Rammeomrade 242 til erhvervsformal er omfattet af
tilleeg nr. 9 til Kommuneplan 2006. Formalet er at tilve-
jebringe et tilstraekkeligt plangrundlag til, at der kan
etableres et grenttorv med engroshandel inden for
omradet.

I rammeomradets nordlige del etableres en deemning,
der farer op til broen over de eksisterende spor, og der
inddrages et mindre areal til den projekterede lgsning.
Projektet tager hgjde for en eventuel kommende
udflytning af Kebenhavns Gragnttorv.

Kommune- og lokalplaner

| Hgje Taastrup Kommune bergrer banen tre lokalpla-
ner eller byplanvedtaegter.

Lokalplan 2.22 omfatter et omrade mellem Ring 5 og
Bohus Boulevard om etablering af et transportcenter
syd for jernbanen. Jernbanen anlaegges i den nordlige
udkant af omradet. Anlaeg af sporet vil ikke forhindre
planens gennemfarelse.

Byplanvedtaegt 3.01 - Transportcentret Kragehave -
udlaegger omradet til offentlige formal, herunder
transportkorridor. Dette medferer ikke behov for
2ndringer af lokalplanbestemmelserne.

Lokalplan 4.33 omfatter et boligomrade @st for Char-
lotteager i Hedehusene mellem Baldersbuen og Char-
lottegardsvej. Lokalplanens formal er udlaeg af parcel-
husomrdade. Jernbanen anlagges uden for omradet,
men der inddrages et mindre areal i omradets sydlige
udkant. Denne del af omradet er ikke udlagt til boliger.
5. sporslgsningen vil ikke medfere behov for 2endring
af lokalplanbestemmelserne.

Roskilde Kommune

Vendesporsanlaegget anlaegges i Roskilde Kommune. |
Kommuneplan 2001-2013 har Roskilde Kommune
reserveret plads til en ny S-togsstation i omradet ved
vendesporsanlaegget. Arealet er saledes reserveret til
et jernbaneanlaeg.

Fire af kommuneplanens rammeomrader bergres af
den projekterede lgsning.

Rammeomrade 3.D12, Maglegardsvej, er et omrade til
offentlige formal, herunder skole mv. Den projekterede
lesning anleegges udenfor rammeomradet, men der
inddrages midlertidigt et ubebygget areal i omradets
nordvestlige hjerne. Omradets anvendelse pavirkes
ikke af jernbanen.

Rammeomrade 4.BP5, Waebersvej, er et parcelhusom-
rade. Den projekterede Igsning bergrer et mindre areal
i omradets gstlige side. Dette medferer ikke behov for
2ndringer af rammebestemmelserne.

Rammeomrade 4.BS1, Ringstedvej, er et omrade til
blandet bolig- og erhvervsbebyggelse. Den projektere-
de lgsning anleegges i kanten af omradet. Fire ejen-
domme og en del af nogle villahaver eksproprieres.
Dette medfarer ikke behov for aendringer af rammebe-
stemmelserne.
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Rammeomrade 3.F11, Darupvang, er et gront fritids-
omrade. Storstedelen af omradet pavirkes i forbindelse
med placering af stgjvolde. En del af omradet vil bagef-
ter fortsat kunne anvendes til hundetraening.

| Roskilde Kommune bergres ingen lokalplaner af den
projekterede lgsning.
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| 5. sporslgsningen ma bade offentlige og private ejendomsejere afgive
arealer, hvor banen skal ligge. Nogle af disse arealer eksproprieres
permanent, mens de arealer, der skal bruges til arbejdsplader og arbejds-

veje, eksproprieres midlertidigt.

Bygningen af et 5. spor mellem Ny Ellebjerg og Roskil-
de indebaerer kun fa steder en udvidelse af banearea-
lerne. Dog inddrages arealer omkring vendesporsan-
leegget, som medfarer ekspropriation af privat ejen-
dom. P3 langt stgrstedelen af straeekningen er det
Banedanmarks egne arealer, som benyttes til anlaeg af
nyt spor eller til modernisering af det eksisterende. P
disse arealer ligger i dag fredskov og ejendomme, som
er udlejet til beboelse eller kolonihaver. De steder, hvor
Banedanmarks egne arealer ikke er tilstraekkelige, bli-
ver naboejendomme inddraget. De indbefatter ejen-
domme med private helarsboliger, ejendomme til
erhverv samt kommunale og statslige arealer, hvor der
fortrinsvis ligger veje.

Baneanlagget skal ud over selve sporet bruge arealer
til stajskaerme, skraninger og forskellige bygninger til

elektriske signalanlaeg. Den typiske ekspropriation af
naboarealer mellem Ny Ellebjerg Station og Taastrup
Hovedgade medfarer ekspropriation af en arealstribe
pa mellem 1 0g 8 m parallelt med og syd for den nuvae-
rende jernbane pa straeekningen. Mellem Priorparken
0g Glostrup Station foretages der dog ingen ekspropri-
ationer, da 5. sporet allerede er etableret pa denne
streekning. Ved broen til godstog ved Baldersbrgnde
eksproprieres et areal pa op til 35 meters bredde paral-
lelt med banen. Ved vendesporsanlagget i Roskilde
sker ekspropriationerne i trekantomradet mellem
Vestbanen, Lille Syd Banen og Holbaekmotorvejen
samt nordvest for Vestbanen.

I Miljgredeggrelse 1 er bestemmelser og begreber om
arealforhold naermere beskrevet.
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PG kortet er angivet opdelingen af straekningens arealkort, som vises pd de efterfalgende sider.
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Arealkortet fra Ny Ellebjerg Station til Hvidovre Station
er ikke gengivet her, idet sporarbejdet pa denne straek-
ning foregar pa banens eget areal.

Permanente ekspropriationer

Fra Hvidovre til Brondbygstervej

ud for ejendommen pa Klgverprisvej 10A, 10B og 10C
2ndres en del af det eksisterende skraningsanlaeg ind
mod banearealet. Ejendommen far derfor eksproprie-
ret en arealstribe pa 4 mi bredden. Arealet bliver i dag
brugt til opmagasinering af byggematerialer og til en
container.

Ved ejendommen pa Immerkaer 42 bliver der ekspro-
prieret en arealstribe pa mellem 2 og 5 m. Ejendom-
men bliver benyttet til erhverv, og pa den del, der eks-
proprieres, er der i dag graes. To mindre bygninger fjer-
nes.

Erhvervsejendommene pa Immerkaer 44, 46, 50, 52 og
54 far eksproprieret en arealstribe pa op til 4 m. Alle
virksomheder far eksproprieret en del af deres parke-
ringsareal, og pa Immerkaer 44, 46 og 54 bliver nogle

garager fjernet. Umiddelbart er der ikke mulighed for
at laegge parkeringspladser andre steder pa grundene.
Immerkaer 52 har en raekke containere, som star op
mod det nordlige skel, og de skal flyttes. Ud for Immer-
kaer 44 er der i dag en flugtpassage. For at begraense
arealindgrebet mest muligt flyttes passagen, sa den
ikke laengere ligger ud for nr. 44.

Immerkaer 48 er et autovaerksted, som benytter den
nordlige del af grunden til at opbevare reservedele og
til bilparkering. Den del af hovedbygningen, som er
teettest pa 5. sporet, ligger i en afstand af kun 6 m, hvil-
ket betyder, at ejendommen ikke kan udnyttes til-
straekkeligt, nar det nye jernbaneanlaeg er etableret.
Derfor bliver ejiendommen eksproprieret. Ud for ejen-
dommen vil der vaere plads til at etablere flugtpassage
mellem stgjskaermene.

P3 Immerkaer 56, hvor der ligger en bgrnehave, bliver
en arealstribe pa 3 m eksproprieret. Et stort, kombine-
ret legehus og opbevaringshus fjernes eller flyttes.

Mellem Rgdovre Station og Brendbygstervej er der
ingen ekspropriationer af privat ejendom.
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Fra Brondbygstervej til Vestvolden

Mellem Brendbygstervej og Vestvolden skal 5. sporet
placeres pa det areal, hvor Banestien ligger i dag. Efter
gnske fra Brondby Kommune genetableres Banestien
ca. 5 m syd for stiens nuvaerende placering, fordi den
lesning sikrer, at folk ikke behgver at ga en omvej.
Kommunens gnske betyder, at arealer pa en raekke pri-
vate ejendomme pa Rolandsvej og Oliversvej ekspro-
prieres permanent.

Oliversvej 8, 10A og 10B ejes af DSB Ejendomme og
lejes ud til beboelse. Ejendommene 8 og 10B fjernes
for at give plads til Banestien og til stitunnelen under
Brondbygstervej. Den arealstribe, der bliver inddraget
til stianlaegget, er 4 m bred. Ejendommen pa Oliversvej
10A bevares.

Oliversvej 18, 22, 24, 26 og Rolandsvej 18 er beboelse,
og ejerne far eksproprieret 4 m af deres haver. Olivers-
vej 26 far desuden eksproprieret et traeskur, som er
anbragt i det nordlige skel. Rolandsvej 18 far ekspropri-
eret en garage af trae og et mindre skur, mens en mur-
stensgarage bevares.

Oliversvej 20B er forlods overtaget, og Rolandsvej 19
bliver eksproprieret. Det sker for at give plads til Bane-

Kort 1

stiens nye placering. Ud for Oliversvej 20B vil der veere
plads til at etablere en flugtpassage mellem stgjskaer-
mene.

Horsedammen 38, der bliver benyttet af forskellige
kommunale institutioner, far eksproprieret en 3 m bred
stribe af baghaven.

Horsedammen 40 far eksproprieret en lille del af grun-
dens nordgstlige hjgrne.

Horsedammen 42, hvor Ngrregardsskolen ligger, far
eksproprieret en arealstribe pa 4,5 m i den vestlige
ende. Arealstriben er smallere i den gstlige ende, fordi
den eksisterende sti bevares omkring stitunnelen.
Arealet er i dag bevokset af graes og treeer.

Horsedammen 50 er fredet. Her bliver en arealstribe pa
4,5 m eksproprieret. Omkring bygningen, der er beva-
ringsveerdig, indsnaevres stien, sa det nye skel falder
sammen med bygningens gavl.

Fra Horsedammen 52 og hele vejen gennem det fre-
dede anlaeg Vestvolden indsnaevres Banestien, sa den
kun bliver 3,5 m bred. Det betyder, at voldenden ikke
bergres.

) . Damningen
Vojensvej

Hvidovre Station

Hvidovrevej

Klgverprisvej
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Horsedammen 52 er fredet. P3d den nordlige del af
ejendommen findes den sidste originale voldende af
Vestvolden, som blev anlagt omkring 1890. Trafiksty-
relsen har veeret i dialog med Skov- og Naturstyrelsen,
som har accepteret, at den nye Banesti kan placeres
helt op til skraningsfoden. Ejendommen far derved
eksproprieret en arealstribe pa 3 m.

Fra ca. 150 m vest for Voldgaden og frem til Motorring
3 er Banestien uzendret.

Fra Vestvolden til Baldersbronde

Pa et mindre areal mellem Vestvolden og @stbrovej
eksproprieres en arealstribe pa op til 4,5 m frem til det
sted ved Priorparken, hvor 5. sporet allerede er etable-
ret.

Efter @stbrovej flyttes rangersporene syd for det nye 5.
spor, og der bliver etableret en afgrening fra 5. sporet
til rangeromradet. Det betyder, at nogle mindre arealer
eksproprieres.

Pa Banemarksvej 32 inddrages et areal pa 2.200 m2.
Fra varmeveaerket i Albertslund eksproprieres en areal-

stribe pa 3 m. Det betyder, at en garage, der star i det
nordestlige hjerne af ejendommen, fjernes.

Fra Vognporten ved Albertslund Centrum eksproprie-
res en arealstribe pa ca. 2,5 m. Stien langs stgjmuren
og cykelrampen fra Vognporten til Albertslund Cen-
trum bliver flyttet mod syd, og et areal til cykelparke-
ring geres mindre. Vest for Vognporten bliver 10 m af
den nordlige del af stgjvolden eksproprieret.

| Store Vejleddalen eksproprieres en 4 m bred arealstri-
be over en straekning pa 300 m mellem Vridslgsevej og
Store Vejlea.

Vest for Haje Taastrup Station eksproprieres et areal pa
ca. 6.500 m2 og op til 32 m i bredden pa Kraghavevej 6
for at gore plads til broen til godstog over banen. Af
samme arsag inddrages en arealstribe pa 220 m i
l2ngden og 40 m i bredden fra en grund nord for
banen, der tilhgrer Region Hovedstaden. Projektet
tager hgjde for en eventuel kommende udflytning af
Kgbenhavns Grgnttorv.

Hele ejendommen Mglleager 126, der er en landbrugs-
ejendom pa 54.192 m2, eksproprieres.

Der er sket forlods overtagelse af ejendommene Sgnd-
re Ringvej 11 og Skovbovaengets Sideallé 23.

Sakskebingvej

i Nakskovvej
Hansstedvej

Nystedvej

Maribovej

Vigerslevvej

Vigerslev Godsvej

Danshgjvej
Langagervej
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Kort 2
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Pa streekningen mellem Store Mgllevej og Mgllebak-
ken i Roskilde eksproprieres der generelt en arealstribe
pa mellem 8 og 10 m pa nordsiden af Vestbanen. Det
bergrer ejendommene Store Mgllevaenge 3, 5, 11 og
15.

For at gere plads til tunnelen skal erhvervsbygningen
Ringstedvej 29 eksproprieres og fjernes.

Det er ogsa ngdvendigt at ekspropriere ejendommene
Store Mgllevaenge 1A, 7 og 13C.

Pa Banedanmarks arealer i det nordgstlige hjgrne af
trekantomradet skal syv bygninger rives ned. Bygnin-
gerne bruges i dag som mgdested for Banedanmarks
personale og som opbevaringslagre. Flere af lagrene
star tomme. Bygningerne vil relativt let kunne genop-
fores eller erstattes efter anlaegsfasen pa nogle af de
mange frie arealer i trekantomradet.

Der eksproprieres et 65-75 m bredt areal i den nordgst-

lige del af ejendommen Darupvej 48 til depotsporene.
Ejendommen er ejet af Roskilde Kommune.

Kort 4

| trekantomradet mellem Vestbanen, Holbaekmotorve-
jen og Lille Syd Banen inddrages ca. 50.000 m?2 fred-
skov, hvoraf 20.000 m2 inddrages midlertidigt.

Bergrte kolonihaver

@st for Taastrup Hovedgade bergrer jernbanen 37 kolo-
nihaver i Grendalsvaenge Haveforening, som ligger pa
et areal delvist udlejet af Banedanmark. Alle koloniha-
ver mister dele af deres areal, og nogle bygninger og
skure skal enten flyttes eller rives ned. Trafikstyrelsen
har haft et samarbejde med Grgndalsvaenge Havefor-
ening om genetablering, tilskud til flytning, forhold
under anlaegsperioden mv. Dette arbejde er der rede-
gjort for i “5. sporslgsningen, Kolonihaverapport, sep-
tember 2009”.

Midlertidige ekspropriationer

Etableringen af det nye 5. spor medfgrer, at der skal
anvendes arealer til arbejdsveje og arbejdsomrader.
Disse arealer eksproprieres midlertidigt. En arbejdsvej
medferer, at der eksproprieres en arealstribe pa mel-
lem 3 0g 10 mi bredden.

Pa Vigerslev godsterminal reserveres et areal pa ca.
9.000 m2, som tilhgrer Banedanmark. Arealet skal bru-
ges til skure og depot for entreprengrmaskiner.

Sendre Ringvej Bryagergardive)

Stationsparken

Stationsparken

Banemarksvej

Industrivej
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Ved ejendommene pa Klgverprisvej 10A, 10B og 10C
skal en arealstribe pa 3 m midlertidigt eksproprieres
fra det nye skraningsanlaeg, sa der kan etableres en
arbejdsvej fra skraningsanlaegget til husfacaden. Vest
for huset udvides den midlertidige ekspropriation til en
ca. 8 m bred arealstribe. Omradet bliver i dag benyttet
som intern vej pa ejendommene og til opmagasine-
ring.

Fra Immerkaer 42 eksproprieres midlertidigt et areal pa
ca. 8 m i bredden. Det skal bruges til lastbiltrafik i
begge retninger. En del af arbejdsvejen vil dog kun
vaere 3 m bred, sa man her mindsker behovet for area-
ler fra naboejendommene. Pa graesarealet i den gstlige
ende skal et areal pa 1.250 m2 bruges til arbejdsomra-
de. Fra arbejdsomradet etableres en 6 m bred
adgangsvej ud til Immerkaervej. Adgangsvejen deles
med beboerne pa Immerkaer 42.

Virksomhederne pa Immerkaer 44, 46, 50, 52 og 54 far
midlertidigt eksproprieret en arealstribe pa 3 mi bred-
den til arbejdsve;j.

Pa Immerkaer 56 ligger en bgrnehave, og herfra eks-
proprieres midlertidigt et areal til en 3 m bred arbejds-
vej.

Ved Immerkaer eksproprieres midlertidigt et areal pa
2.700 m2 mellem Rgdovre Station og Avedgre Havne-
vej. Dele af arealet skal anvendes til et arbejdsomrade
pa 150 m2 for gangtunnelen ved Rgdovre Station og til
et arbejdsomrade ved broen over Avedgre Havnevej
pa 500 m2. En del af arealet anvendes i dag til parkering
af cykler og biler, og derfor skal der findes en midlerti-
dig parkeringsplads som erstatning. Den resterende
del af arealet benyttes til midlertidig arbejdsve;j.

Syd for dette arbejdsomrdade etableres endnu et
arbejdsomrade pa 3.500 m2 til brug for jordarbejderne.
omradet bliver i dag benyttet til lastbilparkering.

Gillesager 201 og 260 far midlertidigt eksproprieret et
gront areal, sa der kan etableres en 10 m bred arbejds-
vej fra Avedgre Havnevej frem til stitunnelen pa Brend-
bygster Station. Bredden af arealstriben varierer fra 10
til 6 m alt efter, hvor stor en del af Banedanmarks eget
areal, der kan benyttes til arbejdsvej. Ind- og udkerslen
til arbejdsvejen etableres i krydset mellem Gillesager
og Immerkeaer.

P3 en knap 500 m lang straekning frem til stitunnelen
pad Brondbygster Station etableres en 10 m bred
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Kort 5

Vallensbaek Torvevej

:

Varmevaerk Vallensbaek Torvevej

Radhusdammen

Vognporten

Kort 6
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Taastrupstien
Hjulets Kvarter Ankerets Kvarter Noglens Kvarter Vaegtens Kvarter

Store Vejleadal
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arbejdsvej pa Banedanmarks eget areal. Arealet er
fredskov.

Godt 50 m gst for perrontunnelen pa Brondbygster Sta-
tion eksproprieres midlertidigt et areal fra det Sociale
Boligselskab Brendbyparken. Det skal bruges til en 10
m bred ind- og udkarsel og til et arbejdsomrade pa 300
m?2 til arbejdet med stitunnelen.

Fra Brandbygster Station til Brendbygstervej benyttes
banens arealer til en arbejdsvej. Sdledes etableres der
en 10 m bred ind- og udkersel fra selve Brandbygster
Torv. Mod @st etableres en 10 m bred arbejdsvej hen til
gangtunnelen ved Brgndbygster Station. Mod vest
etableres en 4 m bred arealstribe, som bruges til
arbejdsvej frem til Brandbygstervej. Disse arealer tilhg-
rer Brandby Kommune.

Omkring Brondbygstervej bliver et areal pa 200 m2
midlertidigt eksproprieret til brug for arbejdet med den
nye stitunnel under Brondbygsterve;j.

| anlaegsperioden bruges den fremtidige Banesti som
arbejdsvej. Brugerne af stien henvises til at benytte
veje og fortove i det tilstedende villakvarter.

Fra Oliversvej 8 skal et areal pa 1.000 m2 bruges til
arbejdsomrade for stitunnelen under Brondbygsterve;j.

Horsedammen 36 og 38 far midlertidigt eksproprieret
et parkeringsareal pa 200 m2 til arbejdsomrade for
gangtunnelen.

Fra Voldgaden eksproprieres midlertidigt en arealstribe
pa 2 m mod gst, sa Voldgaden kan benyttes som dob-
beltsporet arbejdsvej samtidig med, at der kan etable-
res en separat stii anleegsperioden.

Ved Vestvolden vil der midlertidigt blive eksproprieret
120 m2 til vendeplads umiddelbart gst for Motorring 3.
Dette areal har tidligere veeret benyttet i forbindelse
med udvidelsen af Motorring 3.

Mellem jernbanen og Banestien anlaegges en 10 m
bred arbejdsvej og et 700 m2 arbejdsomrade. Fra Vibe-
holms Allé etableres en 10 m bred adgang til arbejds-
omradet.

Fra Banemarksvej 32 etableres en 10 m bred arbejds-
vej og et arbejdsomrade pa 750 m2 med ind- og udker-
sel pa Banemarksvej 40.

Kort 7
Selsmosevej
Kirkevej Gartnerparken
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Hen over banens areal til Vallensbaek Torvevej etable-  graves vaek, mens anlagsarbejdet star pa. Den del af
res en 10 m bred arbejdsvej. Arbejdsvejen passerer et  stgjvolden, som ikke i forvejen eksproprieres til 5. spo-
omrade, der er beskyttet i henhold til Naturbeskyttel-  ret, bliver derfor midlertidigt eksproprieret. Et graesare-
seslovens § 3. For at undga at bergre § 3-omradetind-  al bruges som arbejdsomrade.
snaevres arbejdsvejen her fra 10 til 5 m i bredden. Halv-
delen af det areal, der inddrages, er dekket af fred-  Der etableres en arbejdsvej fra Kongsholm Allé til jern-
skov. Umiddelbart gst for Vallensbaek Torvevej etable-  banen, som betyder, at Vridslese Sti muligvis flyttes
res et 600 m2 arbejdsomrade og leengere vestpa et  midlertidigt mod vest.
8.500 m2 arbejdsomrade pa Banedanmarks arealer til
brug for ombygning af broen. Der etableres et ca. 500 m2 stort arbejdsomrade i Store
Vejleadal til brug for broarbejdet ved Vridslgsevej.
Mellem Vallensbaek Torvevej og varmevarket i  Langs hele baneanlaegget i Store Vejleadalen etableres
Albertslund etableres en arbejdsvej pa 4 m ud til stgj- en 10 m bred arbejdsvej. @st for Holbaek-motorvejen
muren pa Banedanmarks arealer. Varmevaerkets inter-  etableres et vendeareal og et arbejdsomrade pa 500
ne vej bliver i anlaegsfasen benyttet som adgangsvej. m2,
Den nordlige del af Vognporten ved Albertslund Cen-  Vest for Holbaek-motorvejen anlaegges en arbejdsvej
trum bliver midlertidigt eksproprieret. Vejen vil stadig  @st for stien og et arbejdsomrade mellem motorvejen
kunne benyttes af den daglige trafik, bl.a. vareindleve-  og stitunnelen. Der etableres ogsa et 500 m2 arbejds-
ring til Albertslund Centrum. omrade pa parkeringsarealet pa ejendommen Parkvej
161-259.
Der etableres en arbejdsvej gennem Liljens Kvarter.
Arbejdsvejen bergrer en sti og en stgjvold. Mellem Parkstien og Taastrup Hovedgade etableres en
4 m bred arbejdsvej pa Banedanmarks arealer parallelt
Der etableres en arbejdsvej gennem Klokkens Kvarter  med jernbanens skraning og med forbindelse til Marie-
pa tveers af stianlaegget og stgjvolden. Hele stgjvolden
Banestokken
Holbaekmotorvejen
Parkstien Baneparken

- ————————
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vej og Axeltorv. Et 5 m bredt baelte af parkeringsarealet
ved Mglleholmen tages midlertidigt i brug.

Mellem Marievej og Taastrup Hovedgade etableres et
arbejdsomrade pa Banedanmarks arealer.

Fra Taastrup Godsstation reserveres 12.000 m? af
Banedanmarks areal til skurplads og rangering af min-
dre maskiner.

Syd for banen skabes forbindelse til offentlig vej ved
midlertidigt at anvende Kraghavevej. Arbejdsvejen
anlaegges fra sporafgreningen til kombiterminalen
langs med det sydlige fjernbanespor pa Banedan-
marks arealer og hen over Kraghavevej 6, der far eks-
proprieret en 10 m bred arealstribe midlertidigt. Hvis
der etableres et greonttorv i omradet, vil det veere de
nye adgangsveje til grenttorvet, som benyttes som
adgangsvej i anlaegsperioden. Der etableres et 6.000
m?2 arbejdsomrade pa ejendommen Kraghavevej 8.

Nord for baneanlaegget skabes adgang til offentlig vej
ved midlertidigt at anlaegge en arbejdsvej til Ring 5.
Det ma antages, at der i anlaegsperioden vil veere
hastighedsnedszettelser pa Ring 5 for ind- og udkarsel
til arbejdsvejen. 500 m2 af ejendommen Mglleager 126

Kort 8

bruges som arbejdsomrade. Mglleagervej anvendes
midlertidigt og udvides til en bredde pa 10 m. Der eks-
proprieres en arealstribe pa 10 m til arbejdsvej, og der
etableres et 200 m2 vendeareal.

Der etableres en 10 m bred arbejdsvej nord for deem-
ningen, der fgrer op til broen til godstog ved Balders-
brende. Dette areal anvendes til vendeplads. Arbejds-
vejen ligger pa Banedanmarks arealer.

| forbindelse med etableringen af vendesporsanlaegget
syd for Roskilde bygges en stgttemur langs det yderste
spor pa Vestbanen. Muren starter ved Sgndre Ringvej
og straekker sig 300 m mod syd. Fra Sendre Ringvej og
frem til Store Mgllevej kan bade det nye spor og
arbejdsvejen anlaegges inden for Banedanmarks
eget areal. Dog bliver det ngdvendigt midlertidigt at
ekspropriere en mindre arealstribe langs banens skel
mod Wabersvej 17 og 22. Syd for dette omrade eks-
proprieres et areal midlertidigt til arbejdsvej. Arbejds-
vejen vil blive placeret pa Store Mgllevaenge 3, 5, 11, 15
0g 17.

Arbejdsomraderne er hovedsageligt forsegt placeret
pa Banedanmarks egne arealer i trekantomradet mel-
lem Vestbanen, Lille Syd Banen og Holbaekmotorvejen.

Hveen Boulevard

Hgje Taastrup-Stien

Depotvej
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Dog bliver et areal pa Ringstedvej 29 eksproprieret
midlertidigt med henblik pa etablering af et 2.500 m?2
stort arbejdsomrade. Store Mollevej kommer til at fun-
gere som adgangsvej til arbejdsomraderne langs det
yderste spor langs Vestbanen.

En meget stor del af Banedanmarks eget areal inden
for trekantomradet inddrages til vendesporsanlaeg og
arbejdsomrader.

Trekantomradet mellem Vestbanen, Lille Syd Banen og
Holbaekmotorvejen eksproprieres midlertidigt, da are-
alet skal anvendes til arbejdsomrade og eventuelt til
mellemdepot for jord, der afgraves i anlaegsfasen.

Der etableres adgangsvej til trekantomradet via Bak-
keleddet og Darupvang, der begge eksproprieres mid-
lertidigt. Arbejdsvejene udvides til 10 m de steder, hvor
de arealmaessige konsekvenser er sma.

Midlertidig pavirkning af kolonihaver

Alle 37 kolonihaver i Grgndalsvaenge Haveforening gst
for Tastrup Hovedgade bergres i anleegsfasen af en 4 m
bred arbejdsvej, som forbindes med den grusvej, der
leder ind til kolonihaverne vest for Parkstien. Grusve-

jen bruges i anlaegsfasen bade som adgangsvej til
kolonihaveomradet og til arbejdskersel.

Der anvendes kun arealer, som Banedanmark i forve-
jen har udlejet til kolonihavelejerne. En stor del af de
arealer, der inddrages, kan igen udlejes til kolonihave-
ejerne efter anleegsperioden. Mens sporet ud for
haverne anlaegges, kan haverne mellem arbejdsvejen
og jernbanen ikke benyttes. Arealet til den midlertidi-
ge arbejdsvej er kommunalt ejet.

Taastrup Have

Depotvej

Taastrup Have Selsmosevej

Depotvej

\

—

Rugvaenget

— Eksisterende spor

Inddragelse af Banedanmarks areal

Nyt spor

Ahornvej

0 100 m

7»
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Kort 9

Bygaden

Kraghavevej Parallelvej

Parallelvej

Kort 10

Tastrupstien

Mgalleager

Solhgjvej Molleager

Solhgjvej

Mglleager
Mglleager
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Kort 11. Vendesporsanlaeg i Roskilde

Arealbehov
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Pévirkning af banen - ndr banen er bygget

Trafikstyrelsen har unders@gt og vurderet, hvordan baneanleegget pavirker
omgivelserne, og hvordan man kan undgd eller begraense disse pavirk-
ninger. Undersggelserne omfatter bl.a. st@j og vibrationer, visuelle forhold,
naturveerdier, kulturhistoriske og rekreative interesser, grundvand mv. Stgj
0g vibrationer er beskrevet i Miljgredegarelses haefte 6.

Stgj og vibrationer

I Miljoredeggarelse 6 er der en neermere beskrivelse af
stej og vibrationer, nar banen er bygget. Beskrivelsen
omhandler en samlet vurdering af stgjkonsekvenserne
ved 5. sporslgsningen og Nybygningslgsningen samt
beskrivelser af konsekvenserne pa de enkelte del-
straekninger svarende til opdelingen i miljoredegerel-
serne 2-5.

Visuelle forhold

5. sporslgsningen vil indvirke visuelt pa landskab og
byrum flere steder pa straeekningen. Pa dele af straek-
ningen skal der - pa bade sydsiden og nordsiden af
banen - opsaettes stgjskaerme for deempning af den
@gede stgj fra togdriften. Skeermene monteres i op til 4
meters hgjde og bliver sdledes markante. P4 sydsiden
vil stejskeermene nogle steder blive suppleret med
beplantning langs skaermene.

Nedenfor gennemgas de enkelte straekninger.

Fra Ny Ellebjerg Station til Vestvolden

Pa straekningen mellem Ny Ellebjerg Station og Hvid-
ovre Station er banen allerede forberedt til 5. sporslgs-
ningen. Den visuelle @ndring vedrerer opsaetning af
stgjskeerme pa sydsiden af banen ved Vigerslevvej.

Andringen vil veere stgrst i de omrader, hvor banen i
dag ikke er forberedt til 5. sporet. Straekningen lgber
igennem et boligomrade i en korridor omgivet af
bevoksning. Derfor fremstar baneanlaegget mindre
synligt, men er alligevel en visuel barriere, der opdeler
bydelen, veje og stier.

Mellem stationerne i Redovre og Brondbygster ligger
vejen Gillesager, hvor der primaert er boligblokke pa
mellem 4 og 16 etager. De hgjeste udger vigtige orien-
teringspunkter i byrummet. Fra disse etageboliger kan
mange mennesker se ned over banearealet og de nye
anlaeg.

Gang- og cykeltunnelerne under Rgdovre Station og
Brondbygster Station skal forleenges mod syd. Det
betyder, at de omliggende ramper, trapper og cykel-
parkeringspladser bygges om. Forlaengelsen af tunne-

lerne udformes med gget bredde for at gere tunneler-
ne sa lyse som muligt. Tunneldbninger og nedgange
tilpasses omgivelserne arkitektonisk og far ny belys-
ning og beplantning. Pa den made bliver helhedsind-
trykket imgdekommende, og en lysere tunnelmunding
vil kunne styrke brugernes folelse af tryghed og sikker-
hed.

Banestien ligger langs banearealet som et forbindel-
sesled mellem boliger, institutioner og de rekreative
omrader ved Vestvolden. Stien fungerer visuelt som et
abent rum mellem banen og boligomraderne. Som
folge af 5. sporet flyttes stien mod syd, og det abne
rum bliver mindre. Det gaelder ogsa ved Vestvolden,
hvor Banestien gores lidt smallere, sdledes at den
oprindelige voldende ikke bergres. Vestvolden og
faestningskanalerne bevarer saledes deres retlinjede
udtryk, selvom dette udtryk i dag slgres af traebevoks-
ning. Hvor stien krydser faestningskanalen, etableres
en traebro, som visuelt vil svare til en bro, der er plan-
lagt etableret af Skov- og Naturstyrelsen pa tveers af
banen gst for Vestvolden.

Fra Vestvolden til Albertslund

Jernbanen anlaegges gennem et kulturlandskab karak-
teriseret ved en udvikling fra et abent landskab med
landbrugsarealer, spredte garde og landsbyer til et
bymaessigt omrade med bykvarterer og infrastruktur.
Landskabets udformning kan i hgj grad ses som et
resultat af de planmaessige forhold omkring hovedsta-
den med tydelige aftryk af Fingerplanens retningslin-
jer.

Byrummet pavirkes ikke i udpraeget grad, nar der
anlaegges et 5. spor, idet der allerede ligger fire spor.
Ligeledes aendres straekningen fra Priorparken til Glo-
strup kun marginalt, fordi 5. sporet her allerede er
etableret.

Ved Albertslund Station udvides banen med et 5. spor
pa arealet mellem banen og Albertslund Centrum. Den
eksisterende mur mod banen erstattes af en skaerm
eller lignende lzengere mod syd. Banens linjefgring lig-
ger hgjt i forhold til Albertslund Centrum, og der er
ingen visuel kontakt mellem byen og banen. Der er
ingen vasentlige visuelle og rumlige sndringer for
omradet.
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Oprindelig vold-ende

Pavirkning af banen - ndr banen er bygget

Traebro over kanalen Nyt spor

Det nye spor krydser Vestvolden syd for de eksisterende spor. Stien ved Vestvolden indsnzaevres, og den oprindelige vold-ende
berares ikke. | baggrunden treebroen over faestningskanalen.

Fra Albertslund til Store Vejleadal

Pa straekningen fra Albertslund Station til Store Vejlea-
dal ligger i dag en stgjvold syd for banen. 5. sporet vil
gore indhug i den langsgdende stgjvold, men der
anlaegges en stgttemur, sa stgjvoldens sydlige del
bevares. Pa toppen af den eksisterende stgjvold kan
anlaegges en sti med beplantning. Visuelt og rumligt vil
et 5. spor ikke betyde vaesentlige aendringer i forhold
til den nuveerende situation i omradet.

Store Vejleadal har szerlig landskabelig vaerdi, ligesom
0gsa det dbne land mellem Hgje Taastrup og Hedehu-
sene rummer landskabelige veerdier. Der har siden
1847 veeret en jernbane gennem omraderne, og anlaeg
af et ekstra spor pa straekningen vil derfor ikke foran-
dre den nuveerende pavirkning af landskabet.

Banedaemningen gst for den eksisterende passage af
Store Vejled gares bredere. Den eksisterende deemning
er et fremmedelement for adalen. Den nye skraning
mod syd udfgres med beplantning, der giver et mere
landskabeligt udtryk. Den praecise udformning af
anlaegget bliver afklaret under detailprojekteringen.

Fra Store Vejleadal til Baldersbrande
P3 den vestlige del af straekningen fra Store Vejleadal
til Taastrup Station udvides den eksisterende deemning

ned mod Gregndalsvaenge Haveforening. For at minime-
re de visuelle og fysiske konsekvenser for haveforenin-
gen kan der anlaegges en stottemur, der beplantes
med slyng- og klatreplanter.

Ved Baldersbrgnde i det abne landbrugsland anlaegges
en bro til godstog over banen - en fly-over - der forbin-
der det sydlige spor med det nordlige. Broen vil for-
steerke og tydeliggere graense- og barrierevirkningen i
det abne landskab, og den vil visuelt og rumligt dele
landskabet op.

Naturen

En jernbane har konsekvenser for naturen, fordi natur-
omrader bliver direkte bergrt af jernbaneanlaegget,
eller fordi banen skaber en barriere for spredning af
dyr. Derudover kan der veere risiko for trafikdrab af dyr
samt andre indirekte pavirkninger. Betydningen er
starst, hvor banen krydser en eksisterende sprednings-
korridor, eller hvor dyrs levesteder opdeles, og
bestande isoleres.

Trafikstyrelsen har gennemfgrt undersggelser i en kor-
ridor langs banens linjefering og kortlagt beskyttede
naturomrader og dyre- og plantearter.
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Naturforhold

Pavirkning af banen - ndr banen er bygget
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Ved udformningen af anlaegget er der fokuseret pa at
undga pavirkninger af de beskyttede naturomrader
samt dyre- og plantearter og pa at sikre omradernes
funktion som leve- og ynglesteder. De afhjalpende
foranstaltninger i 5. sporslgsningen omfatter primaert
etablering af erstatningsarealer og genetablering af
levesteder, hvis de bliver pavirket. Desuden er der

= Malsat og beskyttet vandlgb

7, Skov N
[ Beskyttet naturomrade /[\
B Fredet omrade 0 1km

Biologisk spredningskorridor

fokuseret pa at begraense barrierevirkninger og risiko-
en for trafikdraebte dyr.

I Miljoredeggrelse 1 er der en naermere beskrivelse af
den danske lovgivning og EU-reglerne for naturbeskyt-
telse - herunder Habitatdirektivets bilag 4.
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Pavirkning af banen - ndr banen er bygget
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Ved anlaeg af banen pavirkes omrader, der er udpeget
som fredskov. Disse omrader fremgar af kortene i
afsnittet om arealbehov, men omtales i teksten neden-
for.

Der er generelt fa naturinteresser langs banen mellem
Ny Ellebjerg Station og vendesporsanlaegget syd for
Roskilde. Det skyldes, at banen primaert lober gennem
teet bebyggede omrader med laebaelter og spredt
beplantning. Kun ved Vestvolden, i Store Vejleadal og
ved Baldersbrgnde er der starre, gronne omrader. Flere
steder pa straekningen lever dog arter, som er omfattet
af Habitatdirektivets bilag 4. Det drejer sig om markfir-
ben, spidssnudet frg og forskellige flagermusarter.

Vendesporet i Roskilde vil desuden ligge naer Natura
2000 omradet Roskilde Fjord, som dog ikke pavirkes af
projektet.

Jernbanens pavirkning af naturforhold er begraenset og
opvejes af de etablerede afvaergeforanstaltninger.

Fra Ny Ellebjerg Station til Albertslund

Naturundersggelserne har vist, at det ikke er sandsyn-
ligt, at padder og krybdyr omfattet af Habitatdirekti-
vets bilag 4 lever taet pa jernbanen mellem Ny Ellebjerg
Station og Vestvolden. Derimod ma man ga ud fra, at
bilag 4-arter som dvaergflagermus, vandflagermus og
brunflagermus findes omkring Vestvolden, og at skim-
melflagermus holder til ved de hgje etageejendomme i

Brondbygster. Skimmelflagermus flyver sa hgjt, at de
ikke bliver pavirket af den ekstra togtrafik. Imidlertid
risikerer lavtflyvende arter at kollidere med tog og
blive draebt. Nedvendigheden af at plante traeer, som
leder flagermus op over togene, undersgges naermere.

I regionplanen er Vestvolden udpeget som sprednings-
korridor, og her lever bl.a. reev, flagspaette, skovskade
og skrubtudse.

| faestningskanalen, som ligger langs Vestvolden, fin-
des fiskearter som al, gedde, aborre, karusse, skalle og
hundestejle. Vandet er imidlertid meget stillestaende
og derfor iltfattigt, og det giver darlige betingelser for
fiskene. Anlaeg af 5. sporet aendrer ikke ved de eksiste-
rende forhold.

Vestvolden er én af kun tre lokaliteter i Danmark, hvor
morkel findes i sterre omfang. Glat klokkemorkel vok-
ser syd for jernbanen, og stinkende fladhat vokser
langs den sti, der gar gst for volden. Disse svampe har
ingen seerlig beskyttelsesstatus, men de er kategorise-
ret som sjaeldne, og derfor vil man sa vidt muligt place-
re arbejdsveje og arbejdsomrdder, sa svampene
beskyttes mod indgreb.

Store dele af Harrestrup A er rgrlagt. Aen er belastet af
spildevand og regnvand og er desuden meget fattig pa
vand om sommeren. Undersggelser viser, at 5. sporet
ikke gger risikoen for, at miljgfremmede stoffer udle-
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des i maengder, der kan skade dens vandmiljg. Derfor
er der heller ikke behov for saerlige tiltag, som mind-
sker pavirkningen.

Der feeldes fredskov ved Ragnesminde i Albertslund.
Der vil derfor blive plantet erstatningsskov efter naer-
mere aftale med de relevante myndigheder.

Store Vejleadal

Store Vejlea er levested for laks, haverred, aborre,
baekerred, sgarred, al, karpe og gedde. Vandet i den er
relativt uklart, og den lever ikke op til malsaetningen
for vandkvalitet. Det skyldes hovedsageligt spilde-
vand. Hvis vandlgbet skal opfylde sin malsaetning, skal
der derfor saettes ind over for udledningen af spilde-
vand.

Den nuvaerende underfering af Store Vejlea under jern-
banen fungerer samtidig som stipassage for menne-
sker. Passagen er ikke velegnet for dyrelivet.

Den spidssnudede frg, som er en bilag 4-art, forekom-
mer omkring Store Vejlea. Freen er dog ikke fundet i
undersggelsesfasen. Albertslund Kommune har planer
om naturgenopretning i Store Vejleddal. Afvaergefor-
anstaltningerne for banens generelle barriereeffekt
vil ske ved etablering af erstatningsbiotoper for padder
enten som en del af naturgenopretningsprojektet
eller pa andre egnede lokaliteter i naerheden af banen.
Endelig afklaring sker efter aftale med kommunen.

| Store Vejled er der registreret flagermus, bl.a. brunfla-
germus og sydflagermus. For at undga at krydsende
flagermus rammer tog, hvor banen krydser Store Vejle-
adal, etableres hgj beplantning, som kan tvinge flager-
musene op over togene.

Med disse foranstaltninger kan det sikres, at Store Vej-
leddals nuvaerende gkologiske funktionalitet for bilag
4-arter opretholdes.

Det abne land mellem Hgje Taastrup og Hedehusene
omradet bestar iseer af dbent land med dyrkede mar-
ker. I den vestlige del op mod Baldersbrgnde findes et
rekreativt omrade med en graesplaene, baenke og den
asfalterede cykelsti Tastrupstien.

Jernbanen udger allerede i dag en spredningsbarriere
for dyr og planter i omradet mellem Hgje Taastrup og
Hedehusene. Et 5. spor gger derfor ikke pavirkningen
af naturen i omradet i naevnevaerdig grad. Broen til
godstog i Hgje Taastrup vil iseer pavirke omradets
visuelle og rekreative kvaliteter, og de behandles i
andre afsnit i denne miljgredegerelse.

Pévirkning af banen - ndr banen er bygget

Der feeldes fredskov ved Kraghave Mark og Hedehuse-
ne. Der vil derfor blive plantet erstatningsskov efter
naermere aftale med de relevante myndigheder.

Syd for Roskilde - vendesporsanlag

Markfirbenenes yngle- og rasteomrader bliver pavirket
af vendesporet. Som kompensation for indgreb i mark-
firbenenes levesteder etableres nye grusflader pa syd-
vendte skraninger. Desuden slas graes pa skraninger,
og buske og krat ryddes.

0gsa syd- og skimmelflagermus pavirkes. Det bliver
derfor tilstraebt at bevare aldre lgvtraeer, sa maengden
af egnede rastesteder for flagermus er tilstraekkelig til
at opretholde den nuvaerende bestand.

Der bliver faeldet fredskov pa arealet for at fa plads til
vendesporsanlaegget. Der vil blive plantet erstatnings-
skov efter neermere aftale med de relevante myndig-
heder.

Med disse foranstaltninger sikres det, at omradets
gkologiske funktionalitet for bilag 4-arterne oprethol-
des.

Kulturhistoriske interesser

De kulturhistoriske interesser pa straekningen omfatter
menneskeskabte spor i by og landskab fra de aeldste
tider til nyere tid. Det kan vaere bygninger, oldtidsmin-
der, haveanlag, hegn, spor efter tidligere dyrknings-
metoder osv.

De vigtigste kulturhistoriske interesser mellem Ny Elle-
bjerg Station og Vestvolden er koncentreret omkring
selve Vestvolden, en fredet gravhgj ved Vigerslevvej
og en mindesten. P4 den gvrige del af straekningen fra
Vestvolden over Baldersbrgnde omfatter de kulturhi-
storiske interesser kulturmiljoer og kulturhistoriske
interesseomrader. Omradet ved vendesporsanlaegget
rummer ingen bevaringsvardige kulturmiljger, kultur-
historiske interesser eller fredede omrader. Der er hel-
ler ikke tidligere gjort arkaeologiske fund pa arealet.

I Miljoredeggarelse 1 er der en naermere beskrivelse af
lovgivningen om kulturhistoriske interesser.

Vestvolden

Vestvolden er udpeget som kulturmiljo og omrade
med kulturhistoriske veerdier. Desuden er omradet
omkring volden fredet, og voldanlaegget er udpeget
som fortidsminde og dermed omfattet af museumslo-
ven.
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Vestvolden blev opfort omkring 1890 og var et af Europas mest avancerede forsvarsanlaeg. Omrddet har bdde naturmeaessige og
kulturhistoriske interesser og bruges i dag til rekreative formdl.

Vestvolden er et kulturhistorisk og landskabeligt
monument, der blev opfaert som en del af Kebenhavns
Landbefaestning i arene omkring 1890. Med sine
naesten 15 kilometer er den et af verdens laengste
sammenhangende faestningsvaerker og var endvidere
et af datidens mest moderne anlaeg. Vestvolden kom
aldrig i anvendelse, men under Fgrste Verdenskrig var
den bemandet med op til 65.000 soldater. Efter denne
krig blev de militaere anlaeg fjernet og endeligt nedlagt
i 1920. 11964 overtog kommunerne ansvaret for vedli-
geholdelsen af volden, og det meste af arealet blev
abnet for offentligheden.

Feestningsanlaggets konturer var engang skarpe og
markante i landskabet, men i dag er de delvist udvi-
skede, fordi naturen har gjort sit indtog, sa Vestvolden
er preeget af buske og treeer.

Vestvolden blev opfert efter, at banen mellem Kgben-
havn og Roskilde blev anlagt i 1849. Da man byggede
volden, blev feestningsvaerket tilpasset banen, sa der
omkring banen var en abning i volden. P4 dette sted
ligger en gammel voldbanestation og en betonbunker,
som er indbygget i volden. Den voldende, der i dag star
syd for krydsningen med banen, er den eneste oprin-
delige voldende, der er tilbage.

Arealerne omkring Vestvolden blev fredet i 1996 for at
beskytte faestningsanlaegget som historisk monument.

Bag fredningen ligger ogsa et gnske om at bevare og
forbedre de landskabelige og biologiske vaerdier i
omradet samtidig med, at man sikrer, at offentlighe-
den fortsat kan feerdes i omradet.

Vestvolden indgar i et starre projekt med en vision om
at revitalisere Kgbenhavns Befaestning, sa den frem-
star som en sammenhangende attraktion i verdens-
klasse. Projektet lgber over de nzeste tre til fem ar og
er et partnerskab mellem Realdania, Skov- og Natur-
styrelsen og Kulturarvsstyrelsen.

Nar banen udvides med et 5. spor mod syd, bliver stien
langs banen indsnaevret, men den oprindelige volden-
de og faestningsanlaegget bergres ikke.

Kulturmiljeer og kulturhistoriske interesseomrader
Ved Brondbygster Torv er der en mindesten over to
faldne i Anden Verdenskrig. Mindestenen skal flyttes i
forbindelse med genetablering af Banestien under
Brondbyestervej.

Det abne land ved Kraghave Mark, der gar pa tveers af
jernbanen, er udpeget som et omrade med kulturhi-
storiske veerdier. Kraghave Mark haenger sammen med
omradet omkring landsbyen Torslunde med udflytter-
garde og godset Benzonsdal. Omradet pavirkes visuelt,
nar der etableres deemning og bro over banen til gods-
tog.
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Kulturhistorie

Pavirkning af banen - ndr banen er bygget
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Ved Kragehave Mark er der en mindesten over faldne i
Anden Verdenskrig. Mindestenen skal flyttes i forbin-
delse med etablering af en jernbanebro. Da stenen
allerede blev flyttet i forbindelse med etablering af to
ekstra spor mellem Hgje Taastrup og Roskilde, vurde-
res det, at mindestenen kan flyttes uden at pavirke den
kulturhistoriske vaerdi.

Fredede omrader
Vestvolden er omfattet af en arealfredning og beskre-
vet ovenfor i afsnittet om Vestvolden.

Dele af Store Vejleadal er fredet. Fredningen er en sta-
tus quo-fredning, hvor tilstanden af de fredede arealer
ikke ma forandres, men hvor igangvaerende aktiviteter
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og hidtidig udnyttelse ma fortsaette. Kongsholmspar-
ken, der er en del af Store Vejleddal, er ogsa fredet. De
fredede arealer i Store Vejledadalen bergres kun i
anlaegsfasen.

Arkaologiske fund og fortidsminder
Der er gjort enkelte arkaeologiske fund pa straeknin-
gen.

Den fredede gravhgj ost for Vigerslevvej er udpeget
som fortidsminde. Hgjen pavirkes ikke direkte af
anlaegsarbejdet for 5. sporet, men et arbejdsareal pla-
ceres inden for beskyttelseszonen pa 100 m omkring
hgjen. Vest for Glostrup er der fundet en boplads fra
romersk jernalder, og i Store Vejleadal er der fundet
rester fra en boplads fra vikingetiden.

Omradet mellem Hgje Taastrup og Hedehusene er
udpeget som kulturarvsareal, da der er gjort en raekke
fund i omradet, bl.a. omkring 40 hustomter og to vel-
bevarede garde. Kulturarvsarealet vil blive pavirket
visuelt, nar der etableres en bro for godstog over
banen.

Kulturhistoriske bygninger og bygvaerker
Der er to bygninger af kulturhistorisk interesse ved 5.
sporslgsningen.

Den ene er garden Vibeholm, som oprindeligt 13 i
Brondbygster landsby, men som i 1782 blev flyttet til
sin nuvaerende plads i Priorparken. Garden har kulturhi-
storisk vaerdi og pavirkes ikke af udvidelsen af banen.

Kulturmiljger og kulturarvsarealer

B

0 1 km

Det andet bygningsvaerk er sti- og vandlgbstunnelen
ved Store Vejlea. Den er opfert i 1847 og er af kulturhi-
storisk interesse. Den har allerede vaeret sendret flere
gange ved tidligere udvidelser af banen. Selve sten-
seetningen ved tunnelindgangen aendres ikke, men der
etableres en stottemur oven for tunnelindgangen, sa
der bliver plads til 5. sporet. Derfor vurderes pavirknin-
gen af de kulturhistoriske interesser ved tunnelen at
veere lille og begraenset til den visuelle pavirkning.

Fredede og bevaringsvardige bygninger
Stationsbygningen ved Roskilde Station og to tidligere
remisebygninger pa Skovbogade i Roskilde er fredede.
De bliver ikke pavirket af det nye anlaeg.

En reekke ejendomme, der ligger pa de kommende
sporomrader pa Sgndre Ringvej, Skovbovaengets Side-
allé og Waebersvej er registreret som middel beva-
ringsvaerdige. Enkelte af disse ejendomme far ekspro-
prieret en smal arealstribe, men bygningerne bergres
ikke.

Rekreative interesser

De rekreative interesser omfatter offentlighedens
adgang til frilufts- og fritidsoplevelser i naturen og i
anlaeg. Rekreative omrader og aktiviteter er vigtige for
befolkningens velvaere. Der er ikke mange rekreative
omrader i de kebenhavnske forstaeder, som banen
passerer. Dette gger betydningen af at bevare de eksi-
sterende rekreative omrader.
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Ny stattemur Vandlgbsbro

Pavirkning af banen - ndr banen er bygget

Den eksisterende sti- og vandlobstunnel over Store Vejled og under banen eendres ikke, men der etableres en staottemur oven pd
tunnelen, hvor 5. sporet kan anlagges.

Vestvolden

De storste rekreative vaerdier mellem Ny Ellebjerg
Station og Vestvolden findes i form af de rekreative
stisystemer omkring Vestvolden. For befolkningen
i hovedstadsomradet er Vestvolden med sine sti-
systemer veerdifuld, fordi stierne sammen med Vest-
volden udger et sammenhaengende grent strgg i
udkanten af byen. Stierne benyttes hver dag af mange
mennesker, dels til gature, hundeluftning, ridning og
kondilgb, dels som transportkorridor for fodgaengere
og cyklister til og fra arbejde og skole. Vestvolden dan-
ner samtidig ramme om flere former for organiseret
friluftsliv som for eksempel arrangementer med natur-
vejledere.

Nar 5. sporet er bygget, vil pavirkningerne af det rekre-
ative stinet og friluftsomradet omkring Vestvolden
veere meget begraensede, fordi de eksisterende stier
bevares.

Skov- og Naturstyrelsen har planer om at bygge en sti-
bro ved Vestvolden, sa Voldgaden forbindes hen over
banen. Det vil mindske den barrierevirkning, som ba-
neanlaegget udger i dag, og gge omradets rekreative
vaerdi. Stibroen vil blive forberedt til et 5. spor.

Grgnne omrader og stier i Albertslund

I omradet mellem Kongsholm Allé og jernbanen i
Albertslund er der et vidt forgrenet net af stier, der for-
binder boligomrader med skoler, daginstitutioner og
grenne omrader. De grgnne omrader indeholder bl.a.
opholdspladser, legepladser og en del mindre sger og
kanaler. Det nye jernbanespor placeres i udkanten af
det grgnne areal mellem den nuvarende bane og
Taastrupstien og vil derfor gere et mindre indhug i
dette areal. 5. sporet kan dog anlaegges uden aendrin-
ger af stien.

Store Vejleadal

Hele Store Vejleadal er udlagt som regionalt friluftsom-
rade og har store, rekreative vaerdier. Omradets stier,
sger og terraen giver gode muligheder for naturople-
velser, motion og andre fritidsaktiviteter.

Der er en sammenhangende cykel- og gangsti fra
K@ge Bugt til Vestskoven gennem Store Vejleadal.
Denne forbindelse er veerdifuld for borgerne, fordi den
blandt andet gor det muligt at cykle til stranden gen-
nem et naturskent omrade uden trafik. Anlaeg af et nyt
jernbanespor kraever, at den eksisterende banedaem-
ning pa streekningen mellem Vridslgsevej og Store
Vejlea udvides. Stien under banen bevares.
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Kolonihaver i Taastrup

Det nye 5. spor pavirker kolonihaveomradet Grendals-
vaenge Haveforening, fordi den eksisterende jernbane-
deemning udvides. Derfor er det ngdvendigt at inddra-
ge arealer, der i dag indgar i foreningens haver pa
denne straekning. En reekke bygninger og skure skal
flyttes eller rives ned, men ingen haver nedlaegges.

Det abne land mellem Hgje Taastrup og Hedehusene
Det dbne land er primaert privatejede landbrugsarealer
og arealer ejet af Region Sjeelland, Region Hovedsta-
den og Kebenhavns og Frederiksberg kommuner, hvor-
til der ikke er offentlig adgang. | boligomraderne ved
Kragehave, Charlottegardskvarteret og Hedehusene er
der en raekke rekreative omrader i form af grenne fri-
arealer, stier, regnvandsbassin (Charlottesgen) og sma
vandhuller.

Placeringen af en godstogbro i omradet vil ikke bergre
de rekreative omrader direkte, men de vil blive pavir-
ket rent visuelt. Pavirkningen sgges afhjulpet ved
beplantning i omradet.

Syd for Roskilde - vendesporsanlag

En del af trekantarealet nord for Holbaekmotorvejen er
udlagt til fritidsomrade, og det benyttes af Schaefer-
klubben Kreds 4 til traening og agility. Vendesporsan-
laegget laegger kun beslag pa halvdelen af det rekreati-
ve areal, og det bliver derved muligt at bevare klub-
bens klubhus og en del af treeningsarealet.

Dele af en ny, gren ringsti omkring Roskilde ligger pa
arealet ved vendesporet. Nar anleegsarbejderne er
faerdige, genskabes stien i omradet.

Grundvand og drikkevand

Ved anlaeg af jernbaner er der fokus pa grundvand af to
arsager. Dels skal man undga at forurene grundvandet,
dels skal man imgdega konflikter mellem grundvan-
dets niveau og baneanla=gget.

Miljgredegerelse 1 indeholder en generel omtale af
grundvandsforhold og drikkevandsinteresser. Neden-
for gennemgas de enkelte straekninger.

Fra Ny Ellebjerg til Vestvolden

Myndighederne har klassificeret den forste del af
straekningen fra Ny Ellebjerg Station til Hvidovre som
omrade med begraensede drikkevandsinteresser. Der-
fra og frem til Vestvolden er omradet klassificeret med
almindelige drikkevandsinteresser. Anlaegget andrer
ikke pa mulighederne for drikkevandsindvinding langs
straekningen.

Pavirkning af banen - ndr banen er bygget

Det primaere grundvandsmagasin er forholdsvis godt
beskyttet pa streekningen, og banen anlaegges sa langt
fra kildepladszoner og drikkevandsboringer, at det vur-
deres, at der ikke skal laves seerlige foranstaltninger for
at beskytte det primare grundvand. Draenvand fra
baneanlaegget kan indeholde rester af sprgjtemiddel
(pesticider) og olieprodukter fra smaspild, og der er
dermed en begraenset risiko for, at de sekundaere
grundvandsmagasiner, der ligger taettest pa overfla-
den, kan blive forurenet af dreenvand fra banen. Risi-
koen for nedsivning eksisterer allerede i dag, men der
er hidtil ikke konstateret problemer med nedsivning pa
straekningen. Anlaegget af 5. sporet vil ikke a@ge risiko-
en for nedsivning.

Permanente grundvandssaenkninger vurderes ikke at
blive aktuelle.

Fra Vestvolden til Baldersbronde

Delstreekningen Vestvolden-Baldersbregnde ligger dels
i et omrade med almindelige drikkevandsinteresser,
dels i et omrade med saerlige drikkevandsinteresser.
Strekningen mellem Vestvolden og Baldersbronde
tangerer yderkanten af to kildepladszoner, som er
omrader med skaerpede krav til beskyttelse af grund-
vandet. Anlaegget aendrer ikke pa mulighederne for
drikkevandsindvinding langs straekningen.

Det primaere grundvandsmagasin er godt beskyttet af
et lerlag pa stort set hele straekningen. En undtagelse
er dog et omrade omkring Store Vejleadal, hvor ler-
daeklaget kun er 0-5 m tykt. Det gor grundvandsmaga-
sinet sarbart over for forurening fra jordoverfladen.
Dreenvand fra baneanlaegget kan indeholde rester af
sprojtemiddel (pesticider) og olieprodukter fra sma-
spild, og der er dermed en begraenset risiko for, at de
sekundaere grundvandsmagasiner, der ligger taettest
pa overfladen samt det primaere magasin ved Store
Vejleadal, kan blive forurenet af draenvand fra banen.
Risikoen eksisterer dog allerede i dag, men der er hidtil

Kolonihave i Kolonihaveforeningen Grondalsveenge.
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ikke konstateret problemer med nedsivning pa straek-
ningen. Anlzaeg af 5. sporet vil ikke gge risikoen for ned-
sivning.

Permanente grundvandssaenkninger vurderes ikke at
blive aktuelle.

Vendesporsanlagget i Roskilde

Den gstlige del af anlaegsomradet er udlagt som omra-
de med drikkevandsinteresser, mens den vestlige del
er udlagt som omrade med szerlige drikkevandsin-
teresser og dermed seerligt beskyttet af hensyn til den
fremtidige drikkevandsindvinding. Det primaere grund-
vandsmagasin i kalken er godt beskyttet af et mere
end 25 m tykt deeklag af primart moraeneler. Det
undersggte omrade ligger i udkanten af oplandet til
boringer ved Skt. Hans Hospital, hvorfra der indvindes
drikkevand. Alle boringer bevares. Der er ingen starre
vandindvinding i omradet, og der er ikke udpeget kil-
depladszoner i det undersggte omrade.

| omradet er der et regionalt udbredt, sekundaert
grundvandsmagasin i de gvre jordlag, som kun er
beskyttet af et tyndt daeklag, men hvorfra der ikke
udvindes drikkevand. Vendesporsanlaegget anlaegges
flere steder 4-7 m under terraen, og en del af det
beskyttende daeklag fjernes derfor, nar jernbanen
anlaegges. | de omrader, hvor daeklaget i forvejen er
tyndt, og det yderligere reduceres i tykkelse, er der
derfor hgjere risiko for, at forurenende stoffer kan sive
ned til grundvandet og pavirke grundvandsmagasinet.
| detailprojekteringsfasen skal det afklares, om det bli-
ver ngdvendigt med szerlige afvaergeforanstaltninger
for at beskytte det sekundaere magasin mod nedsiv-
ning af draenvand fra banearealet, som kan indeholde
miljefremmede stoffer.

Under detailprojektering undersgges det naermere, om
vendesporsanlaegget vil komme i konflikt med grund-
vandsspejlet, og i hvilket omfang der skal udfgres
grundvandssankninger. Som udgangspunkt vil den del
af anlaegget, der ligger naer grundvandsspejlet, blive
etableret med vandteette konstruktioner, sa det und-
gas at pumpe grundvand veek permanent, ligesom
nedsivning af miljgfremmede stoffer undgas.

Ved spild og uheld

Der udarbejdes en beredskabsplan, der skal falges,
hvis der sker uheld eller ulykker med starre spild af mil-
jofremmede stoffer. Planen vil beskrive, hvordan et
eventuelt udslip af forurenende stoffer skal handteres,
og hvilke afveergeforanstaltninger der skal saettes i
veerk, sa skadevirkningen i forhold til grundvandet
begraenses mest muligt.

Pévirkning af banen - ndr banen er bygget

Rastoffer og materialer

Ved anlaeg af en jernbane anvendes rastoffer og mate-
rialer til anlaeg af spor, kerestremsanlaeg, veje, stier,
broer, tunneler og stgttevaegge omkring sporene. De
vigtigste rastoffer og materialer er grus, granitskaerver,
kobber, stal, beton og asfalt. | Miljgredegarelse 1 er
projektets forbrug af rastoffer og materialer naermere
beskrevet.

Trafikstyrelsen vurderer, at det samlede ressourcefor-
brug af rastoffer og materialer som grus, asfalt, beton
og stal pa 5. sporslgsningen ikke vil medfgre et res-
sourceproblem.



Ny Ellebjerg Station-Vendesporsanleegget i Roskilde
Miljeredegorelse - haefte 2

Pévirkning af omgivelserne - mens banen bygges

5. sporslgsningen medfgrer et omfattende anlaegsarbejde. Det pavirker
omgivelserne, nar der skal bygges om for at give plads til 5. sporet.
Under projekteringsarbejdet planleegges derfor en raekke initiativer for
at mindske generne og for at skdne omgivelserne mest muligt.

Trafikken

Bygningen af 5. sporet bliver planlagt med det
udgangspunkt, at togtrafikken i videst muligt omfang
skal kunne fortsaette som fastlagt i kereplanerne. Det
kan dog ikke undgas, at anleegsarbejdet vil forstyrre
togtrafikken og faerdslen ved stationerne. De steder,
hvor der sker ombygninger uden for selve banearealet,
kan ogsa vejtrafikken blive pavirket.

Anlaegsarbejdet for 5. sporslgsningen vil vare ca. 5 ar.

Togtrafikken

P3 de straekninger, hvor der anlaegges et nyt spor, vil
der sa vidt muligt blive anvendt en 7 m hgj arbejds-
skaerm, der opstilles mellem det sydligste af de eksi-
sterende spor og det nye 5. spor. Skaermen vil give
medarbejderne pa projektet stgrre sikkerhed mod de
tog, der passerer arbejdsstedet, og den vil gore det
muligt for togene at passere arbejdsstedet med nor-
mal hastighed. Skaermen vil desuden bade reducere
behovet for natarbejde og stgjen fra henholdsvis tog-
trafikken og fra anlaegsarbejdet.

Det vurderes, at ca. 70 pct. af arbejdsstraekningerne
mellem Ny Ellebjerg Station og Baldersbrgnde har til-
straekkelig plads til en arbejdsskaerm. Pa de gvrige 30
pct. vil det blive ngdvendigt at nedsaette hastigheden
til mellem 40 og 80 km/t og i visse perioder lukke det
ene fjerntogsspor. Lukning af begge fjerntogsspor vil
kun ske ved natspaerringeer og dermed kun pavirke
godstrafik.

Et planlagt forlgb for anlaegsarbejdet viser, at der vil
blive ca. 700 dage, hvor det planlagte antal tog gen-
nemfgres, men hvor rejsetiden Kgbenhavn-Roskilde
forleenges med 7 minutter. Derudover vil der veere ca.
70 dage, hvor trafikken indskraenkes kraftigt som falge
af drift i enkeltspor, hvor driften helt eller delvist kan
erstattes af S-tog. | sidstnaevnte tilfeelde ma regnes
med 20-30 minutters laengere rejsetid Kebenhavn H-
Roskilde, ofte med togskifte i Hgje Taastrup. Nar der
kares enkeltsporsdrift, vil landsdelstrafikken fa hgjeste
prioritet. Passagerer fra Sydbanen og Nordvestbanen
til Kebenhavn vil derfor skulle skifte tog i Hoje Taastrup
og/eller i Roskilde.

I ovennavnte tal er ogsa indregnet generne som falge
af anlaeg af et vendesporsanlaeg i Roskilde.

Stationer

Anlaegsarbejdet for 5. sporet pavirker Ny Ellebjerg,
Hvidovre, Rodovre, Brendbyaster, Glostrup, Alberts-
lund, Taastrup og Hgje Taastrup stationer. Tunneler og
adgangsveje til stationerne lukkes eller geres smallere
i anlaegsperioden, men generne for rejsende sgges
reduceret mest muligt. Ved Hgje Taastrup Station kan
passagererne meaerke en forskel i form af sporaendrin-
ger for togene i kortere eller laengere perioder. Sam-
men med DSB vil anleegsmyndigheden i god tid sgrge
for, at passagererne far information om aendringerne.

P3 Ny Ellebjerg Station bygges en perron til fjerntog
ved sporene til og fra Kebenhavn H. Mens perronen
bygges, saettes togenes hastighed en smule ned, nar
de karer forbi arbejdspladsen. Passagerer pa Ringba-
nen og Kege Bugt Banen pavirkes ikke af anlaegsarbej-
det, nar de passerer Ny Ellebjerg Station.

Gangtunnelen under Rgdovre Station skal forlaenges
mod syd, og samtidig skal trappe og rampeanlaeg
2ndres. Mens arbejdet star p3, bliver halvdelen af den
sydlige ende af tunnelen speerret af, sa det stadig er
muligt at benytte den. Der vil vaere stegjgener i forbin-
delse med disse andringer, men arbejdet kan udfares i
normal arbejdstid.

Gangtunnelen under Brgndbygster Station forlaenges
mod syd. Mens arbejdet star p3, bliver halvdelen spaer-
ret af, sa det stadig er muligt at benytte den. Der vil
veere stgjgener i forbindelse med disse andringer,
men arbejdet kan udferes i normal arbejdstid.

Pa Glostrup Station sker der sporaendringer i forbindel-
se med udvidelse af den eksisterende bro til godstog
over banen til Coop Danmarks areal. Ved Hgje Taastrup
Station etableres en raekke sporskifter, der medfarer
2ndret sporbenyttelse i perioder. Passagererne vil
maerke sendringerne ved, at der i kortere eller laengere
perioder er &endret sporbenyttelse.

Veje og stier
Veje og stier pavirkes isaer i forbindelse med sendringer
af broer og tunneler.
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Syd for broen over den firesporede Avedgre Havnevej
bygges der en ny bro. Vejtrafikken kan fortsaette under
hele anlaegsarbejdet med reduceret kapacitet. De
yderste spor vil i begyndelsen veaere reserveret til
cykelsti, mens den nye bro bygges faerdig. Nar broen-
derne er feerdige, benyttes de lukkede yderspor til
arbejdsplads, mens broens mellemunderstgtninger
bygges. Derefter lukkes de to midterspor, sa midterun-
derstgtningerne kan bygges. Montage af broens over-
bygning kraever afspaerring af et spor ad gangen, men
arbejdet er kortvarigt og bliver udfgrt om natten og i
weekenden.

Det sydlige endefag pa broen over Brondbygstervej
bygges om, sa 5. sporet kan ligge der. Det betyder, at
den sti, som i dag gar gennem endefaget, flyttes mod
syd til en ny underfering. Mens dette anlaegsarbejde
star pa, er det ngdvendigt at spaerre halvdelen af
Brondbygstervej. Det betyder, at vejen indsnaevres,
men der vil stadig vaere plads til to vejbaner og to for-
tove.

Gang- og cykeltunnelen ved Nerregardsskolen forlaen-
ges. Mens dette arbejde star p3, bliver kun halvdelen
af tunnelen afspaerret, sa det stadig er muligt at benyt-
te den.

Ved flytning af Banestien mellem Brondbygstervej og
Vestvolden kan stien enten etableres, mens der er tra-
fik pa den nuveerende sti, eller ved at cyklister og fod-
gaengere henvises til andre stier og veje, f.eks. stisy-
stemet nord for banen langs Voldgaden. | en periode vil
det blive ngdvendigt at regulere stitrafikken ved Vest-
volden, da stien her midlertidigt indsnaevres.

Ved Vestvolden afspaerres en vognbane og et ngdspor
i begge sider af motorvejen, mens broen til Motorring
3 udvides.

Halvdelen af kerebanen pa den sydlige del af vallens-
baek Torvevej afspaerres enkelte steder periodevis af
hensyn til entreprengrernes arbejde under den bro,
som farer Vallensbak Torvevej over jernbanen.

Vognporten ved Albertslund Station afspaerres delvist,
mens stien langs muren, en trappe og cykelrampen til
Albertslund Centrum flyttes mod syd. Arbejdet betyder
0gs3d, at et areal til cykelparkering geres mindre. Vejen
vil stadig kunne benyttes af den daglige trafik, bl.a.
vareindlevering til Albertslund Centrum.

Halvdelen af kerebanen pa Vridslgsevej afspaerres i to
omgange, mens den nye del af broen bygges. | anlaegs-
perioden afvikles trafikken med lysregulering, og den
dobbeltrettede cykelsti ombygges, sa den kommer i
niveau med vejen.
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En vognbane og et ngdspor afspaerres i begge sider af
Holbaekmotorvejen, mens jernbanebroen bliver udvi-
det. Noget af arbejdet foregar om natten, hvor der vil
blive behov for yderligere afspaerringer. Trafikken for-
ventes at kunne opretholdes i hele perioden.

@ststien og gangtunnelen ved Holbaekmotorvejen for-
lenges ca. 2 m mod syd. Forleengelsen af selve tunnel-
roret udfgres forst. Halvdelen af stien og halvdelen af
tunnelens sydlige del spaerres i anleegsperioden, og en
plantestensmur fjernes.

Rodkaelkevej og tunnelen ved Grondalsvaenge Have-
forening forlaenges ca. 2 m mod syd. Halvdelen af den
sydlige del af tunnelen spaerres i anleegsperioden.

Mens den nye bro over Taastrup Hovedgade bygges,
spaerres halvdelen af Taastrup Hovedgade, og trafikken
afvikles med lysregulering.

Vejbanen pa Ring 5 indsnaevres, mens broen til gods-
tog over banen ved Baldersbrende bygges.

Enkelte stier, som ikke ligger i forbindelse med broer
og tunneler, bergres ogsa af anlaegsarbejdet. Det dre-
jer sig om stierne i Liljens Kvarter og Klokkens Kvarter.
Derudover flyttes Vridslgse Sti midlertidigt mod vest,
og Tastrupstien omlaegges flere steder. Et 5 m bredt
baelte af parkeringsarealet ved Mglleholmen ekspro-
prieres midlertidigt.

| forbindelse med anlag af vendesporet bliver der
2ndringer for trafikken pa Bakkeleddet og Darupvang.
Bakkeleddet bliver lukket permanent for trafik, nar
jernbanen er bygget. Darupvang fungerer som
adgangsvej til arbejdsarealerne, og der vil vaere dbent
for al trafik i anlaegsperioden.

Stgj og vibrationer

Anlaegsarbejdet mellem Ny Ellebjerg Station og Bal-
dersbrende og omkring vendesporsanlaegget i Roskil-
de foregar over en laengere periode og teet pa bebyg-
gede omrader. Det betyder, at boliger og virksomhe-
der udsaettes for stgj og vibrationer, mens arbejdet star

pa.

Sa vidt muligt bliver arbejdet udfart i dagtimerne. Det
begraenser generne for naboerne og er samtidig den
billigste lesning. Imidlertid betyder hensynet til opret-
holdelse af trafikken pa straeekningerne, at der i visse
perioder 0gsa bliver arbejdet i aften- og nattetimerne.
Det sker primaert i den indledende fase, hvor der etab-
leres arbejdsskaerme mellem arbejdspladsen for 5.
sporet og de eksisterende spor og i forbindelse med
etablering af sporskifter.
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Stoj

Nar Trafikstyrelsen vurderer stgjkonsekvenserne i
anleegsfasen, er det med udgangspunkt i et stgjniveau
i dagtimerne pa 70 dB. Anlaegsarbejder, som udferes
om aftenen og om natten, vurderes med udgangs-
punkt i et stgjniveau pa 40 dB. De to stgjniveauer
anvendes som indsatsgraenser.

De steder, hvor stgjen overskrider disse indsatsgraen-
ser pa henholdsvis 70 dB og 40 dB og generer mange
naboer, vil man forsgge at tilretteleegge anlaegsarbej-
det, sa det stgjer mindre. Det kan gares ved at benytte
alternative arbejdsmetoder, der stgjer mindre, lyd-
deempning af maskiner og midlertidige stajskaerme. |
forbindelse med etablering af spuns kan man eksem-
pelvis - hvis jordbundsforholdene tillader det - vibrere
stalplader ned i jorden i stedet for at hamre dem ned
med en rambuk. Generne i de bergrte omrader vil
veksle, fordi det stgjende arbejde vil forega i forskelli-
ge perioder under anlaegsarbejdet.

Som noget nyt bliver der til dette projekt udviklet en
seerlig 7 m hgj arbejdsskaerm, som i anleegsperioden
bliver placeret mellem det sted, hvor 5. sporet laegges,
og de eksisterende spor, hvor togdriften fortsaetter.
Arbejdsskaermen opstilles pa straekningen, hvor
afstanden mellem sporene er stor nok til, at det er
muligt. P& grund af skaermen forventer Trafikstyrelsen,
at stgjgener nord for banen kan reduceres. Skaermen
udformes, sa den ikke reflekterer stgj og saledes ikke
@ger stgjniveauet syd for banen.

| praksis er det dog vanskeligt at holde stgjen under
stejgreenserne ved et starre anlaegsarbejde, fordi der
ikke altid findes mulige stgjsvage alternative arbejds-
metoder, og fordi arbejdet ngdvendigvis ma udferes
teet pa boligomrader. | seerlige tilfaelde kan bergrte
naboer tilbydes midlertidigt ophold andetsteds.

For at forberede naboerne pa stgjgenerne informerer
bygherren lgbende naboerne om anlaegsarbejdet og
omfanget af gener, som projektet medfarer i de enkel-
te lokalomrader. Hvis anleegsarbejdet forventes at
overskride stgjgraenserne pa 70 dB i dagperioder og 40
dB i aften- og natperioder, indeholder informationen
0gsa en varsling om, hvornar anlaegsarbejdet forven-
tes at give stgjgener.

Nedenfor gennemgas de enkelte straekninger.

Fra Ny Ellebjerg Station til Vestvolden

@st for Vigerslevvej placeres en arbejdsplads, men
beregninger viser, at aktiviteterne pa pladsen ikke for-
ventes at overstige 70 dB i naerheden af boliger.
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I Rgdovre bliver der en del anlaegsarbejde i forbindelse
med forlaengelse af perrontunnelen. | den gstlige ende
af Immerkaer er der en arbejdsvej til en arbejdsplads.
Beregninger viser, at aktiviteterne heller ikke her for-
ventes at overstige 70 dB i naerheden af boliger.

Mellem Rgdovre og Brendbygster er der anlaegsarbej-
der tre steder: Ved Avedgre Havnevej, hvor den nye bro
bygges, ved lastbilparkeringen ved Rebak Sgpark og
Immerkaer, hvor der lzegges en arbejdsplads, og ved
Gillesager, der benyttes som arbejdsvej. Her er der
samtidig en del jordarbejde. Det vurderes, at aktivite-
terne pa pladsen ikke vil overstige 70 dB.

Pa et forholdsvis lille omrade ved Vestvolden er der en
reekke forskellige anlaegsarbejder sdsom etablering af
stottemure og spunsvaegge og udjaevning af jord. Her
bliver op til 30 ejendomme i perioder bergrt af stgj pa
over 70 dB.

Fra Vestvolden til Baldersbronde
| forbindelse med ombygning af 5. sporet mellem
Motorring 3 og @stbrovej kan stgjniveauet komme
over 70 dB. Det vil genere de 15-20 boliger i ejendom-
me pa Valmuevej, Sendervangsvej og Peders Kilde,
som vender ud mod banearealet.

I neerheden af Glostrup Station placeres et arbejdsareal
i et omrade, hvor der fortrinsvis ligger erhvervsejen-
domme og kun fa boliger. Stgjen fra arbejdspladsen vil
ikke overstige 70 dB. En boligejendom pa Tunnelvej vil
blive pavirket af stgj - iseer pa den side, som vender ud
mod jernbanen. Her kan stgjniveauet na op til 80 dB.

@st for Glostrup Station ligger et omrade med blandet
bolig og erhvery, og her er afstanden til banen relativt
stor. Derfor bliver stgjpavirkninger fra arbejdsarealer
og sporbygning mindre end 70 dB ved alle boliger.

I Albertslund skal der udfgres jordarbejder og rammes
spunsvagge i flere omrader, bl.a. ved rampen pa
Albertslund Station. Det giver stgjniveauer pa mellem
70 og 80 dB for flere boligejendomme bade syd og
nord for sporene. For enkelte ejendomme vil pavirknin-
gen vaere over 80 dB.

De boliger pa sydsiden af 5. sporet, som ligger i Hjulets,
Ankerets, Ngglens, Vagtens, Falkens, Klokkens, Kro-
nens, Stjernens og Liljens kvarterer, bliver bergrt af et
stagjniveau mellem 70 og 80 dB. Pa den nordlige side af
sporet bliver kun fa boligejendomme bergrt af et stgj-
niveau mellem 70 og 80 dB. Pavirkningen stammer fra
jordarbejde, etablering af spunsvaegge, udvidelse af
broen over Vridslgsevej og fra et arbejdsomrade.
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Mellem Holbaekmotorvejen og Taastrup Hovedgade vil
stgjniveauet hovedsageligt stamme fra sporbygning.
Pa sydsiden af sporet vil enkelte beboelsesejendomme
pa Parkvej blive udsat for et stgjniveau over 70 dB. Pa
nordsiden af sporet vil enkelte boliger blive bergrt af
stajniveauer over 70 dB, mens sporet bygges.

| Taastrup placeres flere arbejdspladser fra Godsbane-
vej og ca. en kilometer mod vest, og det vil give en del
stej. Arbejdet med udvidelsen af broen over Taastrup
Hovedgade vil ligeledes vaere stgjende. Generelt er der
dog sa stor afstand til boligejendomme, at kun en til tre
ejendomme bliver bergrt af et stgjniveau pa op til 70
dB.

Syd for Roskilde - vendesporsanlaegget

Der vil indimellem forekomme stgjgener over 70 dB
ved de boliger, der ligger naermest anleegsarbejderne,
for eksempel i forbindelse med jordarbejder og even-
tuel nedramning af spunsvaegge ved anlaeg af det nye
spor under Vestbanen og nedbrydning af broen over
jernbanen ved Darupvang.

Vibrationer

Med hensyn til vibrationer vurderes det, at naboboli-
gerne kun sjaeldent vil blive pavirket af vibrationer over
Miljestyrelsens vejledende graensevaerdier. De er pa 75
dB for boligomrader og berneinstitutioner, 80 dB for
omrader med bade boliger og erhverv, og 85 dB for
rene erhvervsomrader. Kraftigere vibrationer, der kan
medfere bygningsskader, forventes ikke, men saerligt
udsatte bygninger vil blive overvaget i forbindelse med
anlaegsarbejder, der medfarer kraftige vibrationer.
Inden anlaegsarbejdet gar i gang, bliver der gennem-
fort en fotoregistrering af de ejendomme, der ligger
naermest anlaeegsomradet. Pa den made kan man kon-
trollere, om der er sket skader, nar anlaegsarbejdet er
udfert.

Visuelle forhold

Mens 5. sporet bygges, bliver en raekke arealer
omkring selve baneanlagget eksproprieret midlerti-
digt. Disse arealer skal bruges til bl. a. arbejdsomrader
og arbejdsveje. Derfor skal de ryddes for beplantning,
bygninger, belaegninger osv. Visuelt vil arealerne frem-
stad som arbejdsomrader. Efter anleegsperioden bliver
arealerne genetableret, sd de med tiden far samme
udseende som fgr, men med ny beplantning, nye
belaegninger osv.

Naturen

Mens 5. sporet bygges, pavirker det omgivelserne
langs linjefgringen, fordi arbejdet stgjer, og fordi nogle
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arealer bliver midlertidigt inddraget til arbejdsomrader.
Anlaeegsmyndigheden stiller derfor krav til entrepreng-
rerne om hensigtsmaessige arbejdsmetoder og plan-
laegning af arbejderne, sa dyr og planter beskyttes
bedst muligt. Omradet mellem Priorparken og Glostrup
Station pavirkes dog kun marginalt, da 5. sporet allere-
de er anlagt pa denne delstraekning. Generelt er
vaesentlige naturvaerdier ikke i fare for at forsvinde.

| Store Vejleadal og det abne land mellem Hgje Taastrup
og Hedehusene vil etablering af midlertidige arbejds-
omrader ske med seerlige hensyn til omradernes
naturveerdier.

Der er fundet markfirben omkring vendesporsanlaeg-
get syd for Roskilde, og det tages der specielt hensyn
til i anlaegsfasen. Her vil arbejdet sa vidt muligt blive
udfert i perioden fra midten af maj til begyndelsen af
september, hvor markfirbenene ikke liggeri dvale.

| forbindelse med anlaeg af arbejdsomrader faeldes en
del treeer og skaermende beplantning. Dele af disse
arealer er fredskov. Nar fredskov feeldes, etableres der
erstatningsskov.

Af hensyn til flagermus begraenses traefaeldning mest
muligt, og indretningen af arbejdspladser vil ske under
hensyntagen til, at sa fa store traeer som muligt beska-
diges. Pavirkningen af bilag 4-arter vil vaere lille og af
midlertidig karakter, og den biologiske funktionalitet
opretholdes.

Morkelsvampene ved Vestvolden har ingen saerlig
beskyttelsesstatus, men de er kategoriseret som
sjeeldne. Derfor bliver det undersggt, hvor svampene
praecist vokser, sa de sa vidt muligt skanes i anlaegspe-
rioden.

Anlaegsarbejdet kommer teet pa faestningskanalen, nar
5. sporet passerer den, men det bliver ikke ngdvendigt
at etablere sandfang. Anderledes er det ved Store Vej-
led, som passerer jernbanen i det fri. Her vil der i
anlaegsfasen veaere behov for et sandfang, som hindrer
sedimenttransport, det vil sige transport af jord og
sand i vandlgbet.

Kulturhistoriske interesser

| anleegsperioden bliver der midlertidigt placeret et
arbejdsomrade inden for beskyttelseszonen pa 100 m
omkring en fredet gravhgj gst for Vigerslevvej. Et andet
arbejdsomrade bliver placeret ved Voldgaden taet pa
Vestvolden, sa selve voldanlaeegget ikke bergres af
arbejdsomradet.
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Overskudsjord
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Sa meget jord som muligt fra de store jordarbejder vil blive genbrugt i projektet til bl.a. volde. Denne jordvold ligger ved Trekroner.

| Store Vejleadalen bliver der anlagt en midlertidig
arbejdsvej inden for det fredede omrade, som efterfal-
gende retableres.

Pa kulturarvsarealet mellem Hgje Taastrup og Hedehu-
sene vil der blive gennemfgrt arkaeologiske forunder-
spgelser inden anlaegsarbejdet saettes i gang, fordi der
tidligere er gjort en raekke fund i omradet.

Roskilde Museum har oplyst, at der muligvis kan geres
arkaeologiske fund pa det areal, hvor vendesporet skal
anleegges. Der gennemfgres pa denne baggrund arkae-
ologiske forundersggelser, inden anlaegsarbejdet
igangsaettes.

Hvis der under anlaegsarbejdet ggres nye arkaeologiske
fund, stopper anlaegsarbejdet straks, og det lokale
museum bliver kontaktet.

Rekreative interesser

En del af de rekreative interesser pavirkes mere i
anlaegsfasen end i driftsfasen. Det skyldes, at flere are-
aler bliver midlertidigt inddraget til f.eks. arbejdsomra-
der og adgangsveje, og at selve anlaegsarbejdet stgjer.

Herudover vil det i perioder vaere vanskeligt at faerdes
pa nogle af stierne, og det vil generelt mindske tilgaen-
geligheden i omradet. De stier, der isar pavirkes, er
stien langs Avedgre Havnevej, stien langs Brendby-
gstervej og stien ved Narregardsskolen med forbindel-
se til Vestvolden. Der vil blive etableret midlertidige
adgangsveje, hvor det er muligt.

Alle krydsninger ved stationer og veje vil blive holdt
abne i hele anlaegsperioden.

Flere kolonihavelejere i Grendalsvaenge Haveforening
vil opleve gener som fglge af anlaegsarbejderne, da
dele af deres arealer inddrages til jernbanen, og der
bygges taet pa deres haver. Kolonihavelejerne pavirkes
0gsa af, at en raekke stier i omradet bliver vanskelige at
passere i anlaegsperioden. Der vil dog blive gjort mest
muligt for at sikre, at stierne kan anvendes i anlaegspe-
rioden.

I omradet ved Baldersbrende og Hedehusene vil bebo-
erne blive pavirket af bl.a. stgj, nar der etableres en bro
til godstog over jernbanen. Indgreb i gvrige grgnne
arealer pa straeekningen vil vaere af begraenset omfangii
anlaegsperioden.



56

Ny Ellebjerg Station-Vendesporsanleegget i Roskilde
Miljeredegorelse - haefte 2

Hundetraening

En del af arealet i trekantomradet ved Roskilde nord for
Holbaekmotorvejen er udlagt til fritidsomrade og
benyttes af Schaferklubben Kreds 4 til traening.
Anlaegsmyndigheden skal bruge en stor del af arealet
til byggeplads og arbejdsareal. Det betyder, at Schae-
ferklubbens treeningsomrade midlertidigt skal flyttes,
mens byggeriet star pa.

Grgn ringsti

Dele af en ny, gron ringsti omkring Roskilde by passe-
rer arealet ved vendesporet. Gennem hele anlaegsperi-
oden oprettes en midlertidig stiforbindelse til den gvri-
ge del af ringstien.

Jordarbejde og jordforurening

Jordarbejde

Bygning af 5. sporet mellem Ny Ellebjerg Station og
Baldersbrgnde samt vendesporsanlaegget syd for Ros-
kilde medfgrer, at der i alt skal graves 319.400 m3 jord
op, og pafyldes 155.400 m3 jord. Det betyder, at der er
et nettooverskud af jord pa 164.000 m3.

Der skal gennemfgres store jordarbejder pa straeknin-
gen i form af udbygning af jernbanedaemninger og
afgravning af skraningsanlaeg. | Roskilde skal der laves
tunnel under Vestbanen, og selve vendesporet bliver
anlagt i en dben afgravning.

Det er Trafikstyrelsens hensigt, at sa meget jord som
muligt skal genbruges i projektet, herunder ogsa lette-
re forurenet jord.

Mellem Ny Ellebjerg og Baldersbronde vil en del af den
afgravede jord blive brugt i forbindelse med udvidelse
af banedaemningen og ved broen til godstog i Balders-
brende.

Ved vendesporet kan ca. 40 pct. af jorden, der graves
op i omradet, indbygges i stgjvolde langs vendespore-
ne og langs nordsiden af Holbaekmotorvejen.

Blod jord eller meget forurenet jord, som ikke kan bru-
ges, kores til et godkendt modtageanlzaeg, hvor den bli-
ver deponeret eller renset. Handtering af jord sker efter
geeldende lovgivning, og anlaeegsmyndigheden aftaler
handteringen med de relevante myndigheder. Ren
genindbygningsegnet jord sgges afsat til andre
anlaegsprojekter eller bortskaffes til godkendt modta-
geanlaeg.

Inden jorden bliver kart vaek fra omradet, er der behov
for at deponere den midlertidigt i omradet. Jorddepo-
terne placeres uden for arealer, der er sarbare i forhold
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til natur- og grundvandsressourcerne for at undga, at
eventuelle forurenende stoffer siver ned til grundvan-
det.

For at sikre at jorden handteres miljgmaessigt korrekt,
skal projektet have godkendt en jordhandteringsplan
hos de respektive miljgmyndigheder. Planen skal god-
kendes, inden gravearbejdet saettes i gang.

Under gravearbejdet og i forbindelse med handtering
af jorden skal entreprengren sikre arbejdsmiljoet, sa
hverken medarbejdere eller andre udsaettes for sund-
hedsrisici.

Jordforurening

Jorden langs store dele af banestraekningen er omfat-
tet af kommunernes omradeklassificering og dermed
defineret som lettere forurenet.

I undersggelseskorridoren er der registreret grunde,
som er forurenede, eller hvor der er mistanke om for-
urening.

Der er mulige forureninger omkring indenders olietan-
ke pa Hvidovre og Rgdovre stationer. P4 Brandbygster
Station er der en reel forurening med olie ved en olie-
tank.

Ingen af disse lokaliteter forventes dog at blive bergrt
direkte af 5. sporet, men en eventuel grundvands-
senkning pa Brendbygster Station kan medfere, at den
konstaterede forurening spredes. Dette vil blive over-
vaget, og i givet fald vil de ngdvendige afvaergeforan-
staltninger blvie ivaerksat.

Ved Langagervej og Vojensvej er der konstateret
grundvandsforurening, mens der ved Immerkaer er
mistanke om grundvandsforurening. Disse lokaliteter
bliver ikke direkte bergrt, men der vil vaere skaerpet
opmaerksomhed pa dem, hvis der skal foretages mid-
lertidige grundvandssankninger i overfladenare
grundvandsmagasiner i omradet.

Ved vendesporsanlagget har regionen inden for
undersggelsesomradet og naboarealerne registreret
16 forurenede grunde og tre grunde, der muligvis er
forurenede. Vendesporsanlagget bestar af to store
matrikler, hvoraf den ene er registreret som mulig for-
urenet af regionen. P4 denne matrikel har Banedan-
mark registreret fire mulige forureninger. Arealet er
ikke omfattet af en omradeklassificering.

Den aktuelle forurening i omradet er ikke kendt prae-
cist. Det forventes derfor, at der skal gennemfares en
forureningsundersogelse, inden anlaegsarbejderne gar
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Mulig placering af overskudsjord

Pavirkning af omgivelserne — mens banen bygges

Kebenhavn

Roskilde

Kage

Ringsted

Ingvej NI 5 ||||||||
W -T-“'\'\‘\‘\'\ 1007 L
T |||||
B B e e
v ‘:\"\'\'\

m— Nyt spor
m—— Eksisterende bane
=@= Cksisterende station

i gang, for at fa mere viden om, i hvilket omfang jorden
er forurenet i omradet. Derefter kan jordhandteringen
planlaegges i detaljer.

Grundvand og drikkevand

Erfaringer fra lignende anlaegsarbejder viser, at arealer,
hvor entreprengrmaskiner og lastbiler, mobile diesel-
tankanlaeg mv. star parkeret i laengere tid, ofte bliver
forurenet med olie. Der stilles derfor saerlige krav til
entreprengrerne om handtering af braendstof og kemi-
kalier, sa spild undgas pa de midlertidige arbejdsomra-
der og -veje. Arbejdspladsarealer og -veje placeres, sa
de ikke udger en risiko for grundvand og natur.

Der stilles krav til entreprengren om, at der ved olie-
spild straks ivaerksaettes passende afvaergeforanstalt-
ninger, som beskytter jord og grundvand.

Det vurderes, at der ikke bliver behov for permanent
eller midlertidig nedlaeggelse af drikkevandsboringer.

I omrader, hvor grundvandet star hgjt i forhold til
anlaegget, er der risiko for, at grundvandet traenger ind
og oversvgmmer arbejdsarealet under anlaegsarbejdet
og at spild af olie og kemikalier forurener grundvandet.

Grundvandssaenkninger i det primaere magasin vil ske
under hensyntagen til drikkevandsindvindingen i
omradet, ligesom udledning til modtagested eller

Jordvold etableres af N
overskudsjord /[\

kloak kun vil ske efter aftale med kommunen. Der kan
endvidere blive behov for midlertidige grundvands-
saenkninger i de sekundzere grundvandsmagasiner, der
ligger teet ved jordoverfladen. Dette undersgges naer-
mere i detailprojekteringsfasen.

Fra Ny Ellebjerg Station til Vestvolden

Der forventes gennemfert en midlertidig grundvands-
saenkning i det primaere magasin ved etablering af en
bro ved Avedgre Havnevej.

Mellem Ny Ellebjerg Station og Vestvolden skal der
etableres en raekke arbejdspladser. Ingen af disse
arbejdspladser vil blive placeret i omrader, der er sar-
bare i forhold til grundvand.

Fra Vestvolden til Baldersbronde

Visse steder pa straekningen star grundvandet sa hgijt,
at det vurderes, at der kan opsta problemer i forbindel-
se med gravearbejder i anlaegsfasen. Det forventes
derfor, at der skal foretages midlertidige grundvands-
saenkninger i det primare grundvandsmagasin. Det
geelder for broen ved Motorring 3, en rampe ved
Albertslund Centrum, en ny bro ved Vridslgsevej, en
udvidelse af bro over Holbaekmotorvejen og i forbin-
delse med spunsning ved Store Vejleadalen.

Syd for Roskilde - vendesporsanlaegget
Da baneanlaegget ligger 4-7 m under terraen, ma det
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forventes, at der skal gennemfgres midlertidige grund-
vandssaenkninger i et regionalt, sekundaert grund-
vandsmagasin i anleegsfasen. Vandet ledes til det
offentlige spildevandssystem eller til et andet modta-
gested efter aftale med kommunen.

Da en god del af de deeklag, der beskytter det regiona-
le, sekundaere grundvandsmagasin i omradet, graves
vaek i anlaegsperioden, vil der blive stillet szerlige krav
til entreprengrerne om, hvordan de handterer og opbe-
varer braendstof og kemikalier. Desuden stilles der krav
om, at midlertidige arbejdspladser og skurbyer etable-
res i omrader, der ikke er sarbare. Endelig vil der blive
stillet krav om, at der ivaerksaettes passende afvaerge-
foranstaltninger i tilfelde af spild af miljgfremmede
stoffer, saledes at forurening af grundvand begraenses.

Luftkvalitet

| torre perioder kan der opsta stavgener. Det sker iseer,
nar der handteres skaerver, jord og grus samt i forbin-
delse med arbejdskgrsel pa grusveje og asfaltveje,
hvor der er spildt meget jord. Der stilles krav til entre-
prengrerne om at begraense jordspild og renholde
bergrte veje. Problemer med stov afhjaelpes med van-
ding af veje og materialer i tgrre perioder.

Luftforurening fra entreprengrmaskiner og szerlige
maskiner til jernbaneanlaeg reduceres bl.a. ved at
begraense tomgangskarsel og ved sa vidt muligt at
benytte partikelfiltre. Desuden kan entreprengren
palaegges at benytte el-drevet udstyr, hvor det er
muligt.

Affald

I anlaegsperioden bliver der produceret store mangder
affald. De vaesentligste affaldstyper stammer fra
omlaegning af spor og stier, nedrivning eller ombyg-
ning af broer og ombygning af stationer. | alt forventer
Trafikstyrelsen, at ca. 1.100 tons jernbeton og granit og
ca. 2.200 tons asfalt skal fjernes.

Affaldet kildesorteres og behandles efter anvisning fra
de enkelte kommuner. Det sikrer, at betonbrokker,
opbrudt asfalt, asfaltspild samt jern og metal som
hovedregel bliver genanvendt. P4 den made undgar
man at belaste omradets affaldsdepoter ungdigt.
Affald egnet til forbraending keares til et godkendt for-
braendingsanlaeg.
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Andre undersagte losninger

Ud over den projekterede lgsning er en reekke andre lgsninger undersggt i
lgbet af processen. Disse lgsninger er kort beskrevet i dette kapitel.

Andre undersggte lgsninger er i Miljgredeggrelsens
hgringsudgave fra 2008 yderligere beskrevet og illu-
streret.

Overdaekning ved Brgndbygster

Mellem Radovre Station og Vestvolden passerer 5. spo-
ret store og hgje boliger, som ligger taet op ad banen.
Det giver et saerligt behov for stgjafskaermning, og der-
for har Trafikstyrelsen undersggt muligheden for at
etablere en 2,1 km lang overdaekning pa denne del af
straekningen.

Overdakningen kan udfgres som en hgj tunnel med en
bypark hen over eller som en simpel overdaekning med
gangbroer, hvor taget laegges som et fladt 1ag over de
stgjskaerme, der danner sider.

En overdaekning forventes at reducere stgjniveauet
ved de naermeste boliger, sa det kommer ned pa 40-50
dB, hvilket er en betragtelig reduktion af stgjpavirknin-
gen. Samtidig vil en overdaekning udformet som en
bypark fjerne den barrierevirkning, som banen udger i
dag. Det vil betyde vaesentlige forbedringer af forhol-
dene for dyrelivet, fordi parkens beplantning og land-
skabelige udformning vil medfere et mere varieret
dyreliviomradet. Endelig vil en bypark med boldbaner,
grillpladser og legepladser gge de rekreative veerdier
for omradets beboere.

Overdaekningen med bypark vil kreeve ekspropriation
af et storre areal end det, der er ngdvendigt i den pro-
jekterede lgsning. Derudover vil denne lgsning medfo-
re en stigning i affaldsproduktionen, i forbruget af
materialer og rastoffer samt i mangden af jord, der
skal handteres. | anlzegsfasen vil stgjpavirkningen ogsa
vaere mere markant end i den projekterede lgsning,
ligesom generne for togtrafikken vil veere stgrre, fordi
det bliver ngdvendigt at gennemfgre en raekke langva-
rige sporspaerringer. Det kan blive ngdvendigt at etab-
lere midlertidige grundvandssankninger, da der skal
graves dybere end i den projekterede Igsning.

De skegnnede anlaegsomkostninger ved den simple
udformning af overdaekningen er 750 mio. kr. hgjere
end prisen for den projekterede lgsning, mens en over-
daekning med bypark er 1,5 mia. kr. hgjere. Ud fra en
samlet vurdering af undersggelsens resultater vurderer
Trafikstyrelsen, at den betydeligt hgjere pris i forhold til

den projekterede lgsning ikke star mal med de gevin-
ster, der opnas med en overbygning.

Fleksibel sporanvendelse Hvidovre-
Hgje Taastrup

I den projekterede lgsning bygges en bro til godstog
over banen ved Ring 5 i Baldersbrende. Denne bro vil
udgere en markant visuel barriere i omradet. Med en
fleksibel anvendelse af sporene mellem Hvidovre og
Hoje Taastrup kan man erstatte broen med en raekke
sporforbindelser mellem hovedsporene, som giver
mulighed for en smidig afvikling af trafikken med
godstog og passagertog.

I nogle af sporskifterne skal togene kgre med hastig-
heder pa op til 180 km/t, og derfor skal de vaere meget
lange. De lange sporskifter er vanskelige at anleegge,
og i anleegsfasen medfgrer det, at generne for togtra-
fikken i form af forsinkelser og aflysninger bliver bety-
deligt sterre end i den projekterede lgsning. Vejtrafik-
ken bliver ikke pavirket.

Pa dele af straeekningen, nemlig fra Hvidovre til Vestvol-
den, bliver ogsa stgjpavirkningen markant starre i
anlaegsfasen. Til gengaeld vil lgsningen med fleksibel
sporanvendelse give mindre stgj i Baldersbrande, end
hvis broen til godstog bygges som forudsat i den pro-
jekterede lgsning.

Behovet for at ekspropriere arealer adskiller sig ogsa
fra den projekterede lgsning. I lasningen med fleksibel
sporanvendelse skal der inddrages et starre areal fra
Parkstien til Hgje Taastrup Station, og det vil bl.a. pavir-
ke kolonihaverne i Grgndalsvaenge Haveforening, fordi
der skal anvendes et stgrre kolonihaveareal end i den
projekterede lgsning. Derimod er behovet for arealer i
Baldersbrgnde mindre, end hvis den projekterede lgs-
ning gennemfores. Dette har den fordel, at man kun i
begraenset omfang pavirker det kulturarvsareal, der
ligger mellem Hgje Taastrup og Hedehusene. P3
samme made skanes de rekreative vaerdier i omradet
omkring Baldersbrgnde.

Lesningen med fleksibel sporanvendelse vil medfgre
et lavere materialeforbrug end i den projekterede lgs-
ning ligesom mangden af jord, der skal handteres,
0gsa er mindre.
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Anlaegsomkostningerne ved den fleksible sporanven-
delse er 175 mio. kr. hgjere end prisen for den projek-
terede lgsning. Ud fra en samlet vurdering af undersg-
gelsens resultater vurderer Trafikstyrelsen, at de bety-
delige trafikale gener og den hgjere pris i forhold til
den projekterede lgsning ikke star mal med de gevin-
ster, der opnas med den fleksible sporanvendelse mel-
lem Hvidovre og Hgje Taastrup.

Station ved vendesporet i Roskilde

Det vil vaere muligt at placere en ny station i forbindel-
se med vendesporet. Der kan etableres en station med
perroner, stationsbygning og parkeringsomrade. L@s-
ningen far i forhold til den projekterede Igsning to
sporforbindelser - den ene til vendesporsanlagget og
den anden fra vendesporsanlaegget til Roskilde Station
langs med Lille Syd Banen.

Den nye station bygges mellem Sgndre Ringvej og Hol-
baekmotorvejen. Der bliver adgang til parkeringsarea-
let via Darupvang, som er forbundet med Ringstedve;j.
Det bygges 0gsa en ny vejbro over den eksisterende
bane.

Med etablering af en station, forplads og 600 nye par-
keringspladser skal hele arealet nord for Holbaekmo-
torvejen inddrages. Hundetraeningsbanen skal ned-
legges, og der skal findes nye arealer til Schaeferklub-
ben.

Losningen indgar ikke i den projekterede lgsning. En
senere etablering af en station i omradet vil indebaere,
at de jordvolde, der etableres i forbindelse med vende-
sporet, skal flyttes.

De skennede merudgifter er 200 mio. kr.

Trafikstyrelsen vurderer i forbindelse med den politiske
beslutning indeholdt i aftalen fra januar 2009 “En gren
transportpolitik” om anleeg af dobbeltspor Lejre-Vip-
pergd sammenholdt med en revurdering af de trafikale
analyser, at der ikke er en aktuel begrundelse for
anlaeg af en station i trekantomradet.

Lange tog og station ved vendesporet
i Roskilde

Lesningen med lange tog og station ved vendesporet i
Roskilde ger det muligt, at 320 m lange tog kan vende
og kare i depot. Anleegget vil ga under Holbaekmotor-
vejen. Der etableres en station med perroner, stations-
bygning og parkeringsomrade. | forhold til den projek-
terede lgsning far denne lgsning to sporforbindelser -
den ene til vendesporsanlaegget og den anden fra ven-

Andre undersagte losninger

desporsanlagget til Roskilde Station langs med Lille
Syd Banen.

Arealbehovet svarer til behovet i lgsningen med stati-
on uden lange tog, dog eksproprieres ogsa Darupve;j
109 og en arealstribe pa 45-55 m mellem Holbaekmo-
torvejen og Darupvej, som i dag anvendes som land-
brugsjord.

Det ekstra spor mellem Roskilde Station og Sendre
Ringvej har ingen vaesentlig betydning for omradets
visuelle udtryk. Stationen vil til gengaeld andre karak-
teren af det abne markomrade syd for Holbaekmotor-
vejen, som dog ikke er praeget af saerlige naturveerdier
i dag.

Losningen betyder, at der skal bortgraves mere jord
end i den projekterede Igsning. Forbruget af rastoffer
og materialer vil vaere stgrre end i den projekterede
lgsning. P& samme made er ogsa mangden af affald
og opgravet grus sterre end i den projekterede lgsning.

omradets rekreative veerdier pavirkes permanent i og
med, at vendesporsanlaegget placeres pa nogle af de
marker, som benyttes til campingplads og parkering i
forbindelse med dyrskuer og Roskilde Festival. |
anlaegsfasen vil der 0gsa ske en pavirkning af de rekre-
ative veerdier, fordi en del af Schaeferklubbens tree-
ningsomrade midlertidigt lukkes. | forbindelse med
detailprojekteringen bliver det afgjort, om det omrade,
der i dag huser en skaterpark, skal benyttes til parke-
ringsplads.

De skgnnede merudgifter er 570 mio. kr.

Trafikstyrelsen vurderer i forbindelse med den politiske
beslutning indeholdt i aftalen fra januar 2009 “En gren
transportpolitik” om anlaeg af dobbeltspor Lejre-Vippe-
read sammenholdt med en revurdering af de trafikale
analyser, at der ikke er en aktuel begrundelse for
anlaeg af en station syd for Holbaekmotorvejen.
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Resumé

| 5. sporslgsningen udbygges straekningen Ny Ellebjerg Station-Balders-
bronde med et ekstra spor, og der bygges vendesporsanlaeq i Roskilde.
Denne miljgredegerelse gennemgar den projekterede lgsning pa denne
streekning og ved vendesporsanlagget, dens pavirkninger af omgivelserne
0g de ngdvendige afveergeforanstaltninger.

Udvidelsen af jernbanekapaciteten mellem Ny Elle-
bjerg Station og Baldersbrende sker ved, at dele af
streekningen udbygges med et nyt 5. spor. Frem til
Hvidovre er baneanlaegget allerede forberedt til ekstra
trafik i form af de fjerntogsspor, der ligger pa denne
straekning. Anlaegget af det 5. spor begynder saledes
forst i Hvidovre, hvor det laegges pa sydsiden af de
eksisterende spor.

For at give plads til 5. sporet bygges nogle af straeknin-
gens broer og tunneler om, og der placeres en g-per-
ron pa Ny Ellebjerg Station. Derudover tilpasses sta-
tionsforpladserne i Redovre, Brondbygster og Alberts-
lund i forbindelse med forlaengelse af de eksisterende
perrontunneler, og der bygges en ny bro over Avedgre
Havnevej.

Nogle steder pa straekningen er der allerede spor nok,
og disse moderniseres. Fra Vestvolden ved Priorparken
og frem til Glostrup Station er der allerede anlagt et 5.
spor. Efter Glostrup Station anlaegges et nyt spor syd
for den eksisterende bane gennem omrader med bade
industri, handel og boligomrader frem til Albertslund
Station. Banen passerer 0gsa enkelte, mindre grgnne
omrader pa denne straekning. Efter Albertslund Station
passerer 5. sporet Store Vejleadal, som er en gren kor-
ridor mellem Albertslund og Taastrup.

Mellem Store Vejleadal og Taastrup Station bergrer
banen et kolonihaveomrade. Herefter placeres banen
primaert pa Banedanmarks egne arealer - frem til Hgje
Taastrup Station. Efter Hgje Taastrup Station og Halland
Boulevard anlaegges 5. sporet ude i det abne land mel-

Hundetraeningsbanen ved vendesporsanlaegget i Roskilde. Vendesporsanlagget vil laagge beslag pd halvdelen af omrddet,
hvilket giver Schaeferhundeklubben mulighed for at fortsaette sine aktiviteter.
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lem Hgje Taastrup og Hedehusene, og der opferes en
bro ved Baldersbrgnde over de fire fjerntogsspor.

| Roskilde anlaegges et vendespor, hvor tog kan vende
og kere retur til Kebenhavn, og hvor de kan parkere pa
depotspor. | den projekterede lgsning bygges anlaeg-
get i det trekantede omrade mellem Lille Syd Banen og
Vestbanen og nord for Holbaekmotorvejen.

Pavirkning af omgivelserne

Bygningen af 5. sporet langs de eksisterende spor samt
etablering af vendesporsanlaegget syd for Roskilde
giver behov for at udvide banearealerne, men flere
steder kan udvidelsen ske ved, at banen placeres pa
statens egne arealer. De steder, hvor jernbanens egne
arealer ikke er tilstraekkelige, er det nedvendigt at ind-
drage arealer fra naboejendomme. Disse naboejen-
domme omfatter ejendomme med private helarsboli-
ger, ejendomme til erhvery, fredede ejendomme samt
kommunale og statslige arealer, hvor der fortrinsvis
ligger veje.

Fra Ny Ellebjerg Station til Baldersbrgnde

De vigtigste omrader med naturmaessig og rekreativ
veerdi pa straekningen er Vestvolden, Store Vejleadal
og det abne land mellem Hgje Taastrup og Hedehuse-
ne. Omraderne er i dag pavirket af den eksisterende
jernbane, og anlaeg af et nyt spor vil derfor kun i
begraenset omfang forringe naturomradernes veerdi
yderligere. Broen til godstog ved Baldersbrgnde - en
fly-over - vil udgere en visuel barriere i dette omrade.

Vestvolden markerer sig som det vigtigste omrade pa
straekningen, hvad angar kulturhistoriske og rekreative
interesser og natur. Volden er udpeget som spred-
ningskorridor, og det betyder, at den har en vigtig
funktion som levested for en raekke dyr. Blandt andet
findes der flere flagermusarter, som er beskyttet af
Habitatdirektivet.

Kulturhistorisk er Vestvoldens betydning stor, idet
omradet som helhed er fredet, og selve voldanlaegget
er udpeget som fortidsminde. 5. sporets passage gen-
nem Vestvolden gennemfgres uden at bergre den
oprindelige voldende.

Vestvoldens vaerdi som rekreativt omrade bestar iseer
af det stisystem, som hver dag benyttes af mange
mennesker til bl.a. gature, hundeluftning og kondilgb.
Denne veerdi bevares, fordi stinettet genetableres
efter anlaegsperioden.

Af de dyrearter, som er beskyttet af habitatdirektivet,
er det kun flagermus, som med sikkerhed forekommer
pa denne straekning. Den spidssnudede frg findes

muligvis ved Store Vejlea. Der vil blive gjort en saerlig
indsats for at sikre yngle- og levesteder for flagermus
og andre dyr.

Langs straekningen er der enkelte kulturhistorisk inte-
ressante omrader bl.a. ved Vestvolden og det abne
land mellem Hgje Taastrup og Hedehusene.

Mens banen bygges, vil der vaere nogle midlertidige
pavirkninger pa grund af anlaegsarbejdet. Der vil vaere
en rekke gener for togtrafikken, og passagerer pa
streekningen ma i den 4-5 ar lange anlaegsperiode
regne med laengere rejsetider og faerre tog. Adgangs-
veje til stationer kan ogsa blive pavirket, nar de zendres
i forbindelse med anlaegsarbejdet. Gener for vejtrafik-
ken opstar, nar veje og stier bygges om. De fleste ste-
der bestar generne i vejindsnaevringer og i, at hastig-
heden skal saettes ned.

P3 en stor del af arbejdsstraekningen opstilles en 7 m
hgj arbejdsskaerm, som dels giver starre sikkerhed for
jernbanearbejderne, dels gor det muligt for togene at
passere med normal hastighed. Som udgangspunkt
opretholdes togdriften, men med andringer og ind-
skraenkninger, mens 5. sporet bygges. | perioder vil
midlertidige sporspaerringer og hastighedsnedsaettel-
ser give forsinkelser.

Allerede i dag er baneanlaegget anlagt i en korridor
omkranset af taet beplantning, som udger en fysisk og
visuel barriere. Denne visuelle fremtoning andres ikke
med 5. sporet.

Anlaegsarbejdet betyder, at der skal handteres store
maengder jord. En del jord genindbygges i projektet,
mens resten bortskaffes.

Syd for Roskilde - vendesporsanlagget
Schaeferklubben Kreds 4 har klubhus og traeningsarea-
ler nord for Holbaekmotorvejen. | den projekterede lgs-
ning vil der fortsat vaere plads til klubbens aktiviteter,
men traeeningsarealerne bliver noget mindre.

Der er ingen biologiske interesseomrader eller beskyt-
tede naturomrader inden for det areal, der anvendes til
vendesporsanlaegget. Inden for arealet og i umiddelbar
naerhed heraf lever der markfirben, som er saerligt
beskyttet af Habitatdirektivet. For at undga pavirkning
af bestanden vil arbejdet blive sggt udfert i perioden
fra midten af maj til begyndelsen af september, hvor
markfirbenene ikke ligger i dvale.

Vendesporsanlaegget medfgrer, at der skal faeldes
fredskov pa arealet. Som kompensation for de faeldede
traeer plantes erstatningsskov.
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Den projekterede lgsning pavirker nogle bevarings-
veerdige bygninger i de naermeste omgivelser. Der er
ikke gjort arkaeologiske fund pa vendesporsarealet,
men inden byggearbejderne gar i gang, vil der blive
foretaget arkaeologiske forundersogelser.

Overskudsjord vil blive genindbygget i volde langs ven-
desporet og Holbaekmotorvejen.



Trafikstyrelsen har ansvaret for dels at planlaegge og
koordinere kollektiv trafik, dels at foresta statens kab af
jernbane- og feergetrafik. Trafikstyrelsen er endvidere
myndighed pa jernbaneomradet, herunder for sikker-
hed og interoperabilitet.

Planlaegning, regulering og radgivning

Trafikstyrelsen

- varetager den overordnede planlaegning af jernbane-
trafikken og dens udvikling

- forbereder og folger op pa politiske beslutninger om
statslige investeringer i banenettet

- udvikler statslig trafikplan for jernbanetrafikken

- radgiver Transportministeriet i trafikpolitiske og -stra-
tegiske temaer

- er heringspart i forbindelse med kommune- og lokal-
planer

-regulerer rammebetingelser for jernbanegodstrafik-
ken

- skaber rammebetingelser for en sammenhangende
kollektiv trafik og organiserer planer og konkrete ini-
tiativer for forbedring af den kollektive trafik.

Sikkerhedstilsyn, godkendelser og
regler

Trafikstyrelsen

- er sikkerhedsmyndighed pa jernbaneomradet

- fastsaetter regler for sikkerhed for al sportrafik i Danmark

- forer tilsyn med, at krav til jernbanesikkerheden over-
holdes

Undersggelsen af Kgbenhavn-Ringsted projektet er
stottet af EU

- forer tilsyn med, at jernbanevirksomhederne over-
holder reglerne vedrgrende transport af farligt gods

- godkender materiel og anleeg samt infrastrukturforval-
teres og jernbanevirksomheders sikkerhedsledelse

- udsteder certifikater pa jernbaneomradet

- arbejder med regelmodernisering inden for sikkerhed
og interoperabilitet.

Trafikkgb af jernbane og faerger

Trafikstyrelsen

- udbyder og indkeber tog- og feergetrafik for staten

- forer tilsyn med, at de valgte operatgrer lever op til
deres kontraktlige forpligtelser.

Administration, overvagning,
koordinering og dataindsamling

Trafikstyrelsen

- administrerer tilskudsordninger inden for kollektiv
trafik

- forer tilsyn med taksters prisudvikling

- koordinerer samarbejdet i hovedstadsomradet for den
samlede, offentlige servicetrafik

- administrerer indtaegtsfordelingen for den offentlige
servicetrafik i hovedstadsomradet

- overvager etableringen af nye trafikselskaber

- varetager administrationen af lokomotivfereruddan-
nelse

-indsamler og formidler statistiske data om den sam-
lede, offentlige servicetrafik, f.eks. passagerdata for
bus, feerger og tog.
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Q Ny Ellebjerg Station-Baldersbrende og
vendesporsanlaeg i Roskilde
Trafikstyrelsen har undersagt to lgsninger pa at udvide
kapaciteten pa jernbanen mellem Kgbenhavn og Ringsted.
Den ene er bygning af et 5. spor langs jernbanen mellem

Kgbenhavn og Roskilde. Den anden er nybygning af

en dobbeltsporet jernbane fra Ny Ellebjerg Station via
Kgge til Ringsted. | denne miljgredegarelse fremlaegger
Trafikstyrelsen den projekterede lgsning for et 5. spor
pa straekningen mellem Ny Ellebjerg Station og
Baldersbrgnde og et vendesporsanlaeg i Roskilde.

Trafikstyrelsen
Public Transport Authority

Gammel Mant 4
DK 1117 Kgbenhavn K
Telefon +45 7226 7000

info@trafikstyrelsen.dk
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