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Udgangspunkt

| perioden frem mod 2030 investeres i nye signalsystemer og elektrificering af jernbanen, som
er forudsaetningen for indszettelsen af DSB's nye klimavenlige tog. Det forventes i sig selv give
en markant punktlighedsforbedring.

Jernbanens bruttobehov for vedligehold og fornyelse 2021-2030 er pa gennemsnitligt 7,6 mia.
kr. pr. ar.

Banedanmark praesenterede pa forligskredsmgdet i december 2024 et oplaeg til prioritering af
den gennemsnitlige arlige bevilling pa 4,5 mia. kr.

Givet forskellen mellem bruttobehov og bevilling forventes et efterslaeb pa jernbanen pa op i
mod 29 mia. kr. ved udgangspunkt af 2030.

Banedanmark reducerer frem mod 2030 risici forbundet med det nye efterslaeb gennem en
ekstraordinaer vedligeholdelsesindsats. Infrastrukturens pavirkning af punktligheden frem mod
2030 forventes dermed at kunne holdes pa et niveau svarende til i dag pa landsplan.

Saledes vil der fortsat opleves uplanlagte driftsafbrydelser af kortere eller laengere varighed,
men der er ikke risiko for straekningslukninger.
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Vedligehold frem mod 2030

Vedligehold er, nar Banedanmark smgrer sporskifter, sliber
skinner, beskaerer traeer, renser grafter, rydder sne, mv. for
at forlenge anlaegselementernes levetid samt forebygge og
rette fejl.

Vedligeholdelsesindsatsen udgar gennemsnitligt 2,2 mia. kr.
arligt, hvilket svarer til 87 pct. af det opgjorte bruttobehov
for vedligehold. Dertil kommer ekstraordinaert vedligehold.

Banedanmark har opprioriteret vedligehold pa alle
streekninger, hvilket har stor betydning for punktligheden
pa kort sigt. Der vil dog veere aktiviteter, som Banedanmark
ikke kan gennemfare. Det gaelder fx fjernelse af ikke
stgdende graffiti,

Der er ikke midler til at klimasikre jernbanen. Banedanmark
@ger overvagning af banen og lukker for trafik, hvis der
opstar faretruende situationer. Midler til genopretning ved
f.eks. deemningsskred findes ved bortprioritering af andre
aktiviteter.
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Fornyelse frem mod 2030

Fornyelse er saerligt kendt for de store sporprojekter, hvor et
spor kan vaere lukket i flere uger. Det deekker ogsa udskiftning
af et helt brodaekke, udskiftning af kareledningsanleeg mv.
Behovet for fornyelse opstar, nar anleegselementerne er sa
nedslidte, at effekten af vedligeholdelsesindsatsen falder, og
det gkonomisk giver mening at foretage en starre udskiftning.

Fornyelsesindsatsen udger gennemsnitligt 2,3 mia. kr. arligt,
hvilket svarer til 42 pct. af det opgjorte bruttobehov.

Banedanmark vil gennemfgre fornyelsesaktiviteter;:

« Som er lovpligtige eller ngdvendige af hensyn til
sikkerheden, fx tiltag indenfor cybersikkerhed og
arbejdsmiljg.

» Hvor manglende fornyelse vil veere behaeftet med hgj
trafikal risiko.

« Som er foranlediget af bindende beslutninger fx
sporfornyelse Skjern-Holstebro sfa. indferelse af
batteritog.

Prioriteringen af cybersikkerhed afspejler risikokoappetit-
niveauet i 2021/22 og er forventeligt ikke tilstraekkelig til at
imgdekomme alle de krav, der stilles i den nuvaerende
trusselsituation. Endvidere er der ikke afsat midler som fglge af
stigende klimaudfordringer.



A
€» BANEDANMARK

Konsekvenser ved efterslaeb

Nar jernbanen ikke fornyes rettidigt, vil der ske en
gradvis udvikling i konsekvensernes betydning for
driften.

| generelle termer vil udviklingen veere som
falgende:

1. Darligere punktlighed, midlertidig nedsaettelse
af hastighed og mere tidstillaeg i kereplanen
(buffertid)

2. Permanent nedsaettelse af hastighed, reduktion
af togets vaegt, herunder evt. feerre passagerer

3. Lukning af streekninger

Det kan ikke siges med sikkerhed, hvornar
ovenstaende konsekvenser vil indtreede.
Banedanmark vurderer lgbende sikkerheden pa
hele jernbanen og treeffer de ngdvendige
beslutninger for at opretholde sikkerheden.
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Perspektiv 2031-2035

Ved udgangen af 2030 forventes et efterslaeb pa op
imod 29 mia. kr, jf. figur. Efterslaebet forventes forsat
at stige efter 2030.

Nadvendigt vedligehold prioriteres ogsa efter 2030.
Derudover prioriteres som udgangspunkt fornyelse
af de mest trafikerede baner. Flere mindre trafikerede
baner vil dog komme i en meget ringe tilstand.

Pavirkningen af punktligheden i perioden er usikker,
da en reekke omkostningsdrivere ikke ngdvendigvis
har direkte indslag (f.eks. behov for fornyelse af GSM-
R-radioer samt eftersleeb pa broer).

Effektiviseringsanalyser og Analyseprogram vedr.
fornyelse og vedligehold er igangsat og ser pa
alternativer til at forleenge verden med braedder.

Prisusikkerhed

5,4 mia. kr. Spor

13,3mia. kr.

@dvrige
0,9 mia. kr.

Stroam
2,2 mia. kr.

Broer

mv.
3,4 mia. kr.

Signal & IT
3,6 mia. kr.

Figur: Eftersleeb 2030 fordelt pd fag, mia. kr. PL25
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Konsekvenser frem mod 2030

Prioriteringshierarki

_ * Infrastrukturens pavirkning af punktligheden forventes at
kunne holdes pa et niveau svarende til i dag pa landsplan.
Som i dag vil der vaere begraensede ressourcer til andet end

3) Hgj trafikal risiko/bindende beslutninger det mest nzdvend|ge.

Tilstandskritiske aktiviteter, hvor manglende fornyelse medfarer hgj risiko for trafikal

pavirkning. Aktiviteter, der er igangsat eller skal igangsaettes som falge af en * Risikoen pé de fleste af de mest trafikerede baner vil veere
kontraktlig forpligtigelse e.l. o o 2 5

reduceret sammenlignet med i dag, men pa nogle baner vil
der veere gget risiko for:

Ngdvendige aktiviteter

Tilstandskritiske aktiviteter, hvor manglende fornyelse medfarer risiko for trafikal

s I : )
 I— « Flere hastighedsnedszettelser og kortere eller
£ 5) Mindre risiko for trafikal pavirkning laengerevarende, akutte driftsafbrydelser
e Typisk fornyelsesmodne, men ikke tilstandskritiske elementer, ) o i )
= [ ]
6) Burige vigtige aktiviteter Mldlertldlg lukning af flere trafikalt efterspurgte
Aktiviteter som vurderes at vaere kritiske, men ikke direkte pavirker trafikken, fx SldeS pOr
uddannelse af trafikledere. . . f b
» Delvis eller hel lukning af perroner og broer.
5 7) lkke kritiske, men teknisk/ekonomisk optimalt g P g
E Vedligeholdelses- og fornyelsesaktiviteter, der ikke er kritiske for togdriften her og o
= nuog hvor businesscasen ferst er positiv efter rammeaftaleperioden. * Generelt vil Operatzrer Og passagerer dog Op|eve en
o markant forbedring af punktligheden i takt med at gevinster
5 sfa. investeringerne i jernbanen realiseres.

» Ekstremt vejr forekommer oftere og udgear en risiko for
punktligheden.



Analyse: ——,

Konsekvenser, hvis jernbanen skal veere optimalt
vedligeholdt indenfor nuvcerende bevillingsniveau og

verden forlecenges med breedder




En optimal vedligeholdt
jernbane pé Iang Sigt Analysen tager ikke hajde for:

Omekostninger forbundet med lukning, bortskaffelse
af asset, opsigelse/genforhandling af kontrakter mv.

» Banedanmark har udarbejdet en analyse af, hvor langt en
gennemsnitlig arlig bevilling pa 4,5 mia. kr. i 2031-2080
raekker, hvis:

* Jernbanen skal veere optimalt vedligeholdt,

Besparelsespotentiale ved genanvendelse af assets
mv.

Stigende omkostninger forbundet med Klima,

Cybersikkerhed og Stgj

> Eniaislsloeivee begangs s 208 6 @ el dss o Evt. streekningslukningers afledte okonomiske effekt

» Verden forleenges med braedder. pé anleegsprojekter/programmer
* Med den lange tidshorisont tages hgjde for naturlige udsving
i fornyelsesbehovet.

* Analysen bygger pa det eksternt granskede bruttobehov

2021-2030 suppleret med prognoser fra Banedanmarks LCC- Det er lagt til grund at:

modeller og simpel fremskrivning. *  Fornyelsesomkostninger korrigeres iht. de erfarede
« | analysen skelnes mellem faste og variable omkostninger. prisfordyrelser.

Faste omkostninger skal som udgangspunkt afholdes uanset Banedanmarks forpligtigelser ift. vedligehold og

hvad og er dermed ikke prioriterbare. Variable omkostninger fornyelse df fx vejbcerende broer, arealforpligtelser

henfgres til de enkelte baner og er prioriterbare. mv. bortfalder ved eventuelle streekningslukninger.

- Det bemaerkes, at analysen afspejler pejlinger og ikke Kontrakter for Signal @st, Vest og S-bane
budgettal. fastholdes.
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Et aktivitetsniveau pa 4,5 mia. kr.

* Analysen viser, at en bevilling pa gennemsnitligt 4,5 mia.
kr. i 2031-2080 raekker til optimal vedligehold pa S-banen
og dele af fiernbanens hovedstraekninger.

 Dette inkluderer afvikling af et eftersleeb pa omkring 12
mia. kr., som er opbygget ved udgangen af 2030 pa
banerne fremhaevet pa kortet. Efterslaebet forudseettes
afviklet frem mod 2040 og omkostninger til en
ekstraordinaer vedligeholdelsesindsats forudsaettes
afholdt i perioden 2021-2030.

« Det er lagt til grund, at al vedligehold og fornyelse
opharer for gvrige baner. Tilsvarende afvikles eftersleebet
pa disse baner ikke.

« Ser man bort fra afvikling af eftersleebet er behovet for
fornyelse generelt lavere i perioden 2031-2050 end i
2050-2080.
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Vurderet restlevetid ved investeringsstop

Banedanmark har vurderet, hvor laenge togtrafikken fortsat kan
afvikles ved et investeringsstop, dvs. hvis der alene
gennemfgres ngdvendig vedligehold.

Pa baner med en vurderet restlevetid pa under 10 ar vil det
som udgangspunkt veere muligt at forleenge levetiden med 3-7
ar, hvis hastigheden reduceres vaesentligt pa hele eller dele af
banerne.

Der er risiko for, at den faktiske restlevetid vil vaere kortere. Fx
pga. stagrre uforudsete haendelser som deemningsskred eller
hurtigere nedbrydning af elementer end forventet.

Dertil kommer, at der ofte opstar behov for akut fejlretning og
ekstraordinaert vedligehold pa gamle baner, hvis de skal holdes
i drift. Der er dog ogsa eksempler pa baner i generel darlig
stand, hvor det pa trods heraf indtil videre har veeret muligt at
opretholde straekningshastigheden.

NB: Ved et fuldstendigt investeringsstop, hvor der alene
gennemfares normvedligehold, vil det allerede inden for nogle
mdneder forventeligt veere ngdvendigt at indfere yderligere
hastighedsnedscettelser og/eller at lukke baner!



A
€» BANEDANMARK

Ikke risiko for straekningslukninger

Vurderet restlevetid ved investeringsstop

Restlevetid

o

1-5 ar
6-10 ar
11+ &r
Ikke BDK

Fornyelse
Planlagt/

| gang

Kabenhavn-Hgje
Taastrup

Tilstandsudfordringer - Hdndteres gennem ekstraordincert vedligehold

Traesveller ved stationer og en del UT-fejl pa gamle skinner mellem
Kebenhavn-Valby, hvorfor restlevetiden pa denne del af banen er 1-5 ar.

Roskilde-Neestved

Tobloksveller mellem Roskilde-Gadstrup, hvorfor restlevetiden pa denne
del af banen er 1-5 ar.

Holbaek-Kalundborg

Traesveller pa dele af det ene spor og ved Kalundborg St.

Odense-Fredericia

Tobloksveller pa dele af banen, hvorfor restlevetiden er 1-5 ar.

Lunderskov-
Bramming

Tobloksveller og gamle skinner og ballast, hvorfor restlevetiden er 1-5
ar.

Bramming-Ribe

Gammel ballast, hvorfor restlevetiden for dele af banen er 1-5 ar.

Tinglev-Sgnderborg

Tobloksveller mellem Tinglev-Grasten, hvorfor restlevetiden pa denne
del af banen er 1-5 ar.

Herning-Skjern

Meget gamle traesveller, hvorfor restlevetiden kun er 1-5 ar.

Holstebro-Struer

Tobloksveller, darlig sporkasse og ballast, hvorfor restlevetiden er 1-5 ar.

Roskilde-Holbaek

Gamle skinner pa 15 pct. af banen og tobloksveller, hvorfor
restlevetiden for dele af banen kun er 1-5 ar.

Bramming-Esbjerg

Tobloksveller og gammel ballast, hvorfor restelvetiden er 6-10 ar.

Vejle-Herning

Gammel ballast mellem Thyregod-Give, hvorfor restlevetiden pa denne
del af banen kun er 6-10 ar..

Skanderborg-Herning

Tobloksveller, hvorfor restlevetiden er 6-10 ar.

Esbjerg-Skjern

Tobloksveller, hvorfor restlevetiden er 6-10 ar.




o -
byqgvaerker fordeling

Antal Specielle og Almindelige bygvaerker i alt 2.547 100%

1-58r 135 5% Restlevetid for beleegninger og bygvaerker

Antal til vedligehold indenfor 6-10ar 378 15%
Antal til vedligehold derefter 11+ ar 2.034 0%

» Skemaet viser den vurderede restlevetid for belaegninger og
bygueerker p3 statsvejnettet. | skemaet er ikke medtaget
Areal i alt (Statsvejnettet) 44920971  100% vejudstyr, bl.a. rgrunderfaringer, skilteportaler, autovaern,

M’ til vedligehold indenfor 1-5ar 20.789.052  46% belysning, trafiksignaler, afvandingskonstruktioner, hegn m.m.
M? til vedligehold indenfor 6-10ar 15.529.218 35%

11+ ar 8.602.701 19% « Bade skema og kort illustrerer, at Vejdirektoratet arbejder
= meget bevidst og aktivt med at prioritere
(- vedligeholdelsesarbejde i forhold til restlevetiden for aktiverne

med fokus pa at minimere de samlede omkostninger.

« Hvert ar vedligeholdes en andel af statsvejnettet. Der er i alt ca.
3826 km statsveje og vedligeholdelsen udfgres spredt ud over
hele statsvejnettet afhaengig af tilstand og behov.

: ~. 2021
Skoviunde ~

« Udskydelse af vedligeholdelsen af beleegninger, bygveerker og
vejudstyr vil medfare et vedligeholdelsesmaessigt efterslaeb.

N Efterslaebet vil medfagre accelereret nedbrydning og @gede
/ W udgifter til vedligeholdelse i starrelsesordenen 5 — 10 % arligt.
Forvontet evetd 10 & /@ ‘;H( « Safremt man @nsker at ophgre med at vedligeholde
Aparteiund | ] statsvejnettet midlertidigt vil der for at opretholde sikkerhed
1 S ey il og funktion veere behov for en pulje til akut reparationer i
2022 = M

starrelsesordenen ca. 200 mio. kr. arligt. Belgbet vil vaere
stigende med antallet af ar vedligeholdet udsaettes.







Indsat fra preesentationen til
X forligskredsmadet 4. december 2024.
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Eksempler pa initiativer ministeriet har sat i gang

Benchmarking af omkostninger
« iforhold til andre typer baner
« i forhold til andre lande

Effektiviseringer
» Ny strategi for vedligehold
« Analyse af mulighed og potentiale ved insourcing

Regulering
« Kortlaegning af muligheden for at udnytte undtagelser til EU-reguleringen bedre
» Deregulering af jernbaner der ikke er underlagt EU-regulering

Reduktion
* Analyse af sammenhang mellem anvendelse/hastighed pa baner og omkostninger
« Identificering af eventuelle sidespor og faciliteter som anvendes minimalt

Nye indtaegter
 Scenarier for hgjere baneafgifter der i hgjere grad afspejler sliddet pa infrastrukturen

17
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Hvorfor tilstraekkelighed som lgsning?

18

Banedanmark er ngdt til at s@ge tilstraekkelige lgsninger, der
giver mest mulig jernbane for pengene. Det kreever bl.a.:

Nytaenkning, skarpere prioritering og
kompromissggning.

Balance mellem funktionalitet, kvalitet og scope, sa
projekter leverer need-to-have-funktioner.

Det kan betyde, at der accepteres nogle mindre driftsmaessige
risici mod, at der opnas gkonomiske besparelser, saledes at det
samlede jernbanesystem kan levere mest muligt for pengene.
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Eksempler pa tilstreekkelige l@sninger

19

Thisted Station

Thisted Station skal fornyes. | marts 2025 blev
det besluttet, at kun det ene af to perronspor
fornyes, mens eksisterende perroner bevares.
De andre spor fjernes.

Lasningen giver en mindre trafikal risiko, da
fleksibiliteten i uordenssituationer reduceres,
men den vurderes tilstreekkelig til at handtere
behovet for passager- og trafikafvikling, hvor
der dagligt er ca. 700 pa- og afstigninger pa
streekningen.

Lasningen er samtidig markant billigere end
de andre lgsninger, der var i spil.

Der er fundet en god Igsning med Thisted
kommune ift. deres udviklingsgnsker pa
stationen
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Eksempler pa tilstreekkelige lgsninger

20

Broer mellem Aalborg-Frederikshavn
En reekke broer mellem Aalborg-Frederikshavn skal inden for en
arreekke fornys.

Efter neermere undersggelser af broernes tilstand og en samlet
risikovurdering blev det besluttet, at en del af arbejderne udskydes
fem ar. Scope er derfor blevet reduceret.

| en virkelighed, hvor vi mangler penge pa tveers af alle fag, har vi ikke
rad til at miste fem levear pa vores assets — selv om det medfgrer en
risiko. Den risiko det medfgrer skal vi handtere, evt. som gget
vedligehold.

Derfor er det den tilstraekkelige lgsning at forsgge at streekke levetiden
sa leenge som mulig — selvfalgelig under hensyn til sikkerhed og
funktionelle krav!
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Effektiviseringsanalyser pa baggrund af analyseprogram

5.

Reduktion af projekterings- og styringsomkostninger: Stgrre grad af opgaver lgses som
standardiserede vedligeholdelsesprojekter i stedet for fornyelsesprojekter, baseret pa
forhandsdefinerede Igsningsdesign. Potentiel mulighed for reduktion af projekterings- og
styringsomkostninger.

@get brug af standardkomponenter: Vil kunne sikre indkgb pa starre rammeaftaler med bedre
priser og leverancesikkerhed til fglge. Starre ensartethed i projekteringen. Lasninger vil i hgjere
grad blive standardlgsninger, og der vil i mindre grad ske tilpasning til lokale forhold.

Faglig ledelse: Tilpasning af proces, sa omkostningseffektive/tilstraekkelige lasninger defineres
som del af faglig ledelse i projekteringsfasen og krav til scope medtages tidligt i processen.

Fra frekvensbaseret til tilstandsbaseret vedligehold: Brug af teknologi og data til at reducere
periodeeftersyn og deraf afledte arbejder (konventionel infrastruktur).

Teknologistrategi: Teknologistrategi, der sikrer et mere optimalt it-landskab.

Det forventes, at det vil tage ca. to ar at fgre de fem effektiviseringsspor frem til implementering,
hvorefter der vil vaere en gevinstrealiseringsperiode efterfglgende.

21



