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Nyt om ATC-instruks pr. 02.09.2024

Med virkning fra den 02.09.2024 foretages der tilfgjelser til ATC-instruks afsnit 7.3.
“Seerligt for kersel med ETCS-anleeg og DK-STM”.

ATC-instruks
Afsnit 7.3.
Punkt 4.1.:

Det har ikke tidligere veeret klart, hvor mange gange en lokomotivfgrer har skulle
fors@ge at genindkoble togkontrolanlaegget efter fejl, der er opstaet under karslen.
Det er nu preeciseret i sidste afsnit, at lokomotivfgreren én gang skal forsgge at
genindkoble togkontrolanlaegget efter ankomst til den efterfglgende
togfelgestation.

Der er endvidere foretaget en raekke sproglige rettelser.
Punkt 4.3.:

Der er indarbejdet nye bestemmelser for, hvordan der skal forholdes, nar
fejlmeddelelse “FF510”, “FF511”, “FF512” og “EE224” vises i fejimeddelelsesfeltet i
fgrerrumssignalet.

Bestemmelserne har tidligere veeret beskrevet i en SSB, men optages nu i
ATC-instruks.

Der udsendes folgende version:

ATC-instruks-24-2

Med venlig hilsen
Banedanmark, Kvalitet & Sikkerhed, Regler & Haendelser

trafikaleregler@bane.dk
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ATC-instruks udgives af:

Banedanmark

Kvalitet & Sikkerhed

Carsten Niebuhrs Gade 43
1577 Kebenhavn V

E-mail: trafikaleregler@bane.dk

Geeldende reglementer samt oversigt over sidst udsendte rettelsesblade kan ses pa
www.bane.dk

Dette er et elektronisk dokument. | tilfeelde af uoverensstemmelse(r) mellem en
papirkopi af dokumentet og det originale elektroniske dokument, er det til enhver tid den
elektroniske udgave, som er gyldig. Et elektronisk dokument forudsaettes vist pa et
korrekt indstillet medie uden farvefejl. Den gyldige elektroniske version kan altid findes
pa adressen http://www.bane.dk/
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ATC-instruks Afsnit 1

Indledning og almindelige bestemmelser
1. Introduktion ATC

1.1. Generelt

ATC blev indfart for at @ge jernbanesikkerheden - ved agget toghastighed.
ATC er en statte for lokomotivfgrere og stationsbestyrere, der fortsat har
ansvaret for sikkerheden.

Vigtigt: Det er stadig lokomotivfareren, der fremfarer toget!
Starst mulig sikkerhed opnas gennem et samspil mellem

- mennesker (lokomotivfgrere, stationsbestyrere og
vedligeholdelsespersonale)

- sikkert materiel (tog, spor, signaler og sikringsanlaeg)
- ATC-overvagning.
Dette opnas ved ATC:

v~ Automatisk stop, hvis toget passerer et signal pa "Stop”

v~ Overvagning af togets hgijst tilladte hastighed med nedbremsning ved
overskridelse

v~ Nedbremsning af toget foran automatisk sikrede overkarsler, der ikke
er sikrede

v~ Mulighed for gget hastighed.

1.2. Begraensninger ved ATC:

® Forkert indkodning af togdata samt ATC-retning nedseetter sikkerheden

® Risiko for, at lokomotivfgreren "overlader ansvaret” for sikkerheden til
ATC-anlaegget

® Lokomotivfgreren kan "slgves” over for ydre signaler ved laengere tids
karsel med ATC

® Forkert anbragte baliser
® Forkert kodede baliser.

Vigtigt: Veer meget opmaerksom pé de neevnte begraensninger. Ellers kan
det fa alvorlige konsekvenser.
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ATC-instruks Afsnit 1

1.3.

1.4.

1.5.

Lokomotivfgrerens ansvar

Den vigtigste for ATC-sikkerheden er lokomotivfgreren. Lokomotivfareren er
ansvarlig for indkodning af korrekt togdata og ATC-retning i det mobile anlaeg,
aflaesning af fererrumssignalet og de ydre signaler samt afpasse kgrslen efter
signaler fra togekspeditionssteder og straekninger.

Det kan fa seerligt alvorlige konsekvenser, hvis lokomotivfareren
- anvender forkerte togdata

- kvitterer for tilbudt lasehastighed ved karsel mod "Stop”

- ikke melder fejl til stationsbestyreren.

Stationsbestyrerens ansvar

For at opna stagrst mulige sikkerhed med ATC skal stationsbestyreren kende
ATC-anlaeggets muligheder og begraensninger. Det er vigtigt at vide, hvordan
den ydre signalgivning indvirker pa det, der ses i togets

fgrerrumssignal.

Det kan fa seerligt alvorlige konsekvenser, hvis stationsbestyreren

- ikke sikrer sig, at hastighedsnedseettelser er korrekt afmeerkede

- seetter signaler pa "Stop”, hvis det mobile ATC-anlaeg i toget forventer "Kar”.
Vedligeholdelsespersonalets ansvar

En effektiv ATC-overvagning forudsaetter, at ATC-anleegget - bade det faste
og mobile - ved ny anlaeg og vedligeholdelse handteres med stor
omhyggelighed.

Det kan fa seerligt alvorlige konsekvenser, hvis vedligeholdelsespersonalet
- ikke udlaegger baliser i rigtig raekkefglge
- ikke fjerner baliser i rigtig reekkefalge

- udleegger forkerte baliser.
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2.1.

Introduktion ATC-togstop

Generelt

ATC-togstop er et togkontrolanleeg, som via samspil mellem mobilt
ATC-anlaeg og faste ATC- og ATP-baliser giver en hgjere jernbanesikkerhed
end ved kgrsel uden fast ATC ("YY” information).

Vigtigt: Det er stadig lokomotivfareren, der fremfgrer toget!
Staerst mulig sikkerhed opnas kun gennem et samspil mellem

- mennesker (lokomotivfgrere, stationsbestyrere og
vedligeholdelsespersonale)

- sikkert materiel (tog, spor, signaler og sikringsanlaeg)
- ATC-togstop.
Dette opnas ved ATC-togstop:

v~ Hastighedsreduktion pa vej mod I-signal, der ma forventes at vise
"Stop” eller "Kar” med en hastighed pa 60 km/t eller derunder

v~ Hastighedsreduktion pa vej mod PU-signal, der er togvejsendepunkt

v~ Hastighedsreduktion pa vej mod "Stop for U-signal” (SR maerke 17.13.)
nar U-signalet viser "Stop” (U-signal er togvejsendepunkt).

Den hastighed toget vil vaere overvaget af, er bestemt af afstanden fra det
stopvisende signal til farste farepunkt bag signalet, sa toget seges standset
far dette farepunkt, hvis signalet fejlagtigt passeres i stopstilling.

Den hastighed toget er overvaget af er aldrig lavere end 25 km/t.
Som farepunkt anvendes

- tungespidsen ved et modgaende sporskifte

- maerke “Frispor” ved et medgaende sporskifte

- naermeste vejkant af en automatisk sikret overkgrsel.

v~ Automatisk stop, hvis toget passerer et I-signal, PU-signal der er
togvejs-endepunkt, i "Stop” eller SR-maerke nr. 17.13 anbragt foran
U-signal der viser "Stop”

v~ Overvagning af togets hgijst tilladte straekningshastighed med
nedbremsning ved overskridelse.
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2.2.

2.3.

2.4.

Begransninger ved ATC-togstop:

® Forkert indkodning af togdata nedseetter sikkerheden

® Risiko for, at lokomotivfgreren afventer indgriben fra mobilt ATC-anlaeg
ved hastighedsreduktion frem mod I-signaler

® Forkert anbragte baliser
® Forkert kodede baliser.

ATC-togstop overvager ikke:

® Nedbremsning af toget frem mod overkarsler pa den fri bane, der er i
uorden

® Nedbremsning af toget frem mod hovedsignaler pa den fri bane i
stopstilling

® Nedbremsning af toget frem mod faste (FH) og midlertidige (LA)
hastighedsnedseettelser.

Vigtigt: Veer meget opmeerksom pa de naevnte begreensninger. Ellers kan
det fa alvorlige konsekvenser.

Lokomotivfgrerens ansvar

Den vigtigste for ATC-sikkerheden er lokomotivfgreren. Lokomotivfareren er
ansvarlig for indkodning af korrekte togdata i det mobile anlaeg, afleesning af
de ydre signaler og afpasse karslen efter signaler fra togekspeditionssteder
og straekninger.

Det kan fa seerligt alvorlige konsekvenser, hvis lokomotivfgreren
- anvender forkerte togdata

- ikke melder fejl til stationsbestyreren

- ikke karer efter de ydre signaler.

Stationsbestyrerens ansvar

For at opna stagrst mulige sikkerhed med ATC skal stationsbestyreren kende
ATC-anlaeggets muligheder og begraensninger. Det er vigtigt at vide, hvordan
den ydre signalgivning indvirker pa det, der ses i togets

fgrerrumssignal.

Det kan fa seerligt alvorlige konsekvenser, hvis stationsbestyreren saetter
signaler pa "Stop”, hvis det mobile ATC-anlaeg i toget forventer "Kar”.
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ATC-instruks Afsnit 1

2.5. Vedligeholdelsespersonalets ansvar

En effektiv ATC-overvagning forudseetter, at ATC-anlaegget - bade det faste

og mobile - ved nyanlaeg og vedligeholdelse handteres med stor
omhyggelighed.

Det kan fa seaerligt alvorlige konsekvenser, hvis vedligeholdelsespersonalet
udleegger forkert kodede baliser.
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3. ATC-overvagning

ATC-
DATAMAT

Afsnit 1

IMPULSGIVER

HAVARILOG

DATALAGER
DEN “SORTE BOKS”

)

D)

LINJELEDER/PUNKTANTENNE

BALISE

KOMMANDO-
POST
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4. Forerrumsudrustning

Forerrumssignal

A
o o0 0 o 0 0 0 0 0 O
DRIFTS- | | YORE
BREMSE | | SIGN:

o o

o o o o o o
KVIT-
- - TERING - -

4 N

N@D | | ATC TOG
BREM
ATC SE%
UDE
ATC

il ATC
RETN.| | SLET

(& J

Indkodningspanel

BEE
BRBE

HEE0

UDFOR]

Bemaerk: ATC-hovedafbryderen er placeret forskelligt i de enkelte
materieltyper. Se det enkelte karetajs betjeningsvejledning.

Hvis ATC-hovedafbryderen er afbrudt, virker ATC-overvagningen ikke og
ATC-delen af fgrerrumssignalet og indkodningspanelet er slukket.

NB: Lampen "ATC UDE” lyser ikke.
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ATC-instruks Afsnit 1

5. Forerrumssignal
3 1 2
5
4
Ojl 6
7 8 9

10 11
e oI o ol o | o\ ® )
YDRE

DRIFTS- a
BREMSE Sll_(-;El\llQA RANGER

O O O O O O
KVIT-
A A

\/
13 14 15 16
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ATC-instruks Afsnit 1

Sa hurtigt karer toget nu (hastighedsviser)
Den hgjeste hastighed ATC-anlaegget tillader (Overvagningshastighed)
Afstand til neeste signal i "stop”, kan hgjst vise 5 km (Afstandssgijle)

A ODN =

Display med tal/bogstavkoder for

v/ Hastighed ved neeste hovedsignal

v/ Hastighedsnedsaettelser

v~ Automatisk sikret overkarsel, der ikke er sikret
v~ Overvagningshastighed ved "Stop og ryk frem”
v~ Overvagningshastighed ved ind-, ud- eller forbirangering
v~ Overvagningshastighed ved rangering

v~ Overvagningshastighed efter ATC-ngdbremsning
v~ Karsel pa ydre signaler

v~ Reduceret ATC-overvagning

v~ ATC-melding

v~ ATC-fejl

v~ Software versionsnummer.

5 Meldelampe, vejafthaengig dedmandsfunktion
(Teender farst ved 110 km/t - og kun pa materiel med denne funktion)

Fejllampe for havarilog (kun teendt, nar havarilog er ude af drift)
Meldelamper for ATC-fejl
Meldelamper for ATC-driftsbremsning

© 0 N O

Meldelamper for karsel pa ydre signaler

10 Knap "RANGER”, som benyttes ved rangering
(meldelamper lyser fast, nar der kgres pa rangering)

11 Meldelamper for "ATC INDE” (lyser ved fuld ATC-overvagning)
12 Meldelamper for ATC-ngdbremsning

13 Knap "PASS STOP”

14 Knap "KVITTERING?” (til brug for godkendelse af togdata)

15 Knap "TEST”, der anvendes ved test af fgrerrumssignalet
(i displayet vises software versionsnummer samt sidste ATC-fejl)

16 Meldelamper, der blinker, nar ATC-anleegget tillader brug af "L&JS ATC”
17 Tilladelse til Igsehastighed (radt lys)

18 Fejllampe for hastighedsviseren (1) og overvagningshastigheden (2)
(er kun teendt, nar der er fejl i visningen i hastighedsviseren eller af
overvagningshastigheden).

(Fejllampen findes ikke pa alle farerrumssignaler).
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ATC-instruks Afsnit 1

6. Indkodningspanel

TOG
LAENG

e d N )
wu|| 4| 5|6
N

max 2 3
e ) e N\
ATC SLET UDF@R

RETN.

1

o—Jp O
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ATC-instruks Afsnit 1

Indkodningspanelet - som findes i alle fgrerrum - benyttes til indkodning af
togdata.

1 De indtastede togdata ses i displayet

Der ses det samme som i de tilsvarende tableauer i fgrerrumssignalet
Knap til indkodning af toglaengde

Knap til indkodning af bremseprocent

Knap til indkodning af materiellets hgijst tilladte hastighed

Knap til indkodning af ATC-retning

Knap til rettelse/sletning af indkodede togdata

Tastatur til indkodning af talveerdier

Knapper til indkodning af ATC-retning

© 00 N O g A WD

Knap til godkendelse af indtastede togdata

-
o

ATC-omskifter med 3 stillinger
v~ "ATC INDE” (anlaegget indkoblet)
v~ "ATC UDE” (anlaegget udkoblet)

v~ "KVIT” (lokomotivfgrerens kvittering pa, at lokomotivfareren er klar
over, at anleegget er udkoblet). Nar omskifteren slippes, gar den selv
tilbage i stilling "ATC UDE”.

Omskifteren er plomberet som tegn pa, at keretgjet er kontrolleret og
i orden. Kgretgjet skal have intakt plombe fra en udgangsstation,
hvor kgretgjet kan blive repareret. Nar plomben ikke er intakt, skal
lokomotivfgreren melde det til stationsbestyreren.

11 Meldelampe for nadbremsning

12 Meldelampe "ATC UDE”
Lyser, nar ATC er udkoblet ved hjaelp af ATC-omskifter.
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ATC-instruks Afsnit 2

Opstart af ATC

1.

11.

1.2.

Start af ATC-anlaeg

Generelt

ATC-anlaegget giver kun den gnskede sikkerhed, hvis det er korrekt
forberedt af lokomotivfgreren. Hvis de indkodede oplysninger - for eksempel
toglaengde eller bremseprocent - er forkerte, vil ATC-anlaegget ikke reagere,
som det skal.

Vigtigt: Sikkerheden begynder med lokomotivfarerens forberedelse af
ATC-anleegget.

P B
(G B
5 )4 )(5]

0609000 ATC
R, SLETI 0, | |uoFer

G /)

[][=][)

Fremgangsmade

ATC-omskifteren skal sta i stilling "ATC INDE”
- Forerbordsnaglen drejes i "Klar” (eller "Frem/Bak” szettes i "Frem”)

v~ Fererrumssignalet/indkodningspanelet teender
(viser "vandrende” 8-taller).
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ATC-instruks Afsnit 2

1.21. Selvtest af fererrumssignal/indkodningspanel

s N

|/
%N o

e ® 0 0 0O 0 0 0o e e
DRIFTS. | [ YORE
BREMSE | | SICN/

e © o o O o© ° o
KVIT-

Alle lamper lyser kortvarigt

Viseren for overvagningshastigheden springer til 200 km/t
Hastighedsviseren springer til 200 km/t

Display viser "88888” (to gule og tre rade)

Afstandssgijle viser frit 5 km frem

Fejlmeldelampe for havarilog lyser radt (geelder dog kun for materiel
udstyret med havarilog)

Fejimeldelampe for hastighedsviser og overvagningshastighed kan
lyse rgdt (kun pa materiel med denne funktion)

Meldelampe for vejafthaengig dedmandsfunktion lyser gult (kun pa
materiel med denne funktion)

A N N N N VU N N

Opmeerksomhedstone lyder.
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ATC-instruks Afsnit 2

1.2.2. Fejl ved selvtest

Lyser meldelampen "ATC FEJL”, er testen ikke forlabet normalt, og der er en
fejl. Der ses fejlkode i displayet.

~

& 4

@ ® o o a o O o o} o}
orrs | [ 328E
BREMSE LER

L] [ ] o o Q [s] o o
KVIT-

- - TERING o -

Prov at starte ATC-anlaegget igen

@ Seet Frem/Bak handtaget henholdsvis fgrerbordsomskifteren i
stilling "0”. Start ATC-anlaegget.

Opstar der fejl igen

Underret stationsbestyreren om fejlen, samt at plomben brydes, og at
karslen fortsaetter med udkoblet ATC

@ Bryd plomben og foretag udkobling af ATC-anlaegget ved hjzelp af
ATC-omskifteren.
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ATC-instruks Afsnit 2

1.2.3. Ingen fejl

- B

A

N+
o [ ] o o O [©) o o
DRIFTS- | | YORE
BREMSE Ion
=] e} =] o o o o o
KVIT-

(o))
s]e

2)s
%) (s | 0, oron

NI
4 1
N@D | | ATC TOG
BREM
ATC SE%
UDE
ATC

G

-

Ve
A

"00” (gul)

Viseren for overvagningshastighed star pa 0 km/t
Meldelamper "TOGLANGDE” blinker pa indkodningspanelet
Meldelamper "RANGER” blinker

AN NN

Meldelamper "KVITTERING” blinker, hvis ATC-anlaegget tilbyder
togdata.

Nu skal ATC-anleegget forberedes pa togfremfarelse, enten ved indkodning
af togdata eller kvittering for tilbudte togdata.

Togdata er kendt af ATC-anlaegget, hvis det ikke har veeret udkoblet i over
3 timer, eller hvis det far sine oplysninger fra en togcomputer.

Vigtigt: Veer meget omhyggelig med indkodningspanel/godkendelse af
togdata. Rigtige oplysninger er en forudseetning for sikkerheden.
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2.1.

Afsnit 2

Indkodning af togdata

Toglaengde

Meldelamper "TOGLANGDE” blinker
Tryk pa "TOGLANGDE”

Displayet blinker "LL” (gul) samt en eventuel eksisterende toglaengde

Indkod togleengde i meter (mellem 30 og 960 m)
Oplysninger tages fra bremseseddel henholdsvis jernbanevirksom-
hedens driftsinstruktion

Tallet vises (r@d) i displayet
Tryk pa "UDFQJR”

Denne togleengde ses i displayet (ATC-datamaten afrunder nu selv
opad til en toglaengde, der er delelig med 10)

Meldelamper "ZBREMSE%” blinker.

o

@jc

e w1

BREM I
ATC
UDE

0609000 ATC
R, SLETI 0, | |uoFer
J

/)

NB: Hvis togleengden er under 30 m, skal der indkodes 30 m.
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2.2.

Bremseprocent

Tryk pa "BREMSE%”

bremseprocent

Tryk pa "UDFQR”

Tallet vises (r@d) i displayet

Bremseprocent ses i displayet

Meldelamper "MAX HAST” blinker.

-
N@D | | ATC TG
l_ UBE°

7)#9)

lﬁSRI%P/I

ATC o
UDE \

ATC

INDE @. KviT L

4] 5] 8]

HBE

9609090 ATC
RETN.

Afsnit 2

Displayet viser blinkende "PP” (gul) samt en eventuel eksisterende

Indkod bremseprocent (mellem 50 og 230%). Oplysningen tages fra
bremsesedlen henholdsvis jernbanevirksomhedens driftsinstruktion
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ATC-instruks Afsnit 2

2.3.

Hgjst tilladte hastighed

@ Tryk pa "MAX HAST”

v~ Displayet viser blinkende "HH” (gul) samt en eventuel eksisterende
hastighed

@ Indkod hastighed (mellem 10 og 200 km/t - materiellets hgjst tilladte
hastighed). Oplysningen tages fra bremsesedlen henholdsvis jern-
banevirksomhedens driftsinstruktion

v~ Tallet vises (r@d) i displayet
@ Tryk pa "UDF@R”
v

Hastigheden ses i displayet (ATC-datamaten runder selv ned til en
hastighed, der passer sammen med den tidligere indkodede togleeng-
de og bremseprocent)

v~ Meldelamper "ATC-RETN” blinker.

e|[os] (CENEER ) 7) ¢ o)
. ) 4)(5] (6

5500000 ATC
RET. SLETI Obl UDF@R)
J
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2.4.

ATC-retning

w
v

v

Tryk pa "ATC RETN”
Displayet viser blinkende "AA” (gul) samt en eventuel eksisterende
ATC-retning

Indkod ATC-retning. ATC-retning ses i afsnit 9. Hvis der pa straek-
ninger med faste ATC-anlaeg kares i pilens retning indkodes retning A.
Modsat pilens retning indkodes retning b. Pa straekninger med faste
ATC-togstopanleeg indkodes altid retning A

Retningsbogstaver vises (rad) i displayet
Tryk pa "UDFQ@R”

Nar indkodningen er slut, hgres ATC-anlaeggets opmaerksomhedstone
i 2 sekunder som tegn pa, at indkodningen er sket. Herefter slukker
lyset i alle indkodningsknapper

"L@S ATC” blinker og der vises "00” (gul) i displayet.

TOG A
ooy . JEEGo
- =) 7)) 3)

m =455
UDE

44444 S| | ster UDF@R

NB:

Nar der kares ind pa en ny straekning, aendres indkodningen automatisk

efter information fra ATC-systemet.

Vigtigt: Indkodning af ATC-retning er af stor sikkerhedsmaessig betydning for
at ATC-anleegget kan afleese en linjeleder korrekt ved opdatering.
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3. Kvittering for togdata

Hvis ATC-anleegget selv tilbyder togdata (udkobling mindre end 3 timer eller
efter oplysning fra togcomputer) skal lokomotivfgreren kontrollere, at de
tilbudte togdata er korrekte. Der kan veere sket sgendringer siden sidste karsel!

Kvittering for indkodede togdata kan kun ske, nar toget holder stille.
Tryk pa "KVITTERING”

"LL” vises (gul) i displayet

w

v

v~ Tilbudt toglaengde vises (r@d) i displayet

v~ Meldelamper for "TOGLANGDE” pa indkodningspanelet lyser fast
w

Kontrollér at togleengden er rigtig.

- N

N@D | | ATC TOG

BREM

ATC SE%
UDE

.ﬁ%%@ng s

"""" IS | sLer

DF@

AERBEE

=)=
HAaRE

o o
DRIFTS- | | YORE
BREMSEY | SIGHA-

o O O o O o o o
KVIT-
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@ Tryk p4 "KVITTERING”

v~ ’LL” og togleengde slukker og meldelamper "BREMSE%” blinker

v~ "PP” vises (gul) sammen med tilbudt bremseprocent (rad) i displayet
v "KVITTERING” blinker stadig
|

Tryk igen pa "KVITTERING” og fortsaet med kontrol/accept af
bremseprocent, hgjeste hastighed samt ATC-retning pa samme made
som netop beskrevet for toglaengde.

Efter kvittering for ATC-retning hgres anleeggets opmaerksomhedstone i
2 sekunder som tegn pa, at togdata er kvitteret.

v~ LGS ATC” blinker, og der vises "00” (gul) i displayet.

Vigtigt: Hvis de togdata der tilbydes ikke er korrekte, skal de korrekte
togdata indkodes manuelt.

NB: Ved en manuel indkodning af togdata, frakobles den automatiske
overfgrsel af togdata fra togcomputeren til ATC-anleegget.
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4. Kontrol og @ndring af togdata

Der skal altid rettes i togdata, nar
- der eendres i togets sammenseetning
- der sker fejl ved trykluftoremsen

- et nedbrudt tog skal genoptage kgrslen enten ved egen hjeaelp eller efter
hjeelp fra et hjeelpetog,

med de togdata der er geeldende for togets viderekarsel.
Indtastning kan kun ske, nar toget holder stille.

Kontrol foretages sadan:

@ Tryk pa den indkodningsknap, der svarer til det, man gnsker at kon-
trollere

v~ Meldelamper lyser
v~ Displayet viser de indkodede data.

Efter kontrol:
@ Tryk pa knappen igen og kontrollér, at

v~ Meldelamper slukker.

Displayet gar tilbage til de oplysninger, der blev vist inden kontrollen.
AEndring foretages sadan:

Ved eendring af togdata foretages en ny indkodning.
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5.1.

5.2.

Korsel med ekstratog

Sertog

Ved karsel med et saertog pa en straekning, hvor der ikke er fast ATC-anlaeg
eller fast ATC-togstopanlaeg kan det (jf. ATC-anlzegsbestemmelserne) i en
toganmeldelse (TA) veere tilladt at

- bryde plomben pa ATC-omskifteren pa indkodningspanelet og udkoble
ATC-anlaegget (se afsnit 4 punkt 3)

- kagre uden start af ATC-anlaegget
- standse pa en given station for at starte ATC-anlaegget.
Hastigheden afpasses efter TIB, La eller saerlig meddelelse.

NB: De stationer, hvor ATC-anlaegget skal startes, er enten en station,
hvorfra det vil veere muligt at opna Y-information, eller senest foran I- eller
Vi-signalet hvor der kares ind pa en station med fast ATC-anlaeg eller fast
ATC-togstopanlaeg (se under afsnit 9).

Efter endt karsel som saertog og med udkoblet ATC-anleeg skal ATC
genindkobles.

Vigtigt: Plombebruddet skal meldes.
Snerydningstog

Ved karsel med snerydningstog ma lokomotivfgreren bryde plomben pa
ATC-omskifteren pa indkodningspanelet og udkoble ATC-anlaegget (se under
Udkobling af ATC-anlaeg, afsnit 4 punkt 3).

Hastigheden afpasses efter TIB, La eller seerlig meddelelse, dog hgjst
70 kmit.

Efter endt karsel som snerydningstog skal ATC genindkobles.
Vigtigt: Plombebruddet skal meldes.
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Korsel under normale forhold pa straeekninger
med faste ATC-anlaeg
1. Korsel med ATC-overvagning

1.1. Generelt
Nar meldelampen "ATC INDE” lyser, er toget fuldt ATC-overvaget.

o o o o o o o o L] L ]
DRIFTS- | | JOR%

=l o o o Q o o o
KVIT-

Det betyder
v~ Toget kender afstanden til naeste hovedsignal

v~ Der udregnes automatisk en bremsekurve hen mod et farepunkt - for
eksempel en hastighedsnedseettelse, en ikke sikret overkgrsel eller
endepunkt for sikkerhedsafstanden efter et hovedsignal.

| visse situationer er toget kun delvist ATC-overvaget. Det vil sige, at
ATC-systemet ikke kan udregne bremsekurver fordi

- det ikke har information om naeste signals visning, eller

- afstanden til naeste signal er ukendt.

Anlaegget virker da kun som togstopanlaeg og griber kun ind, hvis
- toget passerer en balise ved et signal pa "Stop”, "Forbikgrsel forbudt”, eller
- den tilladte overvagningshastighed overskrides.

NB: Overvagningshastigheden vises ikke i alle disse tilfeelde for
lokomotivfagreren.
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1.2. Overskridelse af overvagningshastigheden
- Overskridelse pa 4 km/t:
v Opmeerksomhedstonen hgres

- Overskridelse pa 7 km/t:
v Bremsesystemet aktiveres, sa der indledes en ATC-driftsbremsning

- Overskridelse pa 10 km/t:
v ATC-ngdbremsning

BREMSEKURVER

ATC-ngdbremse

ATC-driftsbremse
(overvagningshastighed)

Forerbremse

—am —a» =y

Farepunkt
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1.3. Opdatering
v~ Efter indkodning/kvittering blinker meldelampen "L@S ATC”
@ Tryk pa"L@sS ATC”

v~ Displayet viser "--" (gul)

J

A
O o O o o o O o o o
DRIFTS- Svlgsi-
o o O o o o o o
KVIT-
-- TERING e -

NB: Toget ma farst afga, nar der er givet afgangstilladelse.

Toget bliver farst fuldt overvaget (se punkt 2.1.) ved farste hovedsignals
(eller TU-signals) balise.

En eventuel hastighedsnedseettelse til under 40 km/t kan veere virksom fra
begyndelsen af linjelederen.
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2. Korsel ud af en station

2.1. Fuld ATC

Nar ATC-anlaegget kender udkarselstogvejen, er toget under fuld

ATC-overvagning.

e a

ELLER ELLER

P
A A -\
- T N\

J

N
o 0o 0 0 0o 0 0 0 o e
DRIFTS- | [ ¥ORE
°

o

o o O o o o
KVIT-
- - TERING = -

Folgende ses normalt

v~ Overvagningshastighed
Afstand til naeste hovedsignal pa "Stop”

Meldelampen "ATC INDE” lyser

DN

Hastighed ved naeste hovedsignal.
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2.2. Reduceret ATC

Hvis der er flere udkgrselsmuligheder, kender ATC-systemet ikke altid
afstanden til naeste balise for den togvej, der er indstillet.

Er det tilfeeldet, ses

J

o o o o o o O o o o
DRIFTS- SvlngE\-

o o O o O o o o
KVIT-

-- TERING -

v =" (gul).

NB: / de tilfeelde hvor ATC-anlaegget har en information om en
hastighedsnedsaettelse, som toget endnu ikke er ude af, kan displayet i

” ”

stedet for ”--” (qul) eksempelvis vise "LA (qul) 040 (rad)”. Displayet vil igen
vise "--" (qul), nar hastighedsnedsaettelsen er passeret.

ATC-anlaegget overvager, at

- udkgrselshastigheden ikke overskrides

- toget standser senest for farepunktet bag U-signalet, hvis det viser "Stop”.
Overvagningshastigheden kan ikke ses i fgrerrumssignalet.

Nar ATC-anlaegget kender udkgrselstogvejen, senest ved passage af U- eller
VU-signalet, opdateres anlaegget og toget er herefter fuldt ATC-overvaget.

” ”

Toget bliver opdateret pa en eventuel linjeleder, men der vil fortsat vises
(gul) i fererrumssignalet.
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2.3. Las ATC

Nar et PU- eller SU-signal viser "Kgr” (restriktiv forsignalering), vil ATC i visse
tilfeelde “tilbyde” brug af "L@S ATC” ved det efterfelgende U- eller VU-signal.

Det sker som beskrevet jf. punkt 3.5.
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3. Forsignalering

3.1. Hovedsignaler

Afsnit 3.1

Pa straekninger hvor hovedsignaler forsignalerer hinanden, ses

p

N

J

A
O o O o o o O o L4 L
DRIFTS- Svlgsi-
BREMSE LER
O o O © o o o o
KVIT-
- - TERING sl -

Meldelamper "ATC INDE” lyser
Hastighed ved neeste hovedsignal

v
v
v~ Overvagningshastighed
v

Afstand til neeste hovedsignal i "Stop”.

Side 35



ATC-instruks Afsnit 3.1

3.2.

Pa streekninger hvor ATC forsignalerer naeste hovedsignal, ses

e N

0O 0 o o0 0o o o o e e
DRIFTS- | | JORE
o o0 o o o o o o
KVIT-

v~ Meldelamper "ATC INDE” lyser

v/ Hastighed ved naeste hovedsignal

v~ Overvagningshastighed

v~ Afstand til naeste hovedsignal i "Stop”.

ATC kan forsignalere

- det naeste eller de to neeste hovedsignaler ved karsel pa hajre spor eller
vekselspor

- det neeste hovedsignal ved kgrsel ad venstre spor.

Vigtigt: Stationsbestyreren skal derfor veere ekstra opmaerksom ved
tilbagetagning af signalgivning og ngdopl@sning af togveje.

ATC-anlaegget opdateres ved passage af hovedsignalerne eller pa en
linjeleder.

Fremskudte baliser

Pa straekninger, hvor forsignaleringen sker ved hjeelp af en eller flere
fremskudte baliser modtager togets ATC-anleeg fgrst information om, hvad
naeste hovedsignal ma forventes at vise, nar en fremskudt balise passeres -
indtil da paregner ATC-anleegget at hovedsignalet viser "Stop”.
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.

Nar et hovedsignal er passeret ses normalt

- e—
7 ——
& AR \ Fremskudt

. Dbalise

p 4
4 AR

& AR,

o o o o o o o o LJ L J
DRIFTS- | | YORE
BREMSE LER
=3 o o o o o o o
KVIT-

4 AR \

/ ”___” (rgd)
v~ Overvagningshastighed
v~ Afstand til naeste signal i "Stop”.

Displayets visning med "---” (rad) betyder, at naeste hovedsignals visning
endnu ikke er kendt af togets ATC-anlaeg.

Displayet kan skifte til at vise en hastighedsnedsaettelse eller en melding om,
at en overkarsel ikke er sikret.

Ved passage af den fremskudte balise skifter displayet. Det kan eventuelt
vise "000” (rad) eller en "hastighed” (rad) alt afheengigt af, hvad
hovedsignalet viser. Afstandssaijlen forgges ved den fremskudte balise, nar
naeste hovedsignal viser en kar-tilladelse. Endvidere kan "hastighed” (rad)
skifte til f.eks. "FH” (gul) "hastighed” (rad), mens toget naermer sig
hovedsignalet.

NB: Nogle straekninger er udstyret med flere fremskudte baliser mellem
hovedsignalerne.
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3.3. Korsel mod ”Stop”

Forsignalering mod hovedsignal i "Stop” ses sadan

o 0 0o o0 0o o0 0o O e e
DRIFTS- | | JORE
6o o0 o o o o o o
KVIT-

v~ Overvagningshastighed gar mod 0 km/t

v~ 7000” (red) ved passage af sidste balise (eller karsel over signalets lin-
jeleder) inden signal i "Stop”

v~ Afstandssgjlen gar mod 0.

Hvis der i forbindelse med forsignalering kan forventes, at naeste signal viser
"Stop”, forsignalerer ATC-anleegget normalt "Stop” uanset naeste
hovedsignals visning.

Nar lokomotivfareren karer mod et signal i "Stop” skal lokomotivfareren
afpasse hastigheden, sa toget kan standse fagr signal balisen.

ATC-anlaeggets bremsekurve er beregnet efter et farepunkt, der ligger efter
signalet. Anlaegget vil derfor ikke kunne sikre, at toget standser foran balisen.

Hvis lokomotivfgreren ikke har standset toget far balisen, vil ATC-
ngdbremsning automatisk begynde.
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3.4. Viderekeorsel efter nedbremsning

o 0 o 0 o o0 0 0 O O
DRIFTS- | | SR
BREMSE | [ S|GNA

S o o o ) o o
KVIT-

@ Tryk pa knappen "NGDBREMSE”

Efter tryk pa knappen "NGDBREMSE” skifter farerrumssignalet visning til
enten

o o0 0o o o o0 o0 o0 o o
DRIFTS- | | SR
BREMSE | | SIONS

o o o o o o o o
KVIT-

hvis der har veeret kart med indkodede togdata

eller
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0o 0 o 0 0o o o o o o
DRIFTS- | | SR
BREMSE | | SIGN

o o o o0 o o o o
KVIT-

hvis der har veeret kart med ATC-anlaegget i "RANGER”.

Underret stationsbestyreren om

- eventuel forbikgrsel af signal

- hvor toget holder

- eventuel ATC-fejlmelding

- om toget kan fortseette efter Igsning af "’NJDBREMSE”

- om toget kan fortsezette efter nedrigning og genstart af ATC-anlzegget
- om ATC-anleegget udkobles for viderekgrsel.

Vigtigt: Karslen ma fgrst genoptages, nar stationsbestyreren har givet
tilladelse.

For stationsbestyreren giver lokomotivfgreren tilladelse til viderekarsel, skal
det ved togvejseftersynet sikres, at sporet der skal befares er frit jf. SR.

Tilladelse til viderekgrsel kan ske saledes

v~ Fra signalet ved signalgivning

v~ Ved afgang fra en station ved underretning om, at der er foretaget
signalgivning for toget og derefter give afgangstilladelse ved
meldingen "Tog........... (nr). Der er afgang”.
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3.5.

Eller, hvis signalet er passeret, ved en

v~ Tilladelse til ind- ud- eller forbirangering

v~ Tilladelse til at genoptage karslen.

Pa en station bliver toget fuldt overvaget ved ferste hovedsignals (eller
TU-signals) balise.

Pa den fri bane, bliver toget fuldt overvaget ved fagrste hovedsignals balise.
Hvis toget passerer en fremskudt balise foran fgrste hovedsignal, kan
fererrumssignalet skifte.

Vigtigt: Indtil toget er naet til farste hovedsignal (eller TU-signal), er den
starste tilladte hastighed 40 km/t - uanset hvad farerrumssignalet viser.

Vigtigt: Ved nedrigning og genstart af det mobile ATC-anlaeg skal
lokomotivfgreren veere ekstra opmaerksom pa midlertidige
hastighedsnedseettelser, idet anlaegget ved genstarten mister La-balisernes
information. | dette tilfaelde fas oplysning om midlertidige
hastighedsnedsaettelser i La, seerlig meddelelse samt fra standsignalerne.

Losehastighed

I nogle situationer vil ATC-anlaegget "tilbyde”, at lokomotivfgreren kan lgse
sig fri af en ATC-bremsekurve. Det kan ske i forbindelse med forsignalering af
”"Stop” og ses som et kortvarigt radt lys ud for en hastighedsangivelse i
fgrerrumssignalet.

J

o o O o o o O o @ o
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-- TERING -

v~ Detrade lys viser lgsehastigheden.
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Tilbuddet om at Igse sig fri af ATC-bremsekurven vil kun fremkomme i en
bestemt afstand for hovedsignalet og kun hvis togets hastighed er under den
tilladte I@sehastighed.

Nar togets hastighed ved naeste hovedsignal hgjst er Iasehastigheden,
blinker det rgde lys ud for Igsehastigheden, og "LA@S ATC” blinker.

Nar lokomotivfareren har sikret sig, at hovedsignalet viser "Kar” eller
"Kgr igennem”, ma lokomotivfagreren lgse sig fri fra bremsekurven saledes:

o 0 o o0 0o 0 0o o e e
DRIFTS- | | JORZ

S

o o o o o o L.
KVIT-

@ Tryk pa knappen "L@S ATC”
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Herefter ses fglgende

v~ Displayet slukker

v~ Viseren for overvagningshastighed gar pa 0
v~ Meldelamper "L@S ATC” lyser

v~ Meldelamper "ATC INDE” slukker

v~ Radt lys ud for tilladt hastighed.

O

\
o o o o o o O o o o
DRIFTS- SYIgSE-
BREMSE LER
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KVIT-
- - TERING = -

J

Har hovedsignalet linjeleder, vil "Igsetilbuddet” ikke fremkomme. | stedet vil
toget blive opdateret til den hastighed som signalgivningen i hovedsignalet
tillader.

. J
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Side 43



ATC-instruks

Afsnit 3.1

Hvis der skal kares pa reduceret ATC efter hovedsignalet vil visningen i
farerrumssignalet blive vist pa det tidspunkt, hvor "lgsetilbuddet” ellers ville

blive givet.

o o o o o o o o o o
DRIFTS- | | SRS
BREMSE LER

o o
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KVIT-
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41.

Keorsel ind pa en station

Fuld ATC

Hvis indkgrselshastigheden er den samme som hastigheden pa straekningen,
ses ATC-informationer som pa den fri bane.

Det samme geelder pa nogle stationer for den hgjeste af indkgrsels-
hastighederne, ogsa selv om den er lavere end straekningshastigheden.

Er hastigheden lavere, ses ATC-informationer som ved fast hastigheds-
nedsaettelse.

Der ses fglgende

- N
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&
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v~ "FH” (qul)
v~ ’Hastigheden” (red).

Ved kgrsel med ATC behgver toget ikke at veere nede pa den lavere
hastighed ved I-signalet. Lokomotivfareren ma rette sig efter de informationer
der fas fra fererrumssignalet, ogsa nar der vises en hgjere hastighed end
I-signalet tillader.

Signalgivning "Kgr igennem med begraenset hastighed” opfattes normalt af
ATC-anlaegget som "Kar med begreenset hastighed”. Opdatering med
tilladelse til udkarsel sker ved en signalbalise pa stationen.
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4.2, Reduceret ATC

Hvis der er flere indkgrselstogveje med samme hastighed - men med
forskellig lz&engde - kender ATC-anlaegget ikke altid afstanden til ngeste balise,
for den togvej der er indstillet.

| fererrumssignalet ses

' N\

| ’ 2 S
o o o o o o o N 5

E==-E |
o o o o o ° & o

EE- E—

/ ”__” (gul)‘
NB: Displayet kan eventuelt vise LA (qul) 040 (rad)” i forbindelse med en
midlertidig hastighedsnedseettelse i stedet for --” (gul).

Hastigheden skal veere, som angivet i TIB, La eller seerlig meddelelse. Den
skal veere afpasset fra |-signalet.

NB: Overvagningshastigheden ses ikke.

Hvis toget under indkarsel far informationer fra en linjeleder, vil toget blive
opdateret, men der vil fortsat vises "--” (gul) i farerrumssignalet.

Hvis toget under indkearsel far informationer om praecis hvilken togvej, toget
karer ad, vil fgrerrumssignalet skifte til fuld ATC-overvagning.

4.3. Karsel mod togvejsendepunkt

Ved indkgrsel peger en eventuel bremsekurve pa sikkerhedsafstanden efter
togvejsendepunktet, ved reduceret karsel pa sikkerhedsafstanden efter det
togvejsendepunkt, som er laengst fra toget.

Vigtigt: Lokomotivfgreren har selv ansvaret for at nedbremse toget, sa det
kan standse foran togvejsendepunktet.
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43.1.

4.4.

TU-signal

Pa stationer med TU-signaler vil det yderste TU-signal i et togvejsspor af ATC
blive opfattet som togvejens endepunkt. Standsning skal derfor ske foran
dette signal.

Flankesikring

| forbindelse med "Kgr” ind pa en station er sikkerhedsafstanden efter
togvejens endepunkt fastlagt.

Nar toget er standset, oplgses den ubrugte del af togvejen og
sikkerhedsafstanden. Sporet foran toget er nu frigivet til kgrsel med andre tog
eller rangertraek.

For at undga at et tog, efter standsning blot karer videre ud i togvejen for et
andet tog, aendres farepunktet for toget, nar det holder stille.

Farepunktet aendres normalt til det farste sporskifte foran toget, men en
overkgrsel vil ogsa veere et farepunkt i denne forbindelse.

Lige far standsning ses
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Lige efter standsning ses
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ATC-anlaegget aendrer dermed overvagningshastighed og afstandssgjle med
udgangspunkt i det farepunkt, der er naermest toget.

De gule tal i fgrerrumssignalets display viser, hvilken hastighed toget kan
accelerere til frem mod farste balise efter standsningsstedet, da det
overvages, at toget kan standse far farepunktet.

Ved almindeligt benyttede standsningssteder, hvor denne hastighed er meget
lav, vil der ofte veaere udlagt sideforlagt linjeleder.

NB: Farepunktet vil aendres efter enhver standsning i en indkarselstogvey.

Hvis det efter standsningen er ngdvendigt at rykke lzengere frem i en
indkarselstogvej, kan signalet kun passeres ved

- "7RANG” (ved signaler der viser "Forbikgrsel tilladt” eller "Forsigtig
forbikgrsel tilladt”)

- "PASS STOP” (efter tilladelse fra stationsbestyreren)

medmindre der er signalgivning for udkarsel.

Side 48



ATC-instruks Afsnit 3.1

5.1.

Hastighedsnedsaettelser

Generelt

Information om hastighedsnedseettelser vil ga forud for andre informationer,
bortset fra melding og fejl (se afsnit 4) og melding om ikke-sikret
overkarsel.

Nogle materieltyper (seerlige togseet) har tilladelse til at kgre med
overhastighed. Kun disse vil bearbejde informationerne om overhastighed.
Der findes ikke overhastighed i forbindelse med midlertidige
hastighedsnedseaettelser.

Ud fra de modtagne informationer udregner togets ATC-anlaeg selv en
bremsekurve, sa toget er nede pa den korrekte hastighed ved
hastighedsnedsaettelsens begyndelse.

Det er tilladt at kare efter visningen i fererrumssignalet, ogsa selv om der
tillades en hgjere hastighed end i hovedsignalerne.

NB: Ved faste hastighedsnedsaettelser der er over hgjst tilladte hastighed for
tog uden eller med udkoblet ATC, opstilles der ikke standsignaler. Ved
midlertidige hastighedsnedseettelser opstilles der standsignaler, nar det er
kreevet jf. SR.
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5.2.

5.3.
5.3.1.

Faste hastighedsnedsaettelser

Sidste signalbalise fgr en fast hastighedsnedsaettelse kan indeholde
information om hastighedsnedseaettelsens lasengde og hastighed.
Informationerne kan ogsa fas fra udlagte FH-baliser.

Togets ATC-anlaeg udregner selv, hvornar hele toget har passeret
hastighedsnedszettelsen, sa hastigheden igen kan haeves.
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v~ “FH” (gul) + "hastigheden” (rgd).

Midlertidige hastighedsnedsaettelser
Den fri bane

Midlertidige hastighedsnedsaettelser markeres med standsignaler og der
udleegges La-baliser, nar det er kraevet jf. SR.

La-baliser udlaegges i seet med den tilladte hastighed saledes

- to i bremseafstand foran hastighedsnedsaettelsens begyndelse der oplyser
La-hastigheden og

- én, hvor hastighedsnedsaettelsen ophgrer. Denne balise ophaever den
midlertidige hastighedsnedseaettelse.

NB: Nar hastighedsnedseettelsen skal treede i kraft, skal den balise, der
opheever hastighedsnedseettelsen udlaegges farst, og fijernes sidst, nar
hastighedsnedseettelsen ophgarer.

Eller La-baliser udleegges i saet saledes

- to i bremseafstand foran hastighedsnedsaettelsens begyndelse der oplyser
La-hastigheden og La-lezengden.
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5.3.2.

5.4.

Stationer

Hastighedsnedseettelser i gennemgaende spor og gennemkarselsspor
markeres med standsignaler og der udleegges La-baliser, nar det er kraevet |f.
SR. La-baliserne udlaegges som pa den fri bane.

Hastighedsnedseettelser i vigespor sikres med La-baliser, nar det er kraevet jf.
SR.

Ved midlertidige hastighedsnedseettelser pa stationer, skal der ske
omkobling af hastighedsviser eller aendring/opsaetning af hastighedstavle i
overensstemmelse med hastighedsnedsaettelsen.
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v~ "LA” (gul) + "hastigheden” (red).

Kontrol af korrekt overvagning af hastigheden ved midlertidige
hastighedsnedsaettelser

Stationsbestyreren kan anmode lokomotivfareren om at kontrollere, at en
hastighedsnedsaettelse vises rigtigt i farerrumssignalet, og at det mobile
togkontrolanlaeg sikrer, at toget er overvaget pa denne hastighed.

For at toget kan anvendes til kontrol, skal togets hgjst tilladte hastighed veere
hgjere end den hastighed, der geelder ved hastighedsnedsaettelsen.

NB: Ved midlertidige hastighedsnedsaettelser vises ikke altid "LA” i
fgrerrumssignalet. Der forekommer ikke overhastighed ved midlertidige
hastighedsnedseettelser.
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Afsnit 3.1

Lokomotivfgreren kontrollerer visning i fererrumssignalet saledes
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LA hastigheden og overvagningshastigheden skal veere identisk med
hastigheden angivet pa de opstillede standsignaler for

hastighedsnedsaettelse.
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FH hastigheden og overvagningshastigheden skal veere identisk med
hastigheden angivet pa de opstillede standsignaler for

hastighedsnedseettelse.
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Afsnit 3.1

Reduceret ATC betyder, at hastigheden ikke kan overstige den hastighed,

som standsignal nr. 16.2.2 viser.
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LA-hastigheden skal veere identisk med hastigheden angivet pa de opstillede
standsignaler for hastighedsnedseettelse.

Lokomotivfgreren skal sikre, at toget er overvaget, sa togets hastighed ikke
kan overstige den viste hastighed. Ved hastighedsnedsaettelser f.eks. i
vigespor, hvor der ikke anvendes standsignaler, kontrolleres, at hastigheden
er korrekt i det pagaeldende spor i forhold til angivelserne i La eller seerlig

meddelelse.

NB: Ved karsel mod "Stop” eller mod en overkarsel, der ikke er sikret, skal
det kontrolleres, at hastigheden ikke kan overstige, den pa den opstillede
standsignaler for hastighedsnedseettelse, angivet hastighed.
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Nar toget har passeret hastighedsnedsaettelsen, skal stationsbestyreren
underrettes om, hvorvidt visningen var korrekt, og hvorvidt toget blev
overvaget pa denne hastighed.
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6. ’Stop og ryk frem”

6.1. Den fri bane
Nar et hovedsignal viser "Stop og ryk frem”, skal toget standse foran signalet.

Efter at toget har passeret balisen ved et U- eller AM-signal, ses fglgende i
fererrumssignalet
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60" (gul) - hgjst tilladte hastighed
"---" (r@d) blinker

Overvagningshastigheden (60 km/t)

AN NN

Afstand til neeste hovedsignal.

Ved "Stop og ryk frem” forsignaleres naeste hovedsignal normalt i Stop”,
uanset hvad det viser, sa der skal bremses ned foran det.

Hvis arsagen til, at der gives "Stop og ryk frem” er en usikret overkarsel, vil
dette blive meldt i ATC-anlaegget, nar toget naermer sig overkarslen.

Hvis "Stop og ryk frem” gives af andre arsager, vil der ikke blive givet seerlig
information i fererrumssignalet.

Nar toget karer hen over en linjeleder eller forsignaleringsbalise til et
hovedsignal, som viser en kgrtilladelse, skifter fgrerrumssignalet til at vise en
hastighed (r@d), i stedet for de blinkende ragde.

NB: "Stop og ryk frem” gaelder helt til neeste hovedsignal, uanset hvad
forerrumssignalet viser. Vaer derfor opmaerksom pa, at traktorvejssignaler,
varslingsanleeg og anlaeg for automatisk sikrede overkarsler i hele
blokafsnittet ikke kan paregnes at virke.
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6.2. Station

Nar et hovedsignal viser "Stop og ryk frem” skal toget standse foran signalet.
Standsning foran PU-signal kan dog undlades, hvis det foranstaende
PU-signal ogsa viste "Stop og ryk frem”.

Efter at toget har passeret balisen ved signalet, ses fglgende i
fgrerrumssignalet
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v~ 7407 (gul) - hgjst tilladte hastighed

v~ ’---"(r@d) blinker

v~ ATC-anleegget vil kun gribe ind ved passage af signal i "Stop”

Hvis det signal, der kares frem imod viser "Kar” eller "Kgr igennem” og har

linjeleder, kan fgrerrumssignalet eventuelt skifte til en hastighed (rgd), i
stedet for de blinkende rade.

NB: "Stop og ryk frem” gaelder helt til neeste hovedsignal (eller TU-signal),
uanset hvad farerrumssignalet viser. Husk derfor at afpasse karslen

- som om sporet ikke er frit

- som om traktorvejssignaler, varslingsanleeg og anlaeg for automatisk
sikrede overkarsler ikke virker

helt frem til det signal, der viser "Kar” eller "Kar igennem”.
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7.1.

7.2,

Automatisk sikrede overkarsler

Pa straekninger med fuld ATC, er automatisk sikrede overkgrsler daekket af
ATC.

Overkgrslen sikret

Hvis en overkarsel er sikret, griber ATC ikke ind i kgrslen, og der ses ingen
informationer om overkgrslen i fgrerrumssignalet.

Overkgorslen ikke sikret

Hvis en overkgrsel ikke er sikret, vil ATC-anlaegget modtage informationer om
afstand til overkarslen. Herefter udregner ATC-anleegget en bremsekurve, sa
toget er nedbremset til 5 km/t for overkarslen.
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Folgende ses i fgrerrumssignalet

/ ”UO” (gul)

v~ 005" (red)

v~ Overvagningshastigheden.

Nar overkarslen er passeret, vender ATC-overvagningen tilbage til tidligere
visning.

NB: Informationer om ikke sikrede overkarsler gar forud for alle andre
informationer i farerrumssignalet - bortset fra fejimeldinger.
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Hvis overkgrslen skifter tilstand fra "sikret” til "ikke sikret”, efter at toget har
passeret den balise, som oplyser om overkarslen, opdateres togets
ATC-anlzeg ikke. Fremgar det af overkarslens signaler, at overkarslen ikke er
sikret, skal lokomotivfgreren derfor standse toget som anfart i SR, uanset

togets ATC-information.
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Korsel under normale forhold pa straeekninger
med faste ATC-togstopanlaeg
1. Korsel med ATC-togstop

11. Generelt

Nar toget karer pa en streekning med ATC-togstop vises falgende i
fgrerrumssignalet
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v/ "= (gul) - reduceret ATC

De overvagede hastigheder og hastighedsreduktioner vises ikke i
fererrumssignalet.

ATC-anlaegget overvager ikke, at

- faste og midlertidige hastighedsnedsaettelser overskrides

- ind- og udkgrselshastigheden overskrides

- hastigheden nedseettes frem mod en ikke sikret overkarsel.

Lokomotivfgreren har selv ansvaret for at afpasse togets hastighed.
Straekningshastigheden overvages, og det overvages at
lokomotivfgreren nedbremser toget, nar der kgres frem mod signaler i
stopstilling pa stationer.
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1.2.

Overskridelse af overvagningshastigheden
- Overskridelse pa 4 km/t:
v Opmeerksomhedstonen hgres

- Overskridelse pa 7 km/t:
v Bremsesystemet aktiveres, sa der indledes en ATC-driftsbremsning

- Overskridelse pa 10 km/t:
v ATC-ngdbremsning

BREMSEKURVER

ATC-ngdbremse

ATC-driftsbremse
(overvagningshastighed)

Forerbremse

N

> > |
—ed —{ D

25 km/t

Farepunkt
(tungespids eller overkarsel)

Den ragde kurve er den bremsekurve, toget er overvaget af, men den vises
ikke i farerrumssignalet, idet visningen vil veere reduceret ATC.

Den hastighed, som toget er overvaget af frem mod et stopvisende signal, er
bestemt af afstanden fra signalet til farste farepunkt bag dette og vil aldrig
veere lavere end 25 km/t.
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1.3.

Fast ATC-togstopanlaeg

Som grundregel er stationerne projekteret og udstyret med baliser saledes

ATP-balise
ATC-balise /—>—\
> »- > /\/ »- »-
Forvent "Stop” "Forbikarsel "Stop” Forvent "Stop”
"stop” forbudt” "stop”
ATP-balise
ATC-balise /—)—)—\
Forvent "Stop” "Stop” Forvent "Stop”
"stop” "stop”

Som det fremgar af ovenstaende illustration, er der pa stationer med
PU-signaler normalt ikke placeret en balise ved U-signalet. Det betyder, at
toget under udrangering ikke bliver opdateret fgr det nar frem til I-signalet ved
naeste station. Se afsnit 4 punkt 1.4.
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1.4. Opdatering

v~ Efter indkodning/kvittering blinker meldelampen "L@S ATC”
@ Tryk pa"L@sS ATC”

v~ Displayet viser "--" (gul)
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NB: Toget ma farst afga, nar der er givet afgangstilladelse.

Indtil toget passerer et PU-signal, eller et U-signal pa stationer uden
PU-signal, er den hgijst tilladte hastighed 40 km/t.
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2.1.

2.2.

Korsel ud af en station

Fra en station uden fast togkontrolanlag til en straekning med fast
ATC-togstopanlzaeg

Ved udkarsel vises "YY” (gul), nar toget er ankommet til pageeldende station
med Y-information og "--” (gul) - reduceret ATC i fgrerrumssignalet, nar toget
er oprigget og klar til afgang.

Det mobile ATC anleeg overvager, at
- streekningshastigheden ikke overskrides
- toget ngdbremses ved passage af U-signalet, hvis det viser "Stop”

Ved passage af U-signalet opdateres toget til karsel med
straekningshastighed.

ATC-fgrerrumssignalet viser herefter ”--" (gul) - reduceret ATC, og der skal
ikke ske nogen betjening af ATC-fgrerrumssignalet.

Toget er overvaget pa straekningshastigheden, men der vil ikke veere nogen
visning af overvagningshastighed eller afstandssgjle i ATC fgrerrumssignalet.

Fra en station med fast ATC-anlag til en straekning med fast
ATC-togstopanlzaeg

Det mobile ATC anlaeg overvager, at
- udkgrselshastigheden ikke overskrides
- toget ngdbremses ved passage af U-signalet, hvis det viser "stop”

Ved passage af U-signalet opdateres toget til karsel med
straekningshastighed.

ATC-fgrerrumssignalet viser herefter ”--" (qul) - reduceret ATC, og der skal
ikke ske nogen betjening af ATC-fgrerrumssignalet.

Toget er overvaget pa straekningshastigheden, men der vil ikke veere nogen
visning af overvagningshastighed eller afstandssgijle i ATC fgrerrumssignalet.
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2.3.

Fra en station med fast ATC-togstopanlag til en straekning med fast
ATC-togstopanlaeg

Toget er overvaget af bremsekurven, der herer til indkerselstogvejen, indtil
det opdateres ved PU- henholdsvis U-signalets balise pa stationer uden PU-
signal eller en opdateringsbalise, der kan vaere udlagt mellem det normale
standsningssted og PU- henholdsvis U-signalet pa stationer uden PU-signal.

Det mobile ATC anlzeg overvager, at
- streekningshastigheden ikke overskrides

- toget ngdbremses ved passage af PU-signalet henholdsvis U-signalet pa
stationer uden PU-signal, hvis det viser "Stop”.

Ved passage af PU-signalet henholdsvis U-signalet pa stationer uden
PU-signal, opdateres toget til karsel med straekningshastighed.

1200 oveeeee 120
100 e I
80
60
40 :
20 25-
0 ~
/ ® Apr——
€d a ® o [ o= |
Forvent "Stop” "Kar igennem” "Kar” Forvent
"stop” "stop”

ATC-fgrerrumssignalet forbliver pa "--" (gul) - reduceret ATC, og der skal
ikke ske nogen betjening af ATC-fgrerrumssignalet.

Toget er overvaget pa straekningshastigheden, men der vil ikke vaere nogen
visning af overvagningshastighed eller afstandssgjle i ATC fgrerrumssignalet.
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3. Forsignalering

3.1. Hovedsignaler

Pa streekninger forsignaleres I-signaler af fremskudte signaler med tilhgrende
fremskudte baliser.

3.2. Fremskudte baliser

Pa streekninger, hvor forsignaleringen af I-signaler sker ved hjeelp af
fremskudte signaler med tilhgrende fremskudte baliser, modtager togets
ATC-anleeg forst information om, hvad I-signalet ma forventes at vise, nar en
frem-skudt balise passeres.

Ved karsel mod et fremskudt signal ses
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3.3.

Korsel mod ”Stop”

Afsnit 3.2

Forsignalering mod I-signal i "Stop” ses saledes
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Hvis der i forbindelse med forsignalering kan forventes, at I-signalet viser
"Stop”, forsignalerer ATC-anlaegget normalt "Stop” uanset I-signalets visning.

Nar lokomotivfareren karer mod et I-signal i "Stop” skal lokomotivfgreren
afpasse hastigheden, sa toget kan standse fgr I-signalets balise.

ATC-anlaeggets bremsekurve er beregnet efter et farepunkt, der ligger efter
signalet. Anlaegget vil derfor ikke kunne sikre, at toget standser foran

balisen.

Hvis lokomotivfgreren ikke standser toget fgr balisen ved I-signalet, vil ATC-

ngdbremsning automatisk begynde.
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3.4. Viderekeorsel efter nedbremsning

Ngdbremsning kan ophaeves pa fgrerrumssignalet, nar toget holder stille, og
meldelamper for ngdbremsning blinker.
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@ Tryk pa knappen "NODBREMSE”

Efter tryk pa knappen "NIDBREMSE” skifter farerrumssignalet visning til
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3.5.

Afsnit 3.2

Underret stationsbestyreren om

- eventuel forbikgrsel af signal

- hvor toget holder

- eventuel ATC-fejlmelding

- litra og nummer

- om toget kan fortseette efter Igsning af ’NJDBREMSE”

- om toget kan fortseette efter nedrigning og genstart af ATC-anleegget
- om ATC-anlaegget udkobles for viderekgrsel

Vigtigt: Karslen ma farst genoptages, nar stationsbestyreren har givet
tilladelse.

For stationsbestyreren giver lokomotivfgreren tilladelse til viderekarsel, skal
det ved togvejseftersyn sikres, at sporet foran toget er frit, jf. SR.

Tilladelse til viderekgrsel kan ske saledes

v/ Fra signalet ved signalgivning i signalet

v~ Ved afgang fra en station ved underretning om, at der er foretaget
signalgivning for toget og derefter give afgangstilladelse ved
meldingen "Tog........... (nr). Der er afgang”.

Eller, hvis signalet er passeret, ved

v~ Tilladelse til ind- ud- eller forbirangering

v~ Tilladelse til at genoptage karslen.

Losehastighed
Findes ikke.
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41.

4.2.

4.3.

Keorsel ind pa en station

Fra en strakning med fast ATC-togstopanlag til en station uden fast
togkontrolanlaeg

Toget bliver overvaget af en eventuel hastighedsreduktion fra balisen ved det
fremskudte signal frem mod I-signalet. Hastighedsreduktionen vises ikke i
fgrerrumssignalet.

Lokomotivfgreren har ansvaret for at afpasse togets hastighed jf. SR.

Efter passage af I-signalet, nar dette giver en kgrtilladelse, skal
lokomotivfgreren kvittere pa knappen "YDRE SIGNALER” pa
fgrerrumssignalet jf. ATC-instruks afsnit 3.3.

Fra en strakning med fast ATC-togstopanlag til en station med fast
ATC-togstopanlzaeg

Toget bliver overvaget af en eventuel hastighedsreduktion fra balisen ved det
fremskudte signal frem mod I-signalet. Hastighedsreduktionen vises ikke i
fgrerrumssignalet.

Efter passage af I-signalet er hastighedsreduktionen bestemt af afstanden fra
togvejens endepunkt til farste farepunkt efter dette.

Lokomotivfgreren har ansvaret for at afpasse togets hastighed jf. SR.

Fra en strakning med fast ATC-togstopanlag til en station med fast
ATC-anlaeg

Toget bliver overvaget af en eventuel hastighedsreduktion fra balisen ved det
fremskudte signal frem mod I-signalet. Hastighedsreduktionen vises ikke i
fererrumssignalet.

Lokomotivfgreren har ansvaret for at afpasse togets hastighed jf. SR.

Efter passage af I-signalet, nar dette viser en kertilladelse, er toget
ATC-overvaget.
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4.4. Flankesikring

| forbindelse med "Kgr” ind pa en station er sikkerhedsafstanden efter
togvejens endepunkt fastlagt.

Nar toget er standset, oplgses den ubrugte del af togvejen og
sikkerhedsafstanden. Sporet foran toget er nu frigivet til kgrsel med andre tog
eller rangertraek.

For at undga at et tog efter standsning blot karer videre ud i togvejen for et
andet tog, er toget fortsat overvaget af den bremsekurve, som toget modtog
fra |- henholdsvis Sl-signalet, indtil toget opdateres ved udkersel.
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5. Hastighedsnedsaettelser

5.1. Generelt

Faste og midlertidige hastighedsnedsaettelser overvages ikke, men er alene,
nar det er kraevet jf. SR, afmaerket med standsignaler.
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6. ’Stop og ryk frem”

Der skal ikke trykkes pa nogen knapper i fgrerrumssignalet, men kares efter
de geeldende regler i SR pa samme made som pa straekninger med ATC.

| fgrerrumssignalet ses

A
O o O o o o O o o o
DRIFTS- s‘:gni-
BREMSE LER
o o O o o o o o
KVIT-
- - TERING i -

Selv om der vises "--" (gul) geelder "Stop og ryk frem” helt frem til neeste
hovedsignal. Husk derfor at afpasse karslen

- som om sporet ikke er frit

- som om traktorvejssignaler, varslingsanleeg og anlaeg for automatisk
sikrede overkarsler ikke virker

helt frem til et signal, der viser "Kar” eller "Kgr igennem”.
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71.

Automatisk sikrede overkgarsler

Generelt

Automatisk sikrede overkgrsler pa stationer er farepunkter i ATC-togstop, nar
det foranstaende hovedsignal viser “Stop”. De deekkes derfor af
hastighedsreduktionen i forbindelse med hovedsignalerne som beskrevet i
afsnit 1.2.

Automatisk sikrede overkarsler pa den fri bane er ikke deekket af
ATC-togstop.

NB: Fgrerrumssignalet kan ikke vise (UO 005) pa straekninger med ATC-
togstop.
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Korsel pa streekninger uden faste
togkontrolanlag

1. Korsel uden fast ATC-anlag eller fast
ATC-togstopanlag

11. Y-informationer

Hvis der ikke er fast ATC-anleeg eller fast ATC-togstopanleeg pa
straekningen, sikrer ATC kun at streekningshastigheden ikke overskrides.

Vigtigt: ATC-anleegget ma derfor ikke udkobles, selvom toget karer pa en
streekning uden fast ATC-anlaeg, fast ATC-togstopanlaeg eller pa en
streekning, hvor det faste ATC-anleeg eller ATC-togstopanleeg er aflyst.

Nar toget naermer sig en straekning uden ATC, kan der ske forvarsling af den
&ndrede ATC-overvagning. Det ses i fererrumssignalet som "YY” i gult
display og den kommende hastighed i rgdt display.

Ved balisen, far toget karer ud pa en sadan straekning, ses falgende i
fgrerrumssignalet

e N

J

o o o o O ] o (3 o o
s | [ 3288

o o o o Q o o o
KVIT-

-- TERING il -

v~ "YY” (gul) blinker
Overvagningshastighed star pa "0”

Afstandssgijlen star pa "0”

AN NN

Meldelamper "YDRE SIGNALER” blinker.
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1.2.

1.3.

Inden 5 sekunder skal lokomotivfgreren ved tryk pa

@ "YDRE SIGNALER’ og kvittere for, at han er klar over, at toget ikke
lzengere er ATC-overvaget.

Pa straekninger uden fast ATC-anlzeg overvages alene
streekningshastigheden. Lokomotivfgreren har selv ansvaret for at afpasse
togets hastighed jf. SR.

Pa udgangsstationer og stationer med rangering, findes der baliser, som
udsender Y-information, sa toget efter opstart af ATC kan kgre med normal
hastighed.

Opnas der ingen Y-information efter passage af stationsgraensen, skal
lokomotivfgreren udkoble ATC og underrette stationsbestyreren.

De steder, hvor ATC-anleegget skal forsgges opstartet, er enten en station,
hvorfra det vil veere muligt at opna Y-information eller senest foran I- eller
VI-signalet, hvor der kgres ind pa en station med fast ATC-anleeg eller fast
ATC-togstopanleeg (se under afsnit 9).

Karsel mod sporstopper

Ved karsel mod sporstopper kan fgrerrumssignalet skifte fra visningen "YY”
til ”--” (reduceret ATC).

ATC-anlaegget overvager, at

- indkegrselshastigheden ikke overskrides

- toget er nedbremset til maksimalt 15 km/t inden sporstopperen.
Overvagningshastigheden vises ikke i farerrumssignalet.

Lokomotivfgreren har selv ansvaret for at nedbremse toget, sa det kan
standse foran togvejsendepunktet.

Rangering

Rangering foregar som beskrevet i afsnit 3.4. Der er dog ingen overvagning
ved passage af signaler i stopstilling.

Hvis der fgr rangeringen har veaeret kart med Y-information, vil der efter ind-
kodning af togdata komme blink i meldelamperne "YDRE SIGNALER”. Hvis
lokomotivfgreren inden 5 sekunder trykker pa "YDRE SIGNALER”, kan der
kares videre med Y-information.
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Rangering

1.

Rangering med togkontrolanlag

Ved rangering skal ATC-anlaegget have information om, at toget ma kare
bade frem og tilbage. Indstilles ATC-anlaegget ikke til rangering og der kares
mere end 2 m baglaens, bremses toget. Nar toget er standset, Igser bremsen
igen.

@ Tryk pa knappen "RANGER”

©o 0 0 o0 0 0 0o o o o
DRIFTS- | | JORE.
BREMSE LER
o o o o o o o o
KIT-

v~ Meldelamper "7RANGER” lyser

v~ Displayet viser "40” (gul)

v~ Overvagningshastighed star pa 0

v~ Afstandssgijle star pa "0”

Der er nu mulighed for at kgre bade frem og tilbage. Ved skift mellem "Frem/

bak” ma der hgjest vaere ophold i stilling "0” i 2 sekunder. Ellers skal der igen
trykkes pa "RANGER”.

Hojest tilladte hastighed er 40 kml/t.

Under rangering kan ATC-anlaegget kun modtage informationer om "Stop”.
Karetgjer med indkoblet ATC kan passere Sl- og SU-signaler i "Stop”. Ved
forsgg pa at passere andre hovedsignaler i "Stop” eller "Forbikarsel forbudt”,
vil der ske en ngdbremsning.
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Hvis et rangertraek under rangering skal passere et signal i "Stop” eller
"Forbikgrsel forbudt”, skal lokomotivfgreren holde knappen "PASS STOP”
indtrykket, medens karetgjet med indkoblet ATC passerer. S& undgas en
ngdbremsning.

Vigtigt: Passage ma kun ske efter tilladelse fra stationsbestyreren.

NB: Hvis et rangertraek skubber vogne, sker ngdbremsning farst, nar loko-
motivet passerer balisen.

ATC-anlaegget vil veere indstillet til rangering indtil
- 'Frem/bak” star i stilling "0” i mere end 2 sekunder

@y der igen trykkes pa knappen "RANGER".

Hvis der ggres ophold i stilling "0” i mere end 2 sekunder, vil

v~ Meldelamper "/RANGER” slukke
v~ Gult display slukke.

Nar "Frem/bak” saettes i stilling "Frem”, laver ATC-anlaegget selvtest og
meldelamper "7RANGER” og "TOGLANGDE” blinker.

@ Trykigen pa "RANGER” for at fortsaette rangeringen.

Vigtigt: Efter endt rangering skal der altid indkodes nye togdata.
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Karsel med ATC under uregelmassigheder

1.

11.

Ind-, ud- og forbirangering

Nar stationsbestyreren har givet tilladelse til ind-, ud- eller forbirangering, skal
lokomotivfgreren foretage fglgende, inden karslen genoptages

e a

o o o o o o o o o o I
DRIFTS- | | JORZ
O o0 o o0 o o )
KVIT-
-- TERING = -

Toget skal holde helt stille.

@ Tryk pa "PASS STOP” og hold den indtrykket
v~ Displayet viser "40” (gul) blinker
v~ Overvagningshastighed star pa "0”, og toget kan nu hgjst kare 40 km/t

v~ Nar toget karer over en balise, blinker meldelamperne "PASS STOP”.
Knappen kan nu slippes.

Vigtigt: Lokomotivfareren skal kare i henhold til stationsbestyrerens
tilladelse.

Passage af flere signaler

Skal der passeres flere signaler i stopstilling pa samme tilladelse, er det ikke
ngdvendigt at standse ved de efterfglgende signaler. Mens signalerne
passeres, skal der trykkes pa "PASS STOP”. Knapperne skal slippes nar
signalet er passeret, uanset om meldelamperne "PASS STOP” blinker. | disse
tilfeelde ma knappen hgjst holdes inde i 18 sekunder.
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1.2.

1.3.

1.4.

1.5.

PU-signaler

Ved passage af PU-signaler, som viser "Forbikgrsel tilladt” eller "Forsigtig
forbikgrsel tilladt” under ind- eller udrangering, skal der trykkes pa "PASS
STOP”.

Visse PU-signaler, som ikke kan veere togvejsendepunkt, har ikke baliser.
Ved passage af et sadant PU-signal kommer der ikke blinklys i melde-
lamperne "PASS STOP”.

Passeres signalet som det fgrste under udrangering, ma "PASS STOP” ikke
slippes. Knappen skal holdes indtrykket indtil der kommer blinklys i
meldelamperne "PASS STOP” ved passage af det fgrste signal med balise.

TU-signaler

TU-signaler, som er slukkede eller viser "Togvejen ikke farbar”, skal under
ind- eller udrangering passeres som PU-signaler i stopstilling.

U-signaler

Pa streekninger med faste ATC-togstopanleeg har U-signalet pa stationer med
PU-signaler normalt ingen balise.

Det betyder at

- der ikke skal trykkes pa "PASS STOP”, nar U-signalet passeres i stilling
"Stop”

- toget ikke opdateres ved passage af U-signalet, selvom dette viser "Kar”.

Viderekgrsel er derfor kun mulig med hgjst 40 km/t frem til naeste stations
[-signal.

Tilbagerykning

Nar lokomotivfareren har faet tilladelse til tilbagerykning af stations-
bestyreren, kan det ske ved

@ Tryk pa knappen "RANGER”
Efter endt tilbagerykning seettes "Frem/bak” i stilling "Frem”, og ATC-
anlaegget laver selvtest og meldelamperne "7RANGER” og "TOGLANGDE”

blinker. Der indkodes eller kvitteres for togdata og der fortseettes med
indkoblet ATC.
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2.1.

2.2,

Skriftlig ud- og forbikerselstilladelse

Omklamringsbaliser

Ved planlagte arbejder i sikringsanlaeg, hvor der skal kgres pa skriftlig ud-
eller forbikgrselstilladelse, kan der udleegges seerlige Y-baliser
(omklamringsbaliser).

Disse baliser giver oplysning om, at det mobile ATC-anlaeg ikke skal rette sig
efter de ATC-informationer, der modtages. De giver herudover Y-information
til toget.

Y-information er beskrevet i afsnit 3.3.

Ved arbejdsomradets slutning udlaegges to omklamringsbaliser af en anden
type, der informerer om, at toget igen skal rette sig efter
ATC-informationerne.

Omklamringsbaliser kan ogsa anvendes ved arbejder i de faste ATC-anleeg.
| disse tilfeelde foregar karslen for normal signalgivning, med en hgijst tilladt
hastighed pa 70 km/t.

Udlaegning af omklamringsbaliser bekendtgeres i La eller ved seerlig
meddelelse.

Ved udlzegning af omklamringsbaliser, skal de baliser, der afslutter
omklamringen, udlaegges forst.

Ved fijernelse af omklamringsbaliser, skal de baliser, der afslutter
omklamringen, fjernes sidst.

Korsel

Ved karsel pa skriftlig ud- eller forbikarselstilladelse, skal ATC-anlaegget
fortsat veere indkoblet.

Hvis der er udlagt omklamringsbaliser, vil disse muliggere karsel med en
hgjst tilladt hastighed pa 70 km/t i det omrade, der er omklamret jf. La.

Skal der passeres signaler i stopstilling, far toget nar frem til
omklamringsbalisen, skal der anvendes "PASS STOP” ved passage af disse
jf. afsnit 4 punkt 1.
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3. Udkobling af ATC-anlag

Hvis ATC-anleegget skal udkobles, sker det ved hjeelp af ATC-omskifteren:

@y Bryd plomben
@ Drej omskifteren til stilling "ATC UDE”

@ Drej derefter omskifteren til "KVIT”, som kvittering pa, at man er klar
over, at ATC-anleegget nu er udkoblet. Nar omskifteren slippes, gar
den selv til stilling "ATC UDE”

v~ Meldelampen "ATC UDE” lyser.

. N
0 ) ) o)
. ) 4)(s]) (6

6003000 ATC
RET. SLETI Obl UDF@R
J

(. J

Vigtigt: ATC-anleegget ma kun udkobles, hvis viderekarsel med indkoblet
ATC er umulig. Faor anleegget udkobles skal det fors@ges nedrigget og
genstartet (se under fejl, afsnit 4 punkt 5). Stationsbestyreren skal altid
underrettes inden ATC-anleegget udkobles samt om arsagen til udkoblingen.

@~ Stationsbestyreren underretter toglederen.

| de tilfeelde, hvor et tog skal nedsaette hastigheden ved kersel med udkoblet
ATC, skal stationsbestyreren endvidere underrette stationsbestyreren pa
togets efterfglgende karestraekning, hvis denne er udstyret med faste
ATC-anlaeg eller faste ATC-togstopanlaeg.
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4. Melding

Ved utilsigtet betjening af ATC-anlaegget giver det mobile anlaeg en intern
melding til lokomotivfareren.

Meldingen vises i fgrerrumssignalet pa samme made som ved fejl.
Melding FF419 - FF421:

FF 419: meldes, nar der er trykket for hurtigt/tit pa knapperne pa ATC
fgrerrumssignalet eller indkodningspanelet.

FF 420: meldes, nar der er trykket for laenge pa en knap pa ATC
fgrerrumssignalet eller indkodningspanelet.

FF 421: meldes, nar der er trykket pa en knap, som ikke har nogen mening i
gjeblikket.

NB: Disse tre meldinger skal ikke meldes eller noteres.
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5. Fejl

5.1. Fejl i det faste og i det mobile anlaeg

Ved fejl i ATC-anleeggets faste anlaeg eller det mobile anleeg vises fglgende i
fererrumssignalet

' N

(& J
° ° o o o o O o L L
DRIFTS- SYI(?:E-
BREMSE LER
o o O o o o o o
KVIT-
- - TERING = -

Meldelamper "ATC FEJL” lyser
“FF” (qul) + fejlkode (rad)

Opmeerksomhedstonen hgres

AN

Ved tryk pa "TEST” kan den sidst modtagne fejlkode fremkaldes i
displayet i 2 sekunder.
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5.2. Fejl i havarilog

Ved fejl i ATC-anlaeggets havarilog vises falgende i fererrumssignalet

Fejlmeldelampe for
havarilog

e e O 0O O 0 O O o e
DRIFTS- s‘{gﬁi_
BREMSE =5

o o o o0 o o o o
KVIT-

-- TERING = -

v~ Opmarksomhedstonen hgres
v~ Fejlmeldelampe for havarilog kan vaere teendt, uden der vises fejlkode

v~ | visse materieltyper vises fejlkode 249. Fejlmeldelampen for havarilog
kan veere slukket.
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5.3.

5.4.

5.5.

Fejl i hastighedsvisere

Ved fejl i ATC-anlaeggets hastighedsvisere vises folgende i fererrumssignalet

r

Fejlmeldelampe for
hastighedsvisere

. . o o o o o o ° °
DRIFTS- | | SR
BREMSE | | SIGN/
o o o o o o o o
KVIT-

Farerrumssignalet indeholder en fejlmeldelampe for signalets
hastighedsviser og overvagningshastighed.

Ved lys i fejlmeldelampen ma man ikke stole pa hastighedsviser og
overvagningshastighed.

Toget viderefares med hgjst 25 km/t til ferste station med vigespor, hvor toget
meldes eller erklaeres nedbrudt. Toget skal om muligt fremfgres med
indkoblet ATC.

Fejl i farerrumssignal

Ved fejl i farerrumssignalet, hvor hastighedsviser og overvagningshastighed
ikke beveaeger sig fra 0 under karsel, selvom der vises "ATC INDE” og
afstandssaijle, skal lokomotivfgreren viderefore toget med hgjst 25 km/t til
forste station med vigespor, hvor toget meldes eller erkleeres nedbrudt. Toget
skal om muligt fremfgres med indkoblet ATC.

Driftsbremsen griber ikke ind ved overskridelse af hastigheden med
7 km/t

Hvis lokomotivfgreren konstaterer, at der ikke udlgses driftsbremsning ved
overskridelse af hastigheden med 7 km/t., skal hastigheden nedsaettes til 70
kml/t.

ATC-anlaegget skal omkodes til "MAX. HAST.” 70 km/t. Hvis fejlen
konstateres pa den fri bane, skal omkodningen foretages pa forste station.
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5.6.
5.6.1.

5.6.2.

5.6.3.

Generelt ved fejimeldinger
Fejl i det faste ATC-anlaeg

Fejl i det faste ATC-anlaeg omfatter fejlnumrene 801-897 undtagen 807, 813,
820, 834, 860 og 867.

Fejl 826 og 827 kan vises i forbindelse med hjulslip. | de tilfeelde, hvor
lokomotivfgreren meddeler dette, skal fejlen registreres som fejl i det mobile
anlaeg. Pa straekninger med faste ATC-togstopanlaeg registreres fejl 826 altid
som fejl i det mobile anleeg.

Den, der konstaterer, at der udsendes forkerte ATC-informationer, skal straks
underrette stationsbestyreren. Hvis fejlen medferer, at der gives forkerte
informationer eller fejlen medfarer drifts- eller nedbremsning af toget, skal
stationsbestyreren sikre, at hvert enkelt togs lokomotivfgrer underrettes om
fejlen, far der foretages signalgivning til det pageeldende spor.

Lokomotivfgreren skal afpasse karslen efter fejlens art, stationsbestyrerens
anvisninger og efter de ydre signalers visning. ATC-anlaegget skal ikke
udkobles.

Fejl i det mobile ATC-anlag

Alle gvrige fejlnumre, end de fejlnumre, der er naevnt under punkt 4. og punkt
5.6.1., skyldes fejl i det mobile ATC-anleeg.

Registrering

Efter visning af den sidst modtagne fejlkode udfgrer fererrumssignalet en
lampetest afsluttende med visning af software-versionsnummer.

Nar toget er standset, vises den sidste forekommende melde- eller fejlkode i
displayet, indtil ATC-datamaten selv sletter informationen.

NB: / alle tilfeelde af fejl skal stationsbestyreren underrettes om fejlkoden,
hvor fejlen opstod og i hvilket karetg.

Fejl skal endvidere skrives pa keretgjets fejimeldeseddel med fejlkode,
fejlsted og signalvisning.

Stationsbestyreren opretter en driftsrapport med oplysninger om
- fejlens nummer

- karetgjets nummer

- signalets visning

- fejlstedet (station, signalnummer mv.).

Endvidere underrettes sikringsteknisk personale om fejl i det faste anlaeg
som ved andre fejl i sikringsanlaeg.
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5.6.4.

ATC-drifts- eller nedbremsning

Fejl kan i nogle tilfeelde udigse en ATC-drifts- eller ngdbremsning.

Meldelamper for "TDRIFTS-BREMSE” eller 'NGD-BREMSE” blinker:

Ved tryk pa "DRIFTS-BREMSE” eller 'NUD-BREMSE” kan den videre
korsel fortsaettes med den hastighed, ATC tillader.

Meldelamper for "DRIFTS-BREMSE” eller 'NGD-BREMSE” lyser fast:
Frem/bak-handtaget henholdsvis fererbordsomskifteren seettes i "0”.

Vent 10 sekunder

Start ATC-anlaegget igen, og fortsaet med indkoblet ATC.

&8 &S

Opstar den samme fejl igen kort efter, ma
- plomben pa ATC-omskifteren brydes
- ATC udkobles med ATC-omskifteren

- karslen fortsaette med den hastighed, der er tilladt for tog med udkoblet ATC
jf. SR.

Efter en ATC-drifts- eller ngdbremsning pa en straekning uden faste ATC-
anlaeg ma ATC udkobles, nar der ikke opnas Y-information senest pa farste
togfelgestation. ATC skal opstartes igen, nar toget kan blive opdateret jf.
afsnit 3.3 punkt 1.1.

Vigtigt: Ved ATC-nagdbremsning samtidig med en fejlmelding ma
lokomotivfgreren farst genoptage karslen, nar stationsbestyreren har givet
tilladelse (se under viderekarsel efter nedbremsning til standsning, afsnit 3.1
punkt 3.4 eller afsnit 3.2 punkt 3.4).

Stationsbestyreren skal underrettes, nar plomben ikke er intakt, og der kares
med udkoblet ATC.
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Saerligt for stationsbestyrere

11.

1.2.

1.3.

Generelt

Stationsbestyreren skal kende ATC-systemet sa godt, at stationsbestyreren
ved - og kan disponere efter - hvordan systemet kan indvirke pa
trafikafviklingen.

Hovedansvaret for sikkerheden er hos lokomotivfareren, men
stationsbestyreren har ansvaret for at de uregelmaessigheder ATC kan
betyde for driften, forudses og indgar i en effektiv afvikling af trafikken.

Fejimeldinger

Alle fejlmeldinger vedrgrende ATC skal ske til stationsbestyreren, som skal
kunne bedgmme fejlenes betydning for sikkerhed og drift.

Har ATC-fejlen medfart en ATC-ngdbremsning skal stationsbestyreren give
tilladelse til viderekarsel, nar det er sikret, at betingelserne er tilstede.

Det er desuden stationsbestyreren, der har ansvaret for at melde fejlene
videre herunder ogsa meldinger om, at plomben pa ATC-omskifteren ikke er
intakt.

Forsignalering

Bestemmelserne i SR § 45 om tilbagetagning af signalgivning og
ngdoplgsning af togveje geelder ogsa for forsignalering gennem ATC. Pa
visse straekninger forsignalerer ATC-anlaegget 3 blokafsnit frem. Togene
modtager derfor allerede ved passage af naestsidste AM-signal far et I-signal
information om, hvad I-signalet ma forventes at vise.

Pa straekninger, hvor forsignaleringen sker ved hjzaelp af en eller flere
fremskudte baliser, modtager togenes ATC-anlaeg forst information om, hvad
naeste hovedsignal ma forventes at vise, nar en fremskudt balise passeres.
Baliserne er placeret op til 2400 meter foran hovedsignalet.

Bemeerk saledes:

Forsignalering af ind- og gennemkarselstogveje med hgj hastighed sker i
stgrre afstand foran stationen end tidligere. Det samme geelder for
forsignalering af ind- og gennemkarselstogveje fra fremskudte baliser.

@vrige togveje fra I-signalet forsignaleres ATC-maessigt normalt med "vent
stop”, indtil togenes ATC-anleeg opdateres ved I-signalets balise, eller nar det
nar frem til en linjeleder foran signalet.
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1.4.

1.5.

”Ker” ind pa en station

| forbindelse med "Kgr” ind pa en station udregner ATC-anlzegget en
bremsekurve, der peger pa farepunktet efter togvejens endepunkt. Hvis toget
skal fortseette ud af stationen, vil opdatering farst ske, nar togene under
udkarsel passerer farste balise eller en linjeleder i udkarselstogvejen.

”Kegr igennem”

Ved signalgivning "Kgr igennem” peger bremsekurven pa et punkt efter
stationen. ATC-anlaegget vil derfor tillade hgjere hastighed for toget bade ind
pa stationen og i forbindelse med afgang fra perron.

Bemeerk derfor:

Signalgivning "Kgr igennem” for standsende tog kan med szerlig stor fordel
anvendes for ATC-overvagede tog, fordi ATC-anleegget sa allerede inden
afgang har modtaget informationer om udkgrselstogvejen.
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Saerligt for vedligeholdelsespersonale
1.1. Udlzegning af La-baliser pa straekninger med fast ATC-anlag

Ud over SR geelder, at La-baliser hgrer sammen i seet med samme
hastighed. Ved sikring af en hastighedsnedseettelse skal der bruges
La-baliser fra samme seet.

Ved afmeerkning af midlertidige hastighedsnedsaettelser med La-baliser, skal
den balise, der opheever hastighedsnedsaettelsen, udlaegges far de to, som
varsler hastighedsnedseettelsen. Nar baliserne fjernes, skal det ske i modsat
reekkefalge.

1.2. Udlzegning af omklamringsbaliser

Ved udlaegning af de szerlige Y-baliser - omklamringsbaliser - der pa en
straekning ophaever alle andre ATC-informationer, skal den balise, der
afslutter straekningen, udlaegges farst. Hvis baliserne bliver udlagt i modsat
reekkefalge, vil tog kgre uden ATC-overvagning, indtil ATC-anleegget startes
pa ny. Nar baliserne fjernes, skal det ske i modsat reekkefglge.

Nar der sker omklamring af baliser i spor hvor hastigheden er over 70 km/t,
skal der pa streekninger med fast ATC-anlaeg ogsa udleegges La-baliser for at
sikre, at togets hastighed nedseaettes. Den der udlaegger
omklamringsbaliserne skal sikre sig, at det er bekendtgjort i La eller seerlig
meddelelse.

Er omklamringen ikke bekendtgjort, skal stationsbestyreren underrettes om
den manglende bekendtggrelse.

1.3. La-nedkobling af signaler pa strakninger med fast ATC-anlzeg

Ved La-nedkobling af signaler med hastighedsviser eller tavle i de tilfeelde,
hvor der ikke udleegges La-baliser, skal det sikres, at de ATC-informationer,
der udsendes, svarer til den togvej eller de togveje, hvortil hastigheden er
nedkoblet.

Hvis nedkoblingen foretages forkert, kan det medfgre udsendelse af
informationer hgrende til en helt anden togvej med samme signalgivning.

Vigtigt: Bade i forbindelse med udleegning af La-baliser og
omklamringsbaliser er det vigtigt, at det er de rigtige baliser, der anvendes,
og at de bliver anbragt korrekt.
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| forbindelse med reparation og udskiftning af dele til det faste ATC-anlaeg,
skal det sikres, at

- at baliser og linjeleder efter endt reparation igen er placeret korrekt
- at de udsender de korrekte ATC-informationer.

Indgreb i faste ATC-anleeg, der far konsekvenser for togenes ATC-
informationer, ma kun foretages, nar det er aftalt med stationsbestyreren.
Aftalen skal indeholde oplysning om, hvilke konsekvenser indgrebet far for
trafikafviklingen.
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Seerligt for kersel med bade dansk og svensk
ATC-anlaeg

1. Beskrivelse af bade dansk og svensk ATC-anlaeg

1.1. Generelt

Dette afsnit omhandler karetajer udstyret med bade et dansk og et svensk
ATC-anlaeg samt udstyr, der ggr det muligt automatisk at skifte mellem de to
ATC-systemer, nar systemgraensen passeres (se afsnit 9 punkt 2).

1.2. Gyldighedsomrade

Dette afsnit omhandler kun forhold, som er forskellige i forhold til det, der er
geeldende for de kgretgjer, som kun har et dansk ATC-anlzeg.

1.3. De mobile ATC-anlaeg

Ud over et dansk og et svensk ATC-anlaeg findes der et systemvalgspanel og
to udkoblingskontakter.
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1.3.1. Systemvalgspanelet

Systemvalgspanelet gar det muligt at opstarte ATC-anlaeggene pa forskellige

mader

v/ Dansk ATC

v~ Svensk ATC

v~ Prioriteret dansk ATC
v~ Prioriteret svensk ATC.

Knappen s«al holdes i min.1 nax. 5 sek. Knapp inirycks minst 1 mai: 5 sek.

Knappen Iy ser nar funktioner er valgt Valt driftl ige visas med bel /st knapp.

Der ma kur betjenes 1 knap iid gangen Endast e knapp far intrycl as samtidigt.

SIEMENS
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1.3.2.

N 6o g A 0N

7a
8
9
10

Lampe lyser grgnt, nar systemet er overvaget af dansk ATC
Lampe lyser grgnt, nar systemet er overvaget af svensk ATC
Dioder lyser gult, nar kgrsel pa dansk ATC er valgt

Dioder lyser gult, nar kgrsel pa prioriteret dansk ATC er valgt
Dioder lyser gult, nar kgrsel pa prioriteret svensk ATC er valgt
Dioder lyser gult, nar kgrsel pa svensk ATC er valgt
Trykknap til valg af kersel pa dansk ATC

Plomberbart deeksel

Trykknap til valg af kersel pa prioriteret dansk ATC

Trykknap til valg af kersel pa prioriteret svensk ATC
Trykknap til valg af kersel pa svensk ATC

10a Plomberbart daeksel.

Udkoblingskontakter

Afsnit 7.1

Der findes to udkoblingskontakter, én for hver af de to ATC-systemer

- en DKATC udkoblingskontakt for det danske ATC-anleeg (skal veere
plomberet)

- en SATC udkoblingskontakt for det svenske ATC-anlaeg.

NB: ATC-hovedafbryderen findes ikke, idet udkoblingskontakterne erstatter

denne. Forskellen er, at ATC-anlaegget ikke bliver afbrudt hvis det har
gyldige overvagningsdata (gren lampe i systemvalgspanel).

De to udkoblingskontakter er typisk placeret forskelligt i de enkelte karetgjer.
Se betjeningsvejledning.
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1.4. Faste anlaeg
Ved karsel fra Danmark til Sverige:

Skifter til svensk ATC nar hele toget er passeret Peberholms I-signaler
(Infartssignal) fra Kebenhavns Lufthavn Kastrup.

Ved karsel fra Sverige til Danmark:

Skifter til dansk ATC senest 270 meter efter U-signalerne (Utfartsblocksignal)
fra Peberholm mod Kgbenhavns Lufthavn Kastrup.

(Se igvrigt afsnit 9 punkt 2.)
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2.1.

2.2.

Start af anlaeg

Generelt

Alle lokomotivfagrere, der ikke er uddannet i bade det svenske og det danske
ATC-anlaeg, skal starte i dansk ATC (se punkt 2.3.).

Tog, der skal passere systemgraensen mellem dansk og svensk ATC, skal
have indkoblet prioriteret dansk ATC eller prioriteret svensk ATC.

Opstart af ATC
NB: Nar farerbordet rigges op vil der ske en selvtest af begge ATC-anleeg.

Efter selvtesten vil dioderne over "kgrsel pa prioriteret dansk ATC” lyse (gult).

Dansk ATC Svensk ATC

Systemtilstand Systemtilstand
® [ J

ATC SYSTEMVALG

NB: Safremt en knap holdes indtrykket i mere end 5 sekunder opstar der fejl.

Hvis en fejl opstar skal der igen trykkes pa den valgte startmulighed. Er det
ikke muligt at fa den enskede opstart, skal farerbordet rigges ned. Efter
mindst 5 sekunders afbrydelse skal fgrerbordet rigges op igen.
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2.3.

Dansk ATC

| Danmark skal toget startes i dansk ATC, nar toget ikke skal passere
systemgraensen mellem dansk og svensk ATC.

Efter selvtesten vil dioderne over "karsel pa prioriteret dansk ATC” lyse (gult).
@ Tryk pa knappen "[DK]” indtil

v~ Knappen "[DK]” teender (radt lys)

v~ Dioderne over "Karsel pa dansk ATC” taender (gult lys)

Vigtigt: Tryk mindst i 1 sek. og hgjst i 5 sekunder.

Dansk ATC Svensk ATC

Systemtilstand Systemtilstand
® [ J

ATC SYSTEMVALG

Indkod togdata eller tryk "RANGER” i det danske ATC-anleeg som normalt.
Det er ikke muligt at indkode togdata i det svenske ATC-anlaeg.
NB: Ved opstart i dansk ATC, kan toget kun kare pa dansk ATC.

Toget bliver fuldt overvaget ved farste signalbalise og lampen "Dansk ATC
Systemtilstand” teender (grent lys).

Dansk ATC Svensk ATC
Systemtilstand Systemtilstand
([ J L)

ATC SYSTEMVALG
(X1}

SE DK
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2.4.

Svensk ATC

| Sverige skal toget startes i svensk ATC, nar toget ikke skal passere
systemgraensen mellem svensk og dansk ATC.

Efter selvtesten vil dioderne over "karsel pa prioriteret dansk ATC” lyse (gult).
@ Tryk pa knappen "[SE]" indtil
v~ Knappen "[SE]” teender (radt lys)

v~ Dioderne over "Karsel pa ren svensk ATC” taender (gult lys)
Vigtigt: Tryk mindst i 1 sekund og hgjst i 5 sekunder.

Dansk ATC Svensk ATC

Systemtilstand Systemtilstand
® [ J

ATC SYSTEMVALG

oo

Indkod togdata eller tryk "Rangering” i det svenske ATC-anlaeg som normalt.
Det er ikke muligt at indkode togdata i det danske ATC-anlzeg.
NB: Ved opstart i svensk ATC, kan toget kun kare pa svensk ATC.

Toget bliver fuldt overvaget ved farste signalbalise og lampen "Svensk ATC
Systemtilstand” teender (grent lys).

Dansk ATC Svensk ATC
Systemtilstand Systemtilstand
L ()

ATC SYSTEMVALG

SE DK
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2.5.

2.6.

Prioriteret dansk ATC

Opstart i prioriteret dansk ATC skal foretages ved sidste oprigning af
farerrummet fgr passage af systemgraensen mellem det danske og det
svenske ATC. Efter selvtesten vil dioderne over "karsel pa prioriteret dansk
ATC” lyse (gult).

@ Indkod togdata i det danske ATC-anlaeg

@ Indkod togdata i det svenske ATC-anleeg

Hvis der skal rangeres i Danmark, skal der trykkes pa "RANGER” i det
danske ATC-anleeg. Efter endt rangering indkodes togdata bade i det danske
og det svenske ATC-anlaeg.

Toget bliver fuldt overvaget ved farste signalbalise og lampen "Dansk ATC
Systemtilstand” teender grgnt lys og lampen "Svensk ATC Systemtilstand”
teender gult lys.

Prioriteret svensk ATC

Opstart i prioriteret svensk ATC kan foretages nar toget skal passere system-
graensen mellem det svenske og det danske ATC og det ikke er muligt at
starte i prioriteret dansk ATC.

@ Tryk pa knappen "[SE DK]" indtil
v~ Knappen "[SE DK]” teender (gult lys)

v~ Dioderne over "Prioriteret svensk ATC” taender (gult lys)

Vigtigt: Tryk mindst i 1 sekund og hgjst i 5 sekunder.

Dansk ATC Svensk ATC
System.tilstand Systemﬂ stand

ATC SYSTEMVALG

@ |ndkod togdata i det svenske ATC-anleeg
@ Indkod togdata i det danske ATC-anlaeg
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2.7.

Hvis der skal rangeres i Sverige, skal der trykkes pa "Rangering” i det
svenske ATC-anleeg. Efter endt rangering indkodes togdata bade i det
svenske og det danske ATC-anleeg.

Efter indkodning af togdata giver det svenske ATC tilladelse til kgrsel med
hastighed op til 40 km/t indtil farste signalbalise er passeret.

Toget bliver fuldt overvaget ved farste signalbalise og lampen "Svensk ATC
Systemtilstand” teender grant lys og lampen "Dansk ATC Systemtilstand”
teender gult lys.

Skift mellem de forskellige ATC-systemer

Nar toget holder stille er det muligt at skifte til et andet ATC-system. Dette
gores ved at trykke pa knappen for det gnskede system.

Har det valgte system ikke indkodet togdata skal dette ggres som beskrevet i
punkterne 2.3. - 2.6. Det er ikke ngdvendigt at indkode togdata i det ATC-
system, som toget var rigget op i.
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3.1.

3.2.

Korsel over systemgransen

Koreretning Danmark - Sverige

Skift fra dansk til svensk ATC sker nar hele toget er passeret Peberholms
I-signal (Infartssignal) fra Kgbenhavns Lufthavn Kastrup.

Systemskiftet ses ved, at ATC-informationerne i det danske farerrumssignal
slukker, og det svenske ATC-panel teender. Endvidere skifter

- lampen "Dansk ATC Systemtilstand” i systemvalgspanelet skifter fra grgn til
qul

- lampen "Svensk ATC Systemtilstand” i systemvalgspanelet skifter fra gul il
gren

som tegn pa, at svensk ATC nu har overtaget overvagningen af toget. Hvis
systemskiftet ikke sker korrekt, vil toget automatisk blive nedbremset til
standsning.

Hvis systemskiftet ikke sker korrekt, ma lokomotivfareren fgrst genoptage
karslen nar den svenske stationsbestyrer (tagklareraren) underrettet og har
givet tilladelse til at genoptage karslen, og toget er oprigget i "Svensk ATC”.

Koreretning Sverige - Danmark

Skift fra svensk til dansk ATC sker senest 270 meter efter passage af
Peberholms U-signal (Utfartsblocksignal) mod Kgbenhavns Lufthavn
Kastrup.

Systemskiftet ses ved, at det svenske farerrumspanel slukker og der kommer
ATC-informationer i det danske fgrerrumssignal. Endvidere skifter

- lampen "Dansk ATC Systemtilstand” i systemvalgspanelet skifter fra gul til
gren

- lampen "Svensk ATC Systemtilstand” i systemvalgspanelet skifter fra grgn
til gul

som tegn pa, at dansk ATC nu har overtaget overvagningen af toget.

Hvis systemskiftet ikke sker korrekt, vil toget automatisk blive nedbremset til
40 km/t. Hvis der ikke er skiftet til dansk ATC senest ved passage af
AM-signalet i tunnelen mellem Peberholm og Kgbenhavns Lufthavn Kastrup,
skal lokomotivfgreren standse toget.

Hvis systemskiftet ikke sker korrekt, ma lokomotivfgreren fgrst genoptage
karslen, nar stationsbestyreren er underrettet og har givet tilladelse til at
genoptage karslen, og toget er oprigget i "Dansk ATC”.
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4. Ind- og udrangering
Passage af et signal i stopstilling ma kun ske efter tilladelse fra
stationsbestyreren.

4.1. Koreretning Danmark - Sverige

Passage af indkarselssignalerne (Infartssignal) til Peberholm i stopstilling
skal ske pa fglgende made

v~ Toget skal holde helt stille

Tryk pa knap "PASS STOP” i det danske farerrumssignal og hold den
inde

-
v~ Seet togetigang
-

Tryk pa knap "stoppassage” pa det svenske ATC-panel for den forste
svenske ATC-balise ved signalet passeres. Knappen kan slippes efter
passage af de svenske baliser (balisepar)

v~ Den danske "PASS STOP” knap skal slippes nar meldelamperne over
den begynder at blinke.

Kareretning Sverige - Danmark

Passage af udkerselssignalerne (Utfartsblocksignal) pa Peberholm i
stopstilling skal ske pa fglgende made

@ Tryk pa knap "stoppassage” pa det svenske ATC-panel fgr den farste
svenske ATC-balise passeres. Knappen kan slippes efter passage af
den svenske balise.

v~ Seet toget i gang.
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5.1.

5.2.

5.3.

Fejl
Generelt om fejl i dansk/svensk ATC

Fejl i den danske del af dansk/svensk ATC meldes i farerrumssignalets
display med fejimeldinger i nummerraekken

FF 472 - FF 497, FF 834 og FF 897 - FF 899.
Fejl handteres som gvrige ATC-fejl i det danske ATC-system.

Fejl i forbindelse med udstyret til systemvalg vil normalt vises ved, at der
kommer gult blinklys i lampen "Systemtilstand” for det fejlbehaeftede system
(dansk eller svensk ATC).

Fejlkoder kan afleeses i det af de to ATC-systemer, som fejlen kommer fra, pa
normal made.

Fejl under oprigning

Hvis der trykkes mere end fem sek. pa en af de fire knapper til valg af system
pa systemvalgspanelet, kommer der en fejlmelding. Systemet kraever nu et
nyt tryk pa knappen for den gnskede karselsmade.

Hvis der er fejl i forbindelse med systemvalg, sa det gnskede valg ikke kan
ske, skal fgrerbordet forsgges rigget ned og derefter rigges op igen.

Hvis det ikke kan lade sig gare at foretage systemvalg, skal viderekarsel ske
efter reglerne geeldende for det system, som toget befinder sig i.

Fejl under korsel med dansk/svensk ATC

Hvis der opstar ATC-fejl under kgrslen, skal den almindelige procedure for
fejlfinding og forsgg pa at fierne fejl falges for det anlaeg (dansk eller svensk
ATC), som melder fejlen. Eventuelt kan fejlen pavirke begge anlaeg.

Skift mellem de fire forskellige driftsmenstre med trykknapperne pa
systemvalgspanelet virker kun, hvis bade togets danske og det svenske ATC-
anlaeg er indkoblet og uden fejl.

Om udkobling i forbindelse med fejl, se punkt 5.4.

Hvis stationsbestyreren (tagklareraren) i TC Malmé modtager melding om
udkobling af dansk ATC fra en lokomotivfgrer, skal tagklareraren melde dette
videre til stationsbestyreren i FC Kgbenhavn.

Hvis stationsbestyreren i FC Kgbenhavn modtager melding om udkobling af
svensk ATC fra en lokomotivferer, skal stationsbestyreren melde dette videre
til tagklareraren.
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5.4.

Melding om fejl/udkobling af ATC skal indeholde
- tognummer

- karetgjets nummer

- signalets visning

- fejlens art.

Hvis det ikke lykkes at fa fejlen vaek, skal viderekarsel ske efter reglerne for
det system, som toget befinder sig i.

Udkobling af dansk eller svensk ATC

Ved fejl kan det danske ATC-anlaeg udkobles med den plomberede omskifter
pa indkodningspanelet.

Ved fejl kan det svenske ATC-anlaeg udkobles med de to plomberede
drejeomskiftere pa "svensk ATC interface box”.

Efter udkobling af dansk eller svensk ATC, med en af de naevnte omskiftere,
skal lokomotivfareren sikre sig, at det pageeldende anlaeg virkelig er udkoblet
ved at observere, at det tilhgrende farerrumssignal er slukket.

Vedrgrende underretning se punkt 5.3.
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Sarligt for kersel med dansk ATC-anlzaeg og
tysk Indusi

1. Beskrivelse af karsel til/fra Tyskland i Padborg

1.1. Generelt

Dette afsnit omhandler de karetgjer, der er udstyret med dansk ATC-anlaeg
og tysk Indusi.

1.2. Ved afgang mod Tyskland

Ved karsel til Tyskland skal lokomotivfgreren indkoble Indusi inden afgang fra
Padborg, sa der er sikkerhed for, at toget afgar fra Padborg overvaget af tysk
Indusi.

1.3. Ved ankomst fra Tyskland

Efter ankomst pa Padborg station skal lokomotivfgreren straks starte
ATC-anlaegget (se afsnit 2).
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Saerligt for kersel med ETCS-anlaeg og
DK-STM

1. Almindelige bestemmelser

11. Generelt

Dette afsnit omhandler karetagjer udstyret med mobilt ETCS-anleeg og DK-
STM.

Sikkerhedsbestemmelserne, der geelder for kgrsel med kgretgjer udstyret
med mobilt ATC-anleeg, geelder ogsa for kersel med keretgjer udstyret med
mobilt ETCS-anlzeg og DK-STM.

Hvor der i SR og supplerende bestemmelser star "ATC”, geelder dette ogsa
for tog udstyret med mobilt ETCS-anlaeg og DK-STM.

1.2 Udstyr i treekkraftenheder og styrevogne

I | — ]

Forerrumssignal

‘ | R L

o o B

Der er fgrerrumssignal i alle fgrerrum.
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Afsnit 7.3

2. Forerrumssignal

il
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\ |
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,<<“

08:12 Kommunikation med
logcomputer mistet

t 100000

08:12 Nationale standardvaerdier
benyttes

Hoved  Passér Vis .
menu endepunkt togdata SPecial ,#’

OgUgoogoogd

Farerrumssignalets informationer vises pa en dataskeerm.

For den specifikke visning og betjening henvises til jernbanevirksomhedens
driftsinstruktion.

Side 108



ATC-instruks Afsnit 7.3

3.1.

3.2.

3.3.

Start af anlaeg, selv- og nedbremsetest

Opstart af anlaeg

Opstart af det mobile ETCS-anlaeg og DK-STM sker jf.
jernbanevirksomhedens driftsinstruktion.

Nadbremsetest
Ngdbremsetest gennemfgres jf. jernbanevirksomhedens driftsinstruktion.
Indtastning af togdata

Indtastning af togdata sker i to tempi. Farst indtastes og godkendes ETCS-
togdata, og derefter indtastes og godkendes ATC-togdata i DK-STM.

ETCS togdata benyttes af ETCS computereren. To af disse vaerdier -
toglaengde og materiellets hgijst tilladte hastighed - benyttes ogsa af ATC
(DK-STM).

Indtastning af togdata i gvrigt sker jf. jernbanevirksomhedens driftsinstruktion.
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41.

4.2,

4.3.

43.1.

4.3.2.

Fejl pa anlag

Fejl under opstart eller under korsel

Hvis der opstar fejl pa det mobile ETCS-anlaeg og DK-STM under opstart
eller under karsel forholdes jf. SR og jernbanevirksomhedens
driftsinstruktion.

Hvis karsel med mobilt ETCS-anleeg og DK-STM ikke er mulig, skal
anlaegget startes til karsel uden indkoblet DK-STM i level 0. Er det heller ikke
muligt at starte det mobile ETCS-anlaeg og DK-STM til karsel i level 0, skal
togkontrolanlaegget i stedet udkobles jf. jernbanevirksomhedens
driftsinstruktion.

Ved kgrsel i level 0 eller med udkoblet togkontrolanlaeg, skal der kares efter
reglerne for udkoblet togkontrolanleeg jf. SR.

Hvis fejlen opstar under karslen, skal lokomotivfgreren én gang forsgge at
genstarte/genindkoble togkontrolanlaegget ved ankomst til den efterfglgende
togfalgestation jf. jernbanevirksomhedens driftsinstruktion.

Fejlmelding

Fejl indikeres i farerrumssignalet, som i det konventionelle ATC-anlaeg og
som tekst i meddelelsesfeltet.

Hvis der vises en fejlkode og/eller en tekst i meddelelsesfeltet, skal fejlkode
og/eller meddelelsestekst meldes til stationsbestyreren.

Fejl i hastighedsovervagning
Fejlmeddelelse “ATC: FF510 Hastighed advarsel”

Hvis der opstar fejl i det mobile ETCS-anleeg og DK-STM, der bruges til at
beregne togets hastighed, vises fglgende fejlmeddelelse i forerrumssignalet

‘ATC: FF510 Hastighed advarsel”,
og opmaerksomhedstonen hares.

Lokomotivfgreren skal kvittere for fejimeddelelsen og viderefagre toget efter
reglerne for udkoblet togkontrolanleeg jf. SR.

Fejlmeddelelse “ATC: FF511 Hastighed fejl”’

Hvis fejl FF510 vises i mere end seks minutter, vises falgende fejimeddelelse
i fgrerrumssignalet

“ATC: FF511 Hastighed fejl’,

og opmeaerksomhedstonen hgres.
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4.3.3.

43.4.

Lokomotivfgreren skal kvittere for fejimeddelelsen og viderefare toget efter
reglerne for udkoblet togkontrolanlzeg jf. SR til naermeste station, hvor det
mobile ETCS-anleeg og DK-STM skal startes til karsel med udkoblet DK-STM
i level 0.

Toget ma herefter fortsaette til endestationen, hvor det meldes nedbrudt jf. SR
§ 89.

Fejlmeddelelse “ATC: FF512 Hastighed OK”

Hvis fejl i hastighedsovervagningen forsvinder, vises fglgende meddelelse i
fererrumssignalet

"ATC: FF512 Hastighed OK?,
og opmaerksomhedstone hgres.

Lokomotivfgreren skal kvittere for meddelelsen og ma herefter viderefgre
toget efter reglerne for karsel med virksomt mobilt ETCS-anleeg og DK-STM
if. SR.

Fejimeddelelse “EE224 Uoverensstemmelse mellem hastighed i EVC og
Havarilog”

Hvis fejl EE224 vises i fejlmeddelelsesfeltet i farerrumssignalet, skal der
kvitteres herfor og forholdes som anfart i punkt 4.3.2.
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ATC-komponenter

1.

1.1.

1.2.

1.21.

Beskrivelse af ATC-anlag

Generelt

ATC-anlaegget er en overbygning pa de allerede eksisterende sikringsanlaeg.
Det er et overvagningssystem, der sikrer

- Automatisk bremsning, hvis et tog kerer forbi et signal i stilling "Stop”

- Nedbremsning af toget ved automatisk sikrede overkgrsler, der ikke er
sikret

- Nedbremsning ved overskridelse af hgjest tilladte hastighed.

NB: ATC-anleegget bestar af det faste anlaeg i sporet og det mobile anlaeg i
toget.

Faste anlaeg
Det faste anlaeg bestar af
- Baliser (af fransk: "s@meerker”) - der findes ATC- og ATP-baliser

- Sideforlagte linjeledere.

BALISE BALISE
MED SIDEFORLAGT
LINJELEDER

. . N

7 AEEm—— \ 7 AEEE—— N\
o AR, o AR,
& AR \ o A,

S AR\ T SihhhhS,SSSs,

Baliser

Signalbaliser omsaetter et signals visning til en ATC-information i
fgrerrumssignalet.

Baliser er anbragt til hgjre for sporet foran det signal, det tilhgrer.
Baliser kan f.eks. udsende information om

- hvad naeste hovedsignal viser

- afstand til naeste balise

- hgjest tilladte hastighed

- hvilken tilladt hastighed, der kan forventes ved neeste hovedsignal
- overkgrselsanlaegs tilstand

- faste og midlertidige hastighedsnedsaettelser.
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1.2.2.

1.3.

1.3.1.

1.3.2.

1.3.3.

Sideforlagte linjeledere

En sideforlagt linjeleder kan vaere op til 2 x 500 meter lang, og er en
forlaengelse af den balise, som den er tilsluttet.

Opdatering sker mens togets punktantenne befinder sig over linjelederen.
| folgende situationer modtages informationer dog farst nar toget nar balisen

- efter endt karsel pa "Stop og ryk frem”

- efter kgrsel pa ’Y”

- under karsel pa reduceret ATC

- under karsel pa "RANGER”

- efter standsning som kraevede tilladelse til at genoptage karslen.

Det mobile anlaeg

Er det anleeg, der findes i de enkelte karetgjer. Det omsaetter det faste
ATC-anlaegs meldinger til de informationer, der ses af lokomotivfgreren.

Det mobile anleeg bestar af

- punktantenne

- ATC-datamat

- fgrerrumsdatamat
- fgrerrumssignal

- indkodningspanel
- impulsgiver

- ATC-bremse.

Antenne

Punktantenne, der er anbragt pa hgjre side af de bogier, der er forrest i
karselsretningen. Den sender/modtager informationer til/fra baliser og
sideforlagte linjeledere.

ATC-datamat

Der er anbragt en ATC-datamat i hvert lokomotiv, styrevogn eller togseet.
Datamaten samler, behandler og videresender informationer fra/til alle dele af
det mobile anlzeg. Den version af ATC-software, der er installeret i
ATC-datamaten, kan vises ved tryk pa "TEST” knappen.

Forerrumsdatamat

Der er en fgrerrumsdatamat i hvert fgrerrum. Den udveksler informationer
mellem ATC-datamaten og fererrumssignal/indkodningspanel.
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1.3.4.

1.3.5.

1.3.6.

1.3.7.

1.3.8.

Forerrumssignal
Der er et fererrumssignal i hvert fgrerrum.
Indkodningspanel

Der er et indkodningspanel i hvert fererrum. Indkodningspanelet anvendes af
lokomotivfgreren til indkodning af togdata.

| tog udstyret med ETCS-anlaeg findes ikke et saerligt indkodningspanel.
Indkodning af togdata foretages pa selve fgrerrumssignalet.

Impulsgiver

Impulsgiveren er anbragt pa en akselende - sa vidt mulig pa en ikke
treekkende aksel - og maler togets hastighed samt afstand til signaler.
Impulsgiveren videresender sine oplysninger til behandling i ATC-datamaten.
Datamaten sammenligner disse oplysninger og indleder en bremsning, hvis
oplysningerne ikke stemmer overens med det, som ATC-anlzegget
godkender.

ATC-bremse

ATC-bremsen er den funktion, der aktiverer bremsen pa baggrund af de
oplysninger, som den modtager fra de gvrige dele af ATC-systemet.

ATC-hovedafbryder
ATC-hovedafbryderen bruges til at afbryde det mobile ATC-anlaeg.
Lampen "ATC UDE” vil ikke lyse.
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Oversigt over straekninger med ATC,
ATC-togstop og ATC-retning

1. Oversigtskort
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Oversigt over systemgraenser mellem dansk
og svensk ATC

2. Kgreretning Danmark - Sverige

Systemskiftet fra dansk
til svensk ATC sker nar
hele toget har passeret
Peberholms I-signal
(Infartssignal)

& AR \

3. Kareretning Sverige - Danmark

I

Systemskiftet fra svensk
til dansk ATC sker senest
270 meter efter passage
af Peberholms U-signal
(Utfartsblocksignal)
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Forkortelser

Forkortelse Betydning

ATC Automatisk togkontrol

ATP Automatisk togbeskyttelse

AA ATC-retning A

bb ATC-retning B

DK-STM STM udviklet til brug i Danmark

EVC Togets ETCS-computer

ETCS Fzelles europaisk togkontrolsystem

FF ATC-fejl

FH Fast hastighedsnedsaettelse

HH Hgijst tilladte hastighed

HY Forvarsling af kersel pa ”Ydre signaler”
LA Midlertidig hastighedsnedsaettelse
Level 0 ATC ikke aktiv

Level ATC (DK) | ATC aktiv

LL Toglaengde

PP Bremseprocent

SSi Signaling System Isolation Switch

STM Overseaettelsesmodul fra ATC til ETCS
uo Uorden ved automatisk sikret overkorsel
YY Korsel pa ”Ydre signaler”
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