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Forord

Dette hgringsnotat dokumenterer den offentlige idéfasehgring, som Banedanmark har
gennemfgrt om en ny jernbane til Billund.

Projektet vil skabe jernbaneforbindelse til Billund Lufthavn og Billund by/Legoland fra
gst, og dermed give rejsende mulighed for at tage toget direkte til lufthavnen og til
Billund by, Legoland og Lalandia.

Grundlaget for den offentlige hgring, som Banedanmark har afholdt om konstruktionen
af en udfletning, var et debatoplaeg til idéfasehgringen for projektet. Debatoplaegget
kan ses pa

Hgringen fandt sted i perioden 15. oktober til 26. november 2014. Banedanmark har
modtaget 29 hgringssvar fra bade borgere, foreninger og offentlige myndigheder. Alle
henvendelser er behandlet i dette hgringsnotat.

Hgringssvarene indgar i det videre arbejde med miljgredeggrelsen og det endelige
projektforslag, i det omfang det kan lade sig ggre inden for de tekniske, gkonomiske
og miljgmaessige rammer.

o ol

Martin Munk Hansen
Omr8dechef, Anleegsudvikling
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Baggrund

I den politiske aftale om En moderne jernbane - udmgntning af Togfonden DK fra 14.
januar 2014, er det besluttet at igangsaette undersggelsen af en ny
jernbaneforbindelse til Billund. Den 13. maj 2014 blev Forligskredsen bag Togfonden
DK (Regeringen, DF, SF og EL) enige om, at den ny baneforbindelse til Billund skal
veere en almindelig jernbane.

Projektet omhandler ca. 18 km ny enkeltsporet jernbane til Billund med en station i
Billund Lufthavn og en station ved Billund by/Legoland. Banen vil have en
tophastighed pd 120 km/t, og vil kunne tilsluttes den eksisterende bane ved Jelling.

De eksisterende spor mod vest fra Jelling Station

Billund Lufthavn er Danmarks naeststgrste lufthavn. Lufthavnen havde 2,7 mio. arlige
flyrejser i 2011, og der er samlet omkring 4 mio. §rlige rejser relateret til lufthavnen.
Billund Lufthavn ligger langt fra de neermeste stgrre byer, og stgrstedelen af den
nuvaerende trafik til lufthavnen bestar i dag af privat biltrafik. En ny bane til Billund
Lufthavn kan sdledes give en alternativ forbindelse til de mange forretnings-, charter-
og fritidsrejsende, sdvel som til lufthavnens personale. Trafikstyrelsens
forundersggelse fra juni 2012 viser, at en jernbane til Billund Lufthavn vil kunne opna
omkring 0,6 mio. arlige rejser i 2030. En forleengelse af banen til Legoland forventes
at kunne fordoble passagergrundlaget for straekningen.

Projektet hed tidligere Banebetjening af Billund Lufthavn.

Anlaegsbeskrivelse

Der skal anlaegges en ny jernbaneforbindelse til Billund. Ifm. VVM-undersggelsen er
der taget udgangspunkt i to mulige linjefgringer for banen, som kan ses pa kortet
nedenfor. Lgsningerne indebaerer en ny stikbane, der Igber fra Billund mod @st og har
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tilslutning til den eksisterende Vejle-Herning bane enten ved Jelling eller ved Gadbjerg.
Herfra anvendes den eksisterende bane til Vejle gennem Grejsdalen.
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Den ene Igsning er en direkte linje mellem Jelling og Billund (rgd linje). Den anden
Igsning bruger den eksisterende bane mellem Jelling og Gadbjerg, inden den grener af
mod Billund (bl3 linje).

Begge Igsninger Igber gstfra ind til lufthavnen med en forlaengelse til Legoland. En ny
station i Billund Lufthavn bliver placeret sd taet som muligt pa lufthavnsterminalen,
saledes at skift mellem tog og fly sker med korte gangveje. Den anden station bliver

placeret s3 teet pd Legoland og Billund by som muligt.

Afhaengigt af om Igsningen til Gadbjerg eller Igsningen direkte til Jelling vaelges, sa
skal der anlaegges omkring 15-20 km ny enkeltsporet bane.

Linjeferingen vil blive tilpasset pa baggrund af tekniske og miljgmaessige hensyn, nar
mere detaljerede undersggelser foreligger.

Den nye streekning forventes faerdig i 2019.

Inddragelse af offentligheden

I forbindelse med projektet afholder Banedanmark to hgringer — fgrst i forbindelse
med idéfasen og dernaest i forbindelse med offentliggarelsen af miljgredegarelsen for
projektet. Dette notat daekker idéfasehgringen.

Formalet med de to hgringer er at informere om projektet og at inddrage
offentligheden, sdledes at alle personer, kommuner, gvrige myndigheder,
virksomheder, organisationer mv. kan vaere med til at forbedre projektet.

Hgringen blev annonceret i lokale aviser, pa Hgringsportalen og pa Banedanmarks
hjemmeside, og alle henvendelser er blevet registreret og offentliggjort i dette
hgringsnotat. Det vil sige bade skriftlige henvendelser i brev eller mail og mundtlige
henvendelser pr. telefon. Alle kommentarer og forslag er vurderet, og indarbejdet i det
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omfang, de inden for de gkonomiske, tekniske og miljgmaessige rammer kan anvendes
i projektet.

Den anden offentlige hgring forventes gennemfgrt inden udgangen af 2015.
Der indkom i alt 29 henvendelser fra borgere, kommune, foreninger og virksomheder.

Bagerst i dette notat findes en liste over afsendere af henvendelser. Endvidere kan alle
hgringssvar laeses pé Banedanmarks hjemmeside i deres fulde lengde.

Projektets videre forigb

Banedanmark udarbejder et beslutningsgrundlag til politisk behandling og
gennemfgrer derfor en VVM-lignende proces, hvor en idéfasehgring var fgrste skridt.

I den anden offentlige hgring, er der igen mulighed for at komme med kommentarer til
projektet. Hgringsperioden bliver igangsat med udsendelse af en miljgredeggrelse for
projektet.

Banedanmark anvender de indkomne kommentarer i det videre arbejde, og bade
hgringssvar fra idéfasehgringen og fra den anden offentlige hgring indgdr som en del
af grundlaget for den politiske beslutning om Ny bane til Billund.

Banedanmark udarbejder et beslutningsgrundlag til politisk behandling og beslutning.

Efterfolgende vil projektet blive detailprojekteret, sa selve anlaegsarbejdet kan
pdbegyndes i 2017.

Laesevejledning til hgringssvarene

For at give laeserne et samlet overblik over alle henvendelser til projektet sker
behandlingen af hgringssvarene tematisk frem for behandling af hvert hgringssvar for

sig.

Hgringssvarene og Banedanmarks kommentarer til hgringssvar er samlet i sa fa
kategorier som muligt for at undgd gentagelser i kommentarerne. Nogle hgringssvar
har karakter af rene holdningstilkendegivelser, og er derfor ikke kommenteret.

Indholdet af alle henvendelser er sggt refereret sa loyalt som muligt, men hele
ordlyden af de enkelte henvendelser er ikke gengivet.

Afsendere af hgringssvar er opdelt i fire grupper:

B = Borger

F = Forening/Interesseorganisation
K = Kommune/Region

V = Virksomhed
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Afsenderne har hver f3et et nummer og en bogstavbetegnelse, og disse er oplistet i
bilaget sidst i dette notat.

Alle indsendte hgringssvar kan lzeses i den fulde ordlyd pd Banedanmarks hjemmeside.
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Linjefgring

Gadbjerglgsningen

1B, 3B og 12B mener, at Gadbjerglgsningen bgr vaere at foretraekke frem for
Jellinglgsningen, da man skaner den unikke natur mellem Jelling og Billund. 3B mener
ikke, at det er rimeligt for beboerne i Forstballe-Astomradet at anlaegge en
jernbaneforbindelse direkte mellem Jelling og Billund. 1B fremhaever, at man ved at
kere over Gadbjerg undgdr skovene Ast, Lindeballe, Ggdsbgl og Amlund og andre
beskyttede naturomrader. 3B argumenterer med, at beboerne i omradet i forvejen er
belastet af stgj fra flytrafikken til lufthavnen. 3B fremhaever desuden den rekreative
veerdi ved at kunne Igbe, cykle og ride i omradets unikke natur, megen skov og
idylliske dale og slugter.

26B anbefaler, at Banedanmark gar videre med Gadbjerglgsningen, da den giver
mulighed for at viderefgre Iufthavnstogene til Nordvestjylland.

1B, 3B og 26B mener, at Igsningen med en bane, der afgrener ved Gadbjerg vil have
et mindre behov for ekspropriation, da det er en kortere straekning, og dermed vil
kreeve mindre ny bane. 1B og 3B mener, at Gadbjerglgsningen ma veere billigere, da
de mener, at den vil kgre gennem nemmere terraen end Jellinglgsningen. 3B mener
desuden, at den omkostningsbesparelse, der opnas ved at anlaegge mindre ny bane
kan bruges pa genopbygning af den eksisterende jernbane mellem Vejle og Gadbjerg.

Gadbjerg Lokalrad (13F) og Gadbjerg Borgerforening (22F) anbefaler, at banen til
Billund afgrener i Gadbjerg og far et stop i Gadbjerg. De vurderer, at det vil veere
omkring 20 % billigere at lade banen til Billund afgrene ved Gadbjerg i forhold til at
kgre direkte mellem Jelling og Billund. 13F og 22F foreslar, at den anlaegsbesparelse
kan bruges til at anlaegge en station i Gadbjerg

Gadbjerg Lokalrad (13F) og Gadbjerg Borgerforening (22F) mener desuden, at
Banedanmark vil have veesentligt feerre udgifter til ekspropriation ved at fgre banen
over Gadbjerg, da 13F og 22F mener, at Banedanmark allerede ejer et egnet areal til
formalet i byen.

1B argumenterer for, at projektet vil bergre langt faerre beboelser, hvis sporene fgres
ud vest for Ggdsbgl og gdr gennem Ggdsbgl Mark. Alternativt foresldr 1B, at man
kunne opnd samme effekt med Jellinglgsningen ved at kgre syd om Ast og krydse
hovedvej 28.

Vejlemuseerne (10V) naevner, at Gadbjerglgsningen passerer den jyske Heervej ved
Vester Smidstrup.

Radikale Venstre i Vejle (8K) gnsker, at begge Igsninger undersgges, og at deres
anleegsomkostninger sammenlignes.

8K gnsker ogsa, at Banedanmark overvejer en genabning af Gadbjerg Station.
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Banedanmarks kommentarer

Gadbjerglgsningen med en tilslutning til Vejle-Herning banen ved Gadbjerg i stedet for
ved Jelling, giver det kortest mulige nyanleeg. At anlaegge en jernbane mellem
Gadbjerg og Billund er dermed isoleret set en billigere lasning end at anlaegge en
jernbane mellem Jelling og Billund, hvilket er baggrunden for, at Gadbjerg-lasningen
belyses i VVM-undersggelsen. Gadbjerg-lgsningen indebaerer dog, at Billundbanens tog
vil skulle kore p8 et laengere enkeltsporet stykke p8 den eksisterende Vejle-Herning
bane end i Jelling-l@sningen, hvilket vil skabe flere potentielle kapacitetsproblemer p8
streekningen.

Der er desuden stor lokal opbakning til Jelling-lgsningen, jf. h@ringssvar under afsnittet
“Jelling-lgsningen”, som vil medfgre en ca. 5 minutter kortere rejsetid mellem Vejle og
Billund end Gadbjerglgsningen.

P& baggrund af den leengere rejsetid og de potentielle kapacitetsproblemer forbundet
med Gadbjerglgsningen - og henset til den store lokale opbakning til Jelling-lgsningen
- er det besluttet, at arbejdet med Gadbjerg-lgsningen saettes i bero.

12B og 25B foreslar, at man i stedet for de to foresldede Igsninger lader banen grene
af mod Billund syd for Farre ved Give. Ifglge 12B vil det have flere fordele. Med en
linjefgring fra Farre til Billund mener 12B, at der kun skal anlaegges 10 km ny bane,
uden at forgge rejsetiden naevnevaerdigt. Desuden undgdr man det meget kuperede
terreen ved Vestre Smidstrup og Ast, og kan derfor nedszette udgifterne til
anlzegsarbejdet. 25B mener, at det vil have den fordel, at Banedanmark i fremtiden
lettere kan lave en forbindelse mellem Billund og Herning. 25B foreslar desuden, at
besparelsen ved at anlaegge en kortere straekning bruges til at udvide sporet mellem
forgreningspunktet vest for Gadbjerg og Jelling til dobbeltspor. 25B mener ogsa, at
man bgr forberede straekningen, s& man senere kan anlaegge en bane fra Jelling til
Lgsning, da det vil give en god forbindelse mellem Billund og Horsens, Skanderborg og
Aarhus. 25B mener, at det er problematisk, at de foresldede Igsninger er rettet mod
Vejle. 25B argumenterer med, at rejsetiden fra andre byer vil blive for lang, hvis de
rejsende skal skifte i Vejle. 25B mener, at Jelling-Billund-straekningen bgr forberedes
til en eventuel senere forlaengelse til Grindsted og maske ogsa til Varde/Bramming.

26B foreslar, at Banedanmark anlaegger en sportrekant syd for Farre, sa det ene af de
to lufthavnstog kan fortsaette til Herning. 26B skgnner, at rejsetiden mellem Billund og
Herning vil vaere 30-35 min. Forslaget er vist p& nedenstdende kort.

26B mener, at de nuvaerende Igsninger har fokus pa passagerer fra Vejle, og foreslar,
at man med en direkte forbindelse nordpa vil nedsaette rejsetiden for passagerer fra
Herning og Holstebro. 26B forventer, at passagerer fra oplandet nordpa, som 26B
anslar til at veere ca. 100.000 indbyggere, ellers vil veelge bilen, da de ikke vil anse
banen som en forbedring.

6B gnsker, at banen til Billund bliver gennemgaende i stedet for den planlagte
stikbane. 6B foreslar, at banen forlaenges til Farre eller alternativt til Give - begge
tidligere stationsbyer. 6B argumenterer med, at der derfor allerede er platforme, hvor
toget kan holde og parkeringsmuligheder i bade Give og Farre, at man med denne
Igsning vil kunne kgre direkte fra Kgbenhavns Hovedbanegard til Billund Lufthavn.
Desuden mener 6B, at man vil kunne kgre godstog mellem Gadbjerg og Farre.
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Illustration 1 26Bs forslag til en alternativ linjefgring

Trafikstyrelsens forslag til linjeforing Jelling-Billund (17 km)
Alternativ forslag til linjefering Gadbjerg-Billund (10 km) + evt. shunt ved Farre (2 km)
Opgradering Jelling-Gadbjerg (9 km)

™
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26Bs forslag til en alternativ linjeforing ved Gadbjerg med en sportrekant syd for Farre.

26B argumenterer for, at Gadbjerglgsningen vil have en synergieffekt med
hastighedsopgraderingen af Give-Herning fra 120 km/t til 160 km/t.

26B mener, at der bgr anlagges dobbeltspor mellem Gadbjerg og Jelling, og sa vidt
muligt forlaenges til Grejsdalen gst for Jelling.

Banedanmarks kommentarer

Formé8let med at lave en afgrening i Farre vil veere at opn§ direkte tog mellem Billund
og Herning. Men da der stadig vil veere rejsende fra Vejle til Herning, vil det veere
ngdvendigt ogs8 at bibeholde togdriften p8 den direkte eksisterende straekning mellem
Vejle og Herning og udenom Billund. Det vil medfgre en dyr driftsudvidelse mod
Herning (jf. nedenst8ende figur).

Alternativet er en Jelling-Billund-Give-
linjefering, men den vil give en omvej p8 over
20 km for rejsende mellem Vejle og Herning,
da de s8 skal omkring Billund. Det vil forgge
rejsetiden mellem Vejle og Herning med godt
20 minutter.

En Farre-afgrening vil ogs8 forudsaette
Gadbjerglgsningen, som er fravalgt af andre
8rsager (se afsnittet ‘Gadbjerglosningen’).
Afgreningen ved Farre er ikke med i det
politisk vedtagne projekt.

Mod Herning

Jelling

Billund Vejle
Lufthavn
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Jellinglgsningen

Billund Kommune, Billund Lufthavn, Legoland, Lalandia og Kirkbi/LEGO-koncernen
(14K) mener, at Igsningen med en direkte jernbane mellem Jelling og Billund er mere
optimal end Gadbjerglgsningen. De argumenterer med, at man med et stop pa Jelling
Station vil give rejsende fra Herning og Struer de bedste muligheder for at skifte tog
og fortseette mod Billund.

Vejle Kommune (11K) foretraekker ogsd Jellinglgsningen, hvor toget kgrer fra Vejle
over Jelling mod Billund. 11K argumenterer med, at det ville give optimale muligheder
for rejsende fra Herning og Struer, der kan skifte tog og fortsaette til Billund. Derfor
mener 11K ogsa, at toget fra Vejle til Billund bgr stoppe i Jelling.

Banedanmarks kommentarer

Som naevnt i afsnittet ‘Gadbjerglasningen’, s8 vil Banedanmark g8 videre med
Jellinglgsningen.

Alternative forslag til linjefgringen

15B mener, at det vil blive belastende for projektets anlaegsbudget at gennemskeaere
de 40-50 m hgje hgjdedrag nordgst for Billund Lufthavn, og foreslar, at jernbanen
anlaegges fra Jelling, syd om Ast by og ind mod Billund langs med Firhgjevej.
Linjeferingen for Billund kan ses pa nedenstdende kort. Hele linjefgringen kan ses pa
projektets hjemmeside sammen med alle de andre hgringssvar.

Fordelen ved denne linjefgring vil ifglge 15B vaere, at banen vil Igbe langs med
markskel og derfor ikke gdelaegger naturen eller de omkringliggende marker i lige sa
stort et omfang. Desuden mener 15B, at denne linjefgring er fordelagtig, da den
passerer Legoland, Lalandia og godsterminalen og desuden krydser omfartsvejen
diagonalt. 15B ansldr, at denne linjefgring vil vaere 19 km lang og dermed en 1 km
kortere end den Igsning, der er vist i debatoplaegget.

15B foreslar alternativt, at banen kan fglge omfartsvejen og derved ankomme til
Billund Lufthavn fgrst, inden den Igber ned til forlystelsesparkerne og godsterminalen.
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Illustration 2 15B’s forslag til en alternativ linjefgring

Jernbaneprojekt 2016
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Kort over Billund lufthavn. Den tynde rgde linje angiver 15B’s forslag til en alternativ linjefaring
for en bane til Billund.

Banedanmarks kommentarer

En linjefgring, der ankommer syd om lufthavnen vurderes at vaere vanskelig og
kostbar at anlaegge, idet den skal gennem et teet bebygget omrde.

En linjefgring, der ankommer langs omfartsvejen Lufthavnsvej og falger den mod
nordvest inden den kommer til lufthavnen gstfra, vil ikke p&virke Ast Skov og vil
forlgbe i et mindre kuperet terraen. Banedanmark vil p§ baggrund af haringssvaret fra
15B undersgge den alternative linjefgring langs omfartsvejen Firhgjevej i forbindelse
med den kommende projektering p8 lige fod med den hidtil forudsatte linjefaring for
Jellinglgsningen.

12B frygter, at de foresldede jernbanelgsninger ikke vil f& nok lokale til at pendle med
toget. 12B mener, at en linjefgring fra Vejle til Billund vil have stgrre potentiale for
transport af lokale passagerer oveni kunderne til lufthavnen og forlystelsesparkerne.
12B mener, at den linjefgring med enkelte stop undervejs vil have en positiv
pavirkning pa udviklingen af de mellemliggende landsbyer og reducere bil- og
bustrafikken mellem Vejle og Billund.

Vejle Vesteregns Lokalrdd (16F) mener, at den planlagte linjefering for projektet vil
dele landbrugsomradet i to og vanskeligggre erhverv og lokal interaktion. Derfor
anbefaler 16F, at Banedanmark undersgger muligheden for at fglge de eksisterende
trafikkorridorer til Billund Lufthavn.

15B og Vejle Vesteregns Lokalrdd (16F) mener, at en direkte forbindelse mellem Vejle
og Billund langs med motortrafikvejen er mere hensigtsmaessig end den foresldede,
der kgrer over Jelling. 15B og 16F pdpeger, at den vil vaere ca. 10 km kortere og vil
have en kortere rejsetid. Den kortere rejsetid skyldes ifglge 15B ogsa, at det ikke vil
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vaere muligt at kgre lige s8 hurtigt gennem Grejsdalen eller det snoede omrade
omkring dalen. 15B vurderer derfor, at rejsetiden vil blive halveret, hvis man anlaegger
en direkte forbindelse mellem Vejle og Billund.

Vejle Vesteregns Lokalrdd (16F) mener, at passagergrundlaget vil vaere betydeligt
stgrre ved denne forbindelse pd grund af en kortere rejsetid og en direkte forbindelse
til hovedbanenettet. 16F pdpeger, at det vil veere mere hensigtsmaessigt med en
linjefering, der folger motortrafikvejen, da man derved undgdr at pdvirke naturen lige
sa8 meget, og at man kan opretholde den eksisterende togdrift mellem Vejle og
Herning. 16F foreslar, at en direkte forbindelse fra Vejle til Billund pa sigt vil kunne
forlaenges til Herning.

16F anerkender, at en jernbaneforbindelse fra Vejle til Billund ser ud til at veere dyrere
at anlaagge end den Jelling-Billund-forbindelse, der er vist i dette projekts debatoplaeg.
Men 16F mener, at det skyldes, at Jelling-Billundforbindelsen er underbudgetteret. 16F
mener, at det vil vaere ngdvendigt at udvide kapaciteten pa straskningen mellem Vejle
og Jelling, og at der ikke er taget hgjde for det eller jernbaneforholdene omkring
Jelling by i budgettet for Ny bane til Billund.

Banedanmarks kommentarer

En direkte letbaneforbindelse til 100 km/t mellem Vejle og Billund langs
motortrafikvejen blev undersggt af Trafikstyrelsen i 2012. Med en s8dan letbane kan
der opnds ca. 6 minutters kortere rejsetid fra Vejle til Billund (23 minutter i stedet for
29 minutter). Men letbanelgsningen vil ogs§ koste ca. 500 mio. kr. mere at anlagge
og kraeve et skift i Vejle for alle passagerer til Billund. Lgsningen blev bl.a. af denne
8rsag fravalgt ved en lokal politisk beslutning i 2014.

Hvis linjefgringen langs motortrafikvejen skulle udfgres som jernbane, ville rejsetiden
m&ske kunne reduceres yderligere 2-3 minutter, men prisen ville vaere betydelig
hgjere, ikke mindst pga. vanskelighederne ved at forbinde banen i Vejle, hvor en
jernbanelgsning formentlig ville kraeve et tunnelanlaeg under dele af byen.

Radet for Baeredygtig Trafik (18F) mener, at det er oplagt, at banen forleenges til
Grindsted. 18F mener, at banen bgr fgres ind til Grindsted nordfra ad det eksisterende
tracé fra den nedlagte jernbane til Filskov. 18F anerkender, at det vil give nogle
spormaessige vanskeligheder i Billund, hvor togene skal ind og ud samme vej, men ggr
opmaerksom p3, at en tilsvarende vending kan klares p& 1 minut pa Jeegersborg
Station. 18F mener, at denne linjefgring til Grindsted vil kunne forlaenges over Filskov
og Blahgj til Brande og give Grindsted mulighed for igen at tilbyde direkte godsvogne
til firmaet Dupont pd det eksisterende sidespor nzer deres fabrik i Grindsted.

Radet for Baeredygtig Trafik (18F) mener at vide, at Legofabrikken far varer leveret fra
en tjekkisk leverandgr i en mangde, der svarer til 20 godsvogne om ugen. 18F
formoder desuden, at der er andre potentielle godskunder, hvis godsoperatgrerne
laver en malrettet indsats. Radet for Baeredygtig Trafik (18F) vil derfor foresla
transportministeren, at jernbanestraekningen Grindsted-Bramming gendbnes til fuld
person- og godstransport. 18F beretter, at de tidligere har anmodet om, at det gamle
spor forelgbig bliver liggende med henblik pa at foretage en udskiftning ad
skinnevejen. 18F foresldr banen indlemmet i den planlagte Esbjerg Naerbane. 18F
tilfgjer, at Region Syddanmark i 2015 har budgetteret med en analyse af en
forbindelse fra Billund Lufthavn til Esbjerg. Derfor anmoder 18F om, at Banedanmark
afventer resultatet af denne analyse.
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Banedanmarks kommentarer

En forlzengelse til Grindsted og/eller Esbjerg Naerbane er ikke en del af den politiske
beslutning omkring Ny bane til Billund, og der er derfor ikke afsat ressourcer til en
undersggelse af mulighederne for en station i Grindsted.

I forleengelse af aftalen om udmgntning af Togfonden DK er der igangsat en
godsanalyse, som blandt andet skal afdaekke potentialet for mere gods p&d banen.
Analysearbejdet p8g8r, og potentialet for gods p8 Billundbanen undersgges som en del
af denne analyse.

23B og 27B foreslar, at Banedanmark laver en ny beregning pa en lgsning med “tram-
train” eller "duosporvogn” mellem Vejle og Billund, hvor toget kan kgre som letbane i
byerne og som regionaltog mellem byerne. 27B foreslar, at den forlaenges til Grindsted
og Bramming, sa rejsende fra Esbjerg ogsd kan komme direkte til lufthavnen og
forlystelsesparkerne i Billund.

23B synes at en letbanelgsning har flere fordele over almindelig jernbane. Han
argumenterer med, at denne Igsning er hurtigere, billigere i drift og mere fleksibel i
forhold til kgreplan, da den ikke vil veere afhaengig af tog mellem Vejle og Herning som
en Jelling-Billundlgsning. Desuden fremhaever 23B, at en letbanelgsning fra Vejle til
Billund undgdr at bruge kapacitet i Grejsdalen. 23B foreslar, at man markedsfgrer
letbanen som Lufthavnsekspressen.

23B mener, at en letbanelgsning vil fa flere passagerer end jernbanen, at der dermed
vil komme flere passagerer til tilslutningstogene i Vejle, og at det vil generere profit til
jernbaneoperatgrerne og til staten.

Banedanmarks kommentarer

Det er vedtaget, at baneforbindelsen til Billund skal veere i form af en konventionel
jernbane. En letbanelgsning mellem Vejle og Billund er blevet fravalgt i maj 2014 efter
en hgring af de lokale parter i omr8det.

27B foreslar, at der undersgges en bane fra Jelling til Hedensted af hensyn til Aarhus,
sa der kan komme rejsende bdde fra Aarhus og fra Fyn/ Sydjylland.

Banedanmarks kommentarer

Med en linjeforing viderefort direkte gstpd med tilslutning til hovedbanen nord for
Hedensted, kan opn8s en s§ direkte baneforbindelse som muligt mod Horsens og
Aarhus.

En linjefgring over Hedensted til Aarhus er ikke en del af det politisk besluttede
projekt. Der vil veere tale om et meget starre og dyrere anlaegsprojekt. Det vil 0ogs§
vaere driftsmaessigt dyrt at etablere en ekstra toglinje helt til Arhus frem for kun til
Vejle. Desuden vil en toglinje til Arhus med de forudsatte togsaet, der karer op til 120
km/t f§ en betydelig negativ indflydelse p8 kapacitetsforholdene p§
hovedbanestraekningen, hvor der kgres med hastigheder pd op imod 180 km/t - og i
fremtiden op til 200-250 km/t.
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17B mener, at det ma vaere op til den kommende VVM-proces at vurdere, hvilken
linjefgring der er bedst. Men 17B mener, at det er vigtigt, at banen ikke er til hindring
for omradets fortsatte udvikling.

Banedanmarks kommentarer
Banedanmark sgger selvfglgelig den bedst mulige lgsning for omr8det og for
banetrafikken og dermed en lgsning, der ikke ungdigt hindrer omrédets udvikling.

Dansk Industri (24V) mener, at det er vigtigt, at Banedanmark taenker i en
fremtidssikret lgsning, der senere kan forlaenges til Herning.

Banedanmarks kommentarer
Der er ikke p8 nuvaerende tidspunkt planer om at forlaenge banen til andre byer, men
Banedanmark vil sgge en lgsning, der ikke hindrer en fremtidig forleengelse af banen.
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Trafikering

7B mener ikke, at forudsesetningerne for projektet er korrekte. 7B understreger, at
projektet bgr foregd pa lufthavnens praemisser, og det mener han ikke, er tilfaeldet i
dette projekt. 7B henviser til undersggelser, der viser, at toget bgr kgre med minimum
tyve minutters drift for at kunne tilpasse lufthavnsdriften. 7B fremhaever, at det iszer
for erhvervsrejsende er vigtigt at holde transporttiden til endedestinationen sa lav som
mulig.

7B mener, at nar Timemodellens tog kgrer udenom Vejle og Billundbanen forventes at
kobles til Vejle Station, s& ma Billundprojektet anses for et sideprojekt, og derfor fa en
begraenset position i forhold til den internationale togtrafik. 7B mener, at togtrafikken
koncentreres omkring trafikale fikspunkter, som han mener, at Billund er. 7B foreslar,
at Billund lufthavn kobles til det internationale jernbanenet, evt. ved en direkte linje
mellem Billund Lufthavn og en af trekantomradets stgrre byer som Vejle eller Kolding.
Alternativt foresldr 7B, at Billund Lufthavn kobles til Timemodellen i enten Erritsg eller
Taulov. 7B synes, at Kolding vil veere den bedste Igsning, da man derfra kan lave en
direkte forbindelse til Tyskland.

Banedanmarks kommentarer

Der er ikke p8 nuvaerende tidspunkt truffet beslutninger om kgreplaner for den
fremtidige togbetjening af Billund, men det vurderes umiddelbart nedvendigt med
halvtimesdrift for at betjene lufthavnen tilstreekkeligt. Det vil sige, at der skal kgre to
tog i timen. Tyve minutters drift vil fordage omkostningerne betragteligt, og analyserne
viser, at der formentlig ikke er et tilstraekkeligt passagergrundlag, der vil kunne
understgtte tyve minutters drift.

Radet for Baeredygtig Trafik (18F) er glade for, at projektet er fremlagt som en
jernbane i stedet for en letbane. De gnsker at banen konstrueres saledes, at der ogsa
kan kgre godstog.

Radikale Venstre i Vejle (8K) og 25B gnsker, at Ny bane til Billund dimensioneres til
godstrafik, s& braendstoftransport til lufthavnen kan sendes via banen.

Banedanmarks kommentarer

I forlaengelse af aftalen om udmgntning af Togfonden DK er der igangsat en
godsanalyse, som blandt andet skal afdaekke potentialet for mere gods p& banen.
Analysearbejdet p8g8r, og potentialet for gods p8 Billundbanen undersgges som en del
af denne analyse.

Vejle Kommune (11K) gnsker optimale lokalforbindelser i @stjylland og foreslar derfor
en direkte forbindelse fra Odense til Billund over Fredericia og Vejle. De gnsker
yderligere, at timeplanen for betjening af lufthavnen understgtter lufthavnstrafikken
om morgenen og om aftenen, hvor der er mange afgange.

Billund Kommune, Billund Lufthavn, Legoland, Lalandia og Kirkbi/LEGO-koncernen

(14K) gnsker en direkte jernbaneforbindelse fra Odense til Billund og Fredericia og

Hgringsnotat 17/34
Trafikering



Vejle. De mener, at det vil styrke de erhvervsmaessige sammenhange i @stjylland.
14K mener ogsa, at det vil veere ngdvendigt at kgreplanen understgtter lufthavnen pa
de tidspunkter, hvor der er mange afgange - som f.eks. tidlig morgen og sen aften.

Banedanmarks kommentarer

Der er ikke p§ nuvaerende tidspunkt truffet beslutninger om kareplaner for den
fremtidige togbetjening af Billund. Mulige kgreplaner undersgges ifm. projektfasen,
herunder muligheden for direkte forbindelse til Odense.

15B anser rejsende fra Arhus-omradet for at veere Billund Lufthavns stgrste
passagergrundlag, og mener ikke, at rejsende nordfra vil tage toget til Vejle for at
skifte tog og kgre derfra over Jelling til Billund.

Banedanmarks kommentarer

Banedanmark er enig i, at der er mange rejsende fra Arhus og selvfolgelig faerre, som
vil benytte toget med skift end hvis det var direkte. Trafikstyrelsens forundersggelse
fra 2012 viser, at en banebetjening af Billund Lufthavn bgr tage udgangspunkt i en
gstlig linjefaring rettet mod Vejle med s§ gode forbindelser som muligt mod b8de
Horsens-Aarhus og Fyn-Sjaelland

Dansk Industri (24V) mener, det er vigtigt, at kgreplanen tilrettelaegges sa
Billundbanen passer sammen med de gvrige regionale togforbindelser. Det gaelder
isaer togdriften i timemodellen.

Banedanmarks kommentarer
Dansk Industris forslag vil blive taget med til naeste projektfase, hvor en mulig
kagreplan for streekningen skal undersgges.

Radet for Baeredygtig Trafik (18F) mener, at straekningen mellem Jelling og Vejle er
problematisk, men regner med at Banedanmarks signalprogram kan lgse problemerne.
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Natur- og Miljgpavirkninger

5B gnsker, at Banedanmark tager hgjde for stgjgener og biltrafik ved vigepladsen ved
Jelling Station. 5B ggr opmaerksom pa, at der er mange gener for boliger naer
vigepladsen; b&de fra biler, belysning pa stationsomradet og fra stationens hgijttalere.
5B ggor opmaerksom pa, at en trafiktaelling fra 2013 viser en udvikling i trafikken pa
Jernbanevej pa 135 % siden Vejlevej blev lukket. 5B foresldr, at ankomst og parkering
for biler flyttes gst for den tidligere stationsbygning.

Banedanmarks kommentarer

Der er ingen stgjkrav til den eksisterende bane ved Jelling Station. Banedanmark vil
undersgge, om der skulle vaere nogen saerlige problemer med hgjttalerstgjen ved
stationen.

Med hensyn til biltrafikken, s§ henviser Banedanmark til Vejle Kommune.

Belysning p§ stationsomr8det og cykelskurene er begge DSB’s ejendom, og
Banedanmark har derfor videresendt hgringssvaret til DSB.

Vejlemuseerne (10V) fremhaever, at der ligger flere beskyttede diger vest for Gadbjerg
som Banedanmark skal tage hensyn til - blandt andet ved Vester Smidstrup og
Lindeballe.

Vejle Vesteregns Lokalrdd (16F) er bekymret for de planlagte linjefgringer, da rédet
mener, det vil gdelaegge unikke naturomrader sasom Lindeballe Skov og pavirke flere
radlistede arter. 16F papeger, at omradet huser samtlige danske hjortearter, og at
krondyr vandrer nordpa gennem omradet fra Ggdding Skov. 16F mener, at en
jernbane i omradet vil afskaere disse vandringer, og at der vil veere risiko for at
kronhjortebestanden forsvinder helt fra omradet.

15B papeger Lindeballeskovenes saeregne og unikke urskov. 15B naevner, at hele
omradet er klassificeret som fredskov. 15B mener, at det vil vaere en skaendsel at fgre
en jernbane gennem omradet.

12B mener, at risikoen for pakgrsel af vildt vil blive nedsat, hvis banen fgres op syd for
Farre, da man derved undgar skovomradernes stgrre bestande af hjortevildt. 12B
oplyser, at en stgrre rudel dadyr er udsat i omradet. 12B mener, at man ved at lade
banen afgrene syd for Farre vil bevare istidslandsskabet, de mange gravhgje og
kulturhistoriske mindesmaerker mellem Jelling og Billund bedre. 12B papeger, at
historiker Rasmus Mortensen har pavist, at der ligger 50 gravhgie i Lindeballe Sogn. Til
sidst papeger 12B, at Ast Skov huser flere sjaeldne orkideer, og at de vil blive
forskanet, hvis man fgrer banen nord om skoven.

Banedanmarks kommentarer

Naturforholdene i omr8det vil blive beskrevet i fagnotater p8 grundlag af
feltundersogelser, som Banedanmark f8r udfort i lobet af 2015. Undersggelserne
suppleres med data fra en raekke forskellige kilder.

I VWM-redeggrelsen vil der indg8 en beskrivelse af afvaergeforanstaltninger, der skal
sikre eventuelle naturinteresser. Men Banedanmark vil selvfglgelig sege at mindske
pévirkningen af den lokale natur og beplantning.
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Kulturhistoriske interesser

Ved Jellinglgsningen pointerer Vejlemuseerne (10V), at der Banedanmark skal vaere
opmaerksom pa Trollerup, sydvest for Mglvang, hvor der er gjort fund fra vikingetiden,
der kunne indikere, at der har vaeret bebyggelser i omradet.

10V naevner ogsa, at den jyske Haervej passeres af Jellinglgsningen ved bade Mglvang
og Vester Ast, og at der kan vaere flere ukendte sideforlgb i omradet.

10V gor opmaerksom pa, at der ligger flere gravhgje ved Tgrby og Frishuse. 10V
mener, at der ved anlaegsarbejde nzer grupper af gravhgje er en forgget risiko for
utilsigtet at opgrave hidtil ukendte fortidsminder.

Vejlemuseerne (10V) mener, at de arkaeologiske interesser er stgrst ved
Jellinglgsningen, og at man derfor bgr regne med stgrre udgifter til arkaeologiske
undersggelser, hvis denne Igsning vaelges.

10V forventer at blive inddraget i den videre proces, og stiller deres ressourcer til
radighed med henblik pa arkivalsk kontrol af den linjefaring der veelges, sdvel som til
de fglgende arkaeologiske undersggelser.

Banedanmarks kommentarer

Banedanmark er opmaerksom p8 digerne, gravhgjene og de avrige kulturhistoriske
interesser i omr8det. Omr&det vil gennemg§ arkaeologiske underspgelser for
anleegsarbejdet gér i gang.
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Straekningen Vejle-Jelling

Vejle Kommune (11K) forventer, at arbejdet med at udskifte de nedslidte broer ved
Grejsdalsvej og Skelborgvej udfgres som planlagt i 2015.

Banedanmarks kommentarer
Dette projekt bergrer ikke anlaegsarbejderne p8 hverken Grejsdalsvej eller
Skelborgvej.

Radikale Venstre i Vejle (8K) vil gerne have, at Banedanmark undersgger
omkostningerne for at anlaegge dobbeltspor mellem Hgrup og Gadbjerg, og hvad det
vil ggre for at nedbringe traengselsproblemerne i Grejsdalen. De fremfgrer, at der
mellem Hgrup og Gadbjerg ikke vil veere de samme terraenmaessige udfordringer ved
at udvide, som der er i Grejsdalen. Derfor vil 8K 0ogsa have undersggt
omkostningsforskellen mellem at anlaegge dobbeltspor i Hgrup-Gadbjerg og i
Grejsdalen.

23B mener, at straekningen mellem Vejle og Jelling bgr udvides til dobbeltspor og have
en hgjere hastighed end i dag. 23B mener dog, at det vil koste vaesentlig mere end de
700 mio. kr., der er afsat til projektet.

Banedanmarks kommentarer

Som en del af den igangveerende VVM-undersggelse undersgger Banedanmark
behovet for en kapacitetsudvidelse mellem Vejle og Jelling. Der er ikke afsat midler til
en evt. kapacitetsudvidelse.

Gadbjerglosningen vil medfaore en taet trafik over en laengere straekning p§ banen end
Jellinglgsningen, da Gadbjerg-lgsningen indebaerer, at Billundbanens tog vil skulle kore
pé et laengere enkeltsporet stykke p8 den eksisterende Vejle-Herning bane end i
Jelling-l@sningen. Dette kan skabe flere potentielle kapacitetsproblemer p§
straekningen, hvilket blandt andet er 8rsagen til, at Gadbjerglgsningen seettes i bero.

Banedanmark har ikke neermere undersggt omkostningerne ved at anlaegge
dobbeltspor mellem Hgrup og Gadbjerg, men omkostningerne pr. kilometer vurderes
at veere p§ samme niveau som for anlaeg af dobbeltspor i Grejsdalen. Anlaeg af
dobbeltspor mellem Horup og Gadbjerg vil ikke forbedre kapaciteten i Grejsdalen.

Grejsdalen

Vejle Kommune (11K) mener, det er afggrende, at der findes Igsninger, der ikke
forringer togbetjeningen af Jelling, Give og Thyregod. Vejle Kommune (11K) gnsker
derfor en opgradering af jernbanen gennem Grejsdalen. 11K papeger, at
Trafikstyrelsen i notatet “Lokale holdninger til banebetjening af Billund” af 11. marts
2014 har indstillet til Transportministeriet, at det bgr indgd i VVM-analysen at
undersgge, hvordan kapaciteten i Grejsdalen forbedres.

Vejle Kommune (11K) foresl|dr, at en opgradering af trafikken i Grejsdalen sker enten
ved en anlaeggelse af et ekstra spor eller ved udretning af det eksisterende spor i
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dalen. 11K mener, at en optimering af straekningen gennem Grejsdalen vil kunne
afkorte hastigheden mellem Vejle og Billund betragtelig. Dermed mener 11K, at
antallet af rejsende vil gges og at rejsetiden til Herning/Struer ogsa vil blive nedsat.

9B spgrger, hvor de sydgdende tog skal holde i Grejsdalen, og ggr opmaerksom pa, at
togene pa nuvaerende tidspunkt holder og venter i laengere tid ved den forhenvaerende
Grejsdal Station. 9B fremhaever, at der er mange, der bor taet pa banen i det omrade,
og som derfor er generet af togene. 9B foreslar, at togene for fremtiden bgr holde
laengere tilbage pa vigesporet, hvor der ikke er nogen huse.

9B mener, at det vil vaere for stor en belastning for omradet, hvis der skal kgre 24 tog
i dggnet gennem Grejsdalen. 9B mener derfor, at det er ngdvendigt at finde et andet
sted at anlaegge krydsningssted.

9B mener, at Grejsdalens tog bgr elektrificeres gennem skinnerne for at undga
kgrestrgmsmaster gennem omradets unikke natur.

25B kalder den eksisterende linjefgring gennem Grejsdalen for "hablgs”, og mener, at
det er uheldigt, at Billundbanen bygger videre pad den straekning.

Billund Kommune, Billund Lufthavn, Legoland, Lalandia og Kirkbi/LEGO-koncernen
(14K) mener, at det vil veere ngdvendigt med en optimering af jernbanen i Grejsdalen.
De foresldr, at det kan ggres ved at anlaegge et ekstra spor og/eller at udrette det
eksisterende spor. 14K mener, at en optimering af jernbanen i Grejsdalen vil kunne
forgge hastigheden og togtrafikken og dermed mindske rejsetiden til Herning og
Struer. De mener, at dette vil forgge antallet af togrejsende.

Region Syddanmark (29V) finder kapacitetsproblemerne i Grejsdalen meget vigtige og
anbefaler, at de inddrages i det videre arbejde.

Banedanmarks kommentarer

Som en del af VVM-undersggelsen vil Banedanmark undersgge, hvorvidt det vil veere
ngdvendigt at udvide kapaciteten i Grejsdalen mellem Jelling og Vejle.

Jelling By

Jelling Lokalrdd (4F) gor opmaerksom pa, at Jelling i mange &r har vaeret pavirket af
arbejdet med at fritleegge Jellingmonumenterne, og at de anser jernbanen gennem
byen for at veere den stgrste forhindring for en sammenhangende by. 4F anslar, at
den ggede trafik som fglger af den nye bane til Billund vil medfgre, at de to
overkgrsler ved F%rupvej og Vejlevej vil vaere lukket halvdelen af dagtimerne.

4F anmoder derfor om, at Banedanmarks forundersggelser til projektet deekker hele
banestraekningen gennem Jelling By, i stedet for at starte ved Jelling Station.

Jelling Lokalrad (4F) gnsker, at deres to alternative delprojekter undersgges som en
del af projekteringen. Det fgrste forslag er at grave banestraekningen ned fra
Skovgade og til et stykke vest for Farupvej. Med en nedgravning af banen mener 4F,
at byen vil ophgre med at vaere opdelt af en jernbane. 4F henviser til, den svenske by
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Gamla Uppsala, der ogsd huser gamle kongehgje, hvor den kommende jernbane
gennem byen bliver gravet ned.

21B gnsker ogsd, at jernbanen gennem Jelling bliver gravet ned. 21B mener, at
omfartsvejen omkring Jelling var blevet meget billigere at anlaegge, hvis man havde
nedgravet banen tidligere, da man sd kunne have undgaet at lave en vejtunnel under
jernbanen ved Mangehgje. 21B mener derfor, at en nedgravning af banen tidligst kan
begynde ved Vejlevej, da det nu kan blive svaert at nd at komme under Vejlevej fra
Mangehgije. 21B foresldr, at man eventuelt kan haeve Vejlevej en smule og dermed
komme under den. 21B foreslar, at der anlaegges en station forskudt oven pa den
nedgravede bane, sdledes at Stationsvej kan forlaenges syd til Bredager. Fra stationen
foresldr 21B, at der anlaagges to spor, og at tunnelen kommer op vest for Farupvej.
Derved mener 21B, at de fleste trafikale problemer i Jelling vil forsvinde, da man kan
nedlaegge overskaeringen ved Farupvej. 21B anerkender, at der vil vaere problemer
ved en nedgravning af banen i Jelling. Ikke mindst pa grund af omkostningerne. Men
21B forventer, at Vejle Fjordbroen vil blive opgivet i fremtiden, og at der derfor vil
vaere penge tilovers til andre projekter. 21B mener, at en nedgravning af banen vil
kunne skabe helt nye perspektiver for udviklingen af Jelling.

Det andet forslag fra Jelling Lokalrad (4F) er at omlaegge banen, sd den Igber nord om
Jelling og far en station sydvest for rundkgrslen mellem Kollegievej og Herningvej (se
nedenstaende kort). 4F fremsaetter to forskellige Igsningsforslag for en linjefgring nord
om byen. Den ene Igsning deler ved Mglvang, og gar enten nordpd mod Gadbjerg eller
direkte vestpd mod Billund. Den anden Igsning gar direkte fra stationen ved
Kollegievej og vest mod Gadbjerg. 4F mener ikke, at disse Igsninger vil vaere laengere
end de Igsninger, der er opstillet i Banedanmarks debatoplag til projektet, men at det
vil have den fordel, at de to nuvaerende overkgrsler kan nedlsegges. Desuden mener
4F, at det vil samle Jelling at flytte banen nord for byen. Dette forslag er ogsa stgattet
fra 5B.
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Illustration 3

| BILLUNDBANEN

& | Banedanmarks Idefasehering (okt. — nov. 2014)

A Skitse vedr.:
|| Forslag til ny bane nord for Jelling

% !| Udarbejdet i Oktober 2014

Jelling Lokalrad

Jelling Lokaludvalgs forslag til en alternativ linjefgring nord om Billund

21B mener, det er en rigtig darlig idé at omlaegge jernbanen til at Igbe nord om Jelling.
21B mener, at gkonomier gror omkring en station, og at det vil skaevvride Jelling at
flytte stationen. Desuden anslar 21B, at en omlaegning af jernbanen vil veere dyrere
end en nedgravning.

Banedanmarks kommentarer

De to linjefgringslgsninger for Billundbanen, som er beskrevet i
idéfasehagringsmaterialet, indebeaerer tilslutning til den eksisterende Vejle-Herning bane
i hhv. Jelling og Gadbjerg.Ingen af de to lgsninger vil medfgre stgrre arbejder p&
banestreekningen gennem Jelling, ligesom en evt. senere elektrificering af banen alene
vil omfatte opseetning af koreledningsmaster og —-anlaeg.

Vejle Kommune (11K) kraever, at de trafikale forhold i Jelling by bliver undersggt
grundigt. De forudser, at den planlagte fordobling af tog pr. time gennem Jelling vil
medfgre trafikale problemer. 11K fremhaever overkgrslen ved Farupvej som et szerlig
problematisk omrade. Kommunen forudsaetter, at de trafikale problemer i Jelling
indgar i Banedanmarks budget for projektet. 11K forudsaetter desuden et taet
samarbejde med Banedanmark for at Igse dette problem.

5B foresldr, at der anlaegges en tunnel under jernbanen mellem Jernbanevej og
Bredager, sa en betydelig del af trafikken kan flyttes om pa sydsiden af banen, hvor
der ikke er nogen boliger.
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Banedanmarks kommentarer

Hvis togtrafikken i Jelling gges fra to tog i timen til 6 tog i timen med Ny bane til
Billund, og der i 2024 skal kore yderligere to tog i timen p§ strackningen mod Herning,
vil det veere ngdvendigt at undersgge, hvordan biltrafikken i Jelling kan afvikles, idet
der er to overkgrsler i niveau mellem den nordlige og sydlige bydel.

En s8dan underspgelse kraever for det fgrste en undersggelse af vejtrafikken i omrddet
og derefter sandsynligvis en undersggelse af mulige Igsninger for at fore biltrafikken
over eller under jernbanen. Da der er tale om et kompliceret samspil mellem de to
veje, hvor krydsningen med banen i det ene tilfeelde sker i taet bebyggelse, vil
undersggelsen vaere omfattende. Dette vil indg8 som en del af VVM-undersggelsen.

R8det for Baeredygtig Trafik (18F) foreslar, at omlgbssporet i Jelling forlaenges til det
punkt hvor banerne skilles, s& man far et laengere stykke med dobbeltspor. 18F
foresldr desuden, at Banedanmark overvejer at genabne Hgrup som krydsningsstation.

Banedanmarks kommentarer

Behovet for at udvide kapaciteten p8 straekningen, vil blive undersggt i den kommende
projekteringsfase, og forslaget om at forlaenge omlgbssporet gennem Jelling vil blive
taget med i disse undersggelser.

Vejle By

Vejle Kommune (11K) gnsker, at der skabes yderligere kapacitet pd Vejle Station,
samt at kommunen far andel i Togfonden DK’s midler til at forbedre
parkeringsforholdene ved stationen til fordel for pendlerne.

DSB (20V) gnsker, at der gives information om, hvordan Billundbanen vil pavirke
kapaciteten pa Vejle Station og pa straekningen mellem Vejle og Jelling/Gadbjerg. 20V
gor opmaerksom p3, at der kan komme omkostninger til 2endringer pa Vejle Station.

Banedanmarks kommentarer
Banedanmark vil i den kommende projektering undersoge, hvorvidt det vil veere
nodvendigt at udvide kapaciteten mellem Jelling og Vejle. Herunder ogs8 Vejle Station.

Hgringsnotat 25/34
Straekningen Vejle-Jelling



Anlaeg og Materiel

DONG Gas Distribution (2V) ggr opmaerksom pa placeringen af deres
naturgasdistributionsanlaeg i projektets omrade. 2V anbefaler, at Banedanmark
indhenter konkrete ledningsoplysninger hos dem i forbindelse med projektet.

Illustration 4 Dong Energys gasledningskort

DONG Gas Distribution A/S
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Kortet viser DONG Energys naturgasledninger. Den bl streg angiver deres 40 bar fordelingsnet
og den grgnne streg angiver 4 bar distributionsnettet.

Banedanmarks kommentarer

Banedanmark takker for oplysningen. Banedanmark tager hensyn til de kabler, der
eventuelt skal omlaegges i forbindelse med anlaegsarbejdet. Hvis DONG Energy’s
ledninger bergres, vil Banedanmark indg§ en dialog med ledningsejerne om dette.

DSB (20V) gnsker at vide, hvor klarggrings-, opstillings- og vaerkstedsfaciliteter skal
placeres.

DSB (20V) vil gerne vide, hvorvidt det bliver muligt at kgre med enmandsbetjente tog
pa den nye straekning.

Banedanmarks kommentarer

Der etableres ikke seerskilte klargorings-, opstillings- og vaerkstedsfaciliteter p§ den
nye bane til Billund. Der forudsaettes brug af let standarddieselmateriel med
tophastighed p§ 120 km/t (eksempelvis Desiro, Lint, Talent eller tilsvarende). Det kan
eksempelvis veere af en type, som i dag kendes fra blandt andet de midt- og vestjyske
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streekninger. For en kortere straekning som Billundbanen, er det forudsat muligt at
anvende allerede eksisterende jyske faciliteter indenfor en rimelig afstand.

Det er forudsaetningen, at det skal vaere muligt at kere med enmandsbetjente tog p8
straeekningen. Omkostninger til drift for Jellinglgsningen er beregnet ud fra det
eksisterende prisniveau for Arrivas korsel i Midt- og Vestjylland.

Anlaegsperioden

DSB (20V) ggr opmaerksom p3, at de forventer, at anlaegsarbejdet vil give DSB
omkostninger med trafikomlaegninger og eventuelle indseettelser af erstatningsbusser.

Banedanmarks kommentarer

Behovet for trafikomlaegninger og eventuelle erstatningsbusser vil blive belyst i den
kommende VVM-redeggrelse.

Elektrificering af banen

DSB (20V) bemeerker, at det ikke fremgar af det udsendte materiale, hvorvidt den nye
bane til Billund skal kgre med el- eller dieseltog.

Radet for Baeredygtig Trafik (18F), 25B, 26B og 27B mener, at Ny bane til Billund bgr
forberedes til elektrificering samtidig med Vejle-Struer-straekningen. Derved mener
18F, at det vil vaere muligt at kgre direkte fra Odense eller Nyborg til Billund, og at det
vil give ekstra passagerer. 18F synes, at et togskift i Vejle bgr undgas.

Banedanmarks kommentarer

Banen vil kere med dieseltog indtil banen eventuelt bliver elektrificeret i forbindelse
med det landsdeekkende elektrificeringsprojekt. I forbindelse med anlaegget forberedes
Billundbanen til en evt. senere elektrificering.

Radet for Baeredygtig Trafik (18F) gor opmaerksom pa, at en elektrificeret jernbane
langs Bastlundvej kan komme i konflikt med fly, der afgdr eller ankommer vest for
Billund Lufthavn.

Banedanmarks kommentarer

I VVM-redeggrelsen vil det blive undersggt, hvordan banen bedst kan komme fra
lufthavnen til Legoland/Billund By uden at komme i konflikt med flytrafikken. Det vil
0gs8 blive taget hgjde for en eventuel fremtidig elektrificering af banen.

Straekningshastighed

23B mener ikke, at idéfasehgringens to forslag er tidssvarende eller ambitigse nok, og
mener, at Banedanmark bgr gennemregne en mere fremtidssikret model, hvor
streekningen er elektrificeret, egnet til godstrafik og har en streekningshastighed pa
160 km/t.
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Baeredygtig Trafik (18F), 25B, 26B og 27B gnsker, at hastigheden saettes 160 km/t pd
Billundbanen. 18F frarader, at banens maksimalhastighed fastsaettes til 120 km/t. 18F
mener, at dette bgr veere 160 km/t for at kompensere for den lavere hastighed i
Grejsdalen.

DSB (20V) spgrger til, hvilken hastighed togene mellem Vejle og Billund vil kgre pa
straekningen fra Vejle til Jelling/Gadbjerg.

Banedanmarks kommentarer
Med den planlagte linjefarings forlgb for Ny bane til Billund vil der ikke veere noget til
hinder for at kare op til 160 km/t p8 straekningen i fremtiden.

Den nye bane mellem Jelling og Billund bygges til 120 km/t, hvilket er forudsat
maksimalhastighed for togmateriel p§ denne straekning. Mellem Vejle og Jelling er
hastigheden 70-100 km/t i dag. I den politiske aftale om Togfonden er det besluttet at
opgradere hastigheden p8 en raekke sidebaner. Herunder planlaegges en opgradering
af hastigheden mellem Vejle og Jelling til 80-90 km/t, hvor den i dag er 70 km/t, og til
110 km/t, hvor den i dag er 100 km/t.

Busser i stedet for jernbane

15B og Vejle Vesteregns Lokalrad (16F) foresldr, at man i stedet for at anlaegge en
jernbane indsaetter shuttlebusser til Billund Lufthavn - eventuelt med en dedikeret
busbane. 15B og 16F mener, at det vil vaere billigere. 15B og 16F papeger, at
Trafikstyrelsen har skgnnet streekningen til at have et arligt underskud pa 52 mio.
kroner. 15B mener, at Banedanmark bgr revurdere behovet for en jernbaneforbindelse
til Billund.

Vejle Vesteregns Lokalrdd (16F) papeger, at det eksisterende vejnet til og fra Billund
Lufthavn, som 16F mener sagtens vil kunne handtere en udvidet busdrift. 16F mener,
at busser vil have den fordel, at de kan daekke transport til og fra lufthavnen i flere
retninger, og derfor vil kunne daekke alle store byer i oplandet. Desuden mener 16F, at
lufthavnsbusserne helt eller delvis vil kunne erstatte en del af de eksisterende
buslinjer, og vil kunne varetage transport til uddannelsesinstitutioner og
arbejdspladser i Billund. 16F synes ikke, at Togfonden DK skal vaere bundet til
jernbanelgsninger, s& hvis en buslgsning er den bedste Igsning, sa bgr den finansieres
af Togfonden DK’s midler.

9B spgrger, hvorfor der skal bruges sa8 mange penge pa at anlaegge en
jernbaneforbindelse til Billund, nar der kgrer busser fra Vejle til Billund Lufthavn hver
halve time. 9B mener, at projektet strider mod al fornuft og mener at Banedanmark
har pligt til at sgrge for, at der bliver taget de bedst mulige tiltag, sa projektet ikke
generer omradets beboere eller unikke natur.

Banedanmarks kommentarer

Den er politisk vedtaget, at Banedanmark skal undersgge en jernbanelgsning, der
tager udgangspunkt i en gstlig linjefgring, der er rettet mod Vejle. En buslasning er
derfor ikke en del af de kommende undersggelser.
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Stationer

Station ved Billund Lufthavn

Billund Kommune, Billund Lufthavn, Legoland, Lalandia og Kirkbi/LEGO-koncernen
(14K) gnsker at Banedanmark undersgger en stationsplacering gst for de to
fodgaengerpassager mellem terminalen og parkeringshuset. 14K pdpeger, at den
placering vil give den korteste gdafstand mellem stationen og terminalen. De gnsker
0gsa, at stationen etableres under niveau af den nuvaerende trafikforplads, sd der er
mulighed for en overdaekket forbindelse til ankomsthallen.

Billund Kommune, Billund Lufthavn, Legoland, Lalandia og Kirkbi/LEGO-koncernen
(14K) mener, at linjefgringen fra Billund Lufthavn mod vest bgr etableres over eller
under niveau af den gvrige trafik. 14K gnsker ikke en linjefgring, der er i niveau med
B%stlundvej, da de mener, at det vil skabe voldsomme trafikproblemer for trafikken til
og fra forlystelsesparkerne og Billunds arbejdspladser - en trafik som 14K forventer,
vil stige steerkt i de kommende ar.

Banedanmarks kommentarer

Banedanmark er enig i 14Ks placering af stationen ved Billund Lufthavn.

En nedgravning af station ved Billund Lufthavn er ikke en del af det projekt, der er
medtaget i Togfonden DK. Her er medtaget en bane, der krydser b8de lufthavnens
parkeringsplads og forplads ved terminalen p8 samme niveau som biler og gdende. En
nedgravning er derfor heller ikke medtaget i undersggelsen. Men med den nuveerende
linjefaring forventes banen ved Billund Lufthavn at blive fort under B8stlundvej.

B&de etablering og undersggelse af forskellige nedgravede lgsninger for bane og
station vil kreeve lokal medfinansiering. En nedgravet station vurderes at kunne VVM-
undersages for 5-10 mio. kr. og udfgres for i omegnen af 500 mio. kr. Man m&
henvende sig fra lokalt hold, hvis man gnsker at finansiere dette.

Banedanmark har hidtil forudsat, at der kan afholdes offentlig haring inden udgangen
af 2015. Hvis de yderligere undersggelser skal udfgres, kan det blive ngdvendigt at
streekke undersggelserne ind i for8ret 2016.

Dansk Industri (24V) mener, at en bane til Billund er med til at understgtte et staerkt
trafikalt knudepunkt i Midtjylland, men mener, at det er afggrende, at der er et
gnidningsfrit skift mellem de forskellige transportformer. 24V mener derfor, at
stationen ved Billund Lufthavn placeres sa tzet pa lufthavnsterminalen og
busstoppestederne ved trafikforpladsen som muligt.

Banedanmarks kommentarer
Banedanmark mener ogsd, at det er vigtigt at skabe et hurtigt og nemt skift fra tog til
fly, og vil derfor sgge at placere stationen s§ taet pd terminalen, som det er muligt.
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Radet for Baeredygtig Trafik (18F) foreslar et sidespor til sydsiden af Billund Lufthavn
til transport af flybraendstof.

Banedanmarks kommentarer
Sidespor til gods indg8r ikke i det politisk besluttede projekt for Ny bane til Billund.

6B mener kun, at der bgr vaere standsning ved Billund Lufthavn i Billund. 6B synes
stationen bgr anlaegges pad den modsatte side af motortrafikvejen ved parkeringshuset
med en gangtunnel under banen, s passagerne kan komme over til lufthavnen. 6B
foresldr, at lufthavnsbussen kan hente og bringe passagerer de 300 meter fra
stationen til lufthavnen.

Banedanmarks kommentarer

En standsning ved Legoland er vedtaget som en del af den politiske beslutning af 14.
maj 2014.

Placeringen af stationen ved Billund Lufthavn vil blive undersggt i den kommende
projektering. Det vil blive tilstreebt at anlaegge stationen s§ taet p8 terminalen som
mulig.

Station ved Legoland

Radet for Baeredygtig Trafik (18F) mener, at det er vigtigt, at banen ogsa kgrer til
Legoland.

Region Syddanmark (29V) undrer sig over, at stationen ved Legoland fremstar som en
mulighed i Banedanmarks materiale, da det var en del af den politiske aftale af 28.
maj 2014. Det er 29V’s forventning, at denne aftale overholdes.

Banedanmarks kommentarer

Banedanmark udsendte i den 15. oktober 2014 materiale, hvori stationen ved
Legoland fremstod som et muligt tilvalg. Det var en fejl, der hurtigt blev rettet, og som
vi naturligvis beklager. En forleengelse af banen til Legoland/Billund By er politisk
vedtaget, og er en del af de kommende undersggelser.
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Illustration 5 Modelbanen i Legoland

Billund Kommune, Billund Lufthavn, Legoland, Lalandia og Kirkbi/LEGO-koncernen
(14K) gnsker, at Banedanmark undersgger mulighederne for placering af en station
vest for Legolands hovedindgang. 14K ser store udfordringer ved at placere stationen
der, da det er meget taet pa Billund Lufthavns landingsbane. De foreslar at
Banedanmark anlaegger en nedgravet station syd for Nordmarksvej lige vest for
Legoland eller eventuelt en placering, der ligger laengere mod vest, sa stationen ikke
er i konflikt med lufthavnen.

14K finder ogsa, at en stationsplacering gst for Legolands hovedindgang vil vaere
problematisk, da de mener, at den vil skabe store problemer for trafikken pa
Bastlundvej savel som for tilkgrsel til og parkering ved Legoland. 14K anser ikke en
linjefgring i niveau ad denne vej som en mulighed. 14K gnsker derfor, at denne Igsning
undersgges meget grundigt.

26B mener, at stationen ved Legoland bgr placeres nord for rundkgrslen ved
Nordmarksvej/Bastlundvej, og at der i denne sammenhaeng bgr undersgges mulighed
for en ny indgangsmulighed i Legoland.

Banedanmarks kommentarer
Ideerne til placeringen af en station ved Legoland/Billund by vil blive taget med i den
kommende projekteringsfase.

25B mener, at Billund Kommune og Legoland bgr inddrages i udformningen af
stationen ved Legoland. 25B mener desuden, at stationen bgr vaere unik og signalere,
at man som passager er ankommet til Legoland.
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Banedanmarks kommentarer

Det visuelle udtryk af stationerne ved Billund Lufthavn og Legoland/Billund by vil blive
bearbejdet i den kommende projekteringsfase, og Banedanmark vil inddrage de
relevante interessenter i processen.

Billund Kommune, Billund Lufthavn, Legoland, Lalandia og Kirkbi/LEGO-koncernen
(14K) gnsker ogsa, at Banedanmark udfgrer grundige analyser af alle Igsninger, der
pavirker tilkgrsels- og parkeringsforhold til Legoland, da 14K ikke anser en forringelse
af disse som en mulighed.

Banedanmarks kommentarer
Tilkgrselsforholdene omkring Legoland vil indg8 i Banedanmarks kommende
undersggelser.
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Generelt

Dansk Erhverv (28V) stgtter en bane til Billund Lufthavn, da 28V mener, at det vil gge
tilgeengeligheden af lufthavnen, og at det vil gavne mobiliteten i samfundet bade lokalt
o0g nationalt.

27B synes, det er glimrende, at anlaegges bane til Billund Lufthavn, og at den
kollektive trafik dermed opgraderes.

Billund Kommune, Billund Lufthavn, Legoland, Lalandia og Kirkbi/LEGO-koncernen
(14K) bakker op om etablering af en jernbaneforbindelse til Billund via Jelling.
Sydtrafik (19V) finder det positivt, at der etableres flere forbindelser til Billund
Lufthavn, og at det drgftes med flere parter, hvilken Igsning der skal vaelges.

Radikale Venstre i Vejle (8K) stgtter en baneforbindelse til Billund.

17B synes, det er en rigtig god idé at anlaegge en jernbane til Billund Lufthavn og
Legoland, da jernbanen vil veere med til at styrke omradets turisme og andre erhverv.

7B mener, at projektet i sin nuvaerende form ma vaere et produkt af et politisk
kompromis, der skal tilfredsstille et politisk bagland, men ikke er brugbart i praksis. 7B
mener derfor, at projektet om en sidebane til Billund Lufthavn bgr fjernes fra
Togfonden DK.

Gadbjerg Lokalrad (13F) gor opmaerksom p3, at de folger projektet teet, da de mener,
det har afggrende betydning for omradets vaekst- og udviklingsmuligheder.

Kommunikation

Billund Kommune, Billund Lufthavn, Legoland, Lalandia og Kirkbi/LEGO-koncernen
(14K) og Vejle Kommune (11K) gnsker, at alle bergrte lodsejere informeres og/eller
inddrages tidligt i projektets fase, for at minimere perioden med usikkerhed. 11K
refererer, at Vejle Byrad vil kraeve, at samtlige bergrte borgere kan f& forlods
ekspropriation.

7B synes, det er vigtigt, at der kommer en hurtig afklaring pa projektets linjefgring, sa
lodsejerne mellem Jelling og Billund ved, hvorvidt banen bergrer dem.

Banedanmarks kommentarer

Seerligt bergrte lodsejere vil blive indkaldt til et lodsejermade af Banedanmark, inden
den anden offentlige hgring. De lodsejere, det viser sig nodvendigt at ekspropriere, vil
blive eksproprieret efter geeldende regler. Der kan leeses mere om ekspropriation og
forlods overtagelse p§ Banedanmarks hjemmeside p§

DSB (20V) gnsker at blive inddraget i den kommende detailplanlzegning af Ny bane til
Billund.

Banedanmarks kommentarer
DSB vil blive inddraget med hensyn til stationsmateriel i den kommende projektfase.
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Tidsplan

Region Syddanmark (29V) fremhaever, at det i debatoplaegget bade star, at Ny bane til
Billund forventes feerdiggjort i 2020 og 2019. 29V forventer, at anlaegget star faerdig i
2019 som det blev politisk aftalt den 28. maj 2014.

Banedanmarks kommentarer

Ny bane til Billund forventes at st8 faerdig i 2019 med ibrugtagning i 2020, jeevnfar
den politiske aftale af 28. maj 2014.

Bdkonomi

23B synes, at Banedanmark bgr lave en samfundsgkonomisk analyse, hvor
rejsetiderne sammenholdes med de estimerede rejsestremme. 23B mener ikke, at
jernbaneforbindelsen vil give nogen rejsetidsbesparelse for en stor del af de rejsende
fra de gstjyske byer. Han mener, at de nuvaerende busforbindelser er lige sa hurtige.

Banedanmarks kommentarer
I den kommende projektfase vil der blive foretaget en samfundsgkonomisk analyse af
rejsestromme.
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