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Forord

Som led i forliget om Togfonden DK fra 2014 skal der etab-
leres ny bane mellem Horsens og Aarhus. Den nye banestraek-
ning bliver ca. 23 km lang og lgber fra Hovedgard nord for
Horsens til Hasselager syd for Aarhus. Der er afsat 3,3 mia. kr.
til projektet

Streekningen er en del af Timemodellen, der blandt andet vil
gore det muligt at kere mellem Odense og Aarhus pa kun en
time.

Ny bane Hovedgdrd - Hasselager vil ogsa gere det muligt at
have flere afgange pad den nuvarende bane og give kortere

rejsetider mellem Horsens og Aarhus.

Projektet gennemlgber en VVM-lignende proces (Vurdering
af Virkninger pa Miljeet) med to offentlige haringer. Den for-
ste offentlige horing er en idéfase, der startes med offentlig-
gorelsen af projektets overordnede indhold i dette debato-
pleeg. 1défasehgringen afholdes for at indhente forslag om
de forhold, der skal tages hensyn til i de videre undersggelser.

Der vil desuden veere borgermgder i Grumstrup den 24. juni
og Solbjerg den 25. juni.

Den anden offentlige haring forventes at ligge omkring ars-
skiftet 2016/2017.

1 dette debatoplaeg informerer Banedanmark om projektets
baggrund og muligheder.

Alle henvendelser vil blive behandlet, og de vil indgd som
input til det endelige projektforslag, i det omfang de teknisk,
pkonomisk og miljemaessigt kan lade sig gore.

God laesning!

Ha ok K

Martin Munk Hansen
Omrédechef, Anlaegsudvikling
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Ny bane Hovedgard — Hasselager

Eksempel pa en dobbeltsporet, elektrificeret bane.

Baggrund

Projektet omhandler en ca. 23 km ny, dobbeltsporet jernbane
fra Hovedgard til Hasselager.

Den nye streekning vil skaere seks minutter af rejsetiden ved
blandt andet at afkorte baneafstanden mellem Horsens og
Aarhus. Derfor er straekningen en forudseetning for Time-
modellen, der vil gare det muligt at kere mellem Odense og
Aarhus kun pa en time. Det inkluderer af- og pastigning af
passagerer og den tid, det tager at skifte koreretning pa Aar-
hus H.

Nar Timemodellen er realiseret, er der mulighed for at kere op
til 250 km/t pa den nye straeekning mellem Hovedgard og Has-
selager. Det betyder rejsetidsbesparelser for rejsende mellem
Horsens og Aarhus. Den nye bane vil ogsd gge kapaciteten
mellem Horsens og Aarhus, mindske traengslen pa den eksi-
sterende bane og give mulighed for flere afgange.

Baggrund

Anlaegsbeskrivelse

1 regi af Togfonden DK er der udarbejdet to forslag til en
linjeforing. Begge de foresldede linjefaringer lgber gennem
Grumstrup og vest om Assendrup. De to forslag skiller ved
Gjesing, hvor det ene forslag Igber vest om Hvilsted, mens det
andet forlgber gst om byen.

e Det gstlige forslag forlgber umiddelbart gst for Solbjerg
og gennem Astrup, hvor den passerer vest om Astrup Kir-
ke. Linjefaringen vil ogsa passere teet forbi byerne Ravn-
holt og Tiset.

® Det vestlige forslag forleber vest for Solbjerg og lgber
gennem fzerre byomrader. Denne linjefgring vurderes at
have feerre konsekvenser for bebyggelse end den vestlige,
men den har til gengeeld starre miljgmaessige konsekven-
ser, da den passerer Solbjerg Sg pa en bro.
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De to forelgbige linjefgringsforslag.

De to linjefaringer skal ses som et oplaeg til en debat. Den
endelige linjeforing fastleegges forst efter VVM-processen
(Vurdering af Virkninger pa Miljoet) er gennemfort i 2017,
og det vil veere en politisk beslutning, hvilken linjeforing der
veelges. De to skitserede linjefgringer er derfor endnu ikke
vedtaget, men er forslag, som idéfasehgringen kan tage ud-
gangspunkt i.

o LIAR. -

Solbjerg S@ som banen krydser i det ene af de to forelgbige linjeforingsforslag.

Baggrund

Den nye banestraekning vil reducere kgreafstanden mellem
Horsens og Aarhus med ca. 6 km, og det er en forudsaetning
for Timemodellen, at der pd den kommende banestraeekning
kan kores med op til 250 km/t., samt at banen elektrificeres

og udstyres med moderne signalsystem.

Omradet, som banen skal lgbe igennem, er et kuperet land-
skab, og det vil give behov for at etablere et vist omfang
af demninger og afgravninger samt eventuelle dalbroer, s
sporets stigninger og fald kan holdes inden for normerne for
passagertog. Det betyder ogsa, at der ma forventes betydelige

maengder jordarbejde i forbindelse med projektet.

1 omradet anslas der ogsa at veaere en del bled bund. For at
jernbanen kan ligge stabilt betyder det, at den blgde bund
enten skal erstattes af andet materiale eller banen skal funde-
res pa peeledzek eller lignende. Det forventes at vaere ngdven-
digt pa dele af straekningen.

Pa grund af den hgje hastighed pa den nye bane, vil der ikke
blive anlagt overkersler pa straekningen. Alle krydsninger af
veje og stier vil ske enten pa bro eller i tunnel. Nogle veje vil
blive omlagt, mens det mé forventes at veere ngdvendigt at

lukke fa mindre veje og stier.
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Timemodellen

Timemodellen er visionen om at kunne kere med tog mellem
Danmarks storste byer pa kun en time.

1 fremtiden vil rejsende mellem Kgbenhavn - Odense, Odense
- Aarhus, Odense - Esbjerg og Aarhus - Aalborg na frem pa
kun 1 time. For at opna Timemodellens mal anlaegges en
reekke nye baner mellem Kgbenhavn-Odense-Aarhus, og de
eksisterende streekninger opgraderes. Timemodellen er den
starste forbedring for jernbanen siden abningen af Store-
beeltsforbindelsen i 1997.

Timemodellen vil ikke kun komme rejsende mellem de store
byer til gode. Den vil give kortere rejsetider for alle togrejsen-
de i hele landet, der benytter hovedstreekningerne Kgbenhavn
- Aalborg og Kgbenhavn - Esbjerg.

Takket veere en smartere tilretteleeggelse af kareplanerne vil
effekterne af de kortere rejsetider sprede sig til hele landet, og

kommer dermed ogsa rejsende til gode uden for de store byer.

Timemodellen vil medfere markant kortere rejsetider, som
vil mindske transporttidens andel i dagligdagen, og gere det
mere attraktivt at spge job eller kobe bolig leengere vaek end
tidligere. De hurtigere togforbindelser vil gore det mere at-
traktivt at veelge toget og lade bilen std, hvilket er godt for
miljoet.

==l 1 time
e Aalborg
® Aarhus
e Kgbenhavn
Esbjerg
4 ~ °
Odense

Med Timemodellen bliver det muligt at rejse mellem Danmarks stgrste
byer pa kun 1 time.

Visionen er et sammenhaengende togsystem, hvor der altid
er kort omstigning til andre tog. Kereplanen forventes op-
bygget, sa mindst 25 byer vest for Storebzelt har prioriteret
korrespondance til Timemodellens Superlyn. Derved far hele
Danmark maksimal gevinst af Timemodellen.

De starre veje som den nye bane krydser, vil blive fgrt over eller under banen i bro eller tunnel.

Timemodellen
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Enkelt og brugervenligt

minuttal og tog hver time, hele dagen.

er lette for passagererne at huske.

lyn, med tilsluttende 1C- og regionaltog:

Inkl. et stop i Randers.

med stop i Kolding efter 12 time.

Vejle og Horsens.

Konceptet skal veere enkelt og brugervenligt med faste

Togene karer pa runde minuttal (00 og 30, sekundeert

15 og 45 i alle timemodelbyer i begge retninger), som

Timemodellen bestar af tre Tyntogslinjer, kaldet Super-

® Dels et Superlyn med én times rejsetid mellem de
starste byer Kebenhavn, Odense, Aarhus, Aalborg.

e Dels et Superlyn, der kgrer pa én time fra Koben-
havn til Odense og videre fra Odense til Esbjerg

¢ Dels et Superlyn mellem Kgbenhavn og Aarhus pé
2 timer og 10 min — med stop i Odense, Fredericia,

Aalborg

Randers

Aarhus H

Horsens

Vejle

Fredericia

Esbjerg  Kolding

Odense Kgbenhavn H
p
p

Timemodellen
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Miljgundersggelser

Ny bane Hovedgdrd - Hasselager er VVM-pligtig. Det bety-
der, at der skal udarbejdes en VVM-redegarelse (Vurdering af
Virkninger for Miljget), og at offentligheden bliver inddraget
i beslutningsprocessen.

Som en del af projektet skal der gennemfgres undersggelser
af pavirkninger af omgivelserne. Miljoundersagelserne indgar
i den videre VVM-proces, og offentliggares forud for den an-

den hgringsfase i en miljoredeggarelse.

1 VWM-processen undersgges og beskrives blandt andet fol-
gende:

Stgj og vibrationer
Grundvand og drikkevand
Emissioner

Jord og jordforurening

Affald og ressourcer

Natur og overfladevand
Landskab og visuelle forhold
Planforhold

Kultur og rekreative interesser
Klimatilpasning

Trafikale forhold

Arealbehov

Miljpmaessige forhold bliver vurderet bade for den periode,
hvor anlaegsarbejdet foregar, og for den efterfolgende drifts-
fase.

VVM-redeggrelsen skal give en samlet beskrivelse af projektet
og dets miljpkonsekvenser, som kan danne baggrund for savel
en offentlig debat, som den endelige beslutning om projek-

tets gennemfarelse.

Hgjdedrag syd for Hvilsted.

Miljgundersggelser
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Hovedgard Skov.

Miljgundersggelser

Stgj og vibrationer

Det vil blive undersagt, hvilke stgj- og vibrationsmaessige
konsekvenser den nye jernbanestraekning vil medfere, og op-
gjort behovet for afhjeelpende foranstaltninger (stajafskaerm-
ning eller facadeisolering af huse). Til VWM-redegerelsen vil
der blive udarbejdet stgjkort, der viser stgjens udbredelse

langs streekningen.

Natur, luft, vand og klima

Som en del af VVM-undersaggelserne vil det blive vurderet
om projektet bergrer eller pavirker beskyttet natur og/eller
beskyttede dyrearter. Der vil blive foretaget en vurdering af
konsekvenserne for dyre- og planteliv og indarbejdet even-
tuelle foranstaltninger for at afbade pavirkningerne, hvor det
vurderes ngdvendigt. Det kan bl.a. omfatte erstatning af fred-

skov, faunapassager og beplantning.

Projektets pavirkninger af klimaet, grund- og drikkevand
samt luftforureningen vil ogsa blive vurderet. Det inkluderer
eventuelle grundvandssaenkninger, savel som hvad der gares
for at undgd forurening af grundvandet.

Landskab og visuelle forhold

Underspgelserne vil se pa projektets indpasning i landska-
bet og visuelle pavirkning af omgivelserne. Forlgbet af den
nye bane skal udformes, s& den sa vidt muligt tager hensyn
til naturforhold samt det visuelle og landskabelige udtryk. 1
VVM-undersggelsen vil der blive udarbejdet visualiseringer af
forslagene for at illustrere, hvordan en ny jernbane vil tage
sig ud i landskabet.

Kulturhistoriske og rekreative interesser

Dette emne daekker projektets pavirkninger af fortidsminder,
fredede omrader og eventuelle kulturmiljoer, men ogsa rekre-
ative omrader som f.eks. fodboldbaner, parker og foreninger.
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Jord, affald og ressourcer

VVM-redegorelsen vil gore rede for, hvad der geres ved over-
skydende og eventuelt forurenet jord samt hvordan projektets
affald og ressourceforbrug vil blive administreret.

Trafikale forhold

Projektet vil have indflydelse pa vejtrafikken i omrade, og i
VVM-redegorelsen vil der blive gjort rede for, hvad omfanget
bliver bade i anleegsfasen og i driftsfasen, nar projektet star
feerdigt. Der vil blive redegjort for spaerringer og omlaegnin-
ger af veje, omlaegninger af busruter og skoleveje, bade de
midlertidige og permanente.

Planforhold

VVM-redegorelsen vil beskrive bade de eksisterede forhold og
projektets forventede pavirkning af de behandlede emner i
bade anleegs- og driftsfasen, samt i hvilket omfang konse-
kvenserne kan afhjeelpes. Det vil f.eks. geelde vandplaner, de

regionale udviklingsplaner, kommune- og lokalplaner.

Arealbehov

Projektets arealmaessige konsekvenser vil fremgd af VVM-
redegorelsen, nar den er udarbejdet.

En ny baneforbindelse vil medfere behov for permanente
ekspropriationer fra ejendomme, der gennemskaeres af eller
grenser op til jernbanen. Desuden vil der vaere behov for
midlertidig inddragelse af arealer til arbejdspladser m.v. De
midlertidige arealer genskabes, nar anleegsarbejdet er udfaort.

1 Banedanmarks pjece "Jernbanen og ekspropriation” star der
mere om ekspropriationer. Pjecen kan findes pd www.bane.
dk/ekspropriation.

1 visse tilfeelde kan Banedanmark give tilladelse til fremrykket

ekspropriation af ejendomme, som kan bergres saerligt indgri-
bende af et kommende projekt.

Miljgundersggelser

Dette geelder i tilfeelde, hvor der er seerlige personlige grunde
hos ejeren, og hvis ejendommen skonnes at blive bergrt af
projektet i veesentligt omfang. Regler for fremrykket ekspro-
priation kan laeses pad www.bane.dk/forlodsovertagelse.

Eksempel pa sporarbejde ved Kvaerkeby, hvor jorden bliver planet, sa der
kan anlagges dobbeltspor til Den nye bane Kabenhavn - Ringsted.
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Det videre forlgb

Banedanmark udarbejder et beslutningsgrundlag til politisk
behandling og har derfor igangsat en VVM proces, hvor den-
ne idéfasehgring er forste skridt.

Idéfasen er den forste af to offentlige hgringer om projektet.
Alle borgere, interesseorganisationer, virksomheder, myndig-
heder m.fl. kan fremkomme med kommentarer og ideer til,
hvad der bar belyses, saledes at flest mulige hensyn kan indga
i den videre planleegning.

1 idéfasen bliver alle henvendelser om projektet registreret,
bearbejdet og vurderet. Henvendelserne vil indgd i det vi-
dere arbejde i det omfang, de kan forbedre projektet inden
for de gkonomiske, tekniske og miljomaessige rammer. Ba-
nedanmark vil efter idéfasen udarbejde et hgringsnotat, der
dokumenterer forlobet af idéfasen. Notatet offentliggeres pa
Banedanmarks hjemmeside, hvor der ogsa vil vaere adgang til
at leese henvendelserne i deres fulde omfang.

1 lgbet af perioden vil der ogsa blive afholdt to borgermader.
De to borgermoder bliver afholdt:

Den 24. juni kl. 19 (Dgrene dbnes kl. 18.30)
Grumstrup Forsamlingshus

Lundgardevej 7

8732 Hovedgard

Den 25. juni kl. 19 (Dgrene abnes kl. 18.30)
Solbjerg Skole
Keergardsvej 4
8335 Solbjerg

Det videre forlgb

Pa borgermgderne bliver der informeret om projektet, og det
vil veere muligt at komme og stille spargsmal til projektet og
processen. Spergsmal stillet p&4 borgermgderne vil ogsa blive
behandlet som hgringssvar og taget med i hgringsnotatet.

Frem til den anden offentlige hering vil Banedanmark foreta-
ge en indledende projektering og i den forbindelse udarbejde
en VVM-redegarelse, der beskriver anlaeggets pavirkning af
omgivelserne.

Den anden offentlige horing er pa 8 uger, hvor der igen er
mulighed for at komme med kommentarer til projektet. Ho-
ringsperioden igangseettes med udsendelse af en VVM-rede-
gorelse for projektet i en hgringsudgave. 1 lpbet af perioden
vil der blive afholdt borgermgder. Horingsperioden forventes
at ligge omkring arsskiftet 2016/2017, og borgermaderne vil
blive annonceret i de lokale medier.

Efter den offentlige hering udarbejder Banedanmark et ho-
ringsnotat med dokumentation af det gennemforte hgrings-
forlgb. Banedanmark vil anvende de indkomne kommentarer
i det videre arbejde. Banedanmark udarbejder herefter et be-
slutningsgrundlag til politisk behandling. Hvis der fortsat er
politisk enske om at gennemfare projektet, skal der herefter
udarbejdes et udkast til lov med henblik pa vedtagelse i Fol-
ketinget.

1 henhold til den politiske aftale om Togfonden DK skal der
treeffes endelig beslutning om den nye bane Hovedgaard -
Hasselager i 2024, og det er derfor ikke afgjort, hvornar ba-
nen bliver bygget. Men med aftalen fra 28. maj 2014 om
fremrykning af investeringer i Togfonden er der indlagt en
mulighed for at opdatere VVM-undersggelsen i 2021 med
henblik pa en politisk beslutning i 2022.
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Deltag | debatten

For at sikre, at alle relevante forhold i projektet belyses, op-
fordrer Banedanmark interesserede til at indsende ideer og
forslag til det videre arbejde med Ny bane Hovedgdrd - Has-
selager.

Det kan veere forslag til alternative l@sninger, information om
sarlige forhold som Banedanmark skal veere opmaerksomme
pa, ideer til at begraense pavirkninger af lokalomradet eller
andre relevante ideer eller kommentarer.

Alle personer, organisationer, myndigheder mv. kan henvende
sig til Banedanmark med ideer, spergsmdl og kommentarer.
Alle skriftlige henvendelser skal fremsendes, sa de er modta-
get af Banedanmark senest den 8. august 2015.

Henvendelse kan ske til:

Banedanmark

Ny bane Hovedgérd - Hasselager
Amerika Plads 15

2100 Kgbenhavn 0

E-mail: hovedgaard-hasselager@bane.dk

Efter hgringsperioden behandles alle haringssvar, og de ind-
gar i et kommende hgringsnotat, som forventes offentliggjort
i efteraret 2015.

Laes mere om projektet pa Banedanmarks hjemmeside:
www.bane.dk/hovedgaard-hasselager

Deltag i debatten

Ny bane Hovedgard - Hasselager (Idéfaseharing) 12



Banedanmark
Amerika Plads 15
2100 Kebenhavn @

Telefon 82 34 00 00
Info@banedanmark.dk
www.banedanmark.dk

banedanmark




