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Indledning: Hvad er en SRAC?

Trafik-, Bygge og Boligstyrelsen beskriver bl.a. en SRAC som fglgende citat:

“Sikkerhedsrelaterede anvendelsesbetingelser er en variant af sikkerhedskrav. En
a&ndring kan give anledning til nye anvendelsesbetingelser relateret til systemets drift
og vedligehold. I tilfeelde hvor anvendelsesbetingelser har sikkerhedsmeaessig
betydning, skal disse betingelser for systemets anvendelse iagttages, for at systemet
kan drives p8 en sikker m8de.”

I de fglgende afsnit er SRACs opdelt i krav fra de forskellige projekter.
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Elektrificeringsprogrammet

SRACs til jernbanevirksomhederne er gaeldende for alle streekninger der er blevet
elektrificeret af Elektrificeringsprogrammet. De omfattede straekninger er indtil videre
TIB 6, 4 og 29, og kan ses visuelt pd kortet herunder, markeret med bla. Strakninger
markeret med sort er allerede elektrificerede straekninger og derfor ikke omfattet af
SRACs til jernbanevirksomhederne fra EP

Elektrificering
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Dataansvariig: Jembanesiderhed

Elektrificerede straekninger ikke omfattet af SRACs til jernbanevirksomhedeme Konproducent: Banedata G15
O Bamsdanmark 19.12.2018
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3.1 SRAC_02: Strgmaftageren skal indstilles, efterses og
vedligeholdes forskriftsmaessigt

Denne gar pa at jernbanevirksomheden skal verificere at materiellets stremaftagere er
kompatibelt for den pageseldende straekning, ligesom Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen
har fastsat regler for i dag.

Det nye elektrificerede system er designet til at efterleve TSI ENE med tilhgrende
strgmaftagere og passe med WBLS85. Det er dermed muligt at kgre pa straekningen
med TSI strgmaftagere med bredde 1600mm og 1950mm samt med WBL85
strgmaftager. Der er foretaget en sammenligning med BEK nr 1127 af 30/11/2012,
Bekendtggrelse om koretgjers tekniske kompatibilitet med jernbanenettet, for at
afklare betydningen af det valgte design i forhold til eksisterende materiel.
Parametrene i bilag 1, afsnit 8 er gennemgaet for hvad angar interaktionen mellem
kgretraden og strgmaftageren.

Det er vurderet at specifikationerne for det nye kgrestrgmsystem passer med reglerne
i kolonne 4: Nationale regler ved brug af overgangs- og undtagelsesbestemmelser
samt ved godkendelse af eksisterende kgretgjer (geelder i givet fald alle typer
koretgjer), sa materiellet kan kgre under det nye elektrificerede system, forudsat at
det fortsat vedligeholdes og serviceres i henhold til dets forskrifter.

Det samme gaelder selvfglgelig for TSI kompatibelt rullende materiel.

3.2 SRAC_O03: Personale, der arbejder i sporet eller i
naerheden af kgrestremanlaagget, skal have kendskab
til de deraf fglgende sikkerhedsregler

For at kunne arbejde i, pa eller omkring banen eller det elektrificerede system, skal
man kende de sikkerhedsregler der er, for at arbejdet kan udfgres sikkerhedsmaessigt
forsvarligt. Der aendres ikke ved eksisterende regler, men omradet som er omfattet af
sikkerhedsregler for elektrificerede systemer udvides med nye straekninger der bliver
elektrificeret. Derfor skal jernbanevirksomheden sgrge for at vedkommendes
personale er bekendt med sikkerhedsreglerne.
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3.3 SRAC_07: Den ggede kompleksitet ved brand/redning
inde i tunnel skal handteres

Med tunneller menes der overdsekkede dele af jernbanen med en udstraekning pa
mere end 100m.

Der andres ikke ved sikkerhedskravene for kgrsel i tunneller i forhold til de allerede
gaeldende regler. Det er dog vigtigt for operatgrer pa elektrificerede straekninger at
veere bevist om at en brand kan medfgre at kgrestremssystemet bliver beskadiget og
ikke giver det rullende materiel den ngdvendige fremdrivningskraft for at kgre toget ud
fra tunnellen.

3.4 SRAC_14: Regler og normer for lastning af gods skal
overholdes

Normale regler for lastning af gods skal efterleves.

3.5 SRAC_28: Stromaftageren skal passe til brug pa den
specifikke straekning

Denne gar pa at jernbanevirksomheden skal verificere at materiellets stromaftagere er
kompatibelt for den pageaeldende straekning, ligesom Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen
har fastsat regler for i dag.

Det nye elektrificerede system er designet til at efterleve TSI ENE med tilhgrende
stremaftagere og passe med WBL85. Det er dermed muligt at kgre pa straekningen
med TSI strgmaftagere med bredde 1600mm og 1950mm samt med WBL85
strgmaftager. Der er foretaget en sammenligning med BEK nr 1127 af 30/11/2012,
Bekendtgorelse om kgretgjers tekniske kompatibilitet med jernbanenettet, for at
afklare betydningen af det valgte design i forhold til eksisterende materiel.
Parametrene i bilag 1, afsnit 8 er gennemgaet for hvad angdr interaktionen mellem
kgretraden og stromaftageren.

Det er vurderet at specifikationerne for det nye kgrestrgmssystem passer med
reglerne i kolonne 4: Nationale regler ved brug af overgangs- og undtagelses-
bestemmelser samt ved godkendelse af eksisterende kgretgjer (geelder i givet fald alle
typer karetgjer), sa materiellet kan kgre under det nye elektrificerede system, forudsat
at det fortsat vedligeholdes og serviceres i henhold til dets forskrifter.

Det samme gaelder selvfglgelig for TSI kompatibelt materiel.
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3.6 SRAC_30: Jernbanevirksomheden skal sikre at
godstog der fragter brandbart eller giftigt gods fglger
relevante regulativer for transport af braendbart eller
giftigt gods

Jernbanevirksomheden skal s@grge for at Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen regler for
transport af farligt gods skal fglges.

3.7 SRAC_39: Designstandarder for rullende materiel
vedrgrende de mekaniske egenskaber for frontruden
skal anvendes

Den bagvedliggende standard der bliver peget pd er 15152:2007

Forruden skal kunne modstd slaget fra objekt, der rammer forruden. Der er tale om
samme scenarie som pa andre straekninger og dermed samme kriterier for rudens
egenskaber.

3.8 SRAC_67: Kommunikationen mellem lokomotivfgreren
og KC skal forega efter korrekt procedure. Pa
nuvaerende tidspunkt er dette reguleret i SR

Standard procedure for kommunikation som pa resten af jernbanen skal falges. Det
skal noteres at kommunikationen ikke gar direkte fra lokomotivfgreren til KC. I
realiteten kommunikerer lokomotivfgreren med stationsbestyrer/trafikleder der
kommunikerer med KC. Referencen til SR vil indenfor kort vaere dateret. Korrekt
procedure kan altid findes i de gaeldende trafikale regler.

3.9 SRAC_S85: Jernbanevirksomhedens lokomotivfgrere
skal vaere tilstraekkeligt uddannet og traenet i brugen
af det nye elektrificerede system, til at sikre at deres
handlinger ikke pafgrer dem selv eller andre skade

For at kunne arbejde i, pa eller omkring banen eller det elektrificerede system, skal
man kende de sikkerhedsregler der er, for at arbejdet kan udfgres sikkerhedsmaessigt
forsvarligt. Der andres ikke ved eksisterende regler, men omradet som er omfattet af
sikkerhedsregler for elektrificerede systemer udvides med nye straekninger der bliver
elektrificeret. Derfor skal jernbanevirksomheden sgrge for at vedkommendes
personale er bekendt med sikkerhedsreglerne.
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