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1.1

Indledning

Dette fagnotat er et bilag til VVM-redeggrelsen Ny bane til Billund.

Fagnotatet beskriver de eksisterende arealmaessige forhold og vurderer de
konsekvenser for arealer, som anlaeg af en ny bane vil have. Dette
sammenholdes med 0-alternativet, som er den situation, hvor den nye
bane ikke anlaegges.

Baggrund

1.2

Som led i et politisk forlig om Togfonden DK af 14. januar 2014 mellem
den daveerende regering (S, SF og R), DF og @ skal der etableres en ny
jernbane til Billund.

Beskrivelse af projektet

1.2.1

Projektet omhandler etablering af en ny enkeltsporet jernbane til Billund
Lufthavn og Billund by (Legoland). Banen vil have en tophastighed pa 120
km/t, og vil kunne tilsluttes den eksisterende bane ved enten Jelling eller
Gadbjerg, afhaengig af linjefgringsvalg.

Med en ny jernbaneforbindelse til Billund fra Vejleomradet vil projektet
reducere rejsetiden med offentlig transport, og give nemmere og hurtigere
transportmuligheder til Billund. Det vil veere til fordel for de op mod tre
millioner passager til lufthavnen, de over halvanden million &rlige geester i
Legoland samt for pendlere mellem Vejle og Billund.

VVM-undersggelsen (Vurdering af Virkninger pd Miljget) omfatter det
samlede projekt, som er kendt pd nuvaerende tidspunkt. Der kan i
forbindelse med den politiske behandling ske justeringer i projektet, dog
uden at det pavirker projektets overordnede formal. Det kan eksempelvis
veere i form af fravalg af en station i Gadbjerg, et mere forenklet
sporlayout i Billund eller mere simple anlaegskonstruktioner.

Elektrificering af banen er ikke en del af projektet, men beskrives som et
muligt tilvalg. Der er dog taget hensyn til mulighederne for elektrificering i
forbindelse med eksempelvis frihgjde af broer, og konsekvenserne af
anleeg og drift af elektrificering er beskrevet.

Linjefgringsforslag

Der er undersggt tre Igsninger for en stikbane fra enten Jelling eller
Gadbijerg til Billund. Disse betegnes i fagnotatet som “Igsninger”.
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1.2.1.1

1.2.1.2

1.2.1.3

1.2.1.4

Sydlig Jellinglosning
Banen fgres fra Jelling syd om Ast til en station ved terminalen i Billund
Lufthavn, og videre mod Billund By. Lgsningen omfatter ca. 20 km ny bane

Nordlig Jellinglgsning

Banen fgres fra Jelling nord om Ast til en station ved terminalen i Billund
Lufthavn, og videre mod Billund By. Lgsningen omfatter ca. 20 km ny
bane.

Gadbjerglosning

Banen fgres fra Gadbjerg nord om Vester Smidstrup til en station ved
terminalen i Billund Lufthavn, og videre mod Billund By. Lgsningen
omfatter ca. 19 km bane fordelt p& ca. fire km dobbeltspor ved Gadbjerg
og ca. 15 km ny enkeltsporet jernbane. I Gadbjerg undersgges
mulighederne for at etablere en station.

De tre linjefgringsforslag vurderes ligevaerdigt i VVM-redeggrelsen, og de
kan ses pa nedenstaende kort.

Gadbjerg

Jelling

T —

-

Bllund 0000 T Tmmee=

==Nordlig Jellinglgsning Gadbjerglgsning e Eksisterende station

==8ydlig Jellinglesning e Ny Station -
Desuden omfatter projektet alternativer og tilvalg til hver af disse

Igsninger. Dette omfatter blandt andet alternative stationsplaceringer i
henholdsvis Billund Lufthavn og Billund by, samt andre lsengder pa

perroner og signalregulering ved Farupvej i Jelling

VVM-processen

Projektet for Ny bane til Billund gennemgar en VVM-lignende proces. Dette
fagnotat for klimatilpasning er et bilag til VVM-redeggrelsen, som udgives i
forbindelse med den VVM-lignende proces. VVM-redeggrelsen har til formal
at skabe overblik over projektets samlede miljgpavirkninger.
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VVM-redeggrelsen og de 13 tilhgrende fagnotater danner grundlag for
inddragelse af offentligheden i en hgringsfase, og udggr, sammen med det
kommende hgringsnotat, grundlaget for politisk behandling af projektet.
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Ikke-teknisk resumé

Fagnotatet beskriver og vurderer de eksisterende arealmaessige forhold, og
sammenligner dem med projektets behov for erhvervelse af arealer og
rettigheder for de tre linjefgringer, samt saerskilt for de undersggte
linjefgrings- og stationsalternativer samt tilvalg.

Dette sammenholdes med 0-alternativet, som er den situation, hvor den
nye bane ikke anlaegges.

Sydlig Nordlig Gadbjerg-
Jellinglgsning Jellinglgsning Igsning

Permanent 71,19 62,62 45,97
ekspropriation, ha

M|dle_rtlfllg 30,94 31,81 31,38
ekspropriation, ha
Skgnnet afskdret 78,49 124,16 74,40

areal, ha

Pévnrkethi;redskov, 5,07 13,60 7,71

Tabel 1. Samlede virkninger p& arealforhold udlgst af de tre Igsninger.

Opggrelsen af det arealmassige omfang af baneprojektet, samt
vurderinger af baneprojektets arealmaessige pavirkninger, er baseret pa
den forelgbige anlaegsprojektering, matrikel- og ejendomsinformation samt
en visuel vurdering pa@ baggrund af ortofotos. Der er udarbejdet arealplaner
for straekningerne, samt opggrelser over de pavirkede matrikler.

Vurdering af ekspropriationsomfanget er foretaget pa baggrund af et
skitseprojekt. Der vil derfor kunne ske andringer heraf i forbindelse med
den efterfglgende detailprojektering, og endelig vil
ekspropriationskommissionen kunne zendre i omfanget af ekspropriationer

I forbindelse med anleeggelse af banen, er der behov for midlertidigt at
inddrage arealer fra private og offentlige ejere for de tre linjefgringer.
Arealbehovet ses af Tabel 2 - Tabel 4.

Efter endt brug reetableres arealerne sa vidt muligt til deres oprindelige
formal og stand og leveres tilbage til ejerne. Det samlede arealbehov (bade
fra private og offentlige ejere) for permanente ekspropriationer for de tre
linjefgringer ses af Tabel 2 - Tabel 4.

Ud over de tre linjefgringer er der gennemfgrt arealbehovsopggarelser for
tre linjefgringsalternativer:

e Alternativ station syd for Nordmarksvej
e Alternativ nedgravet station Billund Lufthavn
e Alternativ station langs med Lufthavnsvej
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Derudover er arealbehovet opgjort for tilvalg af 288 meter lange perroner
pa stationerne, sa banen kan betjene 300 meter lange tog. Desuden er der
et tilvalg Signalregulering af trafik ved Farupvej i Jelling.

Arealopggrelsen i fagnotatet tager udgangspunkt i de mulige tre Igsninger.
Seaerskilt hertil er der gennemfgrt beregninger af arealbehovet ved de
gvrige tilvalg og alternativer. Tilvalg og alternativer fremgar ikke af Tabel
1-3 men fremgar af Afsnit 5.5.

Arealmaessigt vil projektet kun i mindre grad indvirke pa bygninger og
bygningsnaere arealer.

Banen forlgber primaert i &bent land, og pavirker generelt ikke
arealforholdene i omradet i et omfang eller pd en made, der ligger ud over
det normale ved etablering af stgrre infrastrukturanlaeg. Det skgnnes at
der kun i et tilfeelde vil vaere tale om totalekspropriation. Det vil sdledes
veere ngdvendigt at totalekspropriere et parcelhus i Billund by, men kun
hvis der traeffes beslutning om at tilvaelge den alternative station syd for
Nordmarksvej, hvor der tilveelges en lang perron pa 288 meter.

De pataenkte Igsninger indebaerer dog en del permanente og midlertidige
ekspropriationer pa en reekke ejendomme, ligesom banen vil afskaere
arealer fra de ejendomme, de hgrer til. Oversigter for de tre Igsninger ses i
Tabel 2 - Tabel 4.

I forbindelse med ekspropriationsprocessen tilstraebes i feellesskab med de
enkelte lodsejere, at gennemfgre jordfordelinger for sa vidt muligt at samle
den enkelte landbrugsejendoms jordlodder til placering pa samme side af
banen og derved reducere afstanden mellem ejendommenes jordlodder.

Jellinglgsning Vejle Kommune Billund Kommune Samlet
Antal ejendomme bergrt 55 6 61
Samlet ekspropriation 83,19 ha 18,93 ha 102,12 ha
Permanent ekspropriation 60,85 ha 10,33 ha 71,19 ha
- Heraf private lodsejere
- Udsaetningsareal af 60,54 ha 9,93 ha 70,47 ha
totalareal

9,31 ha 0 ha 9,31 ha
Midlertidig ekspropriation 22,34 ha 8,60 ha 30,94 ha
- Heraf private lodsejere

21,93 ha 8,60 ha 30,53 ha
Afskadrne arealer (skgn) 78,40 ha 0,09 ha 78,49 ha
Pavirket fredskov 2,33 ha 2,74 ha 5,07 ha
Forventet krav til

4,66 ha 5,48 ha 10,14 ha

erstatningsskov

Tabel 2. Samlede virkninger pa arealforhold udlgst af sydlig Jellinglgsning.
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Vejle Kommune Billund Kommune

Antal ejendomme 49 6 55
bergrt
Samlet ekspropriation 75,50 ha 18,93 ha 94,43 ha
Permanent
. 52,38 ha 10,24 ha 62,62 ha
ekspropriation
- Heraf private
_p 52,12 ha 10,00 ha 62,12 ha
lodsejere
- Udsaetni I af
seetningsareal a 5,68 ha 0 ha 5,68 ha
totalareal
Midlertidig
.. 23,12 ha 8,69 ha 31,81 ha
ekspropriation
- Heraf privat
eral private 22,71 ha 8,69 ha 31,40 ha
lodsejere
Afskarne arealer (skgn) 124,07 ha 0,09 ha 124,16 ha
Pavirket fredskov 11,54 ha 2,06 ha 13,60 ha
Forventet krav til
23,08 ha 4,12 ha 27,20 ha

erstatningsskov

Tabel 3. Samlede virkninger pa arealforhold udlgst af nordlig Jellinglgsning.

Gadbjerg Igsning Vejle Kommune Billund Kommune Samlet

Antal ejendomme

54 6 60
bergrt
Samlet ekspropriation 56,88 ha 20,47 ha 77,35 ha
Permanent
r . 33,69 ha 12,28 ha 45,97 ha
ekspropriation
- Heraf private
. 33,47 ha 11,99 ha 45,46 ha
lodsejere
- Udsaetni I af
setningsarea’ 2,74 ha 0 ha 2,74 ha
totalareal
Midlertidi
idierticig 23,19 ha 8,19 ha 31,38 ha
ekspropriation
- Heraf private
rar priv 23,19 ha 8,19 ha 31,38 ha
lodsejere
Afskdrne arealer (skgn) 74,31 ha 0,09 ha 74,40 ha
Pavirket fredskov 5,09 ha 2,62 ha 7,71 ha
F tet k til
orventet krav tl 10,18 ha 5,24 ha 15,42 ha

erstatningsskov
Tabel 4. Samlede virkninger pa arealforhold udlgst af Gadbjerglgsningen.

Der er to ejendomme pa sydlig Jellinglgsning, hvor banen vil forlgbe
mellem bygninger og arealer. Den ene ejendom er blevet overtaget af
Banedanmark. Der etableres i begge tilfaelde nye veje, som sikrer adgang
til de afskarne bygninger/arealer via en omkgrsel.
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Samlet set, er der ikke fundet forhold, der veesentligt hindrer anskaffelsen
af de ngdvendige arealer eller arealmaessige Igsninger omkring
straekningerne.

Opggrelsen viser en forskel pa ekspropriationsbehovet til permanente
ekspropriationer for de tre Igsninger, hvor sydlig Jellinglgsning vil medfgre,
at der skal eksproprieres ca. 8 ha mere end for nordlig Jellinglgsning.
Dermed vurderes de to Jellinglgsninger at have omtrent samme
arealbehov.

For Gadbjerglgsningen er ekspropriationsbehovet til permanent
ekspropriation noget mindre, saledes ca. 17 hektar (27%) mindre end
arealet for nordlige Jellinglgsning og ca. 25 hektar (35%) mindre end
arealet for sydlige Jellinglgsning.

I forhold til de midlertidige ekspropriationer, sa er omfanget omtrent det
samme i alle tre linjefgringer.

Det er skgnnet, at den nordlige linjefgring vil kunne medfgre en pavirkning
af ejendomsstrukturen i omradet, som bevirker at der i stgrre grad end for
de to andre linjefgringer, vil veere arealer som afskaeres fra
hovedejendommen.

I forbindelse med anlaegsprojektet skal der feeldes fredskov. Ved
ophavelse af fredskovspligt, skal der plantes erstatningsskov, som regel i
en storrelse pa 200 % af det areal, hvor fredskovspligten ophaeves.

Kommunerne er positive overfor, at erstatningsskoven placeres lokalt.
Alternativt kan erstatningsskov tilkgbes som puljeskov hos Naturstyrelsen.

N&r et fredskovsareal kun bergres midlertidigt, skal det bergrte areal
tilplantes igen, ndr anlaegsarbejderne er afsluttede. I tillaeg hertil kan der i
dispensationen indga krav om erstatningsskov (110-200 %) ud over
genplantning.

Det samlede midlertidigt og permanent pavirkede fredskovsareal er for
hver linjefgring anfgrt i Tabel 5.

Sydlig Nordlig Gadbjerg-
Jellinglgsning Jellinglgsning Igsning
Permanent areal, ha 3,75 10,21 5,43
Midlertidigt areal, 131 339 2 28
ha I I I
Samlet areal, ha 5,06 13,60 7,71
Erstatningsskov, ha 10,12 27,20 15,42

Tabel 5. Samlet midlertidigt og permanent pavirket fredskovsareal for hver
linjefaring, samt forventet krav til erstatningsskov (200 %).

I forhold til fredskov, vil den nordlige Jellinglgsning fa stgrst virkning pa
omradets skovareal, ikke mindst pga. gennemskaeringen af Ast skov.
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De tre Igsninger indbefatter alle permanent ekspropriation til
udsaetningsarealer, hvor det forventes at flere af disse vil skulle athaendes
efter etableringsfasen er tilendebragt. Herved vil Banedanmark ikke
besidde arealer, der ikke relaterer sig til banedriften.

I den videre projektering og planlaegning af Ny bane til Billund vil der ogsa
planlaegges for forhold, som i et vist omfang raekker ud fra banearealet og
pafgrer restriktioner pd de tilstedende ejendomme. I disse tilfaelde vil der
skulle pdlaegges servitutter pa ejendommene. Den mest markante
servituttype er eldriftsservitutten, som begraenser brugen af arealerne
langs banen i en afstand op til 19 meter fra spormidten. Omfanget af
denne servitut er nogenlunde i samme stgrrelsesorden for alle tre
linjefgringer.

I forhold til banens pavirkning af omradet er det ligeledes opgjort hvor
mange boliger der er inden for 3 zoner (100 m, 200 m og 300 m). De to
jellinglgsninger pavirker omtrent samme antal boliger, mens
Gadbjerglgsningen pavirker markant faerre inden for alle tre afstande.
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Lovgrundlag

Lov om fremgangsmdaden ved ekspropriation vedrgrende fast
ejendom /1/ giver det offentlige mulighed for at ekspropriere ejendom fra
private, hvis det sker til gavn for almenvellet/samfundet. Ved
ekspropriation kan der:

e Erhverves ejendomsret til arealer og bygninger

e Permanent eller midlertidigt palaegges indskraenkninger i ejernes
radighed eller erhverves ret til at udgve en szerlig r&den over faste
ejendomme

e Permanent eller midlertidigt ske erhvervelse eller ophavelse af eller
foretages begraensninger i brugsrettigheder, servitutrettigheder samt
andre rettigheder over faste ejendomme.

Lov om fremgangsmaden ved ekspropriation vedrgrende fast ejendom
angiver de naermere bestemmelser for, hvordan ekspropriationer skal
foretages. Der skelnes mellem permanente og midlertidige ekspropriationer
samt palaeg af servitutter.

Erstatning for permanent og midlertidig ekspropriation samt palaeg af
servitutter fastsaettes af statens ekspropriationskommission.

Bekendtggrelse af lov om skove /2/ har til formal at bevare 0g vaerne
om landets skove og samtidig forgge skovarealet. Skovloven beskriver
fredskovspligtens udstraekning og regulerer anvendelsen af fredskovene.
Loven tilstraeber ud fra en helhedsbetragtning at fremme opbygningen af
robuste skove og sikre skovens produktion, at bevare og gge skovenes
biologiske mangfoldighed og sikre, at hensynet til landskab, naturhistorie,
kulturhistorie, miljgbeskyttelse og friluftsliv kan tilgodeses. Miljgstyrelsen
kan dispensere fra en raekke af Skovlovens regler.

Fredskovene omfatter (Skovlovens § 3, stk. 3) naesten alle arealer med
skov, der ejes eller erhverves af stat, kommuner eller folkekirke.
Privatejede arealer, der er tinglyst som majoratskov, er ogsa fredskov i
henhold til loven, ligesom anden skov i privat eje ofte er fredskov.

Fagr rydning af fredskov, midlertidigt eller permanent, skal der opnas
tilladelse efter skovlovens § 6 eller § 11. Tilladelsen sgges hos
Miljgstyrelsens lokale enhed. Tilladelse til ophaevelse af fredskovpligten kan
kun gives, hvis der ikke er alternative muligheder for placering af
anleegget, arbejdspladsen myv. Arealer, hvor fredskoven har vaeret
midlertidigt eksproprieret, gentilplantes i henhold til en tilplantningsplan
godkendt af den lokale enhed.

Bekendtggrelse om erstatningsskov /3/ danner lovgrundlaget for
fastsaettelse af de vilkar, hvorefter fredskovspligten pa et givent areal kan
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ophaeves midlertidigt eller permanent. Miljgstyrelsen er myndighed i
forbindelse med skovlovssager.

Ophaevelse af fredskovspligten opnds normalt kun mod etablering af
erstatningsskov pa andre arealer. Stgrrelsen af erstatningsarealet samt
gvrige vilkar fastseettes af Miljgstyrelsen i tilladelsen. Oftest er stgrrelsen af
erstatningsskov for straekningsanlaeg 200 % af det areal, hvor
fredskovspligten ophaeves, eller hvor der dispenseres fra den.
Erstatningsskov skal ikke ngdvendigvis etableres naer de arealer, der
kompenseres for, men kan tilkgbes som puljeskov hos Naturstyrelsen.

Nar et fredskovsareal kun bergres midlertidigt, skal det bergrte areal
tilplantes igen, ndr anlaegsarbejderne er afsluttede. Derudover skal der
etableres erstatningsskov pa et areal, som er dobbelt s3 stort, som det
midlertidigt bergrte.
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4.1

Baggrund og metode

Fagnotatet omfatter beskrivelser og vurderinger af de arealmaessige
virkninger, som en etablering af Ny bane til Billund vil indebaere. Projektet
pavirker arealstruktur, ejendomsforhold, adgangsforhold, driftsforhold mv.
i banens omgivelser.

Der skal erhverves arealer, permanent eller midlertidigt, og der vil blive
behov for palaeg af servitutter. Desuden vil ejendomme blive gennemskaret
af den kommende bane, og eksisterende adgangsforhold vil blive pavirket.

Til de arealmaessige problemstillinger hgrer bl.a. en vurdering af antallet af
ejendomme, der pdvirkes, omfanget af pavirkningerne, og mulighederne
for afvaergeforanstaltninger. Eksempelvis vil en del ejendomme blive opdelt
af banen, hvorved nogle arealer afskeeres fra den gvrige ejendom. I
forbindelse med ekspropriationsprocessen tilstreebes i feellesskab med de
enkelte lodsejere, at gennemfgre jordfordelinger for sa vidt muligt at samle
den enkelte landbrugsejendoms jordlodder til placering pa8 samme side af
banen og derved reducere afstanden mellem ejendommenes jordlodder.

Som illustration og dokumentation af banens pavirkning af arealerne i
omradet er der til fagnotatet udarbejdet arealplaner (Bilag 1 - 5), der viser
indgrebene pad de enkelte delstraekninger, med fokus pa arealforhold,
vejlukninger og andre forhold som for eksempel pavirkning af arealer med
fredskovspligt. Med baggrund i arealplanerne er det muligt at fastlaegge det
forventede omfang af banens samlede arealmaessige pavirkning.

Arealplanerne skal sammenholdes med den udarbejdede matrikeloversigt
for de fem delstraekninger (Bilag 6), hvor der pa matrikelniveau er anfgrt
den forventede pavirkning fra banen. Oversigten er opdelt i permanent
ekspropriation, midlertidig ekspropriation og en skgnnet opggrelse af
afskaret areal.

Baggrundsinformation om projektet

Det er besluttet, at Ny bane til Billund skal anlaegges som en stikbane med
udgangspunkt i Jelling. Der er undersggt tre mulige Igsninger for banen, en
sydlig og nordlig Jellinglgsning samt en Gadbjerglgsning.

Sydlig og nordlig Jellinglgsning begynder begge med en gstlig
delstraekning, der har sit udgangspunkt lige vest for Farupvej i Jelling.
Herefter fortseetter de med henholdsvis en sydlig og en nordlig
delstreekning frem til lige vest for Lufthavnsvej.

Gadbjerglgsningen begynder med en Gadbjerg delstraekning, der har sit
udgangspunkt i Mglvang, hvorfra den lgber langs eksisterende bane frem til
lige efter Gadbjerg, hvor den afgrener og Igber i en ny linje frem til vest for

Arealforhold
Baggrund og metode



4.1.1

Lufthavnsvej. De tre Igsninger vil fra vest for Lufthavsvej forlgbe i en
vestlig delstraekning, der er faelles for alle.

Pavirkninger og konsekvenser af projektet er beskrevet i de fglgende
kapitler.

0 5
© SDFE i
kilometres
Sydlig delstraekning Gadbjerg delstraekning . .
Vestlig delstraekning
Nordlig delstraekning = Ostlig delstraekning

Figur 1. Ny bane til Billund er for nordlig og sydlig Jellinglgsning inddelt i en gstlig
delstraekning, en sydlig delstraekning, en nordlig delstraekning, og en vestlig
delstraekning, mens Gadbjerglgsningen omfatter Gadbjerg delstreekningen og den
vestlige delstraekning. Tallene (st./km) refererer til stationeringen af
banestrakningerne.

Elektrificering af banen er ikke en del af projektet, men kan eventuelt blive
udfgrt senere i forbindelse med Elektrificeringsprogrammet og indgar
derfor i vurderingsgrundlaget.

Der skal i givet fald etableres et anleaeg til kgrestrgm, inklusive master og
kgreledninger langs hele banestraekningen. Ved etablering af banen tages
der hensyn hertil i forbindelse med frihgjde ved broer mm. Pavirkninger og
konsekvenser ved elektrificeringen er beskrevet i de fglgende kapitler.

@stlig delstraekning

Den gstlige delstraekning gar fra lige vest for Farupvej (km 99+900) og
frem til afgrening fra eksisterende bane (km 98+705/st. 1+200), og til gst
for krydsningen med Bredsten Landevej (st. 4+600). Pa straekningen
passeres Gl. Viborgvej med en sikret overkgrsel, og
Gammelbyvej/Kiddegardsvej, der krydses af banen, lukkes.
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4.1.2

4.1.3

4.1.4

Der er pa straekningen to vandlgb, der krydses af banen samt en § 3-
beskyttet sg, som ligger inden for banens linjefgring. Der etableres en
faunapassage pa straekningen. Langs med banen etableres der midlertidigt
to arbejdspladser, samt et midlertidigt arbejdsareal langs hele banen i en
bredde af fem meter fra hegnsgraensen, og der fremkommer to steder
afskarne arealer, som vil kunne benyttes til eventuel udsaetning af
overskudsjord.

Nordlig delstraekning

Den nordlige delstraekning forlgber fra gst for krydsningen med Bredsten
Landevej (st. 4+600) til vest for krydsningen med Lufthavnsvej (st.
16+4300). Pa straekningen passeres Bredsten Landevej med en banebro,
Astvej og Lufthavnsvej overfares pa en vejbro. Der etableres sikrede
overkgrsler pd Ngrupvej og pa Farstballevej. Fem mindre veje, der krydses
af banen, lukkes. Der er pa straekningen 11 vandlgb og sger, der krydses
af banen, og der etableres fire faunapassager pa straekningen. Langs med
banen etableres der midlertidigt fire arbejdspladser, samt et midlertidigt
arbejdsareal langs hele banen i en bredde af fem meter fra hegnsgraensen,
og seks steder fremkommer der afskarne arealer, som vil kunne benyttes
til eventuel udsaetning af overskudsjord.

Sydlig delstraakning

Den sydlige delstraekning forlgber fra gst for krydsningen med Bredsten
Landevej (st. 4+600) til vest for krydsningen med Lufthavnsvej (st.
16+800). Pa straekningen passeres Bredsten Landevej over en banebro og
Lufthavnsvej under en vejbro. Der etableres sikrede overkgrsler pd
Ngrupvej, pa Forstballevej, p& Mgrupvej og pd Astvej, mens otte mindre
veje og adgangsveje lukkes.

Banen krydser pd straekningen 15 vandlgb og et lavbundsomrdde, og der
etableres to faunapassager. Langs med den sydlige delstraekning etableres
der midlertidigt fem arbejdspladser, samt et midlertidigt arbejdsareal langs
hele banen i en bredde af fem meter fra hegnsgraensen, og seks steder
fremkommer der afskarne arealer, som vil kunne benyttes til udsaetning af
overskudsjord.

Gadbjerg delstraekning

Gadbjerg delstraekningen har sit udgangspunkt i Mglvang (km 96+600),
hvorfra der etableres et krydsningsspor langs den eksisterende Holstebro -
Vejle bane frem til lige vest for Gadbjerg (km 92+600), hvor den nye bane
afgrener. Fra vest for Gadbjerg og frem til krydsningen med Lufthavnsvej i
Billund (st. 10+500) forlgber banen i en ny linjefgring

I Gadbjerg etableres eventuelt en ny station umiddelbart vest for banens
krydsning med Langgade. P8 Gadbjerg delstreekningen passerer den nye
bane Tykhgjetvej og Bredsten Landevej pa banebroer og Lufthavnsvej
under en vejbro. Der etableres sikrede overkgrsler pa Refstrupvej,
Smidstrupvej, Enemeerkevej og Ggdsbglvej og tre veje, der krydser den
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4.1.5

4.1.6

nye bane, lukkes permanent. P& den eksisterende Holstebro-Vejlebane
foretages kun andringer af én eksisterende sikret overkgrsel.

Der er for Gadbjerg delstraekningen 13 vandlgb, der krydses eller bergres
af banen, og der etableres ni faunapassager pa streekningen, mens en
eksisterende faunapassage (en tiende) udvides, som fglge af anlaeggelse af
krydsningsspor pa Holstebro-Vejle banen.

Langs med banen mellem Gadbjerg og frem til krydsningen med
Lufthavnsvej etableres der midlertidigt fem arbejdspladser, samt et
midlertidigt arbejdsareal langs hele banen i en bredde af fem meter fra
hegnsgraensen, og tre steder vil der fremkomme afskarne arealer, som vil
kunne benyttes til udseetning af overskudsjord.

Vestlig delstraekning

Fra Lufthavnsvej fortseetter nordlig Jellinglgsning, sydlig Jellinglgsning og
Gadbjerglgsningen alle i den faelles vestlige delstraekning. Den vestlige
delstraekning forlgber fra vest for krydsningen med Lufthavnsvej (st.
16+300) til Billund by (ca. st. 194+600).

P& vestlig delstraekning etableres en banebro pa lufthavnens
parkeringsplads, hvor banen krydser adgangsvej til parkeringspladsen.
Banen krydser to adgangsveje mellem Passagerterminalen og Cirrusvej.
Den gstlige af adgangsvejene lukkes, mens den vestlige, der ogsa er
adgangsvej til Zleep Hotel Billund, flyttes ca. 100 meter, hvor der etableres
en vejbro over banen. Denne vil 0ogsd kunne fungere som adgangsvej for
beredskabet. Ved Bastlundvej krydser banen under den eksisterende vej
ved, at der etableres en vejbro. Herefter fglges Bastlundvej pa vestsiden af
den eksisterende vej og ender nord for Nordmarksvej.

Der er pa vestlig delstraekning tre vandlgb, der krydses eller bergres af
banen, men der etableres ingen faunapassager pa denne delstraekning.
Langs med vestlig delstraekning etableres midlertidigt tre arbejdspladser,
samt et midlertidigt arbejdsareal langs hele banen i en bredde af fem
meter fra hegnsgraensen.

Alternativer/Tilvalg

Ny Bane til Billund indebeaerer placering af to stationer henholdsvis lige gst
for terminalen i Billund Lufthavn og i den nordgstlige bygraense for Billund
By (nord for Nordmarksvej). Perronlaengden er 90 meter.

Der er tre alternative stationsplaceringer, som ogs§ er undersggt samt to
tilvalg.

I dette notat vurderes forholdene for disse alternativer og tilvalg:
e Alternativ station syd for Nordmarksvej

e Alternativ nedgravet station Billund Lufthavn
e Alternativ station langs med Lufthavnsvej
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4.2

 Tilvalg signalregulering af trafik ved Farupvej i Jelling
e Tilvalg etablering af perroner til 300 meter lange tog.

Alternativer og tilvalg er neermere behandlet i anlaegsbeskrivelserne /12/
og /13/.

Om ekspropriation

Ved ekspropriation kan staten inddrage private arealer eller begraense
rettigheder, nar det er ngdvendigt af hensyn til almenvellets interesser.
Generelt skal fglgende betingelser veere opfyldt:

o Afstdelsen skal ske af hensyn til almenvellet
e Indgrebet skal veere hjemlet ved lov
e Indgrebet skal ske mod fuld erstatning

Inddragelse af arealer eller rettigheder skal i gvrigt fglge processen for
ekspropriation, som beskrevet i lov om fremgangsmaden ved
ekspropriation vedrgrende fast ejendom /1/.

En ekspropriation kan veere permanent eller midlertidig, og den kan
omfatte hele ejendomme eller dele af dem.

Permanente ekspropriationer gennemfgres for de arealer, det er
nedvendigt at inddrage til selve anlaagsformalet. Desuden kan
ekspropriationen udvides til arealer, der ikke lzengere kan bruges som
hidtil.

Midlertidige ekspropriationer gennemfgres for arealer, der skal bruges i

anlaegsperioden til f.eks. arbejdsveje, materielopbevaring, udszetning eller
til arbejdspladser. N&r anlaegsarbejdet er faerdigt, reetableres arealerne og

brugsretten overdrages igen til ejeren. For sa vidt angar

udsaetningsomraderne, vil nogle blive benyttet til permanent udlaegning af

overskudsjord, hvorefter de igen vil kunne indgd i almindelig drift.

R&dighedsindskraenkninger palaegges f.eks. i form af servitutter, og kan
omfatte regulering af genstande naer elledninger, byggeri, faerdselsret for
andre end ejeren, mv. P3laeg af servitutter sker i forbindelse med
ekspropriationsforretningen, hvor Ekspropriationskommissionen endeligt
fastlaegger servituttens indhold og stgrrelsen af evt. erstatning. Erstatning
kan udbetales, hvor servitutterne palaegger ejeren umiddelbare eller
fremtidige udgifter eller vaerditab, f.eks. palaeg om beskaering af traeer,
flytning af flagstaenger, vandforsyningsbrgnde, hegn mv.

Banedanmark kan gennemfgre permanente ekspropriationer af arealer og
bygninger, nar det er direkte ngdvendigt for det fysiske anlaeg. Lov om

fremgangsmaden ved ekspropriation vedrgrende fast ejendom angiver de
nermere bestemmelser for, hvordan ekspropriationer skal foretages. Der
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skelnes mellem permanente og midlertidige ekspropriationer samt pé’]laeg af
servitutter.

Erstatning for permanent ekspropriation samt palaeg af servitutter
fastseettes af statens ekspropriationskommission.

Der kan ogsa ydes erstatning til grundejere, der p& grund af vejlukninger
eller lignende far en omvej til deres arealer, hvilket medfgrer vaesentlige
ulemper for ejendommens drift. Vaesentlige driftsulemper ved midlertidige
ekspropriationer kan ogs§ erstattes.

Igennem ekspropriationsprocessen tager kommissionen stilling til, om der
skal igangseettes en jordfordeling, der typisk iveerksaettes ved etablering af
stgrre infrastrukturanlzeg i det abne land. En jordfordeling sgger at
foretage en omfordeling af jord med andre jordejere i omradet med henblik
pd en mere hensigtsmaessig placering af ejendommenes jordtilliggender
(arrondering), hvorved generne ved infrastrukturprojektet, og dermed
projektets erstatningsomfang, kan minimeres.

Der skal efter udstykningsloven /4/ sikres hver ejer adgang til den jord,
han skal eje efter ekspropriationen. Ekspropriationsplanlaagningen omfatter
derfor ogsd en plan for vejadgang, herunder eventuelle faerdselsrettigheder
over anden mands grund mm.

For yderligere information om ekspropriation og erstatningsforhold
henvises til pjecen “Jernbanen og arealforhold” /9/.
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4.3

Arealforhold - metode

Ved anlaeg af en jernbane i omrader, der ikke tidligere har vaeret pavirket
af lignende arealkraevende anlaeg, er det forventeligt, at banen kan fa
markant indvirkning pa ejendoms- og arealstrukturen i omradet. Det er
derfor vaesentligt at fa belyst anlaeggets konsekvenser for omradet og
vurdere, om der kan ske tilpasninger sa pavirkningerne mindskes.

Analysen af arealforholdene tager udgangspunkt i de projekterede
banelgsninger, og der er pa grundlag heraf udarbejdet arealplaner, som
viser behovet for midlertidige og permanente ekspropriationer i forbindelse
med etableringen af Ny bane til Billund.

Arealplanerne viser:

e Bergrte ejendomme, deres udstraekning og adgangsforhold mv.

e Arealer, der deleksproprieres til baneanlaeg, udleegning og til nye
vejanleeg

e Ejendomme, der totaleksproprieres

e Bygninger, der eksproprieres til nedrivning

e Arealer, der eksproprieres midlertidigt

e Afskarne arealer

e Vejlukninger og nye vejanlaeg

e Fredskov

I udarbejdelsen af arealplanerne er forholdene i marken sammenholdt med
den forelgbige anlaegsprojektering samt FOT-ortofotos /7/, hvorefter de
endelige arealplaner er optegnet.

Arealplanerne er samlet i fem kortbilag (henholdsvis Bilag 1, 2, 3, 4 og 5),
der illustrerer de fem delstraekninger; @stlig delstraekning, sydlig
delstreekning, nordlig delstreekning, Gadbjerg delstraekning og vestlig
delstreekning.

Ud fra arealplanerne er de midlertidige og permanente arealbehov i
forbindelse med projektet opgjort for de fem delstraekninger, og der er
vurderet behov for totalekspropriationer, omfang og karakter af
afskeeringer mv.

Permanent ekspropriation omfatter de arealer, der inddrages permanent i
forbindelse med projektet. De inddragne arealer vil blive overfgrt til
baneareal, vejareal eller udsaetningsarealer, som er arealer der bruges til
deponi af overskudsjord.

Arealbehovet til permanent ekspropriation er fastlagt pd baggrund af de
projekterede Igsninger for henholdsvis baneanlaeg, bro- og vejanlaeg mv.
/12/. Arealbehov i tilknytning til det eventuelle kgrestrgmsanlaeg er fastlagt
pa baggrund af informationer fra Banedanmarks Elektrificeringsprogram.
Ud over arealekspropriation kan der vaere behov for at tinglyse rettigheder,
f.eks. til vejadgang ad eksisterende eller ny anlagte veje.
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Midlertidig ekspropriation omfatter de arealer, der i forbindelse med
anlaegsarbejderne i en periode inddrages til arbejdsveje, arbejdsarealer
eller midlertidige adgangsveje, mv., og som efter reetablering returneres til
ejerne. Ejeren mister brugsretten af arealerne i en afgraenset periode mod
erstatning. Arealerne retableres sa vidt muligt til deres oprindelige formal,
fgr de tilbageleveres.

Arealbehovet til midlertidige ekspropriationer omfatter arbejdspladser,
arbejdsveje, arbejdsarealer langs banen (5 meter pd begge sider af banen)

/12/.

Afsk8rne arealer, omfatter arealer som pa grund af projektet far afskaret
vejadgang eller medfgrer en omvej for driften af arealerne. Omfanget af
afskarne arealer er skgnnet ud fra projekteringsmaterialet, og har til formal
at identificere arealer, hvor det ma forventes, at deres status og
beliggenhed skal inddrages i jordfordelings- og ekspropriationsprocessen.

Arealplanerne suppleres af matrikeloversigter (Bilag 6), hvor det er anfart,
i hvor hgj grad den enkelte matrikel er bergrt af hhv. permanent og
midlertidig ekspropriation samt det skgnnede areal, der bliver afskaret.
Der er hertil indhentet ejendomsoplysninger /5/ og yderligere
informationer om bygninger via den Offentlige informationsserver (OIS)

/6/.
Fglgende kortmateriale er anvendt til arealplanerne:

e Styrelsen for Dataforsyning og Effektivisering, SDFE:
Matrikelkort, 12-09-2017

e Styrelsen for Dataforsyning og Effektivisering, SDFE:
Ortofoto 2016

e Styrelsen for Dataforsyning og Effektivisering, SDFE:
FOT bygninger, 19-12-2016

Der er ud fra arealplanerne og den forelgbige projektering, foretaget en
generel vurdering af arealindgrebenes samlede genevirkninger for de
bergrte ejendomme og omradet som helhed. Vurderingerne tager
udgangspunkt i sammenlignelige projekters pavirkninger pd omgivelserne.

Pavirkningerne er, hvor det er relevant, vurderet hhv. ubetydelig, mindre,
moderat eller vaesentlig. Skalaen anvendes sdvel for negative som for
positive effekter. Vurderingerne er beskrevet i kapitel 5 Arealerhvervelse.

For at bestemme pavirkningen anvendes erfaringer, eksisterende viden,
beregninger, modellering og sund fornuft. Vurderingerne baseres pa en
kombination af kriterierne grad af forstyrrelse, vigtighed, sandsynlighed og
varighed/reversibilitet.

Ved vaesentlig og moderat pavirkning skal afvaergeforanstaltninger
implementeres i muligt omfang og bevirke, at pavirkningen reduceres til
mindre eller ubetydelig.
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4.4

Servitutter - metode

Fagnotatet belyser omfanget af servitutpaleeg, herunder hvilke former for
servitutter der kan vaere ngdvendige at pdlaegge tilgraensende ejendomme.
Generelt vil servitutter blive pdlagt ejendommene ved ekspropriation, og er
et indgreb, der berettiger til erstatning.

Servitutten tinglyses pa den enkelte ejendom og Banedanmark afholder
som bygherre alle omkostninger ved tinglysning.

Eldriftsservitutten har en saerlig karakter og er sdledes ogsa behandlet
mere omfattende end de gvrige servituttyper. Eldriftsservitutten vedrgrer
alle tilgreensende arealer pa hele straekningen i en afstand af 19 meter
(malt fra spormidte). Eldriftsservitutten samt de gvrige servituttyper er
nermere beskrevet i Kapitel 6. Omfanget af eldriftsservitutten er opgjort i
(Bilag 7) og eldriftsservituttens ordlyd kan ses af (Bilag 8).

Andre servitutter.

Der kan blive behov for at tinglyse andre servitutter pa de tilgraensende
ejendomme, omfanget vil fagrst blive afklaret i forbindelse med detailfasen
for den valgte lgsning. Servituttyperne er neermere beskrevet i kapitel 6.

e Eldriftsservitut

e Servitut om stgttemure og stgjafskaermning (tilstedeveerelse og
adgang til vedligeholdelse)

e Servitut om ledninger og afledning af vand

e Servitut om adgangsrettigheder til baneanlag, broer med videre

e Servitut om jordarbejder mv. i naerheden af baneanlaegget.

e Servitut om ledebeplantning
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4.5

@vrige forhold — metode

4.5.1

Fredskovsarealer

Banedanmark kan jeevnfgr eldriftsservitutten palaegge en naboejendom at
fjerne bevoksning, herunder fredskov, der ligger op til 10 meter fra
spormidten. Fredskovsarealer er markeret pa arealplanerne, og det
samlede fredskovsareal inden for 10 metergraensen er opgjort. Herudover
opggres andre fredskovsarealer uden for eldriftsservituttens 10 meter-
graense, der inddrages i forbindelse med de fysiske anlaeg.

Omfanget af bergrte fredskovsarealer er opgjort for henholdsvis midlertidig
og permanent rydning, samt i forhold til om arealet ejes af Banedanmark
eller anden grundejer, privat eller offentlig. Der foretages en
erfaringsmaessig sammenligning med lignende projekter og en kvalitativ
vurdering af de arealmaessige konsekvenser af indgrebene i relation til
fredskov.

Naturmaessige og landskabelige konsekvenser er i gvrigt behandlet i
fagnotatet om Natur og overfladevand /10/ samt i fagnotat om Visuelle
forhold (Landskab og arkitektur) /11/.
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5.1

Arealerhvervelse

Kapitlet beskriver de ngdvendige arealerhvervelser for projekt Ny bane til
Billund ud fra de foreliggende planer.

Arealplanerne og Matrikeloversigterne er vaesentlige for
straekningsbeskrivelsen:

Bilag 1: Arealplaner for etablering af gstlig delstraekning
Bilag 2: Arealplaner for etablering af sydlig delstreekning
Bilag 3: Arealplaner for etablering af nordlig delstraekning
Bilag 4: Arealplaner for etablering af Gadbjerg delstraekning
Bilag 5: Arealplaner for etablering af vestlig delstraekning
Bilag 6A: Arealbehovsoversigt, gstlig delstraekning

Bilag 6B: Arealbehovsoversigt, sydlig delstraekning

Bilag 6C: Arealbehovsoversigt, nordlig delstraekning

Bilag 6D: Arealbehovsoversigt, Gadbjerg delstraekning

Bilag 6E: Arealbehovsoversigt, vestlig delstraekning

Beskrivelse af arealbehov

I det fglgende beskrives de bergrte areal- og ejendomsforhold for de fem
delstraekninger.

I beskrivelsen fremhaeves de vigtigste problemstillinger for ejendomme,
der bliver bergrt i seerlig grad. For ejendomme som vurderes bergrt i
mindre grad henvises til Arealplanerne (Bilag 1 - 5) og
Matrikeloversigterne (Bilag 6).

Arealindgrebene for de fem delstraekninger opggres som:
e Permanente ekspropriationer

e Midlertidige ekspropriationer
e Afskarne arealer
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5.1.1

@stlig delstraekning

Der henvises til arealplaner i Bilag 1 og matrikeloversigt i Bilag 6A, som
oplister alle bergrte ejendomme med oplysning om deres nuvarende
arealer og forventet omfang af permanent og midlertidig ekspropriation
samt afskarne arealer.

Arealindgrebene for gstlig delstraekning vurderes at omfatte:

e Ca. 105.418 m? (10,54 ha) til permanente ekspropriationer
e Ca. 38.380 m? (3,84 ha) til midlertidige ekspropriationer
e Ca. 354.848 m? (35,48 ha) arealer, der afskaeres

Bergrte ejendomme

Ud fra de foreliggende planer, vil i alt 10 ejendomme langs den gstlige
delstraekning blive arealmaessigt bergrt af projektet. Samtlige 10
ejendomme bergres af permanente arealekspropriationer.

Tre ejendomme vurderes at blive pavirket i mindre grad (afskdrne hjgrner
og randpavirkning pa tilhgrende arealer, m.v.). 4 ejendomme pavirkes i
nogen grad (stgrre ekspropriationer, gennemskaering osv.).

To ejendomme (Heervejen 124 og Gammelbyvej 72, Jelling) vil blive
vaesentligt pavirket, men de drifts- og brugsmaessige konsekvenser af
indgrebene vurderes at kunne mindskes markant ved jordfordeling og
andre tiltag.

Det vurderes, at der ikke vil blive behov for ejendomsindgreb af en
karakter, som vil medfgre totalekspropriation.

I alt seks ejendomme vil f& afskaret i alt ca. 354.848 m?2 (35,48 ha). Der
skal sikres forngden adgang eller nyt ejerskab til de afskdrne arealer i
samarbejde med bergrte lodsejere, hvilket vil kunne realiseres gennem en
jordfordeling.

I det fglgende underinddeles den gstlige delstraekning efter kilometrering
for den eksisterende bane, samt stationering for den nye straekning, og de
vaesentligste af arealvirkninger navnes.

Eksisterende baneterraen i Jelling (km 99+800 -99+070)

Permanent ekspropriation. Omfanget af de permanente ekspropriationer er
1.763 m? (0,18 ha).

Midlertidig ekspropriation. Der eksproprieres midlertidigt i alt 4.115 m?
(0,41 ha) fra de kommunalt ejede arealer langs banens sydside.
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Landbrugsarealer vest for Jelling (km 99+070 - st. 2+570)
Seerlige forhold

Fra km 994070 til ksm 98+705/st. 1+200 og videre til st. 14+200 vil den
nye banes forlgb langs den eksisterende bane medfgre en udvidelse af
banearealet mod syd, hvorved der inddrages landbrugsarealer fra
ejendommene Linkager 2 og Mglvangvej 59, Jelling.

Kiddebaekkens nuvaerende forlgb forlaegges ved banens krydsning af Gl.
Viborgvej i st. 2+600. P3 vestsiden skal vandlgbet forlaagges mindst 10
meter i nordlig retning. Pa gstsiden skal vandlgbet forlaegges til et
forlgb vinkelret pd banen. Kiddebaekkens omlaegning er beskrevet
narmere i anlaegsbeskrivelsen /12/. Arealbehovet til omlaegningen vil
blive afklaret ved den detaljerede projektering af banen.

Banens krydsning af Gl. Viborgvej indebaerer afskaering af mindre
arealer pa banens nordside tilhgrende ejendommene Gl. Viborgvej 7 og
14 samt Gammelbyvej 72, Jelling.

Permanent ekspropriation. Omfanget af de permanente ekspropriationer er
55.935 m? (5,59 ha) for delstraekningen.

Midlertidig ekspropriation. Ud over det ovennaevnte eksproprieres der
midlertidigt fra de samme ejendomme i alt 13.791 m? (1,38 ha).

Landbrugsarealer (st. 2+570 til 4+600)

Seerlige forhold

Kiddebaekkens nuvarende forlgb forlaeagges ved banens krydsning af Gl.
Viborgvej i st. 2+600. P3 vestsiden skal vandlgbet forlaagges mindst 10
meter i nordlig retning. P38 gstsiden skal vandlgbet forlaegges til et
forlgb vinkelret pa banen. Kiddebaekkens omlaegning er beskrevet
narmere i anlaegsbeskrivelsen /12/. Arealbehovet til omlaegningen vil
blive afklaret ved den detaljerede projektering af banen.

Fra st. 24600 til 3+450 Igber banen over landbrugsjord, og afskaerer
3,7 ha landbrugsareal tilhgrende Gammelbyvej 72 og Haervejen 124,
Jelling.

Ved st. 3+100 findes en mindre bygning tilhgrende ejendommen
Gammelbyvej 67, Jelling, der ma fjernes for at skabe plads til banen.
Fra st. 3+450 til 4+600 Igber banen over landbrugsjord og afskeaerer
adgang til i alt 38 ha landbrugsareal tilhgrende ejendommene Haervejen
124, Gammelbyvej 72 og Haervejen 119, Jelling. Banen deler
matriklerne og lukker Gammelbyvej/Kiddegardsvej.

Ved lukningen af Gammelbyvej/Kiddegardsvej bliver der omkgrsel fra
krydset Gammelbyvej/Mglvangvej via Mglvangvej, Gl. Viborgvej og
Haervejen til krydset Heaervejen/Gammelbyvej. Omvejskgrslen har en
laengde pa ca. 3,3 km.

Permanent ekspropriation. Omfanget af de permanente ekspropriationer er
47.720 m? (4,77 ha) for delstreekningen.

Midlertidig ekspropriation. Herudover eksproprieres der midlertidigt fra de
samme ejendomme i alt 20.474 m? (2,05 ha).
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5.1.2

Sydlig delstraekning

Der henvises til arealplaner i Bilag 2 og matrikeloversigt i Bilag 6B, der
oplister alle bergrte ejendomme med oplysning om deres nuvaerende
arealer og forventet omfang af permanent og midlertidig ekspropriation
samt afskarne arealer.

Arealindgrebene for den sydlige delstraekning vurderes samlet at omfatte:

e Ca. 530.870 m? (53,09 ha) til permanente ekspropriationer
e Ca. 229.338 m? (22,93 ha) til midlertidige ekspropriationer
e Ca. 420.856 m? (42,09 ha) arealer, der afskeaeres.

Ekspropriationsomfanget for de bergrte ejendomme
I alt 45 ejendomme langs den sydlige delstraekning vil blive arealmaessigt
bergrt af projektet. Heraf bergres 42 af permanente arealekspropriationer.

21 ejendomme vil blive bergrt i mindre grad af indgreb som afskarne
hjgrner og randpdvirkning pa tilhgrende arealer.

11 ejendomme vil som udgangspunkt blive vaesentligt pavirket, men de
drifts- og brugsmaessige konsekvenser vil kunne mindskes markant ved
jordfordeling mv.

For 16 ejendomme (Gammelbyvej 72 samt Haervejen 115 og 117, Jelling,
Tegsbygarde 90, Bredsten Landvej 14 og 17, Ngrupvej 17, 26 og 30,
Gadbjerg, Kobberbglvej 33, Mgrupvej 15 og 21, Randbgl og Astbyvej 36,
43, Ggddingvej 4, Gadsbglvej 34, Vandel) vurderes arealindgrebet at veere
af noget stgrre driftsmaessig betydning, om end de vaerste gener ogsa her
kan mindskes ved jordfordeling mv.

Det vurderes, at der ikke vil blive behov for ejendomsindgreb af en
karakter, som vil medfgre totalekspropriation.

Afsk8rne arealer

Langs den sydlige delstraekning vil i alt 23 ejendomme fa afskaret i alt ca.
420.856 m? (42,09 ha). Der skal sikres forngden adgang eller nyt ejerskab
til de afskarne arealer i samarbejde med de bergrte lodsejere.

I det fglgende underinddeles den sydlige delstraekning efter stationering,
og de vaesentligste arealvirkninger naevnes.
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Landbrugs- og skovarealer til Ngrupvej (st. 4+600 til 7+720)

Seerlige forhold:

e Ved st. 5+250 ma en gren af Haervejen lukkes. Det vil vaere muligt at
komme til arealerne nord for banen via Haervejen, Bredsten Landevej
og T@sbygarde.

e Banen bergrer flere fredskovsnoterede arealer, heriblandt Tesbygarde
9, Gadbjerg, der far afskaret en del af ejendommens fredskov mellem
stationering 5+420 og 5+670, se afsnit 7.1.2.

e Ved st. 6+025 krydser banen Bredsten Landevej pa en banebro over
vejen. Vejen ma saenkes, sa der sikres tilstraekkeligt frirum under
broen, ved at seenke vejen gges arealbehovet til skraningsanlaegget pa
en streekning pa ca. 500 meter. Forggelsen er ca. 4-5 meter pa hver
side af vejen. Der er i alt to indkgrsler til elendommene Bredsten
Landevej 14 og 15, samt en tilslutning af en markvej, som skal justeres
ca. 30-40 cm i hgjden.

e Ved ejendommen Bredsten Landevej 14 ma der midlertidigt
eksproprieres areal til interimsvej samt arbejdspladsareal pa
naboejendom. Se Anlaegsbeskrivelsen for naermere beskrivelse /12/

e Mellem st. 6+100 og 7+720 afskzeres arealer tilhgrende ejendommene
Bredsten Landevej 15 og 17, Gadbjerg. For Ngrupvej 17 vil banen
afskeere adgangen mellem ejendommens bygninger. Den bygning, der
far afskaret adgangen i st. 7+400, er registreret i BBR /5/ som et 420
m?2 laeskur til far.

e Banen vil ogsd afskaere adgangsvejen til Ngrupvej 19 i st. 7+600. Der
anlagges en ny vej og en sikret overkgrsel ved banens krydsning med
Ngrupvej, som desuden sikrer ny vejadgang for Ngrupvej 17 til det
afskarne areal og den naevnte bygning.

Permanent ekspropriation. Omfanget af de permanente ekspropriationer er
127.205 m? (12,72 ha) for delstraekningen.

Midlertidig ekspropriation. Ud over de permanente ekspropriationer, ma der
efter planerne midlertidigt eksproprieres i alt 31.932 m? (3,19 ha). De
aktuelle arealer er landbrugsjord.

Landbrugs og skovarealer til Fgrstballevej (st. 7+720 til 9+950)

Seerlige forhold

e Fra st. 7+950 til 84+450 afskaeres en del landbrugsarealer for
ejendommene Ngrupvej 26 og 30, Gadbjerg.

e Ved st. 8+450 til 9+070 gennemskarer banen ejendommen
Gregnhgjgardvej 1, hvor adgangsvej i st. 84+800 til en anlagt fiskesg
(Sivbaek Fiskesg) lukkes. Ejendommen er overtaget af Banedanmark.

e Grgnhgjgardvej (st. 9+375) og Kobberbglvej (st. 9+700) lukkes.

e Der anlaegges nye veje nord og syd for banen, der sikrer adgangen til
de afskdrne arealer via den sikrede overkgrsel, som etableres p%
Fagrstballevej (st. 9+950). Den nye vej syd for banen sikrer samtidig
den fortsatte trafikbetjening af Kobberbglvej og Grenhgjgardvej, samt
vejadgang til Sivbaek Fiskesg.
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e Banen bergrer et fredskovsareal i st. 84800 til 84950, se afsnit 7.1.2.

Permanent ekspropriation. Omfanget af de permanente ekspropriationer er
118.832 m? (11,88 ha) for delstraekningen.

Midlertidig ekspropriation. Fra samme gruppe af ejendomme eksproprieres
midlertidigt i alt 28.909 m? (2,89 ha). De aktuelle arealer er landbrugsjord.

Landbrugsarealer til Astbyvej (st. 9+950 til 13+120)

Seerlige forhold:

e Banen forlgber gennem landbrugsarealer og afskaerer dyrkningsarealer
fra ejendommene Mgrupvej 15 og 21 samt Astbyvej 43, Vandel. Der
skal sikres forngden adgang til de afskarne arealer, og ejendommene
skal fremover bruge de sikrede overkgrsler ved Fgrstballevej, Mgrupvej
og Astvej for at krydse banen over til de afskarne arealer.

Permanent ekspropriation. Omfanget af de permanente ekspropriationer er
138.462 m? (13,85 ha) for delstraekningen.

Midlertidig ekspropriation. Der eksproprieres midlertidigt i alt 31.906 m?
(3,19 ha). De aktuelle arealer er landbrugsjord. Ejendommene
Forstballevej 21 og 23, Randbgl, Grydedalvej 19, Randbgl, Astbyvej 39 B,
Vandel, er udelukkende bergrt af midlertidig ekspropriation.

Landsbyen Ast til Astvej (st. 13+120 til 13+680)

Seerlige forhold:

e Vejene Astbyvej (st. 13+125) og Braendgard-g.Ast (st. 13+400) syd for
landsbyen Ast vil blive lukket, og der vil blive etableret overkgrsel ved
Astvej (st. 13+680).

e Der afskaeres arealer fra ejendommene Ggddingvej 1, 4 og 5 samt
Astbyvej 36, Vandel.

Permanent ekspropriation. Omfanget af de permanente ekspropriationer er
11.328 m? (1,13 ha) for delstraekningen.

Midlertidig ekspropriation. Der eksproprieres midlertidigt i alt 4.307 m?
(0,43 ha). De aktuelle arealer er landbrugsjord. Ingen ejendomme er
udelukkende bergrt af midlertidig ekspropriation, men bergres ogsa af
varige ekspropriationer.
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Astvej til Billund Lufthavns parkeringsarealer (st. 13+680 til
16+840)

Seerlige forhold.

Banens forlgb langs nordgstsiden af Lufthavnsvej (st. 15+450 til
16+000) vil medfgre en straekning med afskarne arealer for
ejendommen Ggdsbglvej 34, Vandel. Arealerne, der fortrinsvist er
landbrugsjord og lidt skov, kan kun ved omkgrsel af Astvej og ny
vejadgang herfra (ca. 2 km ny vejadgang). Der vil veere behov for at
sikre forngden adgang eller andet ejerskab til arealerne.

Fra st. 164000 til 164+600 bergrer banen flere fredskovsarealer, se
Afsnit 7.1.2.

I st. 16+150 krydser banen Lufthavnsvej under en vejbro. Ved banens
krydsning af Lufthavnsvej skal der sikres et arbejdspladsareal til
etablering af broen samt en midlertidig omkgrselsvej, der forventes
etableret nord om broen. Se Anlaegsbeskrivelsen for naermere
beskrivelse /12/.

Permanent ekspropriation. Omfanget af de permanente ekspropriationer er
164.744 m? (16,47 ha) for delstraekningen.

Midlertidig ekspropriation. Der eksproprieres midlertidigt 138.790 m?
(13,88 ha). De aktuelle arealer er primeert landbrugsjord.
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5.1.3

Nordlig delstraekning

Der henvises til arealplaner i Bilag 3 og matrikeloversigt i Bilag 6C, der
oplister alle bergrte ejendomme med oplysning om deres nuvarende
arealer og forventet omfang af permanent og midlertidig ekspropriation
samt afskarne arealer.

Arealindgrebene for den nordlige delstraekning vurderes samlet at omfatte:

e Ca. 446.722 m? (44,67 ha) til permanente ekspropriationer
e Ca. 237.925 m? (23,79 ha) til midlertidige ekspropriationer
e Ca. 876.596 m? (87,66 ha) arealer, der afskeaeres.

I alt 39 ejendomme langs nordlig delstraekning vil blive arealmaessigt
bergrt af projektet. 38 af disse ejendomme vil blive bergrt af permanente
arealekspropriationer.

7 ejendomme vil blive bergrt i mindre grad af indgreb som afskarne
hjerner og randpavirkning pa tilhgrende arealer.

25 ejendomme vil som udgangspunkt blive vaesentligt pavirket, men de
drifts- og brugsmaessige konsekvenser vurderes at kunne mindskes
markant ved jordfordeling mv.

For 11 ejendomme, Gammelbyvej 72, Haervejen 107 og 115, Jelling,
Bredsten Landvej 14, Rostrupvej 1 og 11, Grydedalvej 31 og 36, Gadbjerg,
Ggdsbglvej 34 og 57, Vandel og Granlundvej 9, Billund, vurderes
arealindgrebet at vaere af noget stgrre driftsmaessig betydning, om end de
vaerste gener ogsa her kan mindskes ved jordfordeling mv.

Det vurderes, at der ikke vil blive behov for ejendomsindgreb af en
karakter, som vil medfgre totalekspropriation.

Afsk8rne arealer

Langs den nordlige delstraekning vil 26 ejendomme fa afskaret i alt ca.
876.596 m? (87,66 ha). Der skal sikres forngden adgang eller nyt ejerskab
til de afskarne arealer, hvilket kan ske ved jordfordeling mv., i samarbejde
med de bergrte jordejere.

I det fglgende underinddeles den nordlige delstreekning efter stationering,
og de vaesentligste af arealvirkninger naevnes.
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Landbrugs- og skovarealer til Ngrupvej (st. 4+600 til 7+560)

Seerlige forhold.

e Ved st. 5+250 bliver en gren af Haervejen lukket, hvorved ejendommen
Hzervejen 107, Jelling mister vejadgang til arealer nord for banen. Det
vil i stedet vaere muligt at komme til arealerne via Haervejen, Bredsten
Landevej og T@sbygarde.

e Banen bergrer flere fredskovsnoterede arealer, heriblandt Tgsbygarde
9, Gadbjerg, der far afskaret en del af ejendommens fredskov mellem
stationering 5+420 og 5+670, se afsnit 7.1.2.

e Ved ejendommen Bredsten Landevej 14 ma der midlertidigt
eksproprieres areal til interimsvej samt arbejdspladsareal pa
naboejendom. Se Anlaegsbeskrivelsen for naermere beskrivelse /12/

e Fra st. 6+100 til 74200 afskaeres en del landbrugs- og skovarealer for
ejendommene Bredsten Landevej 15, 17 og 19, Gadbjerg. Der ma
sikres forngden adgang eller andet ejerskab, hvilket kan ske ved
jordfordeling, mv. i samarbejde med ejerne.

Permanent ekspropriation. Omfanget af de permanente ekspropriationer er
81.061 m? (8,11 ha) for delstreekningen.

Midlertidig ekspropriation. Der eksproprieres midlertidigt i alt 32.358 m?
(3,24 ha). De aktuelle arealer er landbrugsjord.

Ngrupvej til Forstballevej (st. 7+560 til 9+960)

Seerlige forhold.

e Banens forlgb vil pd straekningen afskaere arealer for ejendommene
Rostrupvej 14, Lilkildegardvej 1 samt Fgrstballevej 30, Gadbjerg.

e Ejendommen Rostrupvej 11, Gadbjerg, vil fa adskilt ejendommens
bygninger fra stgrstedelen af ejendommens jordtilliggender syd for
banen, sa ejeren skal en laengere omvej via Ngrupvej (st. 7+575) eller
Farstballevej (st. 9+975) for at komme til arealerne, da Grgnhgjgardvej
(st. 84+725) samtidig lukkes. Det samme gzelder for ejeren af
Rostrupvej 14, som far afskaret omtrent 2,3 ha fredskov.

e Banen bergrer flere fredskovsnoterede arealer. Omfanget er neermere
opgjort i afsnit 7.1.3.

Permanent ekspropriation. Omfanget af de permanente ekspropriationer er
88.208 m? (8,82 ha) for delstraekningen.

Midlertidig ekspropriation. Der eksproprieres midlertidigt i alt 43.976 m?
(4,40 ha). De aktuelle arealer er landbrugsjord. Ingen ejendomme er
udelukkende bergrt af midlertidig ekspropriation, men bergres ogsa af
varige ekspropriationer.
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Fgrstballevej til Stavnkaervej (st. 9+960 til 11+910)

Seerlige forhold.

e Ved banens krydsning med Fgrstballevej skal vejen saenkes, sa der i
niveau med banen kan etableres en sikret overkgrsel. En saenkning af
vejen vil indvirke pa adgangsvejene til to ejendomme, Fgrstballevej 33
og 34.

e Ved st. 104300, umiddelbart vest for Fgrstballevej vil banen passere
stikvejen Grydedalsvej, som lukkes. Der skal eksproprieres til en ny vej
nord for banen fra st. 94+960 til 10+400, mellem Fgrstballevej og
Grydedalsvej 41, Gadbjerg.

e Banens forlgb bevirker, at ejendommene Fgrstballevej 45, Grydedalvej
31 og 41, Gadbjerg, far afskdret adgangen til arealerne syd for banen.

e Mellem st. 114300 til 11+910 skal der ogsa eksproprieres jord til en ny
vej, der sikrer forbindelse mellem Grydedalvej og Stavnkaervej nord for
banen. Grydedalvejs nuvaerende forlgb pa ejendommen Grydedalvej 31
lukkes, ligesom det er tilfzeldet for Stavnskzervej ved st. 11+900.

Permanent ekspropriation. Omfanget af de permanente ekspropriationer er
102.359 m? (10,24 ha) for delstraekningen.

Midlertidig ekspropriation. Der eksproprieres midlertidigt i alt 23.008 m?
(2,30 ha). De aktuelle arealer er fortrinsvist landbrugsjord og i mindre grad
skovdyrket areal. Ingen ejendomme er udelukkende bergrt af midlertidig
ekspropriation, men bergres ogsa af varige ekspropriationer.

Stavnkaervej til Gogdsbglvej (st. 11+910 til 13+735)

Seerlige forhold:

e Banen forlgber pa straekningen igennem Ast skov, og bergrer stgrre
fredskovsnoterede arealer. Se naermere Afsnit 7.1.3.

e Ved st. 124220 vil banen afskaere et fredskovnoteret areal nord for
banen for Stavnkzervej 10, Vandel.

e Ved st. 124900 etableres en bro sa Astvej fortsat kan passere.
Etableringen pavirker flere fredskovsnoterede arealer. Omfanget er
narmere opgjort i afsnit 7.1.3.

e Ved st. 134740 lukkes Ggdsbglvej, og der skal eksproprieres til en ny
forbindelsesvej nord for banen, der sikrer forbindelse mellem Astvej og
Gadsbglvej.

Permanent ekspropriation. Omfanget af de permanente ekspropriationer er
99.999 m? (10,00 ha) for delstraekningen.

Midlertidig ekspropriation. Der eksproprieres midlertidigt i alt 20.662 m?
(2,07 ha). De aktuelle arealer er landbrugsjord. Ingen ejendomme er
udelukkende bergrt af midlertidig ekspropriation, men bergres ligeledes af
varige ekspropriationer.
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Ggdsbglvej til Billund Lufthavns parkeringsarealer (st. 13+735 til
16+300)

Seerlige forhold:

e Banen forlgber over landbrugs- og skovbrugsarealer

e Frast. 13+620 til 14+050 medfgrer banens forlgb over et
landbrugsareal tilhgrende ejendommen Ggdsbglvej 57, Vandel, at der
bliver en 2 km omkersel til arealerne via Astvej, da Ggdsbglvej lukkes
ved banens krydsning af vejen (st. 13+750).

e Frast. 14+050 til 154200 indebzerer banens forlgb over ejendommene
Granlundvej 9, Billund og Ggdsbglvej 34 og 48, at stgrre arealer, i alt
omtrent 31 hektar afskeeres. Arealerne, der fortrinsvist er
landbrugsjord og skov, kan kun nds ved omkgrsel af Astvej og
Ggdsbglvej og ny vejadgang herfra (ca. 1 km ny vejadgang). Der vil
veere behov for at sikre forngden adgang eller andet ejerskab til
arealerne.

e Ved st. 15+500 krydser banen Lufthavnsvej under en vejbro. Ved
banens krydsning af Lufthavnsvej skal der sikres et arbejdspladsareal til
etablering af broen samt en midlertidig omkgrselsvej, der forventes
etableret nord om broen. Se Anlaegsbeskrivelsen for naermere
beskrivelse /12/.

Permanent ekspropriation. Omfanget af de permanente ekspropriationer er
79.545 m? (7,95 ha) for delstraekningen.

Midlertidig ekspropriation. Der eksproprieres midlertidigt i alt 119.852 m?
(11,99 ha). De aktuelle arealer er fortrinsvist landbrugsjord og lidt skov.
Ingen ejendomme er udelukkende bergrt af midlertidig ekspropriation, men
bergres ogsa af varige ekspropriationer.
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5.1.4 Delstraekning Gadbjerg

Der henvises til arealplaner i Bilag 4 og matrikeloversigt i Bilag 6D, der
oplister alle bergrte ejendomme med oplysning om deres nuvarende
arealer og forventet omfang af permanent og midlertidig ekspropriation
samt afskarne arealer.

Arealindgrebene for delstreekning Gadbjerg vurderes samlet at omfatte:

e Ca. 384.873 m? (38,49 ha) til permanente ekspropriationer
e Ca. 277.535 m? (27,75 ha) til midlertidige ekspropriationer
e Ca. 743.110 m? (74,43 ha), der afskeeres.

I alt 54 ejendomme langs Gadbjerg-delstraekningen vil blive arealmaessigt
bergrt af projektet. 48 ejendomme vil blive bergrt af permanente
arealekspropriationer.

22 ejendomme vil blive bergrt i mindre grad af indgreb som afskarne
hjerner og randpavirkning pa tilhgrende arealer.

26 ejendomme vil som udgangspunkt blive vaesentligt pavirket, men de
drifts- og brugsmaessige konsekvenser vurderes at kunne mindskes
markant ved jordfordeling mv.

For seks ejendomme, Engvej 33, Refstrupvej 35, Enemaerkevej 3 og
Gadsbglvej 25, Gadbjerg, samt Bavnevej 16 og Praesteengvej 4, Give,
vurderes arealindgrebet at veaere af noget stgrre driftsmaessig betydning,
om end de vaerste gener ogsa her kan mindskes ved jordfordeling mv.

Det vurderes, at der for ejendommen Engvej 33, 7321 Gadbjerg vil blive
behov for totalekspropriation, idet indgrebet pd ejendommen pavirker
ejendommens bygninger.

Afsk8rne arealer

Langs delstraekning Gadbjerg vil 25 ejendomme & afskaret i alt ca.
743.110 m? (74,43 ha). Der skal sikres forngden adgang eller nyt ejerskab
til de afskarne arealer, hvilket kan ske ved jordfordeling mv., i samarbejde
med de bergrte jordejere.

I det fglgende underinddeles delstreekning Gadbjerg efter stationering, og
de vaesentligste arealpdvirkninger naevnes.
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Eksisterende baneterraen fra Mglvang til Allevej vest for Gadbjerg
(km 974000 til 92+600)

Seerlige forhold.

e P3 den primaere del af denne straekning vil den nye banes forlgb ikke
betyde en vaesentlig udvidelse af det eksisterende baneterraen (fra km
97+000 til 92+600). P& denne straekning vil den ny banes forlgb langs
den eksisterende bane medfgre udvidelser af banearealet mod syd,
hvorved der inddrages mindre landbrugsarealer fra ejendommene her.
Undtaget herfra er i den gstlige del af Gadbjerg (fra ks 934860 til
93+560), hvor banen udvides med et mindre areal pa nordsiden af
eksisterende baneareal.

e Banen etableres fra Mglvang og gennem Gadbjerg by langs det
eksisterende banespor. Der vil ikke vaere behov for stgrre
ekspropriationer i disse omrader.

e Mellem km 94+480 og 94+500 inddrages bygningsnaere arealer p3
ejendommen Engvej 33, Gadbjerg og det vurderes at ejendommen
pavirkes i veesentlig grad.

e Mellem km 94+110 og 93+860 udlaegges et midlertidigt arbejdsareal
pa det fredskovsnoterede areal, se afsnit 7.1.4. Ligeledes inddrages
fredskovsnoterede arealer midlertidigt pa@ streekningen fra km 934400
til 92+950.

Permanent ekspropriation. Omfanget af de permanente ekspropriationer er
4.766 m? (0,48 ha).

Midlertidig ekspropriation. Der eksproprieres midlertidigt i alt 24.903 m?
(2,49 ha) primeert fra arealer langs banens sydside. De aktuelle arealer er
landbrugsjord samt et mindre fredskovnoteret areal.

Allevej til Tykhgjetvej (km 92+700 til st. 2+480)

Seerlige forhold.

e Banen forlgber over landbrugs- og skovbrugsarealer.

e Nord for banen mellem st. 0+135 og 0+610 skal et areal pa 1,47 ha
eksproprieres permanent til jorddeponi.

e Ved st. 1+920 etableres en sikret overkgrsel til Refstrupvej.

e Ved st. 2+470 omlaagges eksisterende skovvej med ny tilslutning til
Tykhgjetvej.

e Ved st. 2+480 krydser banen Tykhgjetvej. Vejen omlaagges midlertidigt
pa vestlige side, mens der etableres en banebro.

e To areal med fredskovsnotering bergres pa det eksisterende
baneterraen mellem Allevej og km. 92+610. @st for Tykhgjetvej
gennemskarer den nye bane et ssmmenhangende, fredskovsnoteret
areal, hvorved et mindre areal afskaeres mod syd.

e Banens forlgb vil pd straekningen afskeere arealer for ejendommene
Allevej 26, Allevej 23, Allevej 25 og Skovkeervej 10, alle Gadbjerg.
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Permanent ekspropriation. Omfanget af de permanente ekspropriationer er
715 m? (0,07 ha).

Midlertidig ekspropriation. Der eksproprieres midlertidigt i alt 6.906 m?
(0,69 ha).

Tykhgjetvej til Bredsten Landevej (st. 2+480 til 5+890)

Seerlige forhold.

e Ved st. 24825 etableres en sikret overkgrsel til krydsningen med
Smidstupvej.

e Ved st. 3+825 lukkes Nedvadvej.

e Ved st. 44480 lukkes Bavnevej. Vejen omlagges langs banens nordlige
side.

e Ved st. 5+170 etableres en sikret overkgrsel til Enemaerkevej.

e Ved st. 5+890 etableres en banebro ved banens krydsning med
Bredsten Landevej. I forbindelse med selve anlaaggelsen af banebroen
etableres en interimsvej nord om Bredsten Landevej.

« I forbindelse med etablering af banen skal der pd denne straekning
etableres nye adgangsveje til fire ejendomme: Bredsten Landevej 68,
Bavnevej 22, Smidstrupvej 39 (Give) samt vindmglle pa Bavnevej 16,
Give.

e Ejendommen Bavnevej 16, Give, gennemskaeres af banen, hvorved der
fraskaeres arealer pa ca. 14 ha nord for banen. Der vil veere behov for
at sikre forngden adgang eller andet ejerskab til arealerne.

e Ejendommen Bavnevej 22 gennemskaeres af banen og far derved, samt
da Bavnevej lukkes, afskaret et mindre areal syd for banen. P& samme
vis far ejendommen Enemaerkevej 3, Gadbjerg afskaret arealer nord for
banen.

e Ejendommen Nedvadvej 11, Give, gennemskaeres af banen, hvorved

der fraskaeres et mindre areal syd for banen.

e Vest for Tykhgjetvej gennemskaeres et sammenhangende,
fredskovsnoteret areal, hvorved et mindre areal fraskares mod syd.
Et stgrre, sammenhangende fredskovsnoteret areal gennemskeeres af
banen ved st. 44670 til 4+770.

Permanent ekspropriation. Omfanget af de permanente ekspropriationer er
89.160 m? (8,92 ha).

Midlertidig ekspropriation. Der eksproprieres midlertidigt i alt 26.790 m?
(2,68 ha).
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Bredsten Landevej til Ggdsbglskovvej (st. 5+890 til 7+800)

Seerlige forhold.

Banen forlgber over landbrugsarealer.

I forbindelse med etablering af banen skal der pa@ denne straekning
etableres ny adgangsvej til ejendommen Ggdsbglskovvej 9, Gadbjerg.
Her vil en nyligt nedlagt adgangsvej mod syd kunne genetableres.
Gadsbglskovvej afbrydes to steder af banen henholdsvis ved st. 7+250
og mellem st. 7+700 og 7+740. Alle ejendomme pa Ggdsbglskovvej
har dog fortsat vejadgang. Vejlukningen medfgrer en omvej pa op til

ca. 8 km for ejendommene pa Ggdsbglskovvej.

Ejendommene Praesteengvej 4, Give og Ggdsbglskovvej 11, Gadbjerg
gennemskaeres af banen, hvorved stgrre arealer afskaeres nord for
banen.

Ejendommene Pinsebakken 4, Ggdsbglskovvej 9, Bredsten Landevej 73
og Praesteengvej 2, Give, far afskdret mindre arealer som fglge af
banens forlgb.

Permanent ekspropriation. Omfanget af de permanente ekspropriationer er
48.517 m? (4,85 ha).

Midlertidig ekspropriation. Der eksproprieres midlertidigt i alt 24.638 m?
(2,46 ha).

Ggdsbglskovvej til Billund Lufthavn (st. 7+800 til 11+600)

Seerlige forhold.

o I forbindelse med etablering af banen skal der pa denne straekning
etableres ny adgangsvej til egendommen Ggdsbglskovvej 16,
Gadbjerg.

e Mellem st. 84320 og 8+580 gennemskaerer banen et stgrre,
sammenhangende fredskovsnoteret areal. I tilknytning hertil skal
arealer pa hver side af banen terraeenbearbejdes, ligeledes pa
fredskovsnoteret areal. Mellem st. 10+600 og 10+860
gennemskaerer banen et mindre, fredskovnoteret areal.

e Ved st. 9+050 lukkes G@dsbglvej og omlaegges i stedet i nyt forlgb
med en sikret overkgrsel mod sydvest i st. 94+330. Der
eksproprieres areal til denne omlaegning.

e Mellem st. 94040 og st. 9+880 skal to arealer pé i alt 6,73 ha
terraeenbearbejdes. Arealerne er landbrugsarealer.

e Ved st. 10+430 til 10+490 krydser banen Lufthavnsvej og i
tilknytning hertil udlaegges arealer henholdsvis nord og syd for
banen til byggeplads, i alt 6,67 ha.

e Syd for banen mellem st. 10+850 og 114050 skal et areal pa 7,89
ha terraenbearbejdes.

e Ejendommen Ggdsbglvej 25, Gadbjerg vil fa afskaret arealer syd for
banen samt fa en stgrre omvej til arealerne grundet lukningen af
Ggdsbglskovvej.

e Ejendommen Ggdsbglvej 53, Gadbjerg vil fa afskaret et areal syd
for banen samt pa bade nord og sydsiden af banen ved
omlagningen af Ggdsbglvej (omtalt tidligere).
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¢ Ejendommene Ggdsbglvej 18 og 20, Gadbjerg gennemskaeres af
banen, hvorved stgrre arealer afskaeres nord for banen.

e FEjendommene Ggdsbglvej 34, 48 og 50 Gadbjerg gennemskaeres af
banen, hvorved arealer afskaeres syd for banen.

Permanent ekspropriation. Omfanget af de permanente ekspropriationer er
153.072 m? (15,31 ha).

Midlertidig ekspropriation. Der eksproprieres midlertidigt i alt 150.341 m?
(15,03 ha).
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5.1.5

Vestlig delstraekning

Der henvises til arealplaner i Bilag 5 og matrikeloversigt i Bilag 6E, der
oplister alle bergrte ejendomme med oplysning om deres nuvarende
arealer og forventet omfang af permanent og midlertidig ekspropriation
samt afskarne arealer.

Arealindgrebene for den vestlige delstraekning vurderes samlet at omfatte:

e Ca. 69.680 m? (6,97 ha) til permanente ekspropriationer
e Ca. 39.867 m? (3,99 ha) til midlertidige ekspropriationer
e Ca. 910 m? (0,09 ha) arealer, der afskeeres.

I alt seks ejendomme langs den vestlige delstraekning bliver arealmaessigt
bergrt af projektet. Samtlige seks ejendomme vil blive bergrt af
permanente arealekspropriationer.

To ejendomme bliver bergrt i mindre grad af indgreb som afskarne hjgrner
og randpavirkning pa tilhgrende arealer.

Fire ejendomme vil som udgangspunkt blive vaesentligt bergrt af
banestraekningen, heraf to arealer som benyttes som parkeringsplads i dag
og som skal indrettes sdledes der gives plads til banens forlgb.

Det vurderes, at der ikke vil blive behov for ejendomsindgreb af en
karakter, som vil medfgre totalekspropriation.

Afsk8rne arealer
Langs den vestlige delstraekning vil en ejendom fa afskdret ca. 910 m2
(0,09 ha).

I det fglgende underinddeles den vestlige delstraekning efter stationering,
og de vaesentligste af arealvirkningerne navnes.

Billund Lufthavns parkeringsarealer til Badstlundsvej (st. 16+300 til
17+750)

Seerlige forhold.

e Frast. 16+860 til 16+960 forlgber banen forlgber hen over lufthavnens
parkeringsarealer, hvor der etableres en banebro og en station med 90
meter perron, umiddelbart gst for terminalbygningen. Se Figur 1.

e Ved Hotel Zleep vest for lufthavnens terminal vil der blive etableret
spunsveaegge (st. 17+350 til 17+520), som begraenser banens
arealudbredelse og afvaerger pavirkning af lufthavnshotellets bygning.
Desuden etableres en ny vejadgang pa en vejbro over banen 100 meter
vest for den nuvarende adgangsvej.

e Frast. 17+470 til 17+610 bergrer banen et fredskovsareal. Se Afsnit
7.1.5.
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Figur 1. Station ved Billund Lufthavnh med 90 meter lang perron.

Permanent ekspropriation. Omfanget af de permanente ekspropriationer er
34.291 m? (3,43 ha) for delstraekningen.

Midlertidig ekspropriation. Der eksproprieres midlertidigt i alt 24.071 m?
(2,41 ha). De udpegede arealer er erhvervsjord (parkeringsplads og
interne veje ved Billund Lufthavn).

Bastlundsvej til Billund by (st. 17+750 til 19+148)

Seerlige forhold:

e Ved st. 17+750, B3stlundsvej, krydser banen vejen under en vejbro. I
anlaegsperioden lukkes vejen, og der udlaegges et arbejdspladsareal. En
naermere beskrivelse af banens krydsning af Bdstlundsvej kan ses i
Anlaegsbeskrivelsen /12/

e Frast. 184550 til 184910 bergrer banen et fredskovsareal. Se Afsnit
7.1.5.

e Frast. 18+910 til 19+148 forlgber banen gennem indflyvningsomradet
for Billund Lufthavn.

e Ved banens slutning anlaegges en station. I Igsningerne er
perronlaangden 90 meter. I Afsnit 5.5 er der beskrevet og vurderet
alternativer.

Permanent ekspropriation. Omfanget af de permanente ekspropriationer er
35.389 m? (3,54 ha) for delstraekningen.

Midlertidig ekspropriation. Der eksproprieres midlertidigt i alt 15.797 m?
(1,58 ha). De aktuelle arealer er landbrugsjord og byzone-areal. Ingen
ejendomme er udelukkende bergrt af midlertidig ekspropriation, men
bergres ogsa af varige ekspropriationer.
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5.2

Opgorelser af arealbehov fra privat ejendom

Til brug for sammenfatningen af arealbehovet er omfanget af
ekspropriationer samlet i Tabel 6 - Tabel 10.

Tabellerne giver en oversigt over omfanget af de permanente og
midlertidige arealinddragelser samt et skgn over de afskarne arealer. I
tabellerne er kun medtaget de arealer, der skal eksproprieres fra ikke-
offentlige ejendomme.

Til brug for data til tabellerne er parameteren Ejerforhold fra OIS brugt /6/.
Arealinddragelser med ejerforhold som indeholder “"Kommune” eller
"Staten” er ikke medregnet i nedenstaende tabeller.

Offentlige ejendomme og offentligt vejareal, der overgar til baneareal eller
omvendt, er derfor ikke med i oversigten. Safremt der gnskes en
fuldstaendig opggrelse over arealbehovet for bade private lodsejere og
offentlige arealer, henvises til Bilag 6.

@stlig delstraekning Permanent Midlertidig Skgnnet
ekspropriation ekspropriation afskdret areal
km/St. m?2 m?2 m?2
Eksisterende
baneterraen i Jelling 0 0 0

99+800 - 99+070
Landbrugsarealer vest

for Jelling 55.935 13.791 315
99+070 - 2+570

Landbrugsarealer

2+570 - 4+600 47.720 20.474 354.533

Samlet areal 103.655 34.265 354.848

Tabel 6. Jstlig delstraekning. Behov for permanent og midlertidig arealinddragelse
samt afskaret areal. Ekskl. offentlige ejendomme og offentligt vejareal,
der overgar til baneareal samt baneareal, der overgar til vejareal.
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Skgnnet
afskdret areal

Sydlig delstraekning Permanent Midlertidig

ekspropriation ekspropriation

St.

m?2

m?2

Landbrugs- og
skovarealer til
Ngrupvej
4+600 - 7+720
Landbrugs- og
skovarealer til
Forstballevej
7+720 - 9+950

Landbrugsarealer
9+950 - 13+120

Landsbyen Ast
134120 - 13+680

Landsbyen Ast til
Billund lufthavns
parkeringsarealer
13+680 - 16+840

Samlet areal

126.125

95.039

138.284

11.185

162.111

532.744

24.391

31.906

4.307

138.790

231.326

228.558

89.439

57.933

18.147

35.108

429.185

Tabel 7. Sydlig delstraeekning. Behov for permanent og midlertidig arealinddragelse
samt afskaret areal. Ekskl. offentlige ejendomme og offentligt vejareal,
der overgar til baneareal samt baneareal, der overgar til vejareal

Nordlig

delstraekning

Permanent
ekspropriation

Midlertidig
ekspropriation

Skgnnet

afskaret areal

St.
Landbrugs- og
skovarealer til

Ngrupvej
4+600 - 7+560
Ngrupvej til
Fgrstballevej
7+560 - 9+960
Forstballevej til
Stavnkaervej
94960 - 11+910
Stavnkaervej til
Ggdsbglvej

11+910 - 13+735

Ggdsbglvej til
Billund Lufthavns

88.208

102.163

99.999

78.574

43.976

23.008

20.662

119.852

m?2

326.503

54.056

109.313

54.696

341.315

parkeringsarealer
13+735 - 16+300

Samlet areal 449.276 239.856 885.883

Tabel 8. Nordlig delstraekning. Behov for permanent og midlertidig
arealinddragelse samt afskaret areal. Ekskl. offentlige ejendomme og
offentligt vejareal, der overgar til baneareal samt baneareal, der overgar

til vejareal.
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. . Permanent Midlertidig Skgnnet
£ T T Gt ekspropriation ekspropriation afskaret areal

km/St. m2
Landbrugsarealer fra
Mglvang til Gadbjerg 4.738 24.731 0

97+000 - 93+840

Gadbjerg by til Allevej
93+840 - 92+700 707 6.906 0

Landbrugsarealer fra
Allevej til Tykhgjetvej 88.045 26.790
92+700 - 2+500
Landbrugsarealer fra
Tykhgjetvej til 87.656 43.957 202.607

Bredsten Landevej
72.L.EKENN _ E.LQannNn

Landbrugsarealer fra

Bredsten Landevej til
Godsbglskovvej 48.517 24.638 244.092
5+900 - 7+800

Landbrugs- og

skovarealer til Billund
Lufthavns 151.545 150.341 210.411

parkeringsarealer
7+800 - 11+600

Samlet areal 381.208 277.363 743.110

86.000

Tabel 9. Gadbjerg lgsning. Behov for permanent og midlertidig arealinddragelse
samt afskaret areal. Ekskl. offentlige ejendomme og offentligt vejareal,
der overgar til baneareal samt baneareal, der overgar til vejareal.

Vestlig delstraekning Permanent Midlertidig Skgnnet
ekspropriation ekspropriation afskaret areal
St. m?2
Billund lufthavns
parkeringsarealer til 34.291 24.070 0

Bastlundsvej
16+300 - 18+260

Bastlundsvej til

Billund by 33.967 15.797 910
18+260 - 19+148
Samlet areal 68.258 39.867 910

Tabel 10. Vestlig delstreekning. Behov for permanent og midlertidig
arealinddragelse samt afskaret areal. Ekskl. offentlige ejendomme og
offentligt vejareal, der overgar til baneareal samt baneareal, der overgdr

til vejareal.
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Afvaergeforanstaltninger

Som udgangspunkt vil et streekningsanlaeg som Ny bane til Billund fa en
markant indvirkning pa arealforhold samt brugen af de omgivende arealer
og ejendomme. Erfaringsmaessigt vil en raekke tiltag kunne afvaerge eller
afbgde gener og ulemper for lodsejerne, lokalomradet og samfundet.

De relevante afvaergetiltag omfatter:

e Jordfordeling. Jordfordeling er i denne henseende et klassisk, meget
anvendt og meget effektivt redskab til at reducere de fglgevirkninger,
ejendomme i omrddet pafores fra et strackningsanlaeg. I jordfordelingen
vil man kunne finde arealmeaessige Igsninger for de bergrte lodsejere,
hvor deres arealer samles, og hvor arealer, der matte blive afskaret
eller uheldigt afgraenset sgges udvekslet med andre arealer, der ligger
bedre for den enkelte ejendom. Yderligere kan nye adgangsforhold ofte
sikres gennem en jordfordeling.

e Sikring af adgang. Der skal efter udstykningsloven /4/, sikres hver ejer
adgang til den jord, han skal eje efter ekspropriationen.
Ekspropriationsplanlaagningen omfatter derfor ogsa planlaegning af
vejadgang, herunder evt. feerdselsrettigheder over anden mands grund
mv.

e Endelig ydes der ved ekspropriation erstatning til grundejere i
overensstemmelse med pafgrte tab og ulemper. Der kan ogsa ydes
erstatning for tab mv. pa grund af vejlukninger eller lignende.
Erstatningsudmaling til ejere og evt. brugere besluttes af
Ekspropriationskommissionen.
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5.4

Vurdering af arealmaessige konsekvenser

5.4.1

5.4.2

Anlaegsfasen (midlertidige arealerhvervelser)

Der er til etablering af banestraekningen behov for arbejdspladser,
arbejdsarealer langs hele banen og udsatningsarealer til overskudsjord og
midlertidige jorddepoter.

Arealbehovet er sggt indpasset i forhold til banens forlgb og mht. at
begraense uhensigtsmaessig virkning pa de omkringliggende arealer.

Det er vurderingen, at arealbehovet for midlertidige ekspropriationer er
vaesentligt, men ikke stgrre end forventeligt for et infrastrukturprojekt af
denne stgrrelse. Hensigtsmaessig planlagning af isaer
udsaetningsarealernes placering vil i betydelig grad mindske generne for
ejerne.

Der er i gennemgangen af de planlagte arbejds- og udseaetningsarealer ikke
fundet forhold, der vurderes at hindre en midlertidig radighed over de
ngdvendige arbejdsarealer og oplagspladser.

Driftsfasen (permanente arealerhvervelser, jordfordeling, mv.)

Ved nyetablering af en banestraekning vil der veere en vaesentlig varig
indvirkning pa arealstrukturen omkring straekningen. Ogsa Ny bane til
Billund vil indebaere permanente ekspropriationer, afskaeringer af
jordtilliggender, vejlukninger, nye veje og rydning af fredskov.

Ud fra arealgennemgangen er det dog vurderingen, at pavirkningen af
landbrugsdriften i omradet i betydelig grad kan afbgdes gennem en
sadvanlig jordfordeling. Dvs., at der ved passende omfordeling af arealer
kan opnds en mere hensigtsmaessig areal- og ejerstruktur samt adgang til
ellers afskarne arealer. Desuden vil der kunne sikres arealer til
erstatningsskov for nedlagt fredskov.

Banen forlgber primaert i &bent land, men pavirker generelt ikke
arealforholdene i omradet i en grad eller pd en made, der ligger ud over
det normale for lighende anlaeg. Der vil dog vaere enkelte ejendomme,
hvor banen vil forlgbe mellem bygninger og arealer, og hvor der i projektet
indgar forslag til en ny vejadgang, som vil medfgre en stgrre eller mindre
omvej.

Sammenfattende er det vurderingen, at arealvirkningerne af projekt Ny
bane til Billund ikke medfgrer vaesentlige arealmaessige problemer,
herunder at der ikke er forhold, der vasentligt besvaerliggar eller hindrer
anskaffelse af de ngdvendige arealer til selve baneanlaegget, jordfordeling
eller erstatningsskov.

Arealforhold 47
Arealerhvervelse



5.4.3

Sammenligning af Igsninger

Sydlig Jellinglgsning straekker sig over 20,3 km, nordlig Jellinglgsning over
19,7 km og Gadbjerglgsning over 18,7 km, hvoraf ca. 4 km er langs den
eksisterende bane.

For sydlig Jellinglgsning (hele streekningen) er de samlede arealtal,
eksklusiv offentligt ejede arealer, for hele banestraekningen fra Jelling til

Billund:

Sydlig Permanent Midlertidig Afskaret
Jellinglgsning ekspropriation ekspropriation
m?2 m?2
Veile Kommune 605.360 219.299 784.033
] (60,54ha) (21,93 ha) (78,40 ha)
Billund Kommune 99.295 85.966 210
(9,93 ha) (8,60 ha) (0,09 ha)
Samlet areal 704.655 305.265 784.943
(70,47 ha) (30,53 ha) (78,49 ha)

Tabel 11. Samlede arealtal, eksklusiv offentligt ejede arealer, for sydlig
Jellinglgsning.

For nordlig Jellinglgsning (hele straekningen) er de samlede arealtal,
eksklusiv offentligt ejede arealer, for hele banestraekningen fra Jelling til

Billund:

Nordlig Permanent Midlertidig Afskaret
Jellinglgsning ekspropriation ekspropriation
m?2 m?2
. 521.156 227.079 1.240.732
Vejle Kommune (52,12 ha) (22,71 ha) (124,07 ha)
Billund Kommune 100.033 86.910 910
(10,00 ha) (8,69 ha) (0,09 ha)
Samlet areal 621.189 313.989 1.241.642
(62,12 ha) (31,40 ha) (124,16 ha)

Tabel 12. Samlede arealtal, eksklusiv offentligt ejede arealer, for nordlig
Jellinglgsning.

For Gadbjerglgsning (hele straekningen) er de samlede arealtal, eksklusiv
offentligt ejede arealer, for hele banestrakningen fra Jelling til Billund:
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Permanent Midlertidig Afskdret

Gadbjerglgsning

ekspropriation ekspropriation
m?2 m?2
velleKommune 334792 Bl g
Billund Kommune (ﬂ,géga;) (88,11.99 %i) (O,géoha)
Samlet areal (45,46 ha) (138he) (4,40

Tabel 13. Samlede arealtal, eksklusiv offentligt ejede arealer, for Gadbjerglgsning.

Opggrelsen viser en forskel pd ekspropriationsbehovet til permanente
ekspropriationer for de tre lgsninger, hvor sydlig Jellinglgsning vil medfgre,
at der skal eksproprieres ca. 8 ha mere end for nordlig Jellinglgsning.

For Gadbjerglgsningen er ekspropriationsbehovet til permanent
ekspropriation noget mindre, sdledes ca. 17 hektar (27%) mindre end
arealet for nordlige Jellinglgsning og ca. 25 hektar (35%) mindre end
arealet for sydlige Jellinglgsning.

I forhold til de midlertidige ekspropriationer, s& er omfanget omtrent det
samme i alle tre linjefgringer.

Det er skgnnet, at den nordlige linjefgring vil kunne medfgre en pavirkning
af ejendomsstrukturen i omradet, som bevirker, at der i stgrre grad end for
de to andre linjefgringer, vil veere arealer som afskaeres fra
hovedejendommen.
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5.5 Alternativer / tilvalg
Alle tre Igsninger indebaerer placering af de to stationer henholdsvis gst for
terminalen i Billund Lufthavn og i den nordgstlige bygraense for Billund By
(nord for Nordmarksvej). Perronlaengden er 90 meter.
I det fglgende vurderes forholdene for bane- og stationsalternativerne:
e Alternativ station syd for Nordmarksvej
e Alternativ nedgravet station Billund Lufthavn
e Alternativ station langs med Lufthavnsvej
 Tilvalg signalregulering af trafik ved Farupvej i Jelling
e Tilvalg etablering af perroner til 300 meter lange tog.
Alternativer og tilvalg er nsermere behandlet i Anlaegsbeskrivelsen /12/.
5.5.1 Alternativ station syd for Nordmarksvej
Som alternativ til alle tre Igsninger er der foresldet en forlaengelse af
baneforlgbet, s& stationen placeres syd for Nordmarksvej. Dvs. stationen
kommer til at ligge i hjgrnet af Legolands parkeringsplads. Udformning af
stationen kan ses pa nedenstdende Figur 2.
Figur 2. Alternativ placering af station syd for Nordmarksvej, 90 meter lang
perron.
Derved vil banearealet (permanent ekspropriation) forgges med ca. 5.000
m? (0,5 ha) i forhold til de tre lgsninger uden en station syd for
Nordmarksvej. Dertil kommer ca. 2.500 m? vejareal, som ligeledes skal
eksproprieres permanent.
5.5.2 Alternativ nedgravet station Billund Lufthavn

Dette alternativ omfatter en tunnellgsning, sa terminalforpladsen ved
Billund Lufthavn kan holdes fri, og banens barriereeffekt kan mindskes.
Banens tilstedevaerelse vil kraeve ekspropriation, men det opgjorte
ekspropriationsomfang afspejler ikke den reelle arealpgvirkning for denne
Igsning, idet banens forlgb i tunnel medfgrer, at tunnelarealet ogsa kan
benyttes til andre formal i banens driftsfase.
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5.5.3

Arealbehovet vil for de tre lgsninger forgges med ca. 10.000 m? (1,0 ha) til
permanent ekspropriation og med ca. 10.000 m? (1,0 ha) til midlertidig
ekspropriation ved valg af dette alternativ.

Figur 3. Nedgravet station for Billund Lufthavns terminalbygning.

Opggrelsen viser et gget ekspropriationsbehov for tunnellgsningen i forhold
til alle Igsningerne, hvilket skyldes ekspropriation til anlaeg af vejpassage
og de deraf pavirkede arealer, som ikke laengere tjener til parkeringsformal
som i dag. Selve tunnellgsningen uden det projekterede vejanlag vil
medfgre et mindre ekspropriationsomfang end udgangspunktet for de tre
Igsninger.

Alternativ station langs med Lufthavnsvej

Som alternativ til de tre lgsninger, hvor banen forlgber over lufthavnens
forplads, vil linjefgringen blive rykket mod lufthavnens nordlige
afgreensning mod Lufthavnsvej, sa banens effekt pa lufthavnsarealerne
mindskes.

Figur 4. Station ved Billund Lufthavn langs Lufthavnsvej. 90 meter lang perron.

Denne linjefgring vil ud over den mindskede barriereeffekt over
lufthavnsarealet ogsd medfgre, at ekspropriationsomfanget mindskes lidt i
forhold til udgangspunktet for de tre Igsninger.

Arealbehovet vil for de tre lgsninger mindskes med ca. 5.000 m? (0,5 ha)
til permanent ekspropriation og med ca. 13.000 m? (1,3 ha) til midlertidig
ekspropriation ved valg af dette alternativ. Derimod vil der blive afskaret
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5.5.4

5.5.5

5.5.6

yderligere ca. 18.000 m? (1,8 ha) for den sydlige Jellinglgsning og ca.
2.000 m? for den nordlige Jellinglgsning og Gadbjerglgsningen.

Perrontilvalg (perronlaengde pa 288 meter) - Billund Lufthavn

Tilvalg af en lang perron vil ikke medfgre et gget arealbehov, da perronen
kan placeres inden for det projekterede baneareal, som det er vist pa Figur
5. Alternativet vil dog medfgre, at der ma nedlaegges lidt flere p-pladser.

mlmlsﬁﬁasxﬁt
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Figur 5. 288 meter lang perron ved Billund Lufthavn.

Perrontilvalg (perronlaengde pa 288 meter) - Station nord for
Nordmarksvej

Tilvalg af en lang perron vil ikke medfgre et gget arealbehov, da perronen
kan placeres inden for det projekterede baneareal, som det er vist pa Figur
6 herunder.

Figur 6. Station nord for Nordmarksvej, 288 meter lang perron.

Perrontilvalg til stationsalternativ (perronleengde pa 288 meter) -
Station syd for Nordmarksvej

Tilvalg af en lang perron pa denne lokalitet vil indebaere yderligere
arealbehov. P& grund af pladsforholdene indebzaerer valget desuden, at
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ejendommene Fasanvej 25 og Vibevej 2 (pa Figur 7 vist med rgdt) ma
totaleksproprieres, da de vil blive vaesentligt bergrt af banearealet. Se ogsa
Figur 8. Fasanvej 25 er overtaget af Banedanmark.

- " e -
= - - ;) 3
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Figur 7. Station syd for Nordmarksvej, 288 meter lang perron. De to ejendomme,
der m& eksproprieres ved denne Igsning, er markeret med rgdt.

Figur 8. Station syd for Nordmarksvej, 288 meter lang perron. Permanent
eksproprieret areal er rgdt, mens midlertidigt er gult.

Ved tilvalg af en leengere perron pa denne placering ma banearealet
forgges med yderligere ca. 3.650 m? (0,37 ha) i forhold til en kort perron.
Heri medregnet det samlede ejendomsareal for de to parcelhusejendomme,
som vil skulle totaleksproprieres.

Det samlede arealbehov til permanent ekspropriation vil ved valg af den
lange perron gge med ca. 11.300 m? (1,13 ha) i forhold til en station nord
for Nordmarksvej.
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5.5.7

5.5.8

Perrontilvalg til stationsalternativ (perronleengde pa 288 meter -
Nedgravet station ved Billund Lufthavn)

Tilvalg af en lang perron vil ikke medfgre et gget arealbehov, da perronen
kan placeres inden for det projekterede baneareal, som det er vist p& Figur

§icst

Figur 9. 288 meter lang perron for en nedgravet station.

Perrontilvalg til stationsalternativ (perronlaengde pa 288 meter —
Station langs Lufthavnsvej ved Billund Lufthavn)

Tilvalg af en lang perron vil ikke medfgre et gget arealbehov, da perronen
kan placeres inden for det projekterede baneareal, som det er vist pd Figur
10.

Figur 10. 288 meter lang perron for stationen langs Lufthavnsvej.
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5.5.9

5.5.10

Tilvalg signalregulering af trafik ved Farupvej i Jelling

Etableringen af et signalanlaeg ved Farupvej i Jelling, vil fortrinsvist kunne
holdes inden for de eksisterende vejarealer, dog skal der anlaegges et
svingbane vest for banen, som vil pdvirke en kommunalt ejet bolig
ejendom.

. w0 il ;

Figur 11. Signalregulering af trafik ved Farupvej i Jelling.
Sammenfatning, alternativ og tilvalg.

Alternativ station syd for Nordmarksvej

En viderefgring af jernbanen syd for Nordmarksvej vil medfgre et
betydeligt stgrre ekspropriationsomfang, hvortil et tilvalg af lange perroner
pd straekningen vil medfgre totalekspropriation af to parcelhusejendomme.

Alternativ nedgravet station Billund Lufthavn og station langs med
Lufthavnsvej

Sammenfattende for de to stationsalternativer og dertil fglgende andringer
af linjefgringen ved Billund Lufthavn, medvirker alle tre Igsninger til at
mindske den barrierevirkning der vil vaere foran terminalbygningen.
Arealinddragelsen til en tunnellgsning vil i et stort omfang kunne bruges frit
i jernbanens driftsfase, da tunnellgsningen sikrer fri feerdsel over
terminalforpladsen.

En @ndret linjefgring med stationsplacering langs Lufthavnsvej medfgrer
en betydeligt mindre pavirkning af lufthavnsomradet, og pavirker ikke
lufthavnens parkeringsomrader p& samme vis som udgangspunktet. Alle
tre alternativer mindsker arealbehovet for linjefgringerne.
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Perronudyvidelser

Alle perronudvidelser, med undtagelse af perronudvidelse for stationen syd
for Nordmarksvej, vurderes at kunne gennemfgres inden for banearealet,
eller med en minimal udvidelse af banearealet til fglge. En perronudvidelse
for en station syd for Nordmarksvej medfgrer et betydeligt arealindgreb
med totalekspropriation af to parcelhusejendomme til falge.
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6.1

Servitutter

De servitutter, der bliver behov for at palaegge tilgraensende ejendomme i
forbindelse med Ny bane til Billund er:

e Eldriftsservitut

e Servitut om stgttemure og stgjafskaermning (tilstedevaerelse og
adgang til vedligeholdelse)

e Servitut om ledninger (elkabler, afvandingsledninger)

e Servitut om adgangsrettigheder til baneanlaeg, broer med videre

e Servitut om jordarbejder mv. i naerheden af baneanlaegget.

e Servitut om ledebeplantning

Generelt vil servitutter blive palagt ejendommene ved ekspropriation og er
et indgreb, der berettiger til erstatning.

Servitutten tinglyses pa den enkelte ejendom og Banedanmark afholder
som bygherre alle omkostninger ved tinglysning.

Eldriftsservitut

Ved en evt. senere elektrificering af Ny bane til Billund vil
naboejendommene blive palagt en eldriftsservitut.

Af hensyn til el-sikkerhed palaegger eldriftsservitutten forskellige
restriktioner for hgjde og naerhed af bevoksning, bygninger og lignende i
forhold til kgreledningsanlaegget. Den fulde ordlyd af en sddan servitut
fremgar af Bilag 8. Servituttens udstraekning p& naboejendomme er
vurderet ud fra anlaegsprojektering, matrikelkort og ortofoto. Der er
foretaget en indledende overordnet vurdering af, hvilke beplantninger og
bygninger, der ligger inden for en afstand af 19 meter fra spormidte af den
planlagte bane. Servituttens omfang for hver af de fem delstraekninger kan
ses i (Bilag 7).
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Med udgangspunkt i eldriftsservituttens §1-5 om minimumsafstande pa
henholdsvis 10, 14 og 19 meter (malt fra spormidte) palaegges forskellige
begransninger inden for de tre afstande. Tabel 14 viser en oversigt.

MAlt fra en lodret linje gennem nzermeste Afstand
elektrificerede spormidte mé folgende kun findes pa

ejendommen laengere vaek end den angivne
minimumsafstand.
Tilskuerpladser, oplagspladser og nye bygninger. 10 meter

Stakke, stilladser, stiger samt andre genstande og
indretninger, der pa grund af hgjde eller manglende
stabilitet kan frembyde gene for kgreledningsanlaegget.

Ingen dele af maskiner og arbejdskgretgjer md komme
narmere end 2 meter til spandingsfgrende dele af
kogrestromsanlaegget.

Flagstaenger. 14 meter

Brgnde til vandforsyning med stift pumpergr.

Trade til elektriske hegn i mere end 2 meter over 19 meter
terraen.

Triddformede antenner med tilhgrende baerende
konstruktioner og barduner.

Tabel 14. Forhold omfattet af eldriftsservitutten, bortset fra beplantning (Bilag 8)

I forhold til beplantning fastsaetter eldriftsservitutten, at ingen dele af en
naboejendoms traeer eller buske ma vaere teettere end 3 meter, malt fra en
lodret linje gennem naermeste spaendingsfgrende del af kgrelednings-
anlaegget. I henhold til servitutten kan Banedanmark palaegge ejeren af en
given ejendom for egen regning at beskaere traeer og anden bevoksning i
10 meters afstand fra spormidten, til sikring af at de ikke vil kunne vaelte
ind over banearealet med skade pa kgrestrgmmen til folge.

I forhold til de tre linjefgringsforslag, sa er der udarbejdet en opggrelse
over, hvilke matrikler der vil blive palagt eldriftsservitut, og det samlede
areal er opgjort (Bilag 7).

Nedenfor redeggres desuden for de naermere forhold omkring pdlaeg af
eldriftsservitut, herunder kompensationsforhold ved fredskovspévirkning.

Eldriftsservitutten far szerlig betydning i en raekke tilfselde:

e Rydning af skov. 1 forbindelse med etableringen af banestraekningen
skal der faeldes og beskares bevoksning langs straekningen som fglge
af eldriftsservitutten - herunder skov, som er fredskovpligtig. Der
faeldes fredskov bade inden for banens areal og pa naboarealer.

e Billund Lufthavn - Terminal og hotel. Ved banens passage af Billund
Lufthavn, skal der sikres Igsninger for etablering af eldrift under
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6.2

hensyntagen til Terminalbygningens udformning og dens placering
omtrent 5 meter fra banens centerlinje. Det samme skal ske for Hotel
Zleep ved Billund Lufthavn, der ligger 13 meter fra banens centerlinje.

e Billund Lufthavn i gvrigt. Det vurderes, at de restriktioner, som
servitutten medfgrer, kan afbgdes ved at placere flagstaenger, traeer og
andre elementer, som er naevnt i servitutten, uden for de
servitutpalagte arealer.

Stgttemure og stgjafskaermning
(tilstedevaerelse og adgang til vedligeholdelse)

6.3

Der vil blive brug for stgttemure pa en raekke steder og derfor ogsa en
servitut, der begraenser udgravning og byggeri naer stgttemurene, og evt.
saetter graenser for belastning omkring anlaegget. Af hensyn til
vedligeholdelse kan der ogsa vaere behov for tinglyst adgang til
stgttemurene.

I forbindelse med detailprojekteringen af stgttemurene, vil der blive taget
udgangspunkt i den nuveerende arealanvendelse p& naboejendommen, og
det sikres sa vidt muligt, at den nuvaerende anvendelse kan fortszette,
eksempelvis i forhold til belastning fra kgretgjer.

Der kan szerligt peges pa (se Bilag 5A og 5B):

e Der er planlagt stgttemur pa begge sider af baneforlgbet ved Hotel
Zleep vest for Billund Lufthavn. Spunsvaeggene ved lufthavnshotellet
anlaegges pa banearealet.

e Ved Billund Lufthavn skal banearealerne og den planlagte
vejunderfgring pa parkeringsarealerne afgraenses af stgttemure pa en
betydelig straekning. Ligeledes vil der ogsa skulle etableres stgttemure,
safremt alternativerne Alternativ nedgravet station Billund Lufthavn
eller Alternativ station langs med Lufthavnsvej velges.

Der vil ikke blive opsat stgjskeerme i forbindelse med projektet, sa
servitutter herfor er ikke aktuelle.

Servitut for ledninger og afledning af vand

"Ledninger” omfatter elledninger, vandledninger, kloakledninger,
vandafledningsledninger, telefonledninger mv.

I det omfang banens ledninger placeres pa ejendomme, der ikke ejes af
Banedanmark, ma de sikres med en servitut, der i et beskyttelsesbaelte
omkring ledningerne regulerer byggeri, gravning, beplantning mv.
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6.4

Regnvandsbassinerne til jernbanen etableres som udgangspunkt ikke som
nedsivningsbassiner, men med udlgb til recipient. Disse udlgb etableres
som afvandingsledninger pa private arealer til naarmeste recipient.

Omkring disse afvandingsledninger tinglyses servitut i et baelte op til 2,5 m
fra ledningsmidte, hvorefter der gaelder restriktioner over for tiltag, der kan
veere til skade for ledningerne, f.eks. etablering af beplantning med
dybtgdende rgdder eller opfgrelse af bebyggelse.

Ogsa for eksisterende ledninger vil banen fa betydning, eksempelvis
ledninger langs de bergrte veje. Som regel ligger ledningerne i offentlig vej
efter gaesteprincippet, dvs. at ejeren for egen regning skal flytte sine
ledninger, nar det bliver ngdvendigt.

Hvor de omlagte ledninger fortsat ligger i offentlig vej, er der ikke behov
for servitutter. Men ledninger, der omlaegges til en placering uden for
offentlig vej, skal sikres med servitutter, der fastlaegger et
beskyttelsesbaelte med begraensninger i byggeri, udgravning og
beplantning. Som udgangspunkt skal ledningsejeren betale erstatning til
grundejeren, der far begreenset sin raderet.

Det er i denne fase af projektet ikke fastlagt, i hvilket omfang det bliver
ngdvendigt med ledningsservitutter.

Omlagte eller krydsende ledninger, der i fremtiden ligger p@ baneareal, vil
efter den gaeldende praksis ikke skulle tinglyses. Ledningerne registreres i
banens forpligtigelsesprotokol, der kan sammenlignes med en "tingbog for
banen”, og der skal sgges krydsningstilladelse hos Banedanmark i medfgr
af jernbaneloven. Herefter kan kun baneejeren selv og de, som baneejeren
giver adgang, udfgre anlaegs- og gravearbejde pd banearealet.

Servitut om adgangsrettigheder til baneanlaeg,
broer med videre

Der vil i et vist omfang blive brug for vejadgang til baneanlaeg, broer,
stgttemure, mv., eksempelvis ved reparation eller eftersyn. Der foreligger
endnu ikke en opggrelse af, hvor det bliver ngdvendigt at palsegge
servitutter om adgangsrettigheder. Erfaringsmaessigt vil det dog generelt
vaere ret uproblematisk at sikre passende adgangsforhold, men dette ma
afklares i forbindelse med detailprojekteringen.
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6.5

Servitut om jordarbejder mv. i naerheden af
baneanlagget

6.6

For at sikre sporenes og sporanlaaggets stabilitet i fremtiden, og for at
hindre evt. beskadigelser pa stgttemure, ledningsanlaeg mv., kan et antal
naboejendomme blive palagt en servitut, der begraenser gravearbejde mv.
teet pd anlaeggene. Der ggres ikke naermere rede for, hvilke matrikler der
konkret paleegges servitutter af den art.

Servitut om ledebeplantning

Anlaeg af en ny jernbane vil vaere en barriere for savel mennesker som dyr.
Som fglge heraf vil der pa streekningen blive etableret flere faunapassager,
sa dyrene trygt kan krydse banen. For at lede dyrene til faunapassagen vil

der pa udvalgte steder blive tinglyst servitut om ledebeplantning pa private
arealer.
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7.1

Fredskov

Ved etableringen af Ny bane til Billund m& der inddrages fredskovsarealer.

P& en del af arealerne nedlaegges fredskov permanent for at give plads til
anlaeg af bane, veje mv. eller eventuelt pga. eldriftsservitutten. P& andre
arealer ryddes skoven kun midlertidigt, til brug for arbejdsveje og
arbejdspladser.

Midlertidige inddragelser af fredskov er i udpegningen sggt begraenset for
sa vidt muligt at begraense pavirkningen af fredskov og anden natur. De
naturmaessige og visuelle konsekvenser af fredskovsfaeldningen er
beskrevet i fagnotat om Natur og overfladevand /10/ samt fagnotat om
Visuelle forhold (Landskab og arkitektur) /8/.

Vurdering af behovet for ophavelse af fredskov

7.1.1

7.1.2

Tabel 15 - Tabel 18 giver en oversigt over omfanget af fredskovsarealer,
der m3 inddrages pa de fem delstraekninger. Totalerne fra
delstraekningerne indgar i Tabel 19, hvor den samlede pavirkning for de tre
straekningsalternativer er opgjort.

@stlig delstraekning

Det eksisterende fredskov langs den gstlige delstraekning, er beliggende
nord for den eksisterende bane og er derfor ikke medtaget i
fredskovsopggrelsen.

Sydlig delstraakning

Aktivitet Ejerforhold Areal
Banedanmark @vrige ejere Ialt
Permanent inddragelse
(mindre end 10 meter
fra spormidte — uden
eldriftsservitut)
Permanent inddragelse
(mere end 10 meter fra 2.330 m?2 13.798 m? 16.128 m?2
spormidte)
Midlertidig inddragelse
til arbejdsarealer
(mere end 10 meter fra
spormidte)

2.735 m? 12.668 m? 15.403 m?

665 m? 9.529 m? 10.194 m?

Tabel 15. Arealer af fredskov, der ma fzeldes ved sydlig delstraekning. Den
samlede pavirkning er opgjort i Tabel 19.
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Der forventes nedlagt i alt 31.531 m? (3,15 ha) fredskov permanent og
10.194 m? (1,02 ha) fredskov midlertidigt. Det forventede erstatningsareal
er ca. 83.450 m? (8,35 ha).

7.1.3 Nordlig delstraekning

Aktivitet Ejerforhold Areal
Banedanmark @vrige ejere Ialt
Permanent
inddragelse (mindre
end 10 meter fra 0 m2 40.999 m? 40.999m?
spormidte -
eldriftsservitut)
Permanent
inddragelse 0 m? 55.094 m?  55.094 m?

(mere end 10 meter
fra spormidte)
Midlertidig
inddragelse (mindre
end 10 meter fra 0 m?2 110 m? 110 m?
spormidte -
eldriftsservitut)
Midlertidig
inddragelse til
arbejdsarealer 0 m? 30.845 m? 30.845 m?
(mere end 10 meter
fra spormidte)

Tabel 16. Arealer af fredskov, der ma fzeldes ved nordlig delstraekning. Den
samlede pavirkning er opgjort i Tabel 19.

Der forventes nedlagt i alt 96.092 m? (9,61 ha) fredskov permanent og
30.955 m? (3,10 ha) fredskov midlertidigt. Det forventede erstatningsareal
er ca. 254.094 m? (25,41 ha).

7.1.4 Gadbjerg delstraekning

Aktivitet Ejerforhold Areal
Banedanmark @vrige ejere Ialt
Permanent
inddragelse (mindre
end 10 meter fra 1.084 m? 18.195 m? 19.278 m?
spormidte -
eldriftsservitut)
Permanent
inddragelse
(mere end 10 meter
fra spormidte)
Midlertidig
inddragelse (mindre
end 10 meter fra 0 m? 4 m? 4 m?
spormidte -
eldriftsservitut)
Midlertidig
inddragelse til
arbejdsarealer 0 m? 19.842 m? 19.842 m?
(mere end 10 meter
fra spormidte)

4.553 m? 24.411 m? 28.964 m?

Tabel 17. Arealer af fredskov, der ma faeldes ved Gadbjerg delstraekning. Den
samlede pavirkning er opgjort i Tabel 19.
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Der forventes nedlagt i alt 48.243 m? (4,82 ha) fredskov permanent og
19.846 m? (1,98 ha) fredskov midlertidigt. Det forventede erstatningsareal
er ca. 136.178 m? (13,62 ha).

7.1.5 Vestlig delstraekning

Aktivitet Ejerforhold Areal
Banedanmark @vrige ejere Ialt
Permanent
inddragelse (mindre
end 10 meter fra 0 m2 3.467 m? 3.467 m?2
spormidte -
eldriftsservitut)
Permanent

(mere and 10 meter 0 m? zossmt 2s4sm

fra spormidte)
Midlertidig
inddragelse (mindre
end 10 meter fra 0 m? 103 m? 103 m?
spormidte -
eldriftsservitut)
Midlertidig
inddragelse til
arbejdsarealer 0 m2 2.825 m? 2.825 m?
(mere end 10 meter
fra spormidte)

Tabel 18. Arealer af fredskov, der m3 feeldes i forbindelse med vestlig
delstreekning. Den samlede pavirkning er opgjort i Tabel 19.

Der forventes nedlagt i alt 6.016 m? (0,60 ha) fredskov permanent og
2.928 m? (0,29 ha) fredskov midlertidigt. Det forventede erstatningsareal
er ca. 17.889 m? (1,79 ha).
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7.2

Opggrelsen herunder (Tabel 19) viser den samlede opggrelse over
fredskovspavirkningen for de tre Igsninger.

Sydlig Nordlig Gadbjerg

Jellinglgsning Jellinglgsning Igsning
Permanent inddragelse
(mindre end 10 meter fra
spormidte -
eldriftsservitut)
Permanent inddragelse
(mere end 10 meter fra 18.677 m2 57.642 m? 31.513 m?
spormidte)
Midlertidig inddragelse
(mindre end 10 meter fra
spormidte -
eldriftsservitut)
Midlertidig inddragelse til
arbejdsarealer
(mere end 10 meter fra
spormidte)
Samlet areal 50.669 m? 135.991 m? 77.033 m?

Forventet krav til
erstatningsskov (200 %)

18.870 m? 44.466 m?2 22.745 m?

103 m? 214 m? 107 m?

13.019 m? 33.670 m? 22.668 m?

101.338 m? 271.983 m? 154.067 m?2

Tabel 19. Opggrelse over fredskovspavirkningen ved de tre Igsninger samt
stgrrelse pa erstatningsskov.

Det vurderes, at der vil veere mulighed for at fa dispensation til at ophaeve
fredskovspligten til anlaeg af banen samt evt. eldriftsservitut.

Safremt der ikke tinglyses en eldriftsservitut p& de omkringliggende
ejendomme, vil dette bergre meget beskedne arealer langs den samlede
streekning. En saerskilt opggrelse for fredskovspavirkning uden
eldriftsservitut er derfor ikke medtaget i arealopggrelsen.

Der er en markant forskel i fredskovspavirkningen mellem de to
Jellinglgsninger, idet nordlig Jellinglgsning gennemskaerer flere stgrre

sammenhangende fredskovsarealer, bl.a. Ast Skov.

Gadbjerglgsningen gennemskaerer ogsad nogle fredskovsnoterede arealer,
men ikke i samme omfang som den nordlige linjefgring.

Afvaergeforanstaltninger

Generelt sgges det at inddrage fredskov i sa beskedent et omfang, som det
er muligt, bl.a. ved placering af anlaeg, arbejdspladser, etc.

Herudover sgges der om ophavelse eller dispensation fra fredskovspligten
jf. Skovloven. Praksis er, at der ved ophavelse eller dispensation udlaagges
erstatningsskov efter Miljgstyrelsens anvisninger og dialog med bergrte
myndigheder.
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Naerhedsanalyse

Ved etableringen af Ny bane til Billund kan der ske en pavirkning af
neerliggende boliger. Derfor er der lavet en naerhedsanalyse, som er en
optaelling af eksisterende boliger indenfor hhv. 100, 200 og 300 meter af
de fem delstraekninger. Opggrelsen omfatter boliger, der findes inden for
de naevnte afstande, fra hvor linjefgringerne afgrener fra den eksisterende
jernbane. Resultatet ses i Tabel 20.

De udvalgte bygninger er bygninger med anvendelseskoderne 110, 120,
130, 140, 150, 160, 190, 510 og 540, svarende til Stuehus, Parcelhus,
Raekkehus, Etagebolig, Kollegie, Dggninstitution, Anden heldrsbeboelse,
Sommerhus og Kolonihave /6/.

Antal boliger

100 m 200 m 300 m
@stlig delstraekning 1 5 11
Sydlig delstraekning 11 20 34
Nordlig delstraekning 6 26 36
Gadbjerg delstraekning 6 20 30
Vestlig delstraekning 0 0 0

Tabel 20. Opggrelse over eksisterende boliger langs den nye banestrakning
indenfor hhv. 100, 200 og 300 m af de fem delstraekninger.

For de tre linjefgringer ses det samlede antal boliger i Tabel 21.

Antal boliger

100 m 200 m 300 m
Sydlig Jellinglgsning 12 25 45
Nordlig Jellinglgsning 7 31 47
Gadbjerglgsning 6 20 30

Tabel 21. Opggrelse over eksisterende boliger langs den nye banestrakning
indenfor hhv. 100, 200 og 300 m af de tre Igsninger

For alle linjefgringer gaelder det forhold, at det angivne antal boliger ogsa
omfatter boliger op til 300 meter fra linjeenderne, hvilket har betydning
for, hvor mange ejendomme der pavirkes ved henholdsvis
Jellinglgsningerne og Gadbjerglgsningen

Mellem de to Jellinglgsninger ses, at der indenfor 100 meter er flest boliger
pa sydlig Igsning, mens der indenfor 200 og 300 meter er flest pa nordlig
Igsning. Dog er forskellen mellem de to Igsninger minimal.
Gadbjerglgsningen er derimod en noget kortere straekning, og derfor er der
omtrent halvt s8 mange pavirkede ejendomme som pa Jellinglgsningerne.
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Sammenfattende vurdering

Sammenfattende er det vurderingen, at der for det pataenkte anlaeg
generelt ikke er arealmaessige forhold, der er usaedvanlige, eller som ikke
kan Igses efter seedvanlig dansk praksis, herunder ved jordfordeling,
ekspropriation mod erstatning, mv.

Arealmaessigt vil projektet kun i mindre grad indvirke pa bygninger og
bygningsnaere arealer.

Banen forlgber primaert i abent land, men pavirker generelt ikke
arealforholdene i omradet i et omfang eller pd en made, der ligger ud over
det normale ved etablering af stgrre infrastrukturanlaeg.

De pataenkte Igsninger indebaerer dog en del permanente og midlertidige
ekspropriationer pd en raekke ejendomme, ligesom linjefgringen vil
afskeere arealer fra de ejendomme, de hgrer til. Oversigt for de tre
Igsninger ses i Tabel 22 - Tabel 24.

Vejle Kommune Billund Kommune Samlet
Antal ejendomme bergrt 55 6 61
Samlet ekspropriation 83,19 ha 18,93 ha 102,12 ha
Permanent ekspropriation 60,85 ha 10,33 ha 71,19 ha
- Heraf private lodsejere
- Udsaetningsareal af 60,54 ha 9,93 ha 70,47 ha
totalareal

9,31 ha 0 ha 9,31 ha
Midlertidig ekspropriation 22,34 ha 8,60 ha 30,94 ha
- Heraf private lodsejere

21,93 ha 8,60 ha 30,53 ha
Afskdrne arealer (skon) 78,40 ha 0,09 ha 78,49 ha
Pavirket fredskov 2,33 ha 2,74 ha 5,07 ha
Forventet krav til

4,66 ha 5,48 ha 10,14 ha

erstatningsskov

Tabel 22. Samlede virkninger pa arealforhold udlgst af sydlig Jellinglgsning.
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Vejle Kommune Billund Kommune

Antal ejendomme 49 6 55

bergrt

Samlet ekspropriation 75,50 ha 18,93 ha 94,43 ha

Permanent 52,38 ha 10,24 ha 62,62 ha

ekspropriation

- Heraf private 52,12 ha 10,00 ha 62,12 ha
lodsejere

- Udseetningsareal af 5,68 ha 0 ha 5,68 ha
totalareal

Midlertidig 23,12 ha 8,69 ha 31,81 ha

ekspropriation

- Heraf private 22,71 ha 8,69 ha 31,40 ha
lodsejere

Afskarne arealer (skgn) 124,07 ha 0,09 ha 124,16 ha

Pavirket fredskov 11,54 ha 2,06 ha 13,60 ha

Forventet krav til 23,08 ha 4,12 ha 27,20 ha

erstatningsskov

Tabel 23. Samlede virkninger pa arealforhold udlgst af nordlig Jellinglgsning.

Gadbjerg Igsning Vejle Kommune Billund Kommune Samlet

Antal ejendomme

54 6 60
bergrt
Samlet ekspropriation 56,88 ha 20,47 ha 77,35 ha
Permanent
. 33,69 ha 12,28 ha 45,97 ha
ekspropriation
- Heraf privat
erat private 33,47 ha 11,99 ha 45,46 ha
lodsejere
- i I af
Udsaetningsareal a 274 ha 0 ha 274 ha
totalareal
Midlertidi
iclerticia 23,19 ha 8,19 ha 31,38 ha
ekspropriation
- Heraf privat
erat private 23,19 ha 8,19 ha 31,38 ha
lodsejere
Afskdrne arealer (skgn) 74,31 ha 0,09 ha 74,40 ha
Pavirket fredskov 5,09 ha 2,62 ha 7,71 ha
F tet k til
orventet krav t 10,18 ha 5,24 ha 15,42 ha

erstatningsskov

Tabel 24. Samlede virkninger pa arealforhold udlgst af Gadbjerglgsningen.
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Der er to ejendomme ved Jellinglgsningerne, hvor banen vil forlgbe mellem
bygninger og arealer. Den ene ejendom er blevet overtaget af
Banedanmark. Der etableres i begge tilfaelde nye veje, som sikrer adgang
til de afskdrne bygninger via en omkgrsel.

Samlet set, er der ikke fundet forhold, der vaesentligt hindrer anskaffelsen
af de ngdvendige arealer eller arealmaessige Igsninger omkring
straekningerne.

Nordlig Jellinglgsning far stgrst virkning pa@ omradets skovareal, ikke
mindst pga. gennemskaeringen af Ast skov.

Opggrelsen viser en forskel pd ekspropriationsbehovet til permanente
ekspropriationer for de tre Igsninger, hvor sydlig Jellinglgsning vil medfgre,
at der skal eksproprieres ca. 8 ha mere end for nordlig Jellinglgsning.
Dermed vurderes de to Jellinglgsninger at have omtrent samme
arealbehov.

For Gadbjerglgsningen er ekspropriationsbehovet til permanent
ekspropriation noget mindre, saledes ca. 17 hektar (27%) mindre end
arealet for nordlige Jellinglgsning og ca. 25 hektar (35%) mindre end
arealet for sydlige Jellinglgsning.

I forhold til de midlertidige ekspropriationer, sa er omfanget omtrent det
samme i alle tre linjefgringer.

Det er skgnnet at den nordlige linjefgring vil kunne medfgre en pavirkning
af ejendomsstrukturen i omradet, som bevirker, at der i stgrre grad end for
de to andre linjefgringer, vil vaere arealer som afskaeres fra
hovedejendommen.

I den videre projektering og planlaegning af Ny bane til Billund kan de
specifikke arealmaessige virkninger pa omkringliggende arealer og
ejendomme begreenses ved jordfordeling mv.
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10 Kumulative effekter

I forbindelse med et specifikt anlaegsprojekt kan nogle pavirkninger
vurderes at vaere mindre vaesentlige, men hvis der foregadr lignende
pavirkninger fra andre naerliggende projekter, kan de maske tilsammen
skabe en vaesentlig miljgpavirkning, den sdkaldte kumulative effekt.

Der vurderes ikke at vaere risiko for kumulative effekter i forbindelse med
arealforhold ud over muligheden for kumulation med projektet for en ny
Midtjysk Motorvej.
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11

Myndighedsbehandling

Projektet kraever dispensation eller tilladelse efter fglgende lovgivning:
Der er ingen myndighedsbehandling relateret til arealbehov, hvorfor der

henvises til gvrige fagnotater.
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12

O-alternativet

O-alternativet til etableringen af Ny bane til Billund beskriver situationen i
2020, hvis etableringen af banen ikke gennemfgres.

0-alternativet vil medfgre, at arealbehovet pa straekningen bortfalder. Der
vil stadig veere et transportbehov til Billund Lufthavn, som vil skulle
betjenes af vejbaren transport.
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13

Oversigt over eventuelle mangler
ved undersggelserne

VVM-redeggrelsen skal i henhold til VVM-bekendtggrelsens bestemmelser
indeholde en oversigt over eventuelle punkter, hvor datagrundlaget er
usikkert, eller der mangler viden til at foretage en fuldsteendig vurdering af
miljgkonsekvenserne.

Generelt vurderes det, at de gennemfgrte undersggelser er tilstreekkelige
som basis for fagnotatets vurderinger.

Der er dog ikke foretaget detaljeret projektering af broer, faunapassager
og omlaegning af Kiddebaek i de beskrivelser, der er lagt til grund for
vurderingen af arealbehovene. Effekten pa arealbehovet ved forskellige
Igsninger forventes dog at veere meget begreenset.

Andres der i gvrigt pd projektet, f.eks. i forbindelse med
detailprojekteringen, kan det zendre fagnotatets vurderinger.
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