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Indledning

Dette fagnotat er et bilag til VVM-redeggrelsen Ny bane til Billund.

Fagnotatet beskriver de fysiske anlaeg, som er ngdvendige for banens
tilblivelse, og forklarer de heraf afledte behov for inddragelse af arealer.

Fagnotatet er blandt andet udarbejdet pa baggrund af en idéfasehgring fra
2014.

Fagnotatet udggr, sammen med en raekke gvrige fagnotater, udgangs-
punktet for projektets hgringsudgave af VVM-redeggrelsen (Vurdering af
Virkninger pd Miljget). VVM-redeggrelsen beskriver projektet, og vurderer
dets pavirkninger af det omgivende miljg.

Derudover beskriver de respektive fagnotater de afveergeforanstaltninger,
der kan ivaerksaettes i forbindelse med projektet.

1.1 Baggrund
Som led i et politisk forlig om Togfonden DK af 14. januar 2014 mellem
den daveerende regering (S, SF og R), DF og @ skal der etableres en ny
jernbane til Billund.

1.2 Beskrivelse af projektet

Projektet omhandler etablering af en ny enkeltsporet jernbane til Billund
Lufthavn og Billund by (Legoland). Banen vil have en tophastighed pa 120
km/t, og vil kunne tilsluttes den eksisterende bane ved enten Jelling eller
Gadbjerg, afheaengig af linjefgringsvalg.

Med en ny jernbaneforbindelse til Billund fra Vejleomradet vil projektet
reducere rejsetiden med offentlig transport, og give hemmere og hurtigere
transportmuligheder til Billund. Det vil vaere til fordel for de op mod tre
millioner passager til lufthavnen, de over halvanden million &rlige gaester i
Legoland samt for pendlere mellem Vejle og Billund.

VVM-undersggelsen (Vurdering af Virkninger pd Miljget) omfatter det
samlede projekt, som er kendt p& nuvaerende tidspunkt. Der kan i
forbindelse med den politiske behandling ske justeringer i projektet, dog
uden at det pavirker projektets overordnede formal. Det kan eksempelvis
vaere i form af fravalg af en station i Gadbjerg, et mere forenklet
sporlayout i Billund eller mere simple anlaegskonstruktioner.
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1.2.1

1.2.1.1

1.2.1.2

1.2.1.3

Elektrificering af banen er ikke en del af projektet, men beskrives som et
muligt tilvalg. Der er dog taget hensyn til mulighederne for elektrificering i
forbindelse med eksempelvis frihgjde af broer, og konsekvenserne af
anlaeg og drift af elektrificering er beskrevet.

Linjefgringsforslag

Der er undersggt tre lgsninger for en stikbane fra enten Jelling eller
Gadbjerg til Billund. Disse betegnes i fagnotatet som “Igsninger”.

Sydlig Jellinglgsning
Banen fgres fra Jelling syd om Ast til en station ved terminalen i Billund
Lufthavn, og videre mod Billund By. Lgsningen omfatter ca. 20 km ny bane

Nordlig Jellinglgsning

Banen fgres fra Jelling nord om Ast til en station ved terminalen i Billund
Lufthavn, og videre mod Billund By. Lgsningen omfatter ca. 20 km ny
bane.

Gadbjerglgsning

Banen fgres fra Gadbjerg nord om Vester Smidstrup til en station ved
terminalen i Billund Lufthavn, og videre mod Billund By. Lgsningen
omfatter ca. 19 km bane fordelt p& ca. fire km dobbeltspor ved Gadbjerg
og ca. 15 km ny enkeltsporet jernbane. I Gadbjerg undersgges
mulighederne for at etablere en station.

De tre linjefgringsforslag vurderes ligevaerdigt i VVM-redeggrelsen, og de
kan ses pa nedenstdende kort.

Gadbjerg

Jelling
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==Nordlig Jellinglgsning = =Gadbjerglgsning e Eksisterende station
= =8ydlig Jellinglesning e Ny Station 0 25

Desuden omfatter projektet alternativer og tilvalg til hver af disse
Igsninger. Dette omfatter blandt andet alternative stationsplaceringer i
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1.2.1.4

henholdsvis Billund Lufthavn og Billund by, samt andre lsengder pa
perroner og signalregulering ved Farupvej i Jelling

VVM-processen

Projektet for Ny bane til Billund gennemgar en VVM-lignende proces. Dette
fagnotat for klimatilpasning er et bilag til VVM-redeggrelsen, som udgives i
forbindelse med den VVM-lignende proces. VVM-redeggrelsen har til formal
at skabe overblik over projektets samlede miljgpavirkninger.

VVM-redeggrelsen og de 13 tilhgrende fagnotater danner grundlag for
inddragelse af offentligheden i en hgringsfase, og udggr, sammen med det
kommende hgringsnotat, grundlaget for politisk behandling af projektet.
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Ikke-teknisk resumé

Ny bane til Billund etableres som en stikbanelgsning fra Jelling til Billund og
der er udarbejdet tre mulige grundlgsninger for den nye bane; Nordlig
Jellinglgsning, Sydlig Jellinglgsning og Gadbjerglgsningen.

De to af Igsningerne har deres udspring i Jelling og kaldes derfor samlet for
Jellinglgsningerne. De to Jellinglgsninger har feelles tracé i de fgrste ca. 5
km. Herefter forgrener Jellinglgsningerne sig i en nordlig og sydlig Igsning,
for s& at mgdes igen lige vest for Lufthavnsvej i Billund.

Den tredje lgsning udspringer i Mglvang og fgres over Gadbjerg til Billund
og kaldes Gadbjerglgsningen. For Gadbjerglgsningen etableres et ca. 3,4
km langt krydsningsspor langs den eksisterende Holstebro-Vejle bane fra
Mglvang til Gadbjerg, hvorefter den nye bane afgrener mod Billund. Vest
for Lufthavnsvej fglger Gadbjerglgsningen samme linjefgringer, som nordlig
og sydlig Jellinglgsning.

Alle tre Igsninger har sdledes en fzlles vestlig delstreekning ved Billund
Lufthavn og Billund by. Derudover har den sydlige og nordlige Jelling

lgsning en faelles gstlig delstraekning.

Linjefgringerne og delstraekningerne fremgar af Figur 1.
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s Gadbjerg delstrazkning s Krydsningsspor Holstebro - Vejle banen

Figur 1 Ny bane til Billund er for Jellinglgsningerne inddelt i en gstlig delstraekning,
en sydlig delstraeekning, en nordlig delstreekning, og en vestlig delstraekning, mens
Gadbjerglgsningen omfatter Gadbjergdelstraekningen og den vestlige delstraekning.
Tallene (km) refererer til stationeringen af banestrakningerne.
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2.1

Banen etableres med skinner pa betonsveller i skaerveballast, og banen
dimensioneres til en hastighed pd 120 km/t. P& den vestlige delstraekning
ved Billund Lufthavn etableres endvidere et krydsningsspor og for
Gadbjerglgsningen etableres yderligere krydsningsspor mellem Mglvang og
Gadbjerg.

For alle grundlgsninger etableres der to stationer ved henholdsvis Billund
Lufthavn og ved Legoland/Billund By. For Gadbjerglgsningen etableres der
muligvis yderligere en station i Gadbjerg. Der er for stationerne ved Billund
to alternative placeringer.

Som grundlgsning er der udarbejdet en skitse og beskrevet en Igsning med
90 m lange perroner pa alle stationer. Derudover er der som tilvalg
udarbejdet en skitse og beskrevet en lgsning med 288 m lange perroner til
betjening af 300 m lange IC-tog direkte fra Odense.

I forbindelse med anlaagsprojektet bliver der midlertidigt brug for arealer
langs banen til etablering af arbejdspladser, hvor der anbringes skurvogne,
oplag, materiel mm. Som udgangspunkt vil der desuden veaere brug for et
midlertidigt arbejdsareal pa begge sider langs hele banen i en bredde af
fem meter fra hegnsgransen. Hegnsgraensen markerer det areal, der
inddrages permanent til banen.

Elektrificering af banen er ikke en del af projektet, men kan eventuelt blive
udfgrt senere i forbindelse med Elektrificeringsprogrammet. Der skal i givet
fald etableres et anlaeg til kgrestrgm, inklusive master og kgreledninger
langs hele banestraekningen. Ved etablering af banen tages der hensyn
hertil i forbindelse med frihgjde ved broer mm.

Nordlig Jellinglgsning

Den nordlige Jellinglgsning har sit udspring lige vest for Frupvej og Igber
de fgrste ca. 1.200 m langs den eksisterende Holstebro-Vejle bane, idet
der her etableres et ekstra spor. Herefter afgrener den nye bane og Igber i
nyt tracé, som er faelles med den sydlige Jellinglgsning i ca. 3,5 km. P3
denne fgrste del af straekningen passeres Gl. Viborgvej med en sikret
overkgrsel, og Gammelbyvej/Kiddegardsvej, der krydses af banen, lukkes.

Den nordlige Jellinglgsning fgres herefter frem mod Bredsten Landevej pa
nordsiden af Heervejen, og vil fgr Bredsten Landvej krydse Heervejen, der
lukkes og omlaegges af det eksisterende vejnet. Haervejen er asfalteret pa
streekningen langs med den planlagte bane, mens vejen er grusvej pa det
sted, hvor banen og vejen krydser.

Den nordlige Jellinglgsning passerer Bredsten Landvej, hvor der etableres
en ny banebro over den nuveaerende vej. Vejen skal seenkes ca. 2,5 meter
for at fa en passende hgjde under broen. Szenkningen af vejen medfgrer et
behov for et stgrre skraningsanlaeg omkring den krydsende bane. I
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2.2

anlaegsfasen etableres og anvendes en interimsvej. To indkgrsler til
ejendomme pa Bredsten Landevej skal i den forbindelse justeres ca. 30-40
cm i hgjden.

Herefter passerer den nordlige Jellinglgsning Ngrupvej i en sikret
overkgrsel, hvorefter den forlgber syd om Rostrup og passerer
Gronhgjgardvej, som lukkes. Der etableres omkgrsel ad det eksisterende
vejnet.

Den nordlige Jellinglgsning krydser Fgrstballevej i en sikret overkgrsel.
Fagrstballevej ligger ca. 1,4 meter over banen og skal derfor seenkes
tilsvarende for at etablere en sikret overkgrsel. Seenkningen af vejen
kreever etablering af et stgrre skrdningsanlaeg omkring den krydsende
bane, hvor to indkgrsler til ejendomme pa Fgrstballevej skal justeres op til
én meter i hgjden.

Den nordlige Jellinglgsning krydser Grydedalvej, som lukkes. I stedet
laegges Grydedalvej om pa nordsiden af banen, sa krydsning af banen og
omkgrsel undgds. Den nye vejstraekning er ca. 450 meter lang og tilsluttes
Fgrstballevej, hvor banen kan krydses i en sikret overkgrsel.

Den nordlige Jellinglgsning krydser igen Grydedalvej laengere mod vest,
hvor vejen lukkes og omlaegges ad en ny vej nord for banen, sa krydsning
af banen undgas. Den nye vejstraekning er ca. 650 meter lang og tilsluttes
Stavnkaervej. Banen krydser ogsa Stavnkaervej, som lukkes, s& omkgrsel
skal ske af Astvej.

Den nordlige Jellinglgsning passerer herefter den markante hgjderyg i Ast
Skov, hvorefter den krydser Astvej, som fgres over banen.

Den nordlige Jellinglgsning krydser Ggdsbglvej, som lukkes og omleegges
ad en ny 900 meter lang vej nord for banen mellem Astvej og Ggdsbglvej.
Banen krydser Lufthavnsvej, hvor banen fgres under en vejbro.
Lufthavnsvej haeves ca. 0,8 meter for at opna en tilstreekkelig frihgjde til
en bro.

Herefter kobles banen til vestlig delstreekning, som er faelles for de tre
Igsninger og naermere beskrevet i afsnit 2.4.

I forbindelse med etablering af hele den Nordlige Jellinglgsning vil der
skulle etableres i alt fem faunapassager. Derudover vil der skulle etableres
ni midlertidige arbejdspladser samt et midlertidigt arbejdsareal langs hele
banen i en bredde af fem meter fra hegnsgraensen.

Sydlig Jellinglgsning

Den sydlige Jellinglgsning har sit udspring lige vest for Farupvej og Igber de
fgrste ca. 1.200 m langs den eksisterende Holstebro-Vejle bane, idet der
her etableres et ekstra spor. Herefter afgrener den nye bane og Igber i nyt
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tracé, som er faelles med den nordlige Jellinglgsning i ca. 3,5 km. Pa denne
farste del af straekningen passeres Gl. Viborgvej med en sikret overkgrsel,
og Gammelbyvej/Kiddegardsvej, der krydses af banen, lukkes.

Den sydlige Jellinglgsning fgres frem mod Bredsten Landevej pd nordsiden
af Haervejen, og vil fgr Bredsten Landevej krydse Haervejen, der lukkes og
omlaegges af det eksisterende vejnet. Haervejen er asfalteret pa
straekningen langs den planlagte bane, mens vejen er grusvej pa det sted,
hvor banen og vejen krydser.

Der skal etableres en bro til banen over Bredsten Landvej. Det er i den
forbindelse ngdvendigt at saenke vejen ca. 0,5 meter. Saenkning af vejen
medfgrer, at der skal etableres et stgrre skraningsanlaeg pa straekningen
omkring den krydsende bane, hvilket pavirker to indkgrsler til ejendomme
pd Bredsten Landevej, da de skal justeres ca. 10-20 cm i hgjden. I
anlaegsfasen etableres og anvendes en interimsvej.

Ved krydsning med Ngrupvej bliver der etableret en sikret overkgrsel. Den
del af Ngrupvej, der er privat, vil blive omlagt pd begge sider af banen med
indkgrsel sydligere pa Ngrupvej. Der skal derfor etableres en ny vej syd for
den planlagte bane, sd vejadgangen for ejendommene Ngrupvej 17 og 19
fortsat kan ske til Ngrupvej.

Den sydlige Jellinglgsning krydser Grgnhgjgardvej to steder og Kobber-
bglvej, som alle nedleegges i forbindelse med etablering af banen. Der
etableres en omkgrsel via det eksisterende vejnet og pa nyanlagte veje
bdde nord og syd for banen. Grgnhgjgardvej vil derfor stadig vaere tilsluttet
Forstballevej og Kobberbglvej, men pa en omkgrsel via nyanlagte veje.
Banen kan derfor krydses p& Fgrstballevej, hvor der etableres en sikret
overkgrsel.

Den sydlige Jellinglgsning krydser Mgrupvej, hvor der etableres en sikret
overkgrsel.

Den sydlige Jellinglgsning bliver herefter fort syd om Ast, hvor den krydser
Astbyvej og Braendgard-@. Ast, der begge lukkes. Banen krydser desuden
,&stvej, hvor der etableres en sikret overkgrsel.

Den sydlige Jellinglgsning faglger herefter Lufthavnsvej ca. 1.800 meter,
hvorefter banen fgres under en vejbro, der fgrer Lufthavnsvej over banen.
Lufthavnsvej haeves ca. 0,8 meter for at opna en tilstreekkelig frihgjde til
en bro.

Herefter kobles banen til den vestlige delstraekning, som er falles for de
tre Igsninger, og som er beskrevet i afsnit 2.4.

I forbindelse med etablering af hele den Sydlige Jellinglgsning vil der skulle
etableres i alt fire faunapassager. Derudover vil der skulle etableres ti
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2.3

midlertidige arbejdspladser samt et midlertidigt arbejdsareal langs hele
banen i en bredde af fem meter fra hegnsgraensen.

Gadbjerglgsningen

Gadbijerglgsningen har sit udspring i Mglvang og pa den eksisterende
Holstebro - Vejle bane etableres et krydsningsspor parallelt med
eksisterende spor fra Mglvang til nordvest Gadbjerg pad i alt ca. 3,4 km.

I Gadbjerg etableres der eventuelt en ny station umiddelbart vest for
Langgade. Eksisterende venstre spor sidetraekkes mod syd, og der
etableres en sdkaldt g-perron. Perronen har en leengde p& 90 m, alternativt
288 m til betjening af 300 m lange tog.

Herfra passerer banen under den eksisterende bro ved Allévej. Banen er i
krydsningen med Allévej enkeltsporet og umiddelbart efter afgrener den
nye stikbane mod Billund.

Herfra passerer den nye bane Refstrupvej, hvor der etableres en sikret
overkgrsel og derefter Tykhgjetvej, hvor banen overfgres pa en banebro.
Ved Tykhgjetvej forlaegges desuden en privat adgangsvej langs banen,
som i stedet forbindes til Tykhgjetvej.

Banen krydser Smidstrupvej, hvor der etableres en sikret overkgrsel. Ved
krydsning af Nedvadvej lukkes vejen, og der etableres i stedet omkgrsel
via Bavnevej og Smidstrupvej. To private adgangsveje, der krydser banen,
forlaegges og tilsluttes det eksisterende vejnet.

Herefter passerer banen Bavnevej, som lukkes, og der etableres i stedet
omkgrsel via Enemaerkevej og Bredsten Landevej. Ved Enemeerkevej
etableres en sikret overkgrsel, mens banen ved Bredsten Landevej placeres
pa en banebro.

Banen krydser herefter Ggdsbglskovvej flere steder, som lukkes. Der
etableres omkgrsel via eksisterende vejnet, som for de fleste vil veere ca.
5,5 km, men for en enkelt op til 8,1 km. Ved Ga@dsbglvej etableres en sikret
overkgrsel. Overkgrslen forlaegges ca. 650 m mod syd, for at mindske
terreenreguleringen i omradet.

Endelig passerer banen under Lufthavnsvej. Vejen omlaegges under
anlaegsfasen, men reetableres derefter i sin nuvaerende linjefgring, men vil
blive haevet ca. 3 m i forhold til i dag.

Herefter kobles banen til den vestlige delstraekning, som er faelles for de
tre Igsninger, og som er beskrevet i afsnit 2.4.
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2.4

I forbindelse med etablering af hele Gadbjerglgsningen vil der skulle
etableres i alt ti faunapassager, hvoraf den ene er en eksisterende
vandlgbsgennemfgring, som vil skulle ombygges til en faunapassage.
Derudover vil der skulle etableres otte midlertidige arbejdspladser samt et
midlertidigt arbejdsareal langs hele banen i en bredde af fem meter fra
hegnsgraensen.

Faelles-vestlig delstraekning

Der er udarbejdet skitser og beskrevet Igsninger for tre alternative
placeringer af stationen ved Billund Lufthavn, henholdsvis umiddelbart
nordgst for den eksisterende terminalbygning (grundligsning), langs
Lufthavnsvej (alternativ) og en nedgravet station (alternativ) taet pa
terminalbygningen. Sidstnaevnt er ikke omfattet af naervaerende fagnotat,
men er nermere beskrevet i Bilag 2. Derudover er der skitseret og
beskrevet Igsninger for to alternative placeringer af en station ved Billund
by/Legoland, henholdsvis nord for Nordmarksvej (hovedforslag) og syd for
Nordmarksvej (alternativ).

Grundlgsning

Ved passagen gennem Lufthavnens gstlige parkeringsareal etableres i
grundlgsningen en bro til banen over vejadgangen til de sydlige
parkeringsarealer. Vejen sankes pa begge sider af banebroen, og der
etableres spuns mod de omgivende p-pladser langs begge sider af vejen pa
en ca. 22 meter lang straekning. Herudover etableres spunsvaegge pa en
ca. 600 meter lang straekning langs begge sider af banen, hvor den ligger
over terraenet pa parkeringsarealet.

Det samlede anlaeg i grundigsningen, station ved terminalbygningen, vil
reducere antallet af p-bdse med minimum 130. Desuden vil det vaere
ngdvendigt at sendre pa granserne mellem reserverede personale p-base
og offentligt tilgaengelige p-bdse, ligesom bomanlaegget i forbindelse med
adgang til p-pladsen skal flyttes. Ombygning af parkeringsomradet vil ske i
samarbejde med Lufthavnen.

I grundlgsningen placeres en station umiddelbart nordgst for den
nuveerende terminalbygning. Perronen placeres i forlaengelse af pladsen
foran terminalen umiddelbart gst for bygningen, sd perronen fremstar som
en forlaengelse af fortovet foran terminalen.

P& pladsen foran terminalen krydser banen to overdaekkede hovedgangveje
mellem terminalbygningen og parkeringshuset. Fodgeengerpassagerne
sikres ved anvendelse af b&de signaler og bomanlaeg, og der skal etableres
hegn, som sikrer, at fodgaengere ikke krydser banen udenfor de sikrede
overgange.
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Banen vil desuden beslaglaegge en del af den nuvaerende plads foran
terminalen, s3 busholdepladserne ma aendres fra 45 graders parkering til
leengdeparkering langs to separate busperroner. Det nuvaerende antal af
busholdepladser opretholdes.

Ved tilvalg af perron til 300 meter lange tog sendres busholdepladser pa
samme made som i grundlgsningen (90 meter lang perron). Det samme
gaelder omlagning af vejen "Passagerterminalen”, hvor den lange perron
dog vil skulle fglge banen over banebroen. Derudover vil den lange perron
medfgre et yderligere indgreb i parkeringsomradet P6, hvor antallet af p-
base vil blive reduceret, og adgang til omradet samt parkeringssggning vil
blive besveerliggjort.

Banen krydser vest for terminalbygningen to adgangsveje mellem
Passagerterminalen og Cirrusvej. Den gstlige af adgangsvejene lukkes,
mens den vestlige, der ogsa er adgangsvej til Zleep Hotel Billund, flyttes
ca. 100 meter, hvor der kan etableres en vejbro over banen. Denne vej vil
kunne benyttes som adgangsvej for beredskabet.

Ved Bastlundvej krydser banen under den eksisterende vej, ved at der
etableres en vejbro. Herefter fglges Bastlundvej pa vestsiden af den
eksisterende vej, frem til umiddelbart nord for Nordmarksvej, hvor der pa
streekningen mellem de to rundkgrsler ved Granvej og Bastlundvej
etableres en station (Billund by/Legoland). Indkgrslen til stationen tilsluttes
Nordmarksvej i et firegrenet kryds overfor indkgrslen til parkeringsomrade
P2. Som grundlgsning etableres 90 meter lange perroner, mens der som
tilvalg vil kunne etableres perroner til betjening af 300 m lange tog. I den
forbindelse vil perronen forlaenges mod nord, s& den samlede
perronlaengde bliver 288 meter.

Alternativ station Billund Lufthavn

Alternativt til placeringen ved terminalbygningen kan stationen ved Billund
Lufthavn placeres langs Lufthavnsvej, hvorved banen fgres nord om
parkeringshuset mellem Lufthavnsvej og "Passagerterminalen”. Hermed
friholdes pladsen foran terminalen for banetrafik, s3 passagererne ikke skal
krydse banen for at komme frem og tilbage til parkeringshuset. Lgsningen
kraever, at vejen 'Passagerterminalen’ forlaegges mod syd for at give plads
til sdvel spor- som stationsanlaeg. Som tilvalg forlaenges perronen til 288
meter, sa der kan holde 300 meter lange tog.

Vest for den alternative station langs Lufthavnsvej, krydser banen
Passagerterminalen og Bastlundvej umiddelbart syd for rundkgrsel.
Passagerterminalen og B3stlundvej vil blive fart over banen pa vejbroer og
banen vil herefter have samme forlgb som i grundlgsningen.

Alternativ station Billund by/Legoland

Alternativt til placeringen nord for Nordmarksvej kan stationen ved Billund
by/Legoland placeres syd for Nordmarksvej. I denne Igsning krydser banen
Nordmarksvej i en sikret overkgrsel. Der findes umiddelbart syd for
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Nordmarksvej en grusbelagt parkeringsplads og banen krydser
adgangsvejen til p-pladsen i en sikret overkgrsel.

Som tilvalg forlaenges perronen mod syd til 288 meter, s der kan holde
300 meter lange tog og det vil vaere ngdvendigt at ekspropriere og nedrive
to parcelhuse.

Anlaegsbeskrivelse
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3.1

Forudsaetninger

Dette kapitel beskriver de forudsaetninger, der er lagt til grund for
projekteringen af Ny bane til Billund.

Stationering

I Ny bane til Billund undersgges tre mulige Igsninger for den nye bane;
Nordlig Jellinglgsning, Sydlig Jellinglgsning og Gadbjerglgsningen.

Den Nordlige Jellinglgsning og den Sydlige Jellinglgsning har deres udspring
i Jelling og kaldes derfor samlet for Jellinglgsningerne. De to Jellinglgsnin-
ger har fzelles tracé i de forste ca. 5 km, hvorefter de forgrener sig i
henholdsvis en nordlig og en sydlig Igsning, for sa at mgdes igen lige vest
for Lufthavnsvej i Billund og have felles tracé.

Den tredje lgsning, Gadbjerglgsningen, udspringer i Mglvang og fgres langs
den eksisterende Holstebro-Vejle-bane over Gadbjerg, hvorfra den Igber i
eget tracé frem til vest for Lufthavsvej i Billund. Vest for Lufthavnsvej
forlgber Gadbjerglgsningen i samme tracé som Jellinglgsningerne.

De tre Igsninger er inddelt i delstreekninger, inden for hvilke der anvendes
forskellige stationeringer, da delstraekningerne dels lgber langs
eksisterende bane og fglger dennes stationering og dels har forskellige
laengder. I de tilfaelde hvor eksisterende banes stationering anvendes,
angives dette med km, mens der, hvor ny stationering anvendes, angives
st.

Jellinglgsninger - @stlige delstrakning
km 994800 Start spor langs eksisterende Holstebro - Vejle bane
km 98+705 Slut spor langs eksisterende Holstebro - Vejle bane

st. 1+200 Afgrening fra eksisterende Holstebro - Vejle bane
Start nyt tracé
st. 4+600 Slut gstlig delstreekning

Jellinglgsninger - Nordlig delstraekning
st. 4+600 Start nordlig delstreekning
st. 16+300 Slut nordlig delstraekning

Jellinglgsninger - Sydlig delstraekning
st. 4+600 Start sydlig delstraekning
st. 16+840 Slut sydlig delstraekning

Gadbjerglgsning - Gadbjergdelstraekning
km 964734 Start krydsningsspor pa eksisterende Holstebro - Vejle

bane
km 93+000 Slut krydsningsspor pa eksisterende Holstebro - Vejle
bane
Anlaegsbeskrivelse 17
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km 924600/ Afgrening eksisterende Holstebro-Vejlebane/
st. 0+000 Start ny bane Gadbjerg - Billund
st. 114470 Slut ny bane Gadbjerg - Billund

Faelles vestlig delstraekning
st. 164300 Start vestlig delstraekning
st. 19+148 Slut vestlig delstraekning

Den sydlige og den nordlige delstreekning starter i samme geografiske
punkt i st. 4+600. Overgangen til den fzlles vestlige delstraekning sker i
samme geografiske punkt, men da delstraekningerne har forskellige
laengder vil punktet vaere i st. 16+300 for den nordlige delstraekning, i st.
164800 for den sydlige delstraekning og i st. 11+470 for
Gadbjergdelstraekningen.

I Ny bane til Billund er desuden undersggt fglgende tre alternativer og to
tilvalg.

e Alternativ station syd for Nordmarksvej
e Alternativ nedgravet station Billund Lufthavn
e Alternativ station langs med Lufthavnsvej

e Tilvalg med etablering af 288 lange perroner til betjening af 300 m
lange tog
» Tilvalg med etablering af signalregulering pd Farupvej i Jelling

Det ene alternativ “Alternativ station syd for Nordmarksvej” medfgrer en
forlaengelse af den vestlige delstraekning, sdledes at denne slutter i st.
19+528.

Alternativet med nedgravet station ved Billund Lufthavn er ikke omfattet af
dette fagnotat, men en naermere beskrivelse fremgar af Bilag 2.

De tre undersggte Igsninger, beskrevet i dette fagnotat, bestar af fglgende
delstraekninger:

Nordlig Jellinglgsning @stlig delstraekning
Nordlig delstreekning
Vestlig delstreekning

Sydlig Jellinglgsning @stlig delstraekning
Sydlig delstraekning
Vestlig delstraekning

Gadbjerglgsningen Gadbjerg delstraekning
Vestlig delstraekning

Geoteknik

Der er udfgrt en indledende geoteknisk screening med udgangspunkt i
jordartskort /2/ og oplysninger fra boringsdatabasen Jupiter /1/.
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Jordartskort giver en indikation p&, hvad der kan forventes under det
gverste mulddaekke, da oplysningerne pa jordartskortene er baseret pa
nedstik udfgrt til 1 m under terraen.

Ved gennemgang af boringsdatabasen Jupiter /1/ fandtes ingen
geotekniske boringer i umiddelbar naerhed af den planlagte linjefgring for
Gadbjerglgsningen.

Der er i vinter/forar 2017 udfgrt geotekniske forundersggelser pa
screeningsniveau for at fa en naermere kortlaegning af de faktiske
funderingsforhold og herunder afgraensning af blgdbund. Relevante
resultater heraf er indarbejdet i projektet og vil ligeledes blive anvendt i
Banedanmarks beslutningsgrundlag /21/.

Inden detailprojekteringen skal der gennemfgres mere detaljerede

geotekniske undersg@gelser for bl.a. at kortlaegge de endelige afgravnings-
niveauer, funderingsmetoder og funderingsdybder.

Opmaling

3.4

Inden detailprojekteringen skal der foretages en egentlig opmaling af hele
straekningen langs den nye bane, samt af eksisterende spor mellem
Gadbjerg og Jelling for at fastlaegge sporene med en hgjere ngjagtighed.

I forbindelse med forundersggelserne er eksisterende spor samt broen ved
Allévej alene indmalt med GPS. Opmalingen kan medfgre mindre tilpas-
ninger af anlaaggene.

Terreenmodellen er fastlagt pa baggrund af punktskyer fra en flyscanning,

der stammer fra den nationale database (DHM-Danmarks hgjdemodel), og
som har en ngjagtighed pa 0,05 m vertikalt og -0,15 m horisontalt.

Ledningsoplysninger

3.5

Der er indhentet forelgbige ledningsoplysninger i LER. En oversigt over de
ledninger, der bergres i drifts- og anlaegsfase, fremgar af bilag 1. Det er en
forudsaetning, at ledningsdriften s3 vidt muligt opretholdes under anlaegs-
arbejdet.

Broer

Sporbaerende broer skal projekteres efter geeldende banenorm BN1-59-4,
"Belastnings- og beregningsforskrift for sporbzerende broer og
jordkonstruktioner" /3/. Vejbroer projekteres i henhold til Vejdirektoratets
"Broer - Vejledning til Belastnings- og beregningsgrundlag" /4/. Alle broer
projekteres i gvrigt i henhold til gaeldende Eurocodes og danske nationale
annekser /5/.
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3.6

Det forudsaettes for alle typer broer, at der opnas levetider pa 120 ar.
Heraf skal de fgrste 25 ar vaere uden stgrre reparationer.

Geometriske forudsaetninger

3.7

Broer over jernbanen udformes, s& der kan etableres anlaeg til kerestrgm.
Det betyder, at der for vejbroer og overfgrt faunapassage forudsaettes en
frihgjde pa 5,675 meter plus kurve og tillaeg til overhgjde. Der er heri
indregnet et tilleeg pa 0,2 meter af hensyn til fremtidig sporvedligeholdelse
og byggetolerancer. Dermed overholdes krav til frihgjde under nye broer
over elektrificerede baner i henhold til Banedanmarks “Fritrumsprofiler”

/6/.

For vejbroer og overfgrte faunapassager forudsaettes desuden en afstand
fra centerlinjen af sporet til brosgjler og brovederlag pa 4,0 meter plus
tillaeg for overhgjde af spor og kurvetillaeag. Dermed overholdes krav anfart
i BN1-59-4 Belastnings- og beregningsforskrift for sporbzerende broer og
jordkonstruktioner /3/. For vejbroerne er bredden mellem autovaern i
overensstemmelse med Vejregler for vejes geometri over og under broer,
nov. 1998.

For sporbzerende broer gaelder geometrikrav som indeholdt i BN1-59-4 /3/.
Oversigtsforhold og signalsynlighed i forbindelse med broerne er ikke
undersggt naermere.

Ved projekteringen af banens horisontalgeometri er det forsggt at undga
huse, ejendomme, fortidsminder, hgjdepunkter og vandhuller. Horisontal
og vertikal geometri projekteres i henhold til Banedanmarks “Sporregler
1987”7 /7/.

De veje der bergres i forbindelse med etableringen af Ny bane til Billund

eller i forbindelse med anlaeg af nye veje er projekteret i henhold til
geeldende vejregler /8/.

Elektrificering

Elektrificering af banen projekteres ikke som en del af Ny bane til Billund,
men kan eventuelt blive udfgrt senere i forbindelse med Elektrificerings-
programmet. Der skal i givet fald etableres et anlaeg til kgrestrgm,
inklusive master og kgreledninger mm. og eventuel transformerstation,
langs hele banestraekningen. Broer og bygvaerker er dog projekteret
saledes, at de er forberedt til elektrificering.
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3.8

Baneanlaeg

3.9

Den nye bane til Billund anlaagges som 60E2 skinner pa betonsveller i
skaerveballast. Sporet dimensioneres til et akseltryk pa op til 22,5 ton. Der
projekteres til en straeekningshastighed pa 120 km/t.

Der etableres desuden et krydsningsspor ved Billund Lufthavn med
standardopbygning ifglge banenorm BN1-6-6 Tveerprofiler for ballasteret
spor /9/. Da der er tale om en bane, som er en del af det TransEuropaeiske
Net (TEN straekning), vil de gaeldende TSI-krav /9/ blive overholdt.

Valg af funderingsform for banen er fastsat ud fra banenorm BN1-8-1
Underbygning /11/. Jordarter, der er karakteriseret som blgdbund (K0), ma
ikke findes under banen. Blgdbund (K0) skal erstattes af komprimeret
friktionsfyld, ndr der arbejdes under grundvandsspejlet, men hvis der
indbygges jord over grundvandsspejlet, kan der anvendes K2 rajord.

Sikringsanlaag

3.10

Udrulningen af Signalprogrammet p§ straekningen fra Vejle til Herning var
som udgangspunkt fastlagt til &r 2019, der er sammenfaldende med den
oprindelige anlaegsperiode for Ny bane til Billund. Signalprogrammet er
imidlertid forsinket og forsinkelsen kan pavirke ibrugtagningen af Ny bane
til Billund. Desuden er anlaegsperioden for Ny bane til Billund p.t. ikke
kendt. Overordnet set forudsaetter Ny bane til Billund, at anlaeggelsen af
straekningen fra Jelling til Billund koordineres med udrulningen af
Signalprogrammet.

Der er yderligere fglgende to forudsaetninger:

e At den sikringstekniske lgsning tager udgangspunkt i Banedanmarks
normer og anlaegsbestemmelser for signal- og sikringsanlaeg geeldende
for sidebaner.

e At den sikringstekniske lgsning baseres pa, at det nye signalsystem
(ETCS niveau 2) er indfgrt pa Vejle-Herning straekningen, og at Billund-
banen tilsvarende udstyres med det nye signalsystem. Banen
forudseaettes tilkoblet Banedanmarks trafikstyring.

Krydsninger med veje og stier

Samtlige krydsninger mellem veje/stier og bane skal etableres i henhold til
Bekendtggrelse nr. 115 af 31 januar 2014 /17/ og Vejdirektoratets vejregel
"Handbog om Planlaegning af vejkryds i abent land” fra oktober 2012 /18/.

Banedanmarks anlaegsbestemmelser for etablering af overkgrsler: SODB -
Sikrings-anlaaggene og Deres Betjening. Anlaagsbestemmelser for
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3.11

Automatisk sikrede overkgrsler, marts 2014 /19/ gaelder ikke for dette
projekt, da der er tale om et nyanlaeg, som skal fglge signalprogrammet.

Faunapassager

3.12

Planlaegning og dimensionering af faunapassager sker ud fra Vejledning om
fauna og menneskepassager /12/. I beskrivelsen af faunapassager er der
refereret til bestemte typer, som er naermere beskrevet i afsnit 5.7.

Afvandingsanlaeg

3.13

Det fremtidige afvandingssystem projekteres i henhold til Banenorm BN1-
11-1 Afvanding af sporarealer /13/ og Banenorm BN3-12-2 Vejledning til
miljg og vandlgbssager i forbindelse med afvandingsanlaeg /14/.

Arealer

3.14

Efter fastlaeggelse af linjefgringerne er alle bergrte ejendomme gennem-
gaet med henblik pa at vurdere indgrebene pa den enkelte ejendom.
Indgrebene kan opdeles i fglgende kategorier:

e Ejendomme, der permanent skal afstd arealer, herunder ogsa
bygninger mm. til anlaeggene.

e Ejendomme, der midlertidigt skal afstd arealer til arbejdsarealer,
arbejdspladser, mellemdepot for jord, udsaetningsomrader mv.

e Ejendomme, der skal afstd arealer som fglge af, at ledninger skal
omlaegges.

e Ejendomme, der pdlaegges servitutter til sikring af broanlaeg og el-drift.

De bergrte ejendomme er alle behandlet i fagnotatet om Arealforhold /16/.
Der er ikke udpeget arealer til udsaetning af jord.

Det forventes, at sa meget som muligt af den opgravede jord vil blive
genindbygget i projektet. Dette vil ske i det omfang, det er anlaegsteknisk,
miljsmaessigt og logistisk muligt. Der er i projektet udpeget fa afskarne
arealer, som vil kunne anvendes til udseetning af overskydende jord.
Modellering af disse vil ske i de senere faser af projektet under hensyn-
tagen til de landskabelige forhold mm.

Servitutter

Der er for hver bergrt ejendom foretaget en udskrift af tingbogen for at
vurdere, om der eventuelt er tinglyst servitutter, som kan have betydning
for anlaeggets placering. Det er dog ikke umiddelbart muligt at identificere
samtlige servitutberettigede, der bergres af anleeggene. Det vil kraeve en
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detaljeret gennemgang af samtlige ejendomme. @vrige servitutter er
behandlet i fagnotatet Arealforhold /16/.
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4.1

Gennemgang af anlag

Dette kapitel beskriver nye anlaeg og a&ndringer af veje, stier og andet,
som er en fglge af Ny bane til Billund.

Generelt for Igsningerne

Det er besluttet, at Ny bane til Billund udfgres som en stikbanelgsning, og
der er udarbejdet tre mulige Igsninger for den nye bane; Nordlig
Jellinglgsning, Sydlig Jellinglgsning og Gadbjerglgsningen.

De to af Igsningerne har deres udspring i Jelling og kaldes derfor samlet for
Jellinglgsningerne. De to Jellinglgsninger har fzlles tracé i de fgrste ca. 5
km, hvorefter de forgrener sig i hhv. en nordlig og en sydlig Igsning, for sa
at mgdes igen lige vest for Lufthavnsvej i Billund og have feelles tracé. Den
tredje lgsning udspringer i Mglvang og fgres langs den eksisterende
Holstebro-Vejle-bane over Gadbjerg, hvorfra den lgber i eget tracé frem til
vest for Lufthavsvej i Billund. Vest for Lufthavnsvej vil Gadbjerglgsningen
forlgbe i samme tracé, som Jellinglgsningerne.

De tre grundigsninger er for overskuelighedens skyld inddelt i en raekke
delstraekninger, som fremgar af Figur 2.

AoV I T

5

0 25
= e ==

kilometres

2 GST

Nordlig delstrakning S—  (stlig delstrakning

Sydlig delstraekning a— \/estlig delstrakning

e Gadbjerg delstrakning s Krydsningsspor Holstebro - Vejle banen

Figur 2: Ny bane til Billund er for Jellinglgsningerne inddelt i en gstlig
delstraekning, en sydlig delstraekning, en nordlig delstraeekning, og en vestlig
delstraekning, mens Gadbjerglgsningen omfatter Gadbjergdelstraekningen og den
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4.2

vestlige delstraekning. Tallene (km/st) refererer til stationeringen af
banestraekningerne.

De tre grundlgsninger omfatter fglgende kombinationer af delstraekninger:

Nordlig Jellinglgsning: ®@stlig delstraekning
Nordlig delstreekning
Vestlig delstraekning

Sydlig Jellinglgsning: @stlig delstraekning
Sydlig delstraekning
Vestlig delstraekning

Gadbjerglgsningen: Gadbjergdelstraekning
Vestlig delstraekning

Jellinglgsninger - @stlig delstraekning

4.2.1

4.2.2

4.2.2.1

Den gstlige delstreekning gar fra lige vest for Farupvej i Jelling (km
994800) og frem til afgrening fra eksisterende bane (km 98+705/st.
1+200), herfra videre til gst for krydsningen med Bredsten Landevej (st.
4+4600). P3 straekningen passeres Gl. Viborgvej med en sikret overkgrsel,
og Gammelbyvej/Kiddegardsvej, der krydses af banen, lukkes.

Der er pa straekningen to vandlgb, der krydses af banen samt en §3-
beskyttet s@, som ligger inden for banens tracé. Der etableres en fauna-
passage pa straekningen. Langs med banen etableres der midlertidigt to
arbejdspladser, og der fremkommer to steder afskarne arealer, som vil
kunne benyttes til eventuel udszetning af overskudsjord.

Tilslutning til eksisterende bane

Den gstlige delstraekning, der er falles for nordlige og sydlig Jellinglgsning,
kobles p& eksisterende Holstebro-Vejle bane lige vest for Farupvej i Jelling,
hvor der ilaegges et sporskifte. Herfra Igber det nye spor de fgrste ca.
1.200 m parallelt med det eksisterende spor pa banedeemningen, hvorefter
den afgrener (km 98+705/st. 1+200) og Igber i nyt tracé.

Broer, veje og stier

Stitunnel ved Jelling Friluftsbad

Stitunnellen ved friluftsbadet bevares, men den skal forlaanges, da banen
bliver bredere.

Den eksisterende sti syd for krydsningen forlaegges og tilpasses den nye
tunnel. Det forventes, at det er ngdvendigt at etablere stgttemure langs
ringvejen for at tage hgjde for niveauforskellen mellem sti og vejen.
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Figur 3. Stien under banen ved Jelling Friluftsbad vil blive leengere, da banen
udvides.

4.2.2.2 Sikret overkgrsel Gl. Viborgvej (st. 2+570)
Ved krydsningen med Gl. Viborgvej etableres en sikret overkgrsel.

i -

s

Figur 4. Der etableres en sikret overkgrsel, hvor banen krydser Gl. Viborgvej.

Linjefgringen for den eksisterende Gl. Viborgvej fastholdes, og da laeng-
deprofilet for banen ligger i niveau med vejen, skal der heller ikke justeres

Anlzaegsbeskrivelse 26
Gennemgang af anlaeg



4.2.2.3

i vejens leengdeprofil for at etablere en sikret overkgrsel. De vejtekniske
forhold er derfor uaendrede ud over etableringen af en sikret overkgrsel.

Den sikrede overkgrsel placeres i en kurve mellem en & (Kiddebaek) mod
nord og en indkgrsel mod syd. Aen forlaegges bade gst og vest for Gl.
Viborgvej (se afsnit 4.2.4.1).

Krydsning med Gammelbyvej/Kiddegardsvej (st. 3+450)

Ved krydsningen med Gammelbyvej/Kiddegardsvej lukkes vejen, og den
omlaagges ad det eksisterende vejnet. Fra krydset
Gammelbyvej/Kiddegdrdsvej-Mglvangvej bliver der omkgrsel ad
Mglvangvej via Gl. Viborgvej og Haervejen til krydset Haervejen-
Gammelbyvej/Kiddegardsvej. Omvejskgrslen har en laengde pa ca. 2,5 km.

Figur 5. Gammelbyvej/Kiddegardsvej lukkes og trafikken omlaegges ad
eksisterende veje i omradet.
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4.2.3

4.2.4

4.2.4.1

4.2.4.2

4.2.4.3

4.2.5

4.2.6

Stationer og perroner
Der etableres ingen nye stationer eller perroner pa @stlig delstraekning.
Afvandingsanlaeg og vandlgbskrydsninger

Kiddebaek (st. 2+450)

Straekningen st. 0+000 (km 99+4+800) - 2+450 afvander til Kiddebaek, som
udger den gvre del af Omme A. Der etableres grgfter pd venstre og hgjre
side af banen med udlgb i vandlgbet under vandniveau for at undga
erosion. Nedsivning er ikke mulig pa straekningen uden for Jelling idet der
er mindre end 3 meter til grundvandsspejlet.

I Jelling er der over 10 meter til grundvandsspejlet, men mulighederne for
nedsivning er dog begraensede pa grund af leret jord.

Kiddebaek skal forlaegges bade @st og vest for Gl. Viborgvej. P& vestsiden
skal vandlgbet forlaegges mindst 10 meter i nordlig retning. P& gstsiden
skal vandlgbet forlaegges til et forlgb vinkelret pd banen.

Kiddebaek/Tgsbybaek (st. 3+950)

Straekningen st. 2+450 - 44750 afvander til et dybdepunkt i terraenet
uden en egentlig recipient. Nedsivning er ikke muligt, da der er mindre end
3 meter til grundvandsspejlet. Der etableres i stedet grgfter pa banens
venstre og hgjre side med aflgb til en ny rgrledning til Kiddebaek/
Tgsbybaek.

Alternativt afledes banevand til grefter langs Gammelbyvej/Kiddegardsvej
eller via tillgbet til Tgsby Baek i st. 5+000. Banen afskaerer et topografisk
opland pd 132 ha, der afvander til en banegrgft pa banens hgijre side.

Beskyttet sg og vandlgb (st. 4+550)

Banen krydser en §3-beskyttet sg, som nedleegges som fglge af Den nye
bane til Billund. Umiddelbart gst for den §3-beskyttede sg findes et stgrre
vandlgb, som far aflgb til banegrgften pa banens venstre side.

Eksisterende krydsende ledninger

Der er identificeret en reekke ledninger, som krydser gstlig delstraekning og
disse fremgar af Bilag 1. Omfanget af ledningsomlaegningerne er endnu
ikke fastlagt, men vil ske i senere faser af projektet.

Faunapassager

Der etableres en faunapassage ved banens krydsning med Kiddebak.
Passagen udfgres som en vadpassage over baekken af typen Bl (se evt.
afsnit 5.7) med naturlige banketter i forlaengelse af vandlgbsbrinkerne.
Passagen udfgres vinkelret pa banen for at minimere laangden og sikre et
tilstraekkeligt tunnelindeks /12/. Etableringen vil indebaere en forlaegning af
vandlgbet over en straekning pa ca. 100 m.
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4.3

Tabel 1. Faunapassager ved den gstlige delstraekning /12/.

Faunapassage ved Der etableres en vad underfgring ved vandlgb med
Kiddebaek st. 2+470 naturlige banketter i forlaengelse af vandlgbs-
brinkerne, type B1.

En naermere beskrivelse af faunapassagen findes i fagnotatet om Natur og
overfladevand /15/.

Arbejdspladser og afskdrne arealer

Der vil i forbindelse med anlaegsprojektet blive etableret to midlertidige
arbejdspladser langs den gstlige delstraekning, hvor der vil blive anbragt
skurvogne, oplag, materiel mm. Derudover findes der langs den gstlige
delstraekning to steder afskdrne arealer, som vil kunne anvendes til
eventuel udsaetning af overskudsjord.

Som udgangspunkt vil der, ud over de enkelte arbejdspladser, forskellige
steder langs banen vaere brug for et midlertidigt arbejdsareal langs hele
banen i en bredde af fem meter fra hegnsgraensen. Hegnsgrasnsen
markerer det areal, der inddrages permanent til banen.

Arbejdspladser og afskarne arealer er oplistet i nedenstdende tabeller og
behandles naermere i fagnotatet om Arealforhold /16/.

Tabel 2. Midlertidige arbejdspladser pa den gstlige delstraekning

Km 994700 - 994800 Arbejdspladsen har et areal pa ca. 2.323 m?2, og er
placeret syd for den nye bane.

Km 994000 - 99+200 Arbejdspladsen har et areal pa ca. 1.550 m2, og er
placeret syd for den nye bane.

Tabel 3. Afskdrne arealer til evt. udsaetning af jord pa @stlig delstraekning

st. 1+500 - 14800 Det afskarne omrade har et areal pa ca. 18.000 m?,
og er placeret mellem den eksisterende og den nye
bane.

st. 2+150- 2+450 Det afskdrne omrdde har et areal pa ca. 9.000 m2, og
er placeret syd for banen ved Kiddebask.

Jellinglgsninger - Nordlig delstraekning

Den nordlige delstraekning forlgber fra gst for krydsningen med Bredsten
Landevej (st. 4+600) til vest for krydsningen med Lufthavnsvej (st.
16+4300). Pa straekningen passeres Bredsten Landevej med en banebro,
Astvej og Lufthavnsvej overfgres pa en vejbro. Der etableres sikrede
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4.3.1.1

overkgrsler p& Ngrupvej og pa Fgrstballevej. Fem mindre veje, der krydses
af banen, lukkes.

Der er pa straekningen 11 vandlgb og sger, der krydses af banen, og der
etableres fire faunapassager pa straekningen. Langs med den nordlige
delstraekning etableres der midlertidigt fire arbejdspladser og seks steder
fremkommer der afskdrne arealer, som vil kunne benyttes til eventuel
udseetning af overskudsjord.

Broer, veje og stier

Krydsning med Haervejen (st. 5+250)

Ved krydsningen med Heaervejen lukkes vejen og omlaegges ad det
eksisterende vejnet. Omvejskgrslen har en laengde pa ca. 500 meter.

|

B 'i",J '
Toesbygarde

Figur 6. Hzrvejen lukkes, hvor banen krydser vejen, og den omlagges af
eksisterende veje i omradet som vist pa kortet.

Anlzaegsbeskrivelse 30
Gennemgang af anlaeg



4.3.1.2
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Banebro Bredsten Landevej (st. 6+025)

Ved Bredsten Landevej etableres en banebro, der fgrer banen over
Bredsten Landevej. Linjefgringen for den eksisterende Bredsten Landevej
fastholdes. Laengdeprofilet for banen ligger ca. 4,1 meter over Bredsten
Landevej, og vejen skal saenkes ca. 2,5 meter for at opna en tilstraekkelig
frihgjde til broen. I anlaegsfasen etableres og anvendes en interimsvej.

Figur 7. Banen krydser Bredsten Landevej pd en banebro.

Vejen under banebroen er dimensioneret ud fra en hastighedsgraense pa
80 km/t. Mgdesigten er 240 meter, hvilket er mindre end den eksisterende,
dog overholdes minimumssigtelaengden for stopsigt og mgdesigt, men der
vil ikke veere mulighed for overhaling.

Ved at szenke vejen gges arealbehovet til skraningsanlaegget pa en
streekning pa ca. 500 meter. Forggelsen er ca. 4-5 meter pa hver side af
vejen. Der er i alt to indkgrsler til egendomme samt en tilslutning af en
markvej, som skal justeres ca. 30-40 cm i hgjden.

Sikret overkgrsel Ngrupvej (st. 7+575)

Ved krydsningen med Ngrupvej etableres en sikret overkgrsel. Linje-
fgringen for den eksisterende Ngrupvej fastholdes. Laengdeprofilet for
banen ligger lavere end vejen, og denne justeres for at etablere en sikret
overkgrsel med banen. De vejtekniske forhold er derfor uaendrede ud over
etableringen af en sikret overkgrsel. Den sikrede overkgrsel placeres i et
dbent terraen med gode sigtforhold.
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4.3.1.5

Figur 8. Ved krydsningen af Ngrupvej etableres en sikret overkgrsel.

Krydsning med Grgnhgjgardvej (st. 84+725)

Ved banens krydsning med Grgnhgjgdrdvej lukkes vejen, og der bliver
omkgrsel ad det eksisterende vejnet. Fra krydset Grgnhgjgardvej/
Rostrupvej er der omkgarsel via Rostrupvej, Fgrstballevej og Lilkildevej til
krydset Lilkildevej/Grgnhgjgdrdvej. Omkgrslen har en laengde pa ca. 2,2
km.

Figur 9. Grenhgjgdrdvej lukkes ved banens krydsning af vejen.

Sikret overkgrsel Fgrstballevej (st. 9+975)

Ved krydsningen med Fgrstballevej etableres en sikret overkgrsel.
Fgrstballevej ligger ca. 1,4 meter over banen og skal derfor seenkes
tilsvarende for at etablere en sikret overkgrsel.
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Sigtforholdene forbedres med et nyt leengdeprofil, hvor der er
dimensioneret ud fra et mgdesigte svarende til en hastighed pa 60 km/t
med hastighedstillaeg.

Figur 10. Fgrstballevej krydses af banen i en sikret overkgrsel.

Mgdesigtet er 150 meter, hvor minimumssigtelaengden for stopsigt og
mgdesigt er overholdt. Der vil dog ikke vaere mulighed for overhaling. Den
sikrede overkgrsel er placeret i en kurve, men den ligger i et abent terraen
med gode sigtforhold.

Ved at saenke vejen gges arealbehovet for skraningsanlagget pa en
straekning over ca. 220 meter. Forggelsen er pa ca. 4-5 meter i hver side
af vejen, og pavirker to indkgrsler til ejendomme, som skal justeres op til
ca. 1 meter.

Krydsning med Grydedalvej (@st) (st. 10+325)

Ved krydsningen med Grydedalvej (@st) lukkes vejen, og vejen omlaegges
ad en ny vej. Grydedalvej forlaagges mod nord, s krydsning af banen og
omkgrsel undgds. Den nye vejstraekning er ca. 450 meter lang med samme
tveerprofil som den nuveaerende Grydedalvej.

Den nye vej tilsluttes Fgrstballevej i en afstand fra banen, som sikrer de
ngdvendige sigtforhold. Der er ingen decideret omkgrsel, da den sikrede
overkgrsel pa Fgrstballevej kan benyttes til at krydse banen. Det skal evt. i
projektets senere faser sikres, at der er den ngdvendige sikkerhedsafstand
fra den nye vejs tilslutning til Fgrstballevej til jernbaneoverkgrslen.
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Figur 11. Grydedalsvej lukkes og omlaegges ad en ny vej.

Krydsning med Grydedalvej (Vest) (st. 111+475)

Ved krydsningen med Grydedalvej (Vest) lukkes vejen, og vejen omlaegges
ad en ny vej mod nord, sd krydsning af banen undgas. Den nye
vejstraekning er ca. 650 meter lang med samme tveerprofil som den
nuvaerende Grydedalvej.

Den nye vej tilsluttes Stavnkaervej. Omvejskgrsel mod Astvej fra syd
svarer til beskrivelsen under Stavnkaervej (afsnit 4.3.1.8), dog bliver ruten
ca. 650 meter laengere svarende til laangden af den nye forbindelse mellem
Grydedalsvej og Stavnkaervej. Mod overkgrsel pa Fgrstballevej fra syd er
omvejskgrslen den samme som beskrevet under Stavnkeervej.

Figur 12. Grydedalsvej (vest) lukkes og trafikken omlaegges ad en ny vej.
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Krydsning med Stavnkaervej (st. 114+900)

Ved krydsningen med Stavnkeervej lukkes vejen, og vejen omlaegges ad
det eksisterende vejnet. Omkgrslen mod overkgrslen pa Astvej vil fra syd
ske via T-krydset p& Stavnkaervej syd for banen ad Astbyvej og Astvej til
krydset Astvej/Stavnkaervej. Omvejskgrslen har en lzengde p& ca. 3 km.

Fra T-krydset pa Stavnkaervej syd for banen er der omkgrsel ad Gryde-
dalsvej gennem Mgrup til krydset Fgrstbgllevej/Grydedalvej. Omkgrslen har
her en laengde pa ca. 2 km.

Stavnkaervej er en del af Cykelrute 34, og lukningen af Stavnkaervej vil
derfor betyde, at Cykelrute 34 vil skulle sendres. Cykelrute 34 vil sdledes
skulle g via den nye vej og Grydedalvej frem til banens krydsning med
Grydedalvej i km 10+325. Herefter vil Cykelrute 34 veere tilbage i sit
oprindelige forlgb. Det vurderes, at aendringen af Cykelrute 34 ikke vil give
en naevneverdig leengere rute.

K B
¥ apsBivel

Figur 13. Ved banens krydsning med Stavnkaersvej lukkes vejen, og der bliver
omkgrsel ad Astvej og Astbyvej.

Vejbro Astvej (st. 12+900)

Ved Astvej etableres en vejbro, der farer Astvej over banen. Linjefgringen
for den eksisterende Astvej fastholdes. Laengdeprofilet for banen er
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projekteret til at ligge ca. 10 meter under Astvej. Ved det forudsatte
fritrumsprofil for banen er der derfor tilstraekkelig frihgjde til at kunne
etablere en brokonstruktion med en konstruktionstykkelse pa 750 mm.

: -j:-n-uu---uuullﬂﬂﬂﬂi“"

Figur 14. Astvej fores over banen pd vejbaerende bro og trafik omlaegges via ny
vej.

I forbindelse med anlaeggelsen af brokonstruktionen lukkes Astvej, og der
benyttes alternative ruter i anlaegsfasen. Anlaegsarbejderne ved Astvej skal
koordineres med lukningen af Ggdsbglvej (st. 13+750) og etablering af ny
vej, sdledes at det sikres, at der her er passage, mens Astvej ombygges.
Er dette ikke muligt bgr det overvejes, at anlaegge en interimsvej.

Krydsning med Ggdsbglvej (st. 13+750)

Ved krydsningen med Ggdsbglvej lukkes vejen, og den omlagges ad en ny
vej, der etableres langs den nordlige side af banen mellem Astvej og
Ggdsbglvej. Den nye vej er ca. 900 meter lang med samme tvaerprofil som
den nuvaerende Ggdsbglvej.

Tilslutningen til Astvej etableres i en afstand fra banen, som sikrer de
ngdvendige sigtforhold. Syd for banen benyttes det eksisterende vejnet til
omvejskgrsel.
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Figur 15. Ggdsbglvej lukkes ved krydsningen med banen og der etableres en ny
vej.

Fra krydset Astvej/Gadsbglvej er der omkgrsel ad Astvej via den nye vej til
Ggdsbglvej. Omkgrslen er pd ca. 1 km. For grundejerne pa Ggdsbglvej syd
for banen er der omkgrsel pa op til 2,2 km.

Alternativt kan det eksisterende vejnet nord for banen benyttes. I sd fald
vil der vaere omkgrsel fra krydset Astvej/Godsbglvej via Astvej, Stavnkaer-
vej, Amlundvej til Ggdsbglvej. Omkgrslen vil vaere mellem ca. 2,7 km og
op til 4 km for grundejere pa Ggdsbglvej syd for banen.

Vejbro Lufthavnsvej (st. 15+575)

Ved banens krydsning med Lufthavnsvej etableres en vejbro, der fgrer
Lufthavnsvej over banen. Linjefgringen for den eksisterende Lufthavnsvej
fastholdes, mens laengdeprofilet haeves 0,8 m over en straekning pa ca.
0,75 km. Derved kan laengdeprofilet for banen i krydsningen med
Lufthavnsvej projekteres, sa sporkassen ligger helt over det primaere
vandspejl inklusive klimatilleeg p& 1 m. Leengdeprofilet for Lufthavnsvej er
projekteret til at ligge ca. 6,5 m over banens leengdeprofil. Derved er der
hgjde til at etablere en brokonstruktion med en tykkelse p& 0,9 m uden at
bergre banens fritrumsprofil.

Under udfgrelse etableres en interimsvej nord om Lufthavnsvej.
Interimsvejen er dimensioneret til en hastighed pd 50 km/t.
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4.3.3

4.3.3.1

4.3.3.2

4.3.3.3

4.3.3.4

4.3.3.5

4.3.3.6
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Figur 16. Der etableres en vejbro, som fgrer Lufthavnsvej over jernbanen.
Stationer og perroner

Der etableres ingen stationer pa nordlig delstraekning.
Afvandingsanlaeg og vandlgbskrydsninger

Tillgb til Tasby Baek (st. 5+000)

Streekningen km 44750 - 8+400 afvander til et tillgb til Tasbybaek. Der
etableres grgfter pa banens hgjre og venstre side med udlgb under
vandniveau for at undga erosion. Nedsivning er mulig fra st. 6+050 -
8+400. Alternativt kan banegrgfterne aflede vandet til vejgrgfter langs
Bredsten Landevej.

Beskyttet sg og vandvej (st. 8+600)

Banen krydser en s@, der er beskyttet efter naturbeskyttelseslovens §3.
Banen afskaerer et mindre topografisk opland pa banens hgjre side, der
afvandes til banegrgften.

Sg (st. 9+650)

Straekningen st. 8+400 - 10+000 afvander til en sg med aflgb til
Gasebaek. Der etableres grgfter pa banens venstre og hgjre side.
Alternativt skal afvanding ske ved nedsivning.

Gasebak (st. 9+750)
Banen krydser den gvre del af Gasebaek/tillgbet til Gasebaek.

Beskyttet sg (st. 9+900)
Banen krydser en beskyttet sg i henhold til naturbeskyttelseslovens §3.

Nedsivning (st. 10+000 - 10+500)

P& straekningen st. 10+000 - 10+500 sker der nedsivning af banevand
med forbehold for delstreekninger med lerjord. Alternativt etableres der
grofter eller dreenledninger pa banens venstre og hgjre side med aflgb til
Vandelbak st. 11+800.
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4.3.3.7

4.3.3.8

4.3.3.9

4.3.3.10

4.3.3.11

4.3.3.12

4.3.3.13

4.3.3.14

4.3.3.15

Beskyttet sg (st. 11+400)
Banen krydser en sg, der er beskyttet i henhold til naturbeskyttelseslovens

§3.

Vandelbaek (st. 11+800)

Straekningen st. 104500 - 124600 afvander til Vandelbaek. Der etableres
grofter pa banens venstre side og banens hgjre side med udlgb i vandlgbet
under vandspejlet for at undga erosion. Nedsivning er ikke mulig pa
straekningen, da der er under 3 meter til grundvandsspejlet.

Astbaek (st. 12+600)

Straekningen st. 12+600 - 12+900 afvander til Astbaek. Der etableres
grofter pa banens venstre og hgjre side med udlgb under vandspejl for at
undgd erosion. Nedsivning er mulig pd straekningen. Da banen etableres i
afgravning ved krydsningen af Astbaek, kan det blive ngdvendigt at
etablere en underfgring af vandlgbet. Vandlgbet er beskyttet i henhold til
naturbeskyttelseslovens §3.

AfvandingsvandIgb (st. 12+700, 13+100 og 13+759)
Banen krydser tre mindre afvandingsvandIgb.

Tillgb til Vandelbaek (st. 13+650)

Streekningen st. 12+900 - 13+650 afvander til et tillgb til Vandelbaek. Der
etableres grgfter pd banens venstre side og banens hgjre side med dykket
udlgb for at undga erosion. Nedsivning er mulig pa straekningen.

Rgrlagt vandlgb (Tillgb til Vandelbaek) (st. 14+050)

Banen krydser sandsynligvis et rgrlagt vandlgb ved st. 14+050. Ved
banens krydsning skal rgret udskiftes svarende til gaeldende styrkekrav.

Tillgb til Vandelbaek (st. 14+600)

Streekningen st. 13+650 - 15+250 afvander til en reekke afvandings-
vandlgb (tillgb til Vandelbaek). Nedsivning er ikke mulig pd straekningen.

Tillgb til Vandelbaek (st. 14+900)

Der ligger en beskyttet sg/mose i st. 14+900 i henhold til naturbeskyttel-
seslovens §3. Udlgb fra sgen tilsluttes tillgbet til Vandelbaek pa sydsiden af
banen via en faunapassage af typen B1.

Tillgb til Vandelbaek (st. 15+300)

Da banen skal underfgres Lufthavnsvej, vil den skulle etableres i afgrav-
ning ved krydsningen af vandlgbet i st. 15+300.

Det vil sdledes blive ngdvendigt at etablere en dykket underfgring af
vandlgbet. Afhaengig af kote for vandlgb og skinneoverkant (SO) skal der
etableres en hel (2 brgnde) eller delvis (1 brgnd med styrt) dykning. Da
vandigbene ikke er §3-beskyttede, kraever lgsningen kun en godkendelse
af Vejle Kommune.
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4.3.3.16

4.3.3.17

4.3.4

4.3.5

Lufthavnsvej (st. 15+575)

I banens dybdepunkt ved krydsningen med Lufthavnsvej, er det ngdven-
digt at etablere en lgftepumpestation for afvanding af banegrgfter. Da
sporkassen ligger over grundvandsspejl inklusive klimatillaeg, er der tale
om afdraening af overfladevand og sekundaert vandspejl, som ligger i
bakken, der gennemskeeres af banen. Lgftepumpestationen skal
dimensioneret i de senere faser af projektet og det anbefales at den
dimensioneres efter en 25 ars haendelse med klimatilleeg p& 1,3.

Tillgb til Vandelbaek (st. 16+100)

Streekningen st. 15+250 - 16+450 afvander til et tillgb til Vandelbaek.
Vandlgbet er beskyttet i henhold til naturbeskyttelseslovens §3. Nedsivning
er ikke mulig pa streekningen.

Banen ligger omkring vandlgbet i st. 11+280 i terreen eller pa en lille
daemning og der etableres en underfgring af vandlgbet.

Eksisterende krydsende ledninger

Der er identificeret en raekke ledninger, som krydser nordlig delstraekning
og disse fremgar af Bilag 1. Omfanget af ledningsomlaegningerne er endnu
ikke fastlagt, men vil ske i senere faser af projektet. Der ggres dog
opmaerksom pa, at der et enkelt sted pa nordlig delstraekning er en
gasledning, der krydser den nye bane, og det vurderes, at der kan blive
behov for omlaegning af denne.

Faunapassager

Der etableres fire faunapassager ved den nordlige delstraekning. Typen af
de valgte faunapassager fremgar af tabellen nedenunder. En narmere
beskrivelse af faunapassagerne findes i fagnotatet om Natur og
overfladevand /15/.

Tabel 4. Faunapassager ved den nordlige delstreekning /12/.

Faunapassage ved Der etableres en vad passage, type B1.
Kobberbgl Dal st. 8+600
Faunapassage ved Vandel | Der etableres en vad underfgring type B1, med

Baek st. 114800 banketter i forleengelse af vandlgbsbrinkerne.

Ny vej over Vandel Baek Der etableres v&d underfgring B1 ved vandlgb med
ca. 100 m nord for st. banketter i forlaengelse af vandlgbsbrinkerne.
11+800

Faunapassage ved Der etableres en faunabro af type A1 med en bredde
vandlgb i Ast Skov st. >50 m. Grundet det hgjtliggende terraen etableres
124350 faunapassagen i form af en overfgring, hvor banen

underfgres i et jorddaekket tunnelrgr, og der
terraenreguleres pa begge sider med maksimal
haeldning 1:5. Den ngjagtige placering vil afhaenge
af terreenforholdene pd stedet. Faunabroen placeres
taet pd vandlgbet i omradet.
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4.3.6

Arbejdspladser og afskarne arealer

Der vil i forbindelse med anlagsprojektet blive etableret fire midlertidige
arbejdspladser langs den nordlige delstraekning, hvor der vil blive anbragt
skurvogne, oplag, materiel mm. Desuden vil der seks steder veere afskdrne
arealer, som vil kunne benyttes til udsaetning af eventuel overskudsjord.

Som udgangspunkt vil der, ud over de enkelte arbejdspladser, forskellige
steder langs banen vaere brug for et midlertidigt arbejdsareal langs hele
banen i en bredde af fem meter fra hegnsgraensen. Hegnsgraensen
markerer det areal, der inddrages permanent til banen.

Arbejdspladserne er oplistet i nedenstdende tabeller og behandles
nermere i fagnotatet om Arealforhold /16/.

Tabel 5. Midlertidige arbejdspladser pa den nordlige delstraekning

st. 6+050 Arbejdspladsen har et areal pd ca. 500 m2 ved ny bro i
skaering mellem ny bane og Bredsten Landevej.
st. 84950 - 9+100 Arbejdspladsen har et areal pa ca. 21.000 m2

fordelt p& begge sider af banen. Den nordlige del af
arbejdspladsen ligger mellem ny bane og Rotrupvej.

st. 11+850 - 11+950 | Arbejdspladsen har et areal pa ca. 5.750 m2 nord for ny
bane mellem Stavnkarvej og banen.

st. 15+100 - 15+550 | Arbejdspladsen har et areal pd ca. 66.000 m?, fordelt pd
begge sider af Lufthavnsvej og den planlagte bane.

Foruden arbejdspladsarealer er der identificeret afskarne arealer, som ikke
ville kunne anvendes til deres oprindelige formal. Arealerne kan evt.
anvendes til midlertidig oplag af muld og rdjord, samt til terraenregulering,
hvor overskudsjord udseettes og terreenreguleres, jf. afsnit 3.13, inden
feerdigggrelse af det samlede arbejde.

Arealerne eksproprieres permanent. Efter terraenregulering og udlagning
af muld kan de evt. overdrages til ny ejer.

Afskarne arealer fremgar af nedenstdende tabel.
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4.4

Tabel 6. Afskarne arealer til evt. udsaetning af jord pa nordlig delstraekning

st. 7+450 - 7+550

Det afskarne omrade har et areal pa ca. 5.300 m2
nord for ny bane mellem Ngrupvej og banen

st. 7+550 - 7+650

Det afskarne omrade har et areal pa ca. 1.400 m?
syd for ny bane mellem banen og Ngrupvej

st. 9+850 - 9+950

Det afskarne omrade har et areal pa ca. 1.450 m?
nord for ny bane mellem Fgrstballevej og banen

st. 10+000- 10+400

Det afskarne omrade har et areal pa ca. 10.650 m?2
fordelt p& begge sider af banen mellem hhv. omlagt
vej og banen og eksisterende vej og banen

st. 13+400 - 13+600

Det afskarne omrade har et areal pa ca. 7,930 m?
nord for banen mellem bane og skovomrade

st. 13+650 - 13+700

Det afskarne omrade har et areal pa ca. 2.800 m?
syd for ny bane mellem Ggdsbglvej og banen

Jellinglgsninger - Sydlig delstraekning

4.4.1

4.4.1.1

Den sydlige delstraekning forlgber fra gst for krydsningen med Bredsten
Landevej (st. 4+600) til vest for krydsningen med Lufthavnsvej (st.
164800). Pa straekningen passeres Bredsten Landevej over en banebro og
Lufthavnsvej under en vejbro. Der etableres sikrede overkgrsler pd
Ngrupvej, pa Forstballevej, p& Mgrupvej og pd Astvej, mens otte mindre
veje og adgangsveje lukkes.

Banen krydser pd straekningen 15 vandlgb og et lavbundsomrdde, og der

etableres tre faunapassager. Langs med den sydlige delstraekning etableres
der midlertidigt fem arbejdspladser og seks steder fremkommer der

afskarne arealer, som vil kunne benyttes til udsaetning af overskudsjord.

Broer, veje og stier

Krydsning med Heervejen (st. 5+250)

Ved krydsningen med Hzervejen lukkes vejen og omlaegges ad det
eksisterende vejnet. Omvejskgrslen har en laengde pa ca. 500 meter.
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4.4.1.2

Figur 17. Hervejen lukkes, hvor banen krydser vejen, og den omlaegges ad
eksisterende veje i omradet som vist pa kortet.

Banebro ved Bredsten Landevej (st. 6+025)

Ved krydsningen med Bredsten Landevej etableres en banebro, der fgrer
banen over vejen. Linjefgringen for den eksisterende Bredsten Landevej
fastholdes. Laengdeprofilet for banen ligger ca. 6,4 meter over Bredsten
Landevej, og vejen skal saenkes ca. 0,5 meter for at opna en tilstraekkelig
frihgjde til broen. I anlaegsfasen etableres og anvendes en interimsvej.
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4.4.1.3

Figur 18. Bredsten Landevej krydses pa en banebro.

Vejen under banebroen er dimensioneret ud fra en hastighedsgraense pa
80 km/t. Mgdesigtet er 240 meter, hvilket er mindre end den eksisterende,
dog overholdes minimumssigtelaengden for stopsigt og mgdesigt, men der
vil ikke veaere mulighed for overhaling.

Ved at saenke vejen gges arealbehovet for skraningsanlaeg pa straekningen
over ca. 500 meter. Forggelsen er pd ca. 1-2 meter pa hver side af vejen,
og der er i alt to indkgrsler til ejendomme, samt en tilslutning af en
markvej, som skal justeres ca. 10-20 cm i hgjden.

Krydsning med Ngrupvej (st. 7+400 og st. 7+600)

Ved krydsningen med Ngrupvej lukkes to forgreninger af Ngrupvej,
hvorved adgangen til Ngrupvej 19 afskaeres. Desuden lukkes adgangen
mellem to bebyggelser pa Ngrup vej 17.

Der etableres ny adgang til Ngrupvej 19 og den afskarne bebyggelse pa
Ngrupvej 17 via en ny vej syd for og langs med banen. Det skal evt. i
projektets senere faser sikres, at der er den ngdvendige sikkerhedsafstand
fra den nye vejoverkgrsel samt fra eksisterende vejoverkgrsel lige syd for
til jernbaneoverkgrslen. Det to vejoverkgrsler forventes, at skulle laegges
sammen. Der opstar derved en omkgrsel mellem bygningerne pd Ngrupvej
17.
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4.4.1.4

Figur 19. Ved Ngrupvej afskaeres to mindre veje, mens der etableres en ny
adgang til Ngrupvej 19.

Sikret overkgrsel Ngrupvej (st. 7+725)

Ved krydsningen med Ngrupvej etableres en sikret overkgrsel. Linje-
fgringen for den eksisterende Ngrupvej fastholdes, men det ma dog
forventes, at der i senere faser af projektet vil vaere behov for at justere
linjeferingen, sdledes at Ngrupvejs krydsning med banen bliver mere
vinkelret. Laengdeprofilet for banen ligger i niveau med vejen, og den skal
derfor ikke justeres for at etablere den sikrede overkgrsel. De vejtekniske
forhold er ueendrede, bortset fra etableringen af den sikrede overkgrsel,
som placeres i et abent terraen med gode sigtforhold.

Figur 20. Ved krydsning af Ngrupvej etableres en sikret overkgrsel.

Anlzaegsbeskrivelse 45
Gennemgang af anlaeg



4.4.1.5

4.4.1.6

Krydsning med Grgnhgjgardsvej (Adgangsvej) (st. 8+775)

Ved krydsningen med adgangsvejen Grgnhgjgardsvej lukkes vejen, der
omlaegges ad det eksisterende vejnet og nyanlagte veje nord og syd for
banen. Grgnhgjgardsvej er en privat vej og adgangsvej mellem
bebyggelser og en fiskesg pa8 samme matrikel. Der opstar en langere
omkgrsel fra bebyggelsen til Sivbaek Fiskesa.

Figur 21. Gronhgjsgdrdsvej lukkes og erstattes af nye veje med adgang til
Fgrstballevej nord og syd for banen.

Krydsning med Grgnhgjgardvej (st. 9+375)

Ved krydsningen med Grgnhgjgardvej lukkes vejen, og den omlaegges ad
det eksisterende vejnet og nyanlagte veje. Der etableres nye tilslutninger
til Kobberbglvej og Farstbgllevej pd begge sider af banen.

Placering af nye veje savel som banens tracé bergrer ikke direkte gravhgije,
som findes i omradet omkring Kobberbglvej og Fgrstbgllevej, men ligger
indenfor fortidsmindebeskyttelseslinjerne.
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4.4.1.7

4.4.1.8

Figur 22. Grgnhgjgardvej lukkes og erstattes af nye veje.

Krydsning med Kobberbglvej (st. 9+700)

Ved krydsningen med Kobberbglvej lukkes vejen, og den omlaegges ad det
eksisterende vejnet. Der etableres ny tilslutning til Fgrstballevej langs
banens sydside.

Figur 23. Kobberbglvej lukkes og erstattes af nye veje.

Sikret overkgrsel Fgrstballevej (st. 9+950)

Ved krydsningen med Fgrstballevej etableres en sikret overkgrsel.
Linjefgringen for den eksisterende Fgrstballevej fastholdes. Laangdeprofilet
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4.4.1.9

for banen ligger i niveau med vejen, og der skal ikke justeres i vejens
laengdeprofil for at etablere en sikret overkgrsel. De vejtekniske forhold er
derfor uaendrede bortset fra etableringen af den sikrede overkgrsel.

Figur 24. Fgrstballevej krydses af banen i en sikret overkarsel.

Sikret overkgrsel Mgrupvej (st. 10+850)

Ved krydsningen med Mgrupvej etableres en sikret overkgrsel. Det er
forudsat, at linjefgringen for den eksisterende Mgrupvej kan fastholdes, og
da leengdeprofilet for banen ligger i niveau, skal der heller ikke justeres i
vejens leengdeprofil. De vejtekniske forhold er derfor ueendrede, og den
sikrede overkgrsel er placeret i dbent terraen med gode sigtforhold.

T
[ [ I‘l'rk‘. 7
IR

LT

Sikret overkgrsel

Vé.,'/

Figur 25. Sikret overkgrsel ved Mgrupvej, samt interne markveje, som
overskeeres.

Vest for Mgrupvej findes, som det fremgar af Figur 25, to interne
markveje, som bliver overskaret af banen saledes, at der ikke lengere vil
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4.4.1.10

4.4.1.11

veere adgang til markerne ad den vej. Forhold vedr. adgang til marker mm.
vil blive handteret i forbindelse med ekspropriationsforretningen.

Krydsning med Astbyvej (st. 134+125)

Ved krydsningen med Astbyvej lukkes vejen, og den omlaegges ad det
eksisterende vejnet. Omvejskgrsel vil ske fra T-krydset p& Astbyvej syd for
banen via Ggddingvej, Astvej og Astbyvej. Omvejskarslen har en laengde
pa op til 2,5 km.

Figur 26. Astbyvej lukkes, og der vil blive omkgrsel af Astbyvej, Astvej og
Ggddingvej.

Krydsning med Braendgdrd-@. Ast (st. 13+400)

Ved krydsningen med Braendgdrd-@. Ast lukkes vejen, og den omlaegges
ad det eksisterende vejnet. Fra Breendgard-@. Ast nord for banen er der
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4.4.1.12

omvejskgrsel ad Astbyvej via Astvej og Geddingvej til Astbyvej.
Omvejskgrslen vil have en laengde pa op til 1,3 km.

Figur 27. Braendgdrd-@. Ast lukkes og der vil blive omkgrsel via Astbyvej-Astvej-
Ggddingvej.

Sikret overkgrsel Astvej (st. 13+675)

Ved krydsningen med Astvej etableres en sikret overkgrsel. Linjeferingen
for den eksisterende Astvej fastholdes. Laengdeprofilet for banen ligger i
niveau med vejen, og der skal derfor ikke justeres i vejens laengdeprofil for
at etablere en sikret overkgrsel med banen. De vejtekniske forhold er
derfor uaendrede bortset fra etableringen af en sikret overkgrsel.
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4.4.1.13

Figur 28. Sikret overkgrsel ved Astvej.

Vejbro ved Lufthavnsvej (st. 16+150)

Figur 29. Ved Lufthavnsvej etableres en vejbro, der fgrer Lufthavnsvej over
banen.

Ved banens krydsning med Lufthavnsvej etableres en vejbro, der fgrer
Lufthavnsvej over banen. Linjefgringen for den eksisterende Lufthavnsvej
fastholdes, mens laengdeprofilet haeves 0,8 m over en straekning pa ca. 0,9
km. Derved kan leengdeprofilet for banen i krydsningen med Lufthavnsvej
projekteres, s sporkassen ligger over det primaere vandspejl inklusive
klimatilleeg pa 1 m. Laengdeprofilet for Lufthavnsvej er projekteret til at
ligge ca. 6,5 m over banens laengdeprofil. Derved er der hgjde til at
etablere en brokonstruktion med en tykkelse p& 0,9 m uden at bergre
banens fritrumsprofil.

Under udfgrelsen etableres en interimsvej nord om Lufthavnsvej.
Interimsvejen er dimensioneret til en hastighed pa 50 km/t.
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4.4.2

4.4.3

4.4.3.1

4.4.3.2

4.4.3.3

4.4.3.4

4.4.3.5

4.4.3.6

4.4.3.7

4.4.3.8

Stationer og perroner
Der etableres ingen stationer pa sydlig delstraekning.
Afvandingsanlaeg og vandlgbskrydsninger

Tillgb til Tasby Baek (st. 5+000)

Streekningen st. 44750 - 84+400 afvander til et tillgb til Tgsbybaek. Der
etableres grgfter pa banens hgjre og venstre side med udlgb under
vandniveau for at undgad erosion. Nedsivning er muligt fra st. 6+050 -
8+400. Alternativt kan banegrgfterne aflede vandet til vejgrgfter langs
Bredsten Landevej.

Lavbundsomrade/ tillgbet til Tesby Baek (st. 6+630)

Straekningen st. 5+000 - 9+100 afvander til lavbundsomrade i st. 6+650
eller til tillgb til Tesby Baek i st. 5+000. Der etableres grgfter pa banens
venstre og hgjre side. Nedsivning er mulig pa hele straekningen.

Ngrup Bzek (st. 6+850)

Ngrup Baek benyttes ikke som recipient for banevand, og banen krydser
ikke en 3ben straekning af vandlgbet.

Rgrlagt tillgb til Ngrup Baek (st. 7+800)

Tillgbet til Ngrup Baek benyttes ikke som recipient for banevand, og banen
krydser ikke en 8ben straekning af vandigbet.

Rgrlagt tillgb til Gasebaek (st. 84+550)
Streekningen st. 7+550 - st. 9+000 afvander til rgrlagt Gasebaek.

Ved banens krydsning skal rgret udskiftes svarende til geeldende
styrkekrav. Der etableres grgfter pa banens venstre side og banens hgjre
med aflgb til brond med kuppelrist pa rgrlagt Gasebaek. Nedsivning er
mulig pa straekningen.

Rgrlagt Gasebak (st. 9+650)

Straekningen st. 94+100 - 94950 afvander til den rgrlagte Gasebaek. Ved
banens krydsning skal rgret udskiftes svarende til geeldende styrkekrav.
Der etableres grgfter pa banens venstre side og banens hgjre side med
aflgb til brond med kuppelrist og sandfang pa den rgrlagte Gasebaek.
Nedsivning er mulig pa straekningen.

Rgrlagt tillgb til Vandelbaek (st. 11+125)

Tillgbet til Vandelbaek benyttes ikke som recipient for banevand, og banen
krydser ikke en aben straekning af vandlgbet.

Vandelbaek (st. 114+900)

Straekningen St. 94+950 - 124900 afvander til Vandelbaek. Der etableres
grofter pa banens venstre side og banens hgjre side med udligb i vandigbet
under vandspejlet for at undga erosion. Nedsivning er ikke mulig pa
straekningen idet der er under 3 meter til grundvandsspejlet.
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4.4.3.9

4.4.3.10

4.4.3.11

4.4.3.12

4.4.3.13

4.4.3.14

Tillgb til Vandelbaek (st. 12+050)

Tillgbet til Vandelbaek krydser banen i st. 124+050. Vandlgbet benyttes ikke
som recipient for banevand.

Astbaek (st. 134+550)

Straekningen st. 12+900 - 14+600 afvander til Astbaek. Banen fgres under
Lufthavnsvej og etableres derfor delvist i afgravning ved krydsningen af
Astbaek. Det vil med en underfgringslgsning ved Lufthavnsvej blive
ngdvendigt at etablere en underfgring af vandlgbet. Der laves en dykning
med én brgnd pa hver side af banen, eller en brgnd med fald pa ledningen
under.

Tillgb til Vandelbaek (st. 144700 og 15+000)

Streekningen st. 14+600 - 154+200 afvander til to vandlgb, som er tillgb til
Vandelbaek. Nedsivning er ikke mulig pa streekningen.

Da banen etableres i delvis afgravning ved krydsningen, vil det blive
ngdvendigt at etablere underlgb under banen for vandlgbene. Begge
vandlgb lgber sammen umiddelbart naer nedstrgmskrydsningen af
Lufthavnsvej og er rgrlagt under lufthavnsomradet.

Tillgb til Vandelbaek (st. 15+300, 15+450 og 15+550)

Streekningen st. 15+200 - 16+000 afvander til tre afvandingsvandlgb
(tillgb til Vandelbaek). Nedsivning er ikke mulig pa straekningen.

Da banen etableres i delvis afgravning ved krydsningen, vil det blive
ngdvendigt at etablere et eller flere dykkede underlgb under banen for
vandlgbene. Det vurderes muligt at etablere en samlet underfgring ved st.
154550 ved forlaegning af de gvrige vandlgb til et forlgb langs banens
hagjre side. Alle vandlgb Igber sammen umiddelbart nzer nedstrgmskryds-
ningen af banen og er rgrlagt under lufthavnsomradet.

Lufthavnsvej (st. 16+150)

I banens dybdepunkt ved krydsningen med Lufthavnsvej, er det ngdven-
digt at etablere en lgftepumpestation for afvanding af banegrgfter. Da
sporkassen ligger over grundvandsspejl inklusive klimatillaeg, er der tale
om afdraening af overfladevand og sekundaert vandspejl, som ligger i
bakken, der gennemskeeres af banen. Lgftepumpestationen skal
dimensioneret i de senere faser af projektet og det anbefales at den
dimensioneres efter en 25 8rs haendelse med klimatillaeg pa 1,3.

Tillgb til Vandelbaek (st. 16+680)

Streekningen st. 15+830 - 174030 afvander til et tillgb til Vandelbaek.
Vandlgbet er beskyttet i henhold til naturbeskyttelseslovens §3. Nedsivning
er ikke mulig pd streekningen.

Banen ligger omkring vandlgbet i st. 16+680 i terreen eller pa en lille
daemning, og der etableres en underfgring af vandlgbet.
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4.4.4

4.4.5

4.4.6

Eksisterende krydsende ledninger

Der er identificeret en raekke ledninger, der krydser sydlig delstraekning og
disse fremgar af Bilag 1. Omfanget af ledningsomlaegningerne er endnu
ikke fastlagt, men vil ske i senere faser af projektet. Der ggres dog
opmaerksom pa, at der et enkelt sted pa sydlig delstraekning er en
gasledning, der krydser den nye bane, og at det vurderes, at der kan blive
behov for omlagning af denne.

Faunapassager

Der etableres tre faunapassager pa sydlig delstraekning. To af
faunapassagerne etableres i Kobberbgl Dal som hhv. en underfgrt passage
0og en overfgrt passage. Placeringen af disse vil i de kommende faser af
projektet blive justeret.

En naermere beskrivelse af faunapassagerne findes i fagnotatet om Natur
og overfladevand /15/.

Tabel 7. Faunapassager ved den sydlige delstraekning /12/.

Faunapassage ved vandlgb i Der etableres en underfgring type B1.
Kobberbgl Dal i st. 8+550

Faunapassage ved overdrev i Landskabet er her kuperet og der etableres
Kobberbgl Dal st. 8+650 en faunapassage i form af en tgr overfgring,

en sakaldt faunabro type A1, der kan
passeres af krondyr. Grundet det
hgjtliggende terraen etableres faunapassagen
i form af en overfgring, hvor banen
underfgres i et jorddaekket tunnelrgr, og der
terreenreguleres p& begge sider med
maksimal haldning 1:5.

Faunapassage ved vandlgbet Der laves en va&d underfgring type B1 med
Vandel Baek st. 11+900 banketter i forlaengelse af vandlgbsbrinkerne

Arbejdspladser og afskarne arealer

Der vil i forbindelse med anlaegsprojektet pa den sydlige delstraekning blive
etableret fem midlertidige arbejdspladser, hvor der vil blive anbragt
skurvogne, oplag, materiel mm. Desuden vil der seks steder vaere afskarne
arealer, som vil kunne benyttes til udsaetning af eventuel overskudsjord.

Som udgangspunkt vil der, ud over de enkelte arbejdspladser forskellige
steder langs banen, vaere brug for et midlertidigt arbejdsareal langs hele
banen i en bredde af fem meter fra hegnsgraensen. Hegnsgransen
markerer det areal, der inddrages permanent til banen.

Arbejdspladserne er oplistet i nedenstdende tabeller og behandles
nermere i fagnotatet om Arealforhold /16/.
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Tabel 8. Midlertidige arbejdspladser pa den sydlige delstraekning

st. 6+500 Arbejdspladsen har et areal pd ca. 500 m2 ved ny bro i
for skaering mellem ny bane og Bredsten Landevej.

st. 74600 - 74+800 Arbejdspladsen har et areal pa ca. 12.700 m?, der er
placeret nord for ny bane ved Ngrupvej.

st. 94350 - 9+400 Arbejdspladsen har et areal pa ca. 3.000 m2, der ligger

nord for ny bane mellem omlagt vej og markgraense.

st. 134500 - 13+700 Arbejdspladsen har et areal pd ca. 20.000 m?2 fordelt
pa hver sin side af ny bane ved Astvej.

st. 15+700 - 16+100 Arbejdspladsen har et areal pa ca. 66.000 m?2 fordelt
pa begge sider af Lufthavnsvej og den planlagte bane

Foruden arbejdspladsarealer er der identificeret afskarne arealer, som ikke
vil kunne anvendes til deres oprindelige formal. Arealerne kan evt. anven-
des til midlertidig oplag af muld og rajord, samt til terraenregulering, hvor

overskudsjord udseettes og terreenreguleres, jf. afsnit 3.13, inden faerdig-

ggrelse af det samlede arbejde.

Arealerne eksproprieres permanent. Efter terraenregulering og udlaegning
af muld kan de evt. overdrages til ny ejer.

Afskarne arealer fremgar af nedenstdende tabel.

Tabel 9. Afskarne arealer til evt. udsaetning af jord pa sydlig delstraekning

St. 7+400 - 7+600 Det afskdrne omrade har et areal pd ca. 5.900 m2 og
ligger mellem en mindre vej og markgraense /
bevoksning.

St. 7+600 - 7+700 Det afskdrne omrade har et areal pa ca. 1.800 m2og
ligger nord for ny bane mellem banen og Ngrupvej.

St. 74750 - 7+800 Det afskarne omrade har et areal pa ca. 1.250 m?
og ligger syd for ny bane mellem banen og Ngrupvej.

st. 84700 - 84750 Det afskarne omrade har et areal pa ca. 1.200 m?
og ligger nord for ny bane, mellem banen og
markgreense.

St. 11.250 - 11+400 Det afskarne omrade har et areal pa ca. 7,930 m2 og
er placeret nord for ny bane mellem Grgnhgjgardsvej
og banen.

St. 144150 - 15+450 | Det afskarne omrade har et areal pa ca. 52.770 m2 og
ligger syd for ny bane mellem Lufthavnsvej og Banen

Gadbjerglgsning - Gadbjergdelstrakning

Gadbjergdelstraekningen har sit udgangspunkt i Mglvang (km 96+600),
hvorfra der etableres et krydsningsspor langs den eksisterende Holstebro -
Vejlebane frem til lige vest for Gadbjerg (km 92+600), hvor den nye bane
afgrener. Fra vest for Gadbjerg og frem til krydsningen med Lufthavnsvej i
Billund (st. 10+500) forlgber banen i nyt tracé.
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4.5.2

4.5.2.1

4.5.2.2

I Gadbjerg etableres der eventuelt en ny station umiddelbart vest for
banens krydsning med Langgade. P& Gadbjergdelstraekningen passerer den
nye bane Tykhgjetvej og Bredsten Landevej pa banebroer og Lufthavnsvej
under en vejbro. Der etableres sikrede overkgrsler pa Refstrupvej,
Smidstrupvej, Enemeaerkevej og Ggdsbglvej og tre veje, der krydser den
nye bane, lukkes permanent. P& den eksisterende Holstebro-Vejlebane
foretages kun andringer af én eksisterende sikret overkgrsel.

Der er pa Gadbjergdelstraekningen 13 vandlgb, der krydses eller bergres af
banen, og der etableres ti faunapassager pa straekningen, hvoraf den ene
er en eksisterende vandlgbskrydsning, som ombygges til en faunapassage
som fglge af anlaeggelse af krydsningsspor pa Holstebro-Vejlebanen.

Langs Gadbjergdelstreekningen etableres der midlertidigt fem
arbejdspladser, og tre steder fremkommer der afskarne arealer, som vil
kunne benyttes til udseetning af overskudsjord.

Krydsningsspor og tilslutning til eksisterende bane

P& den eksisterende Holstebro - Vejlebane etableres et nyt krydsningsspor
fra Mglvang (km 96+600), gennem Gadbjerg og indtil ca. 300 m fgr
Allévejs krydsning med banen (km 93+000). Krydsningssporet har en
samlet leengde pa ca. 3,4 km og omfatter i alt 3 sporskifter, hvoraf det ene
placeres lige nord for Mglvangvej i Mglvang, et nordvest for den mulige nye
perron i Gadbjerg og et i afgreningen fra eksisterende bane lige vest for
Allévej. P8 straekningen findes en sikret overkgrsel ved Langgade i
Gadbjerg (km 93+500), som i forbindelse med projektet modificeres,
saledes at der er plads til to spor. Etablering af krydsningsspor langs
eksisterende bane medfgrer arealinddragelse herunder totalekspropriation
af en enkelt ejendom. Dette er neermere beskrevet i fagnotat om
Arealforhold /16/

Broer, veje og stier

Eksisterende bro ved Allévej (km 92+700) (Holstebro-Vejle banen))

Under eksisterende vejbro ved Allévej er banen enkeltsporet og
afgreningen sker fgrst nordvest for Allévej.

Sikret overkgrsel Refstrupvej (st. 1+924)

Ved banens krydsning med Refstrupvej etableres en sikret overkgrsel.
Vejen betjener de 2 regionale busforbindelseslinjer 214 og 343. Den
projekterede bane ligger ca. 1 m hgjere end det eksisterende terraen, og
der etableres derfor en ny mindre vejdaemning over en laengde pa ca. 150
m. Det ma dog forventes, at der i senere faser af projektet vil vaere behov
for at justere linjefgringen, sdledes at Refstrupvejs krydsning med banen
bliver mere vinkelret.
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4.5.2.3

Sikret overkprsel

Figur 30. Ved Restrupvej etableres en sikret overkgrsel.

Banebro Tykhgjetvej (st. 2+460)

Ved Tykhgjetvej etableres en banebro, der fgrer banen over Tykhgjetvej og
vejens eksisterende linjefgring fastholdes. Den projekterede linjefgring for
den nye bane ligger ca. 6,5 meter over Tykhgjetvej. Med det forudsatte
fritrumskrav til den underfgrte vej er der tilstraekkelig niveauforskel til at
kunne etablere en konstruktion med en konstruktionstykkelse pd
maksimum 0,85 meter.
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Figur 31. Banens krydsning med Tykhgjetvej pa en banebro. Vejen forlaegges
midlertidigt i anlaegsfasen.

Vejen under banebroen er dimensioneret ud fra de nuvarende forhold med
en hastighedsgraense pad 80 km/t. Mgdesigtet er 240 meter, hvilket er
mindre end den eksisterende, dog overholdes minimumssigtelaengden for
stopsigt og m@desigt, men der vil ikke vaere mulighed for overhaling.

I forbindelse med selve anlaeggelsen af banebroen etableres en interimsvej
vest om Tykhgjetvej. Interimsvejen er dimensioneret til en hastighed pa 50
km/t.

Forlaegning af Privat adgangsvej (Tykhgjetvej) (st. 2+450)

Vejen lukkes ved banekrydsningen og omlaagges. Vejen tilsluttes vinkelret
pad Tykhgjetvej og fores ca. 33 meter vaek fra banen for at skabe
tilstraekkelige oversigtforhold for udkgrende, da det nye bygvaerk ellers
kommer til at skygge.
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Figur 32. Privat adgangsvej forlaegges langs bane og tilsluttes Tykhgjetvej.

Sikret overkgrsel ved Smidstrupvej og Privat adgangsvej (st. 2+800 -
3+000)

Ved banens krydsning med Smidstupvej etableres en sikret overkgrsel.
Vejen betjenes af regional buslinje 214 ad Smidstrupvej via @stergardsvej.
Den projekterede bane ligger ca. 2 m hgjere end det eksisterende terraen,
og der etableres derfor en ny mindre vejdeemning over en laengde p3 ca.
250 m. Det m3 dog forventes, at der i senere faser af projektet vil vaere
behov for at justere linjefgringen, sdledes at Smidstrupvejs krydsning med
banen bliver mere vinkelret.

Privat faellesvej, der krydser banen i st. 3+000, lukkes ved banen og
omlaegges syd om banen og tilkobles vinkelret p& Smidstrupvej.
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Figur 33. Ved Smidstrupvej etableres en sikret overkgrsel og privat adgangsvej
forlaegges langs banen.

Krydsning med Nedvadvej (st. 3+850)

Ved banens krydsning med Nedvadvej lukkes vejen, og den omlaegges ad
det eksisterende vejnet. Omkgrsel vil ske via Bavnevej og Smidstrupvej og
har en leengde pa op til 5,6 km.
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Figur 34. Nedvadvej lukkes. Omkgrselsruten har en lsengde pa op til 5,6 km.

Forlaegning af Privat adgangsvej ved Bavnevej (st. 4+400)

Vejen lukkes ved banekrydsningen og omlaagges. Vejen omlaagges langs
banens nordlige side og tilsluttes Bavnevej.
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Figur 35. Privat adgangsvej omlagges og tilsluttes Bavnevej.

Krydsning med Bavnevej (st. 4+450)

Ved banens krydsning med Bavnevej lukkes vejen, og den omlaegges ad
det eksisterende vejnet. Omkgrsel sker via Enemaerkevej og Bredsten
Landevej. Omkgrslen har en lsengde pa op til 3,6 km.
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Figur 36. Bavnevej lukkes. Omkgrselsruten har en laengde indtil 3,6 km.

Sikret overkgrsel ved Enemaerkevej (st. 5+170 og 5+800)

Banen krydser Enemaerkevej to steder i st. 5+170 og 5+800. I st. 5+170
etableres en sikret overkgrsel. Ved Enemaerkevej ligger banekrydsningen
pa en bakke, hvorfor der foretages ca. 1 m afgravning syd for banen og 1
m pafyldning nord for banen over en straekning p& 200 m for at udjsevne
terraenet.
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Figur 37. Ved Enemeerkevej (st. 5+170) etableres en sikret overkgrsel.

I st. 5+800 lukkes vejen og den forleegges nord om banen, hvor den
tilsluttes vinkelret pd Bredsten Landevej. For at sikre gode oversigtsforhold
placeres udkgrslen et stykke nord om den nye banebro over Bredsten
Landevej (se afsnit 4.5.2.10).

Figur 38. Enemarkevej (st. 5+800) forleegges og tilsluttes Bredsten Landevej.

Banebro over Bredsten Landevej (st. 5+845)

Ved banens krydsning med Bredsten Landevej etableres en banebro, der
sikrer en niveaufri krydsning. Ved den projekterede linjefgring er der sikret
en niveauforskel mellem bane og den underfgrte vej pa ca. 7 meter. Med
det forudsatte fritrumskrav til den underfgrte vej er der tilstraekkelig
niveauforskel til at kunne etablere en konstruktion med en konstruktions-
tykkelse p& maksimum 1,15 meter.
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Figur 39. Banens krydsning med Bredsten Landevej.

Vejen under banebroen er dimensioneret ud fra en hastighedsgraense pa
80 km/t som eksisterende og mgdesigtet forbliver uaendret.

I forbindelse med selve anlaeggelsen af banebroen etableres en interimsvej
nord om Bredsten Landevej. Interimsvejen er dimensioneret til en
hastighed p& 50 km/t.

Krydsning med Ggdsbglskovvej (st. 74200, 7+700 og 7+780)

Banen krydser Ggdsbglskovvej tre steder (74200, 7+700 og 7+780). Alle
steder lukkes vejen, som omlaagges ad det eksisterende vejnet og som
betyder en omvejskgrsel for stgrstedelen af trafikanterne pa ca. 5,5 km.
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For en enkelt ejendom vil l&engden af omvejskgrslen veere op til 8,1 km (se
afsnit 4.5.2.12).
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Figur 40. Ggdsbglskovvej lukkes tre steder, og en privat adgangsvej omlaegges (se
afsnit 4.5.2.12).

Anlzaegsbeskrivelse 66

Gennemgang af anlaeg



¥

=

x
F

)
=
(=)
&=
-

T
i
o

Amiundvej

Figur 41. Omvejskgrsel for passage af banen efter lukning af
Gadsbglskovvej tre steder
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Figur 42 Omvejskgrsel for adgang til Astvej efter lukning af
Gadsbglskovvej tre steder

Forlaegning af Privat adgangsvej (st. 84+100)

Ved banens krydsning med privat adgangsvej forlaegges vejen langs
banens nordvestlige side og tilkobles vinkelret pa Ggdsbglskovvej (se Figur
40). Forlzegningen af den private adgangsvej og lukningen af

Ggdsbglskovvej medfgrer en omvejskgrsel for en enkelt ejendom pa op til
8,1 km.

Sikret overkgrsel ved Ggdsbglvej (st. 9+170)

Ved banens krydsning med Ggdsbglve]j etableres en sikret overkgrsel. Ved
krydsningen med den eksisterende vej ligger banen ca. 5 m under det
eksisterende terreen. Ggdsbglvej forleegges derfor ca. 200 m mod syd, hvor
forskellen mellem banen og det eksisterende terrsen er ca. 1 m.

Forlaegningen resulterer i ca. 650 m ny vej, der projekteres med 6 m
bredde som eksisterende.
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Figur 43. Ved Ggdsbglvej etableres en sikret overkgrsel. For at reducere
jordarbejdet forleegges vejen ca. 650 m mod syd.

Vejbro ved Lufthavnsvej (st. 10+474)

Ved banens krydsning med Lufthavnsvej etableres en vejbro, der fgrer
Lufthavnsvej over banen. Linjefgringen for den eksisterende Lufthavnsvej
fastholdes, mens laengdeprofilet haeves 3 m over en straekning pa ca. 1
km. Derved kan laengdeprofilet for banen i krydsningen med Lufthavnsvej
projekteres, s sporkassen ligger helt over det primaere vandspejl inklusive
klimatillaeg p8 1m. Laengdeprofilet for Lufthavnsvej er projekteret til at
ligge ca. 6,5 m over banens laengdeprofil. Derved er der hgjde til at
etablere en brokonstruktion med en tykkelse pd 0,9 m uden at bergre
banens fritrumsprofil.
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Figur 44. Der etableres en vejbro, som fgrer Lufthavnsvej over jernbanen.

Under udfgrelsen etableres en interimsvej nord om Lufthavnsvej.
Interimsvejen er dimensioneret til en hastighed pd 50 km/t.

Stationer og Perroner

Gadbjerg station

Grundlgsning - Perron pa 90 m

Den eventuelle nye station i Gadbjerg placeres i forbindelse med
dobbeltsporet umiddelbart vest for Langgade, som vil veere den primaere
adgangsvej til stationen.

Figur 45 Placering af en eventuel ny station i Gadbjerg.
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Med henblik pd at betjene begge spor etableres en @-perron, som
udformes i henhold til Banedanmarks krav til perronhgjder for
passagerperroner pa fjernbanen, sa perronoverkant er 55 cm over
skinnernes overside, jf. Banenorm BN1-49-1 /20/.

Det pdgaeldende sted vil perronbredden vaere minimum 4,5, hvorefter den
gges mod vest. Da passagerfaciliteter gnskes placeret sd langt mod gst
som muligt, tages der udgangspunkt i bredden pa 4,5 m.

Perronen udformes med en 0,85 m bred sikkerhedszone og en min. 2,80 m
bred opholdszone. Opholdszonen vil ikke vaere bred nok til, at der kan
placeres et lukket glasventerum i zonen. I stedet foreslas en glasover-
deekning i opholdszonens bredde. Under overdakningen kan der opsattes
en langsgaende laeskaerm med skiftevis en baenk pa nordsiden og herefter
en mindre forskydning af skeermen med en baenk pa sydsiden. Herved kan
en relativ stor del af opholdszonen holdes 8ben for passagerer, som faerdes
pa langs af perronen. Billetautomater og rejsekortstandere placeres under
overdaekningen.

En evt. teknikbygning samt et skur med driftsmateriel (snerydningsma-
teriel, kost, skovl, saltlager mv.) placeres pa p-pladsen syd for sporene.

Belysning placeres pa en linje i perronens midte.
Adgang til perronen sker via en perronovergang fra p-pladsen syd for
sporene og i forlaengelse heraf en rampe med tilhgrende reposer, som

udligner hgjdeforskellen mellem terraen og perron.

P& p-pladsen afmaerkes det naermeste parkeringsafsnit med tidsbegraens-
ning.

P& p-pladsen etableres tillige 25 cykelparkeringspladser.

Busbetjening af stationen sker via Sydtrafiks linje 214 (Vejle-Bredsten-
Give), som har stoppesteder pa Langgade.

Nedenstdende figur 43 viser grundigsningen med en 90 m lang perron.

90 m perron

0.85 m sikkerhedszone

Uoued s -

- - S - - - »
. ,f g
| |’ ! A
1 Komlds
I | parkenng
Teknld:m 25 cykelparkenng

Materielbygn.

Figur 46: Stationslgsning med 90 m perron.

Anlzaegsbeskrivelse 71
Gennemgang af anlaeg



4.5.4

4.5.4.1

4.5.4.2

4.5.4.3

Tilvalg - Perron til 300 m lange tog

Udover grundlgsningen er nedenfor vist tilvalgslgsningen med forlaengelse
af perronen mod vest, s& den kan betjene 300 m lange tog. Ved at
forlaenge perronen til perronlaengde 288 meter, vil et perronspor kunne
betjene 300 m lange tog, idet det er forudsat, at en 12 m lang front i den
vestlige ende af toget overstiger perronens leengde, dog sdledes at alle
togseettets ind- og udstigningsdgre placeres ved perronen.

Figur 47: Stationslgsning med perroner til 300 m tog.

Afvandingsanlaeg og vandlgbskrydsninger

I beskrivelsen af afvandingssystem og krydsende vandlgb er banens hgjre
side anfgrt som bhs og banens venstre side som bvs.

Eksisterende vandlgb (km 92+600-97+000)

P& delstraekningen fra Mglvang til Gadbjerg, hvor der etableres
krydsningsspor langs den eksisterende Holstebro-Vejlebane, vil de
eksisterende vandlgbsgennemfgringer og gvrige rgrgennemfgringer skulle
udvides.

Disse er ikke naermere beskrevet, men fremgar, safremt de er malsat eller
§3-beskyttet af fagnotat om Natur og Overfladevand /15/.

Kiddebaek (km 95+150) - Faunapassage

P& straekningen er der en eksisterende underfgring af vandlgbet Kiddebaek i
km 95+150, som vil skulle udvides i tilfaelde af anlaeggelse af dobbeltspor.

Den eksisterende underfgring er af sldre dato og opbygget af kampesten.
En flytning af de yderste kampesten og en indre opbygning i in situ beton
skal paregnes.

Vandlgbets underfgring skal ligeledes opbygges som en vad faunapassage,
saledes at den kan passeres af oddere.

Restrup skov til Omme A (st. 0+120)

Straekningen st. 0+000-1+4+200 afvander via grgft fra Restrup skov til
Omme A. Den er rgrlagt under eksisterende jernbane, og denne rgrfgring
udvides med ca. 50 m @700.

Omme 3 er et offentligt vandlgb, der administreres med udgangspunkt i
vandlgbsregulativ. Vandlgbet er beskyttet (§3).
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4.5.4.6

Der etableres grofter pa bvs og bhs med dykket udlgb i vandigbet for at
undga erosion.

Nedsivningsmulighederne er darlige mellem st. 0+000 -2+000, da
linjefgringen primaert vil ligge i glaciale aflejringer af moraeneler.

Der er en eksisterende markgrgft fra sg nord for jernbanen ved st. 0+800.
Markgrgften afledes pa sydsiden via banegrgft til grgft fra Restrup skov og
videre til Omme &.

Smidstrup baek (st. 2+200)

Streekningen St. 1+300 - st. 2+450 afvander til dybdepunkt ved St.
24200 og tilsluttes Smidstrup baek som recipient. Smidstrup baek er en
rgrlagt grgft ved denne krydsning.

Det topografiske opland til underfgring ved banens krydsning er opgjort til
220 ha landbrugsareal.

Vandlgbets gennemlgb udfgres som en vad faunapassage (B1), hvor
vandlgbet dimensioneres som et abent vandlgb. Den hydrauliske kapacitet
vil veere ca. 700 I/s.

Der etableres grofter pa bvs og bhs med aflgb til en ny rgrledning til
vandlgbet. Alternativt afledes banevand til grgfter langs Refstrup vej st.
+900.

Tillgb til privat 8ben markgreft (st. 3+250)

Streekningen st. 34600 - 34280 og 2+450 - 34280 afvander til en privat
dben markgrgft med tilslutning til Omme 8 som recipient. Vandlgbet
krydser banen. Der etableres grgfter pd bvs og bhs med dykket udlgb i
vandlgbet for at undga erosion.

Muligheden for nedsivning er darlig, da der pa streekningen st. 2+000 til st.
44000 hovedsageligt forventes glaciale aflejringer af moraeneler og
stedvise bzelter af blgdbundsomrader. Der skal evt. etableres
draenledninger.

Vandlgbets gennemlgb udfgres som en vad faunapassage (B1), hvor
vandlgbet dimensioneres som et abent vandlgb. Den hydrauliske kapacitet
skal veere ca. 180 I/s.

Lindeballe baek (st. 4+650)

Straekningen st. 5+000 - 34700 afvander til dybdepunkt pa terrzen til
Lindeballe baek. Lindeballe baek er et privat vandlgb, der afvander Omme a
og er ikke §3-beskyttet.

Der etableres grgfter pa bvs og bhs med dykket udigb i vandigbet for at
undgad erosion, da nedsivningsevnen er darlig pga. jordforholdene.

Der er en niveauforskel mellem baekken og banen pa ca. 4,1 m. Der
teenkes samtidig anlagt en faunapassage, som fgrer banen over vandlgbet.
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Alternativt kan banegrgfterne ogsa gives aflgb til vejgrgfter langs den
mindre krydsende vej i st. 4+800. Der etableres i sa fald grgfter pa bvs og
bhs med dykket udlgb for at undga erosion. Ved st. 4+000 -4+420 ligger
banen i afgravning, og der vil alternativt blive benyttet dreenledninger i
stedet for grafter.

Det topografiske opland til Lindeballebaek ved banens krydsning er opgjort
til 430 ha. Vandlgbets gennemlgb udfgres som en vad faunapassage (B1),
hvor vandlgbet dimensioneres som et 8bent vandlgb. Den hydrauliske
kapacitet skal vaere ca. 860 I/s.

Tillgb til Bindesbgl baek (Udlgb 4,1) (st. 5+630)

Banen krydser en mindre grgft pa en mark pa straekningen mellem st.
54+200-5+850, der tilslutter til Bindesbgl baek. Bindesbgl baek er et privat
vandlgb, og dermed ikke omfattet af et regulativ.

Grgften rgrlaegges ved banekrydsningen. Der etableres grgfter pa bvs og
bhs. Vandet nedsives i banegrgfter pa straekningen, da jordbundsforhol-
dene fortrinsvis er smeltevandssand.

Den hydrauliske kapacitet skal veere ca. 90 I/s svarende til dimension 300
mm. Der etableres ca. 50 m ¢600 delvist sandfyldt med et lsengdefald p&
3%o.

Tillgb til Bindesbgl baek (st. 5+940)

Straekningen st. 64+200-54+800 afvander til Bindesbgl baek. Ved st. 5+940
krydser banen tillgb til Bindesbgl baek ved Bredsten Landevej, hvor baekken
rgrlaagges. Bindesbgl baek ligger ca. 8 m under den planlagte linjefgring.

Der etableres grofter pa bvs og bhs med dykket udlgb i vandlgbet for at
undga erosion.

Vandlgbets underfgring under banen udfgres som en vad faunapassage
(B1) og vandlgbet dimensioneres som et abent vandlgb. Den hydrauliske
kapacitet skal veere minimum 600 I/s.

Tillgb til Bindesbgl baek (st. 6+100)

Ved st. 6+100 krydser banen tillgb til Bindesbgl baek, hvor baekken
rgrlaegges. Bindesbgl baek ligger ca. 8 m under den planlagte linjefgring.

Der etableres grgfter pa bvs og bhs med dykket udlgb i vandigbet for at
undgd erosion. Der er ikke muligheder for nedsivning, da der ved banens
krydsning med Bindesbgl baek forventes blgdbund.

Vandlgbets underfgring under banen udfgres som en vad faunapassage
(B1) og vandlgbet dimensioneres som et abent vandlgb. Den hydrauliske
kapacitet skal veere minimum 105 I/s.
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Bindesbgl baek (st. 6+760)

Ved st. 6+760 krydses Bindesbgl baek. Bindesbgl baek ligger ca. 3 m under
den planlagte linjefgring. Vandlgbet skal r@rlaegges. Vandlgbets underfgring
under banen kan udfgres som vad faunapassage.

Streekningen St. 74600 - 6+600 afvander til Bindesbgl baek (1).
Der etableres grgfter pa bvs og bhs med dykket udlgb for at undga erosion.

Nedsivning er ikke mulig p& streekningen, da der forventes blgdbund.
Vandlgbets underfgring under banen udfgres som en vad faunapassage
(B1) og den hydrauliske kapacitet skal vaere minimum 450 I/s. Vandlgbet
dimensioneres som et abent vandlgb.

Vandvej (st. 7+830)

Banen krydser det mindre afvandingsvandlIgb i st. 7+800, hvor den skal
rgrizegges med ca. 50 m g300.

Banen afskaerer et mindre topografisk opland pa banens hgijre side, der
afvandes til banegrgften. Der etableres grgfter pa bvs og bhs med dykket
udlgb til rgrlagt greft i st. 7+800.

Det topografiske opland ved banens krydsning er opgjort til 20 ha. Den
hydrauliske kapacitet pa rgrunderfgringen skal saledes veere minimum 60
I/s svarende til dimension 8300 mm med et laengdefald pa 3 %o.

Simmel baek (st. 8+750)

Straekningen st. 84+050 - 94200 afvander til Simmel baek. Simmel baek er
et vandlgb, der har udlgb til Stilbjerg Baek ved God. Simmel baek er et
privat vandlgb, og dermed ikke omfattet af et regulativ. Vandlgbets
underfgring under banen kan udfgres som rgrlagt vandlgb.

Der etableres grgfter pa banens venstre side og banens hgjre side med
udlgb i vandlgbet under vandspejlet for at undga erosion. Alternativt skal
afvanding ske ved nedsivning.

Vandlgbets underfgring under banen udfgres som en vad faunapassage
(B1) og den hydrauliske kapacitet skal vaere minimum 150 |I/s svarende til
dimension g500 mm.

Anlaegsarbejdet udfores som en faunapassage.

Tillgb til Vandelbaek (st. 10+000)

Straekningen st. 9+180 - st. 10+000 afvander til en raekke afvandings-
vandlgb (tillgb til Vandelbaek).

Nedsivning er ikke mulig pa straekningen.

Det samlede topografiske opland til afvandingsvandlgbene ved banens
krydsning er opgjort til 26 ha. Der etableres en samlet underfgring af
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afvandingsvandlgbene ved st. 9+950 ved at forlaegge gvrige vandlgb til et
forlgb langs bhs.

Der ligger en beskyttet sg pa bvs i st. 10+000 i henhold til naturbeskyt-
telseslovens §3. Udlgb fra sgen tilsluttes rgrunderfgringen.

Vandlgbets underfgring under banen udfgres som en vad faunapassage
(B1), og den hydrauliske kapacitet skal vaere minimum 200 I/s. Vandlgbet
dimensioneres som et abent vandligb.

Lufthavnsvej (st. 10+470)

Banen underfgres Lufthavnsvej i st. 10+470. Heevet Lufthavnsvej afvandes
svarende til nuvaerende principper og tilsluttes det eksisterende afvan-
dingssystem i enderne.

Da banen etableres i afgravning med et dybdepunkt i krydsningen med
Lufthavnsvej, er det ngdvendigt at etablere en Igftepumpestation for
afvanding af banegrgfter. Da sporkassen ligger over primaert
grundvandsspejl inklusive klimatillaeg, er der tale om afdraening af
overfladevand og sekundaert vandspejl, som ligger i bakken, der
gennemskaeres af banen.

Umiddelbart ved banens krydsning med Lufthavnsvej, krydser et lille
vandlgb under banen.

Det topografiske opland ved banens krydsning er opgjort til 14 ha.
Vandlgbets underfgring under banen udfgres som vad faunapassage, og
den hydrauliske kapacitet skal vaere minimum 140 I/s. Vandlgbet
dimensioneres som et abent vandligb.

Der etableres grgfter pa banens venstre side og banens hgjre side. P3
straekningen st. 10+000 - st. 10+500 sker der nedsivning af banevand i
banegrgfterne eller der etableres grefter eller draenledninger pd banens
hgjre side, som tilsluttes underfgringen under Lufthavnsvej i st. 10+470.

Der etableres ca. 50 m g600 mm som en dykket underfgring samt en
Igftepumpestation til afledning af vand fra banegrav og grgft.
Lagftepumpestationen skal dimensioneret i de senere faser af projektet og
det anbefales at den dimensioneres efter en 25 ars haendelse med
klimatillaeg pa 1,3.

Tillgb til Vandelbaek (st. 11+280)

Streekningen st. 10+470 - 114620 afvander til et tillgb til Vandelbaek.
Vandlgbet er beskyttet i henhold til naturbeskyttelseslovens §3. Nedsivning
er ikke mulig pa streekningen.

Banen ligger omkring vandlgbet i st. 114280 i terreen eller pa en lille
daemning, og der vil blive etableret en underfgring af vandlgbet.
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Eksisterende krydsende ledninger

Der er identificeres en reekke ledninger, der krydser Gadbjergdelstraek-
ningen og disse fremgar af Bilag 1. Omfanget af ledningsomlaegningerne er
endnu ikke fastlagt, men vil ske i senere faser af projektet. Der ggres dog
opmaerksom pa, at der fire steder pa Gadbjergdelstraekningen er
gasledninger, der krydser den nye bane, og det vurderes, at der kan blive
behov for omlaagning af disse.

Faunapassager

Ved anlaeggelse af Gadbjergdelstraekningen vil der skulle etableres i alt ni
nye faunapassager pa den nye banestraekning (se Tabel 11), mens der skal
foretages aendringer af en eksisterende vandlgbsgennemfgring, hvorved
der bliver tale om en egentlig faunapassage (se Tabel 10).

Typen af de valgte faunapassager fremgar af tabellerne nedenfor, og
typerne er beskrevet i afsnit 5.7. En narmere beskrivelse af faunapas-
sagerne findes i fagnotatet om Natur og overfladevand /15/ og deres
placering er vist pa de dynamiske kort p& hjemmesiden for Ny bane til
Billund.

Tabel 10. Faunapassager ved etablering af krydsningsspor pa Holstebro-
Vejlebanen mellem Mglvang og Gadbjerg /12/.

V&d underfgring type B1 (vad) ved vandlgb med
banketter i forlaengelse af vandlgbsbrinkerne.

Eksisterende
vandlgbsunderfgring
Kiddebaek sendres, sd
den ogsa fungerer som
faunapassage, st.
95+150

Tabel 11. Faunapassager ved ny bane Gadbjergdelstraekning /12/.

Faunapassage, st. 2+200

V&d underfgring B1 ved vandlgb med
banketter i forlaengelse af vandlgbsbrinkerne.

Faunapassage ved
Smidstrup Beek, st.
34250

Vad underfgring B1 ved vandlgb med
banketter i forlaengelse af vandlgbsbrinkerne.

Faunapassage ved
vandlgb, st. 4+650

Vad underfgring B1 ved vandlgb med
banketter i forlaengelse af vandlgbsbrinkerne.

Faunapassage ved
Bindesbgl Baek, st. 5+940

Vad underfgring B1 ved vandlgb med
banketter i forlaengelse af vandlgbsbrinkerne.

Faunapassage ved
Bindesbgl Bzek, st. 6+100

V&d underfgring B1 ved vandlgb med
banketter i forlaengelse af vandlgbsbrinkerne.

Faunapassage ved
Lindeballe Baek, st.
6+760

V&d underfgring B1 ved vandlgb med
banketter i forlaengelse af vandlgbsbrinkerne.

Faunapassage i Ggdsbgl
skov, st. 8+400

Faunabro Al. Grundet det hgjtliggende terraen

etableres faunapassagen i form af en overfgring,
hvor banen underfgres i et jorddeekket tunnelrgr, og
der terreenreguleres pad begge sider med maksimal

haldning 1:5.
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Faunapassage ved V&d underfgring B1 med banketter i forlaengelse af
vandlgb, st. 8+750 vandlgbsbrinkerne.
Faunapassage ved Vad underfgring B1 med banketter i forlaengelse af
vandlgb, st. 10+000 vandlgbsbrinkerne.

Arbejdspladser og afskdrne arealer

Der vil i forbindelse med etablering af Gadbjergdelstraekningen midlertidigt
vaere brug for arealer langs banen til etablering af arbejdspladser, hvor der
anbringes skurvogne, oplag, materiel mm.

Som udgangspunkt vil der, udover de enkelte arbejdspladser forskellige
steder langs banen, veere brug for et midlertidigt arbejdsareal langs hele
banen i en bredde af fem meter fra hegnsgraensen. Hegnsgrasnsen
markerer det areal, der inddrages permanent til banen.

Saerskilte arbejdspladser, ud over de 5 m arbejdsvej, fremgar af
nedenstdende tabel. Den samlede arealinddragelse fremgar af de
dynamiske kort pa hjemmesiden for Ny bane til Billund.

Tabel 12. Midlertidige arbejdspladser ved etablering af Gadbjergdelstraekning

st. 96+760 - 97+000 Arbejdspladsen har et areal pa ca. 10.200 m2 syd for
den eksisterende bane nord for Mglvangvej. Arealet
ligger umiddelbart fgr det nye spor starter og der er fra
arealet adgangsvej til det nye spor.

st. 934350 - 93+450 Arbejdspladsen har et areal pa ca. 4.500 m?2 nord for
den eksisterende bane ved mark

st. 24350 - 2+450 Arbejdspladsen har et areal pd ca. 2.100 m2 syd for ny
bane mellem Tykhgjetvej og banen

st. 5+800 - 5+950 Arbejdspladsen har et areal pd ca. 5.950 m2 syd for ny
bane ved Bredsten landevej

st. 104250 - 10+700 Arbejdspladsen har et areal pa ca. 65.400 m?2 fordelt
pa begge sider af Lufthavnsvej og den planlagte bane

Foruden arbejdspladsarealer er der identificeret afskarne arealer, som ikke
vil kunne anvendes til deres oprindelige formal. Arealerne kan evt.
anvendes til midlertidig oplag af muld og rajord, samt til terreenregulering,
hvor overskudsjord udseettes og terraenreguleres, jf. afsnit 3.13, inden
feerdigggrelse af det samlede arbejde.

Arealerne eksproprieres permanent. Efter terraenregulering og udlaagning
af muld kan de evt. overdrages til ny ejer.

Afskarne arealer fremgar af nedenstaende tabel.

Anlaegsbeskrivelse 78
Gennemgang af anlaeg




4.6

Tabel 13. Afskarne arealer ved ny bane Gadbjergdelstraekning.

st. 0+250 - 0+600 Det afskdrne omrade har et areal pa ca. 12.200 m?2
nord for ny bane mellem eksisterende og ny bane

st. 8+150 - 84300 Det afskarne omrade har et areal pa ca. 5.300 m?
vest for ny bane til markgranse

st. 8+350 - 84450 Omradet har et areal pa ca. 6.550 m2 og graenser

op til faunapassage, der fgres over banen

Faelles - Vestlig delstraekning

4.6.1

Fra Lufthavnsvej fortsaetter Nordlig Jellinglgsning, Sydlig Jellinglgsning og
Gadbjerglgsningen alle i den feelles vestlige delstraekning. Den vestlige
delstraekning forlgber fra vest for krydsningen med Lufthavnsvej (st.
16+300) til Billund by (ca. st. 19+600).

Der er i grundlgsningen for Vestlig delstraekning placeret stationer ved
Billund Lufthavn lige gst for terminalbygningen og ved Legoland/Billund By
nord for Nordmarksvej. Desuden er der udarbejdet skitser og beskrevet to
alternative placeringer af stationen ved Billund Lufthavn, henholdsvis langs
Lufthavnsvej og en nedgravet station, som er naermere beskrevet i
henholdsvis afsnit 4.7 og Bilag 2. Derudover er der skitseret og beskrevet
en alternativ placering af stationen ved Billund by/Legoland syd for
Nordmarksvej, som er naermere beskrevet i afsnit 4.8.

@st for stationen ved Billund Lufthavn etableres desuden et
krydsningsspor.

P& vestlig delstraekning etableres en banebro pa lufthavnens parkerings-
plads, hvor banen krydser adgangsvej til parkeringsplads. Banen krydser to
adgangsveje mellem Passagerterminalen og Cirrusvej. Den gstlige af
adgangsvejene lukkes, mens den vestlige, der ogsd er adgangsvej til Zleep
Hotel Billund, flyttes ca. 100 meter, hvor der etableres en vejbro over
banen.

Ved Bastlundvej krydser banen under den eksisterende vej, ved at der
etableres en vejbro. Herefter fglges Bastlundvej pa vestsiden af den
eksisterende vej og delstreekningen ender nord for Nordmarksvej.

Der er pa vestlig delstraekning tre vandlgb, der krydses eller bergres af
banen, men der etableres ingen faunapassager pa denne delstraekning.
Langs den vestlig delstraekning etableres midlertidigt tre arbejdspladser.

Krydsningsspor

Der etableres et krydsningsspor gst for lufthavnsterminalen mellem
stationen ved Billund Lufthavn og Lufthavnsvej. Krydsningssporet vil
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reducere antallet af parkeringspladser p& Billund Lufthavns parkerings-
plads.

Broer, veje og stier

Banebro ved Billund Lufthavn (parkeringsplads) (st. 16+700)

Da terraenet med det store p-areal ved Billund Lufthavn falder relativt
meget gst for terminalbygningen, er det ikke umiddelbart muligt at
etablere en sikret overkgrsel uden en omfattende ombygning af parke-
ringsarealet, da banen her ligger pd en banedamning.

For at minimere omkostningerne til ombygning af parkeringsanlaegget fgres
banen derfor over vejadgangen til de sydlige parkeringsarealer pa en
banebro. Krydsningen sker omtrent det sted, hvor hgjdeforskellen mellem
banen og terraenet er stgrst (ca. 5 meter).

Figur 48. Banebro ved parkeringsanlaegget gst for lufthavnsterminalen.

Et fritrumsprofil for vejen pa 4,63 meter giver lastbiler mulighed for at

passere under banen for at betjene pladsen med varelevering. Tillaegges
fritrumsprofilet brodaekstykkelse pa 0,95 meter og opbygning af bane pa
0, 825 meter, vil den samlede ']de over vejen blive mindst 6,5 meter.
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Vejen skal derfor saenkes 1,5 meter pa begge sider af banebroen. Da vejen
etableres i forbindelse med et p-anlaeg anvendes vejreglerne for ramper
med henblik pa at minimere lsengden af de vejstreekninger, som skal
ombygges.

Rampeanlaegget har en maksimal haeldning pd 100%. Langs begge sider af
de ca. 22 meter lange ramper etableres en spunsveeg mod de omgivende
p-pladser. Desuden etableres en spunsvaeg pa en ca. 600 meter lang
straekning langs begge sider af banen, hvor banen ligger op til 5 m over
terreen pa parkeringsarealet.

Det samlede anlaeg vil reducere antallet af p-b8se med minimum 130.
Desuden vil det veere ngdvendigt at sendre pa granserne mellem
reserverede personale p-bdse og offentligt tilgeengelige p-base, ligesom
bomanlaagget i forbindelse med adgang til p-pladsen skal flyttes laengere
vaek. Den ngdvendige omdisponering og ombygning af parkeringsomradet
vil ske i samarbejde med Lufthavnen.
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Krydsning af passagerovergange mellem Terminal-bygning og
parkeringshus og forleegning af "Passagerterminalen”

Med en placering af stationen ved lufthavnen gst for lufthavnsterminalen,
som tilfeeldet er i grundlgsningen, krydser banen de to overdeekkede
hovedgangveje mellem terminalbygningen og parkeringshuset pd
terminalens forplads (se afsnit 4.6.3.1.)

Fodgeengerpassagerne skal her sikres som ved en sikret overkgrsel ved
anvendelse af bade signaler og bomanlaeg, og der skal etableres hegn, som
sikrer, at fodgaengere ikke krydser banen uden for de sikrede overgange.
Omfang, type og placering af hegn vil senere blive fastlagt pa baggrund af
en narmere risikoanalyse og i teet dialog med Billund Lufthavn,
beredskabet og politiet.

Da spor- og perronanlaeg beslaglaegger en del af den nuvaerende plads
foran terminalen, sendres busholdepladserne fra 45 graders parkering til
laengdeparkering langs to separate busperroner. Det nuvaerende antal af
busholdepladser opretholdes.

Af hensyn til sporanlaegget er det desuden ngdvendigt at forlaegge vejen
benzevnt “Passagerterminalen” mod nord pa en straekning vest for
lufthavnsbygningen (se afsnit 4.6.2.3) og pa en ca. 75 meter lang
straekning gst for bygningen.

Forlzegning af “"Passagerterminalen”

"Passagerterminalen” forlaagges mod nord med op til 12 meter over en
straekning pa ca. 300 meter langs den nye bane vest for rundkgrslen ved
lufthavnen. P3 straekningen haeves vejen desuden, for at muligggre
tilslutning af ny adgangsvej til Zleep Hotel. Den forlagte straekning bestar
af en ensrettet kgrebane med en bredde pa 4 meter svarende til de
nuvaerende forhold. Vejen forlgber dog fortsat i to ensrettede spor a 3,5
meter til 90 meter vest for rundkgrslen.

Da banen p3 straekningen ligger op til 3 meter under terraen, er det, af
hensyn til bl.a. Zleep Hotel og gnsket om at minimere laengden af den
forlagte vejstraekning, ngdvendigt at etablere spuns langs begge sider af
banen over en straekning pa ca. 120 meter forbi Zleep Hotel.
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Figur 49. Forlaegning af vejen "Passagerterminalen”.

Parkeringspladsen nord for “Passagerterminalen” friholdes helt for
endringer, og den korteste afstand mellem den forlagte vej og
parkeringspladsvejen er 3 meter.

Krydsning af nord-sydgaende forbindelsesvej mellem "Passagerterminalen”
og Cirrusvej

Den nord-sydgdende adgangsvej, der forbinder “Passagerterminalen” med

Cirrusvej ca. midt mellem rundkgrslen og Zleep Hotel, lukkes, se Figur 49.

Herved spaerres adgangen til Zleep Hotel og lufthavnens forplads.

Krydsning af adgangsvej ved Zleep Hotel

Den nord-sydgaende adgangsvej, der forbinder "Passagerterminalen” med
Cirrusvej og fungerer som adgangsvej til Zleep Hotel, lukkes ved
krydsningen med banen, se Figur 49.

Adgangsvejen flyttes i stedet ca. 100 meter leengere mod vest, hvor
banens leengdeprofil ligger ca. 6,3 meter under "Passagerterminalen”, og
hvor der etableres en vejbro, som sikrer adgang til hotellet. Etablering af
ny adgangsvej til Zleep Hotel medfgrer behov for haevning af
"Passagerterminalen”, for at muligggre vejtilslutning. Der kan i de
kommende faser af projektet blive foretaget en justering for at opna en
mere hensigtsmaessig placering.

Vejen tilpasses de andrede forhold, grundet allerede udfgrt udvidelse af
hotellet og vil via allerede etableret brandvej (pa graesarmering) kunne
anvendes som adgangsvej for beredskabet.

Vejbro Bastlundsvej (st. 17+750)

Ved banens krydsning Bastlundsvej etableres en vejbro, der fagrer
Bastlundsvej over banen.
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4.6.3.1

OF Bastlundvej

N .
LY ‘mmmnnnnnnnmnnnmnm,,,,,:::’ !

Figur 50. B3stlundvej krydser banen p8 en vejbro.

Linjefgringen for den eksisterende Bastlundvej fastholdes. Leengdeprofilet
for banen ligger ved krydsningen med Bastlundvej ikke tilstraekkeligt langt
under vejen til at der kan etableres tilstraekkelig frihgjde til en bro og
Bastlundvej skal derfor haeves ca. 30 cm.

Vejens tvaerprofil bestar af to kgrespor af 3,5 meter og en rabat pa 1 meter
i hver side samt en dobbeltrettet cykelsti pa 3 meter pd den vestlige side af
vejen.

Ved Bastlundvej vurderes det, at der i anleegsfasen kan etableres en
omlagning af trafikken med skilte via Lufthavnsvej og Nordmarksvej, men
det skal i de kommende faser af projektet naermere klarlaagges om en
interimsvej vil vaere mere hensigtsmaessig for trafikafviklingen.

Stationer og perroner

Billund Lufthavn Station (st. 164+900 - 17+4+200)

Den nye bane passerer lufthavnen umiddelbart nord for den nuvasrende
terminalbygning.
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Figur 51. Eksisterende forhold ved Billund Lufthavn.

Perron pa 90 meter

Perronen placeres umiddelbart gst for terminalbygningen, s perronen
fremstar som en forlaengelse af fortovet foran terminalbygningen. For
togpassagererne etableres der kun adgang til perronen fra den vestlige
ende i forlengelse af fortovet foran terminalbygningen.

Perronen udformes som en 90 meter lang og 3,5 meter bred sideperron.
Perronerne udvides til 9 meters bredde pd midten over en 30 meter lang
streekning. P& det udvidede perronareal etableres en overdaekning med
tilhgrende glasventerum og evt. teknikbygning. Billetautomater og
rejsekortstandere kan samtidig placeres pa dette areal.
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Figur 52. Stationen ved Billund Lufthavn med 90 meter lang perron.

Tilvalg - Perron til 300 meter lange tog

Ved tilvalget forlaenges perronen mod @st, sa den kan betjene 300 m lange
tog. Den samlede perronlaengde bliver 288 meter. Den lange perron vil
medfgre et indgreb i parkeringsomradet P6, hvor antallet af p-base
skgnnes reduceret med 20-40 b3se, og broen, hvorunder trafikken til P6
skal passere, bliver bredere.

Figur 53. Stationen ved Billund Lufthavn med perron til 300 m tog.

Station ved Legoland/Billund nord for Nordmarksvej (st. 18+800 -
19+150)

Der er udarbejdet to forslag til placering af stationen Legoland/Billund
henholdsvis nord for Nordmarksvej (grundlgsning) og syd for Nordmarksvej
(alternativt forslag). Den alternative placering af stationen er beskrevet i
afsnit 4.8.
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I grundlgsningen placeres en station nord for Nordmarksvej pa straek-
ningen mellem de to rundkgrsler ved Granvej og Bastlundvej. Indkgrslen
tilsluttes Nordmarksvej i et firegrenet kryds over for indkgrslen til
parkeringsomrade P2. Da det tidligere T-kryds andres til et firegrenet
kryds, bgr det overvejes, om der er behov for at signalregulere krydset,
bl.a. af hensyn til fodgaengere og cyklister, som faerdes mellem Billund By
og stationen. Udformning af det firegrenede kryds vil ske i senere faser af
projektet i teet dialog med Billund Kommune.

Figur 54. Eksisterende forhold nord for Nordmarksvej.

Perron pa 90 meter

Perronen udformes som en 90 meter lang og 3,5 meter bred sideperron.
Perronerne udvides til 9 meters bredde pd midten over en 30 meter lang
streekning. P& det udvidede perronareal etableres en overdaekning med
tilhgrende glasventerum og evt. teknikbygning. Billetautomater og
rejsekortstandere kan samtidig placeres pa dette areal.

Forpladsen indrettes med otte leengdeparkeringspladser til korttids-
parkering af personbiler, 25 cykelparkeringspladser samt en busperron
med plads til tre busser. Der etableres en vendeplads for enden af
adgangsvejen

%5 25 WA
Cykel P-pladser  P-pladser r Busstop
' y 3o 380 ) -

8 1T

Figur 55. Stationen ved Legoland/Billund nord for Nordmarksvej med 90 meter
lang perron.

Tilvalg - Perron til 300 meter lange tog

Som tilvalg forlaenges perronen mod nord, sa den samlede perronleengde
bliver 288 meter. Bil- og cykelparkering samt busholdepladser placeres pa
samme sted som i grundigsningen med en 90 meter lang perron.
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4.6.4

4.6.4.1

4.6.4.2

4.6.4.3

4.6.4.4

4.6.5

Figur 56. Stationen ved Legoland/Billund nord for Nordmarksvej med perron til
300 m tog.

Afvandingsanlaeg og vandlgbskrydsninger

Grgft ved lufthavnsparkeringen (st. 16+450)

Straekningen st. 16+450 - 174400 afvander til en grgft ved lufthavns-
parkeringen. Nedsivning er ikke mulig pd straekningen.

Regnvandssystem (st. 18+100)

Streekningen st. 17+400 - 194450 afvander til en grgft med aflgb til et
regnvandsbassin syd for Nordmarksvej, der har udlgb til Billund Baek.
Nedsivning er ikke mulig pa straekningen.

Aflgb til graften sker pa banens venstre side, og der etableres et gennem-
Igb under banen til banevand fra banens hgjre side.

Afvandingsvandlgb (st. 18+750)

Banen krydser afvandingsvandlgb i st. 18+750. Der etableres gennemigb
under banen (8300 mm) eller aflgb til banegrgft pd banens venstre side.

Parallel grgft pa banens hgjre side (st. 194+200 - 18+100)

Banen forlgber langs en afvandingsgrgft mod banens hgjre side. Det kan
blive ngdvendigt at forlaegge grgften mindst 10 meter veek fra banen.
Alternativt rgrlaegges grgften.

Eksisterende krydsende ledninger

Der er identificeret en raekke ledninger, der krydser vestlig delstraekning,
og disse fremgar af Bilag 1. Omfanget af ledningsomlaegningerne er endnu
ikke fastlagt, men vil ske i senere faser af projektet. Der ggres dog
opmaerksom pa, at der et sted pa vestlig delstraekning er en gasledning,
der krydser den nye bane, og at det vurderes, at der kan blive behov for
omlagning af denne.

Derudover er der kendskab til, at Forsvaret tillige har en olieledning i
omradet omkring Billund Lufthavn, som man skal vaere saerlig opmaerksom
pa. Ledninger tilhgrende Billund Lufthavn fremgar ikke af ledningsoplys-
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4.7

ninger, hvilket man ogsa i de senere faser af projektet skal vaere
opmaerksom pa.

Arbejdspladser og afskdrne arealer

Der vil i forbindelse med etablering af den nye bane p3 vestlig
delstraekning midlertidigt veere brug for arealer langs banen til etablering af
arbejdspladser, hvor der anbringes skurvogne, oplag, materiel mm.

Som udgangspunkt vil der ud over de enkelte arbejdspladser forskellige
steder langs banen vaere brug for et midlertidigt arbejdsareal langs hele
banen i en bredde af fem meter fra hegnsgreensen. Hegnsgransen
markerer det areal, der inddrages permanent til banen.

Saerskilte arbejdspladser, ud over de 5 m arbejdsvej, fremgar af
nedenstdende tabel. Den samlede arealinddragelse fremgar af de
dynamiske kort pa hjemmesiden for Ny bane til Billund.

Tabel 14. Midlertidige arbejdspladser ved den vestlige delstraekning.

Ved Billund Lufthavn i Arbejdspladsen har et areal pa ca. 1.500 m2 syd for
forbindelse med ny ny bane.

station - Ved Terminalen
St. 17+600 - 174700 Arbejdspladsen har et areal pa ca. 2.900 m?

nord for ny bane ved B3stlundvej.

St. 194050 - 19+148 Arbejdspladsen har et areal pd ca. 1.500 m?2, og er
placeret gst for ny bane.

P& den vestlige delstraekning findes ingen afskarne arealer, som ikke ville
kunne anvendes til deres oprindelige formal.

Alternativ station langs Lufthavnsvej

4.7.1

4.7.1.1

Med henblik pd at friholde lufthavnsterminalens forplads for banetrafik og
undgd krydsninger mellem banen og passagerer mellem lufthavns-
terminalen og parkeringshuset, er der skitseret en alternativ linjefgring af
banen, hvor den fgres nord om parkeringshuset mellem Lufthavnsvej og
"Passagerterminalen”, og hvor stationen ved Billund Lufthavn saledes
placeres langs Lufthavnsvej.

Broer, veje og stier

Forleegning Passagerterminalen

Lgsningen krzever, at vejen 'Passagerterminalen’ pd en straekning pa op til
800 m forlaegges mod syd for at give plads til savel spor- som
stationsanlag.
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4.7.1.2

4.7.1.3

4.7.1.4

Forlaegning af “"Passagerterminalen”

"Passagerterminalen” forlaegges mod syd med op til 6 meter over en
streekning pa ca. 700 meter, hvor den nye bane placeres mellem
Lufthavnsvej og Passagerterminalen. Den forlagte straekning bestar af en
ensrettet kgrebane med en bredde p& 4 meter svarende til de nuveaerende
forhold. Vejen forlgber dog fortsat i to ensrettede spor @ 3,5 meter til 90
meter vest for rundkgrslen. Forlaegningen af Passagerterminalen
afstedkommer, at op til 90 parkeringspladser bliver nedlagt og at en reekke
udkgrsler fra parkeringspladserne skal tilpasses. I forbindelse med de
kommende faser af projektet vil man i samarbejde med Billund Lufthavn
forsgg at minimere antallet af bergrte parkeringspladser.

Vejbro Passagerterminalen

Linjefgringen for den eksisterende Passagerterminal fastholdes.
Laengdeprofilet for banen ligger ca. 5,5 meter under Passagerterminalen,
hvilket medfgrer, at vejen skal haeves ca. 0,83 meter, hvor vejen fgres
over banen.

Vejbro Bastlundvej

Linjefgringen for den eksisterende Bastlundvej fastholdes. Leengdeprofilet
for banen ligger ikke tilstreekkeligt under Bastlundvej til at sikre den
ngdvendige frihgjde til et bygvaerk, hvorfor vejen haves ca. 50 cm. Vejens
tvaerprofil bestar af 2 kgrespor af 3,5 meter og en rabat pa 1 meter i hver
side samt en dobbeltrettet cykelsti pa 3 meter pa vestsiden af vejen.

Det skal i de kommende faser af projektet neermere klarlaegges, hvordan
trafikken ind til Lufthavnen mv. skal handteres i forbindelse med etablering
af vejbro Passagerterminalen og vejbro Bastlundvej.

Ved koordinering af de to vejbroer, er det muligt at man kan opretholde
adgang til Lufthavnen via Cirrusvej, men det kan i de kommende faser af
projektet overvejes, om det er mere hensigtsmaessigt at anlaegge en
interimsvej mellem B3stlundvej og Passagerterminalen.

OF Passagertermigaien

Figur 57. Alternativ for Billund Lufthavn station langs Lufthavnsvej og nord for
parkeringshus krydsning med Passagerterminalen og Bastlundvej.
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Stationer og perroner

Grundlgsning - Perron pa 90
I tilknytning til den ensrettede "Passagerterminalen” indrettes en
busperron med plads til 3 busser.

Fra perronen vil der i luftlinje langs parkeringshusets gstgavl veere en
gangafstand pa 200 meter til Lufthavnsbygningens nordfacade.

Adgangsvejen til stationen vil ga over p-arealet og gennem p-huset ad de
indbyggede fodgaengerovergange, der forlgber fra Lufthavnsterminalen, og
medfgrer nedlaeggelse af omkring 20 p-pladser.

I samarbejde med Billund Lufthavn vil det i de kommende faser af
projektet blive undersggt, om der kan etableres overdakning fra
terminalbygningen til stationen.

Krydsning af Passagerterminalen vil ske via nyt fodgaengerfelt, som
eventuelt signalreguleres.

Perronen anlaegges som en g-perron, da krydsningssporet er fgrt hel frem
til stationen og vil have en laangde pa 90 m og en brede pd 9 m. Der
etableres en 0,85 m bred sikkerhedszone og der vil i opholdszonen veaere
plads til overdaekning med tilhgrende lukket glasventerum. Billetautomater
og rejsekortstandere kan samtidig placeres pa dette areal.

Figur 58. Alternativ for Billund Lufthavn station langs Lufthavnsvej med 90 meter
lang perron

Tilvalg - Perron til 300 meter lange tog

Ved tilvalget forlaenges perronen mod vest, sa den samlede perronleengde
bliver 288 meter. Busholdepladser placeres pa samme sted som i
grundlgsningen med 90 meter lang perron. Lgsningen kraver ikke
yderligere forlaegning af “Passagerterminalen” end den, der er vist for 90
meter lang perron.
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4.7.4

4.7.4.1

4.7.4.2

4.7.4.3

4.7.4.4

Figur 59. Alternativ for Billund Lufthavn station langs Lufthavnsvej med perron til
300 m tog.

Eksisterende krydsende ledninger

Omfanget af ledningsomlaegninger for alternativ station langs Lufthavnsvej
er endnu ikke fastlagt, men vil ske i senere faser af projektet.

Derudover er der kendskab til, at Forsvaret har en olieledning i omradet
omkring Billund Lufthavn, som man skal veere szerlig opmaerksom pa.
Ledninger tilhgrende Billund Lufthavn fremgar ikke af ledningsop-
lysningerne, hvilket man ogsa i de senere faser af projektet skal veere
opmaerksom pa.

Afvandingsanlaeg og krydsning af vandigb

Tillgb til Vandelbaek (st. 16+100)

Streekningen st. 15+240 - 16+450 afvander til et tillgb til Vandelbaek.
Vandlgbet er beskyttet i henhold til naturbeskyttelseslovens §3. Nedsivning
er ikke mulig pa streekningen.

Banen ligger omkring vandlgbet i st. 164100 i terreen eller pa en lille
daemning, og der vil blive etableret en underfgring af vandigbet.

Grgft ved lufthavnsparkeringen (st. 16+450)

Straekningen st. 16+450 - 17+400 afvander til en grgft ved
lufthavnsparkeringen. Nedsivning er ikke mulig pa straekningen.

Regnvandssystem (st. 18+100)

Streekningen st. 17+400 - 194450 afvander til en grgft med aflgb til et
regnvandsbassin syd for Nordmarksvej, der har udlgb til Billund Bzaek.
Nedsivning er ikke mulig p& straekningen.

Aflgb til groften sker pa banens venstre side, og der etableres et
gennemlgb under banen til banevand fra banens hgjre side.

Afvandingsvandlgb (st. 184+750)

Banen krydser afvandingsvandlgb i st. 18+750. Der etableres gennemigb
under banen (8300 mm) eller aflgb til banegrgft pd banens venstre side.
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4.7.5

4.8

Parallel grgft p& banens hgjre side (st. 19+200 - 18+100)

Banen forlgber langs en afvandingsgrgft mod banens hgjre side. Det kan
blive ngdvendigt at forlaegge grgften mindst 10 meter veek fra banen.
Alternativt rgrlaegges grgften.

Arbejdspladser

Der vil i forbindelse med anlaeg af alternativ station langs Lufthavnsvej
midlertidigt blive brug for en arbejdsplads, hvor der anbringes skurvogne,
oplag, materiel mm. Ud over arbejdspladsen vil der ogsd veere brug for et
arbejdsareal langs hele banen i en bredde af fem meter fra hegnsgraensen.

Arbejdsplads og arbejdsareal ved den alternative station langs
Lufthavnsvej fremgar af nedenstdende tabel og fremgar af de dynamiske
kort pa hjemmesiden for Ny bane til Billund.

Tabel 15. Midlertidige arbejdspladser ved alternativ station langs Lufthavnsvej.

Arbejdspladsareal, | Arbejdspladsen har et areal pa ca. 4.100 m2, og er placeret
ca. st. 164900 syd for banen.
Arbejdspladsareal, | Arbejdspladsen har et areal pa ca. 2.616 m2, og er placeret
ca. st. 174700 syd for banen.

Alternativ Station syd for Nordmarksvej (st.
19+148 - 19+528)

4.8.1

4.8.1.1

Som alternativ til stationen nord for Nordmarksvej er en station syd for
Normarksvej ogsd undersggt. Den alternative station ved Legoland/Billund
syd for Nordmarksvej placeres vest for Legoland mellem Granvej og
Bastlundvej med indkgrsel fra Nordmarksvej. Den nuvarende indkgrsel til
parkeringsomrdde P2 benyttes som adgangsvej til stationen.

Broer, veje og stier

Sikret overkgrsel ved Nordmarksvej (st. 19+275)

Der etableres en sikret overkgrsel, som sikres med helbom-anlaeg, ved
banens krydsning med Nordmarksvej.

Ved overkgrslen etableres desuden en vejspole for at tage hgjde for
kgdannelse. Vejspolen laegges efter overkgrslen for at sikre mod
nedlukning af bommene, hvis der er kgdannelse inde i selve overkgrslen.
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Figur 60. Ved banens krydsning med Nordmarksvej etableres en sikret
overkgrsel.

Krydsning af adgangsvej til p-plads (ca. st. 19+300)

Banen krydser adgangsvejen til parkeringspladsen umiddelbart syd for
Nordmarksvej og der etableres her en sikret overkgrsel. P& grund af planer
om nyt erhvervsbyggeri i omradet, vil der ske en raekke aendringer af
vejforlgb og trafikstramme. Udformningen af disse vejforlgb er ikke fastlagt
pa nuvaerende tidspunkt. I den videre proces vil der vaere dialog med
Billund Kommune og gvrige interessenter om udformning af arealerne.

Figur 61. Adgangsvej til p-plads syd for Nordmarksvej og vest for banen.
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Stationer og perroner

Da stationen ved Legoland/Billund By er endestationen, er der i forlaen-
gelse af stop-maerket afsat 10 meter til sporstopper og i forlaengelse heraf
12 meter bremsevej for sporstopper.

\

Figur 62. De nuvearende forhold syd for Nordmarksvej.

Perron pa 90 meter

Perronen udformes som en 90 meter lang og 3,5 meter bred sideperron.
Perronerne udvides til 9 meters bredde pd midten over en 30 meter lang
streekning. P& det udvidede perronareal etableres en overdaekning med
tilhgrende glasventerum og evt. teknikbygning. Billetautomater og
rejsekortstandere kan samtidig placeres pa dette areal.

Forpladsen indrettes med otte skraparkeringspladser til korttidsparkering af
personbiler, 25 cykelparkeringspladser og en busperron med plads til 3
busser. Der etableres en vendeplads for enden af adgangsvejen, og der
etableres en overkgrsel over sporene til parkeringsomradet vest for
stationen.

For parkeringsomradet gst for stationen (P2) vil det veere ngdvendigt at
&ndre udformningen, herunder flytning af det nuvaerende bomanlaeg ved
indkgrslen fra Nordmarksvej, sa adgangsvejen til stationen ikke er
underlagt parkeringsrestriktion.

Figur 63. Station ved Legoland/Billund syd for Nordmarksvej med 90 meter lang
perron.

Anlzaegsbeskrivelse 94
Gennemgang af anlaeg



4.9

Tilvalg - Perron til 300 meter lange tog

Som tilvalg forleenges perronen mod syd til 288 meter, sa der kan holde
300 meter lange tog. Bil- og cykelparkering samt busholdepladser placeres
pd samme sted som i grundlgsningen med 90 meter lang perron, og der
etableres en overkgrsel over sporene til parkeringsomradet vest for
stationen.

Ved parkeringsomradet gst for stationen (P2) vil det veere ngdvendigt at
endre udformningen, herunder flytning af det nuveaerende bomanlag ved
indkgrslen fra Nordmarksvej, s& adgangsvejen til stationen ikke er
underlagt parkeringsrestriktioner.

Det vil desuden veaere ngdvendigt at ekspropriere og nedrive to parcelhuse,
for at ggre plads til de 288 m lange perroner. Den ene af disse ejendomme
er allerede forlods overtaget af Banedanmark.

Figur 64. Station ved Legoland/Billund syd for Nordmarksvej med tilvalg af
perron til 300 m tog. R@gd markering angiver ejendomme til total ekspropriation,
hvoraf den ene er forlodsovertaget.

Tilvalg — Ny signalregulering pa Farupvej i
Jelling

Af hensyn til fremkommeligheden i Jelling vil der som tilvalg kunne
etableres en signalregulering pa Farupvej.
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Tekniske anlaeg

Kapitlet beskriver opbygningen af de vigtigste anlaeg, som er ngdvendige
for at etablere Ny bane til Billund.

Stationer og perroner

5.1.1

5.1.2

5.1.3

P& de projekterede stationer skal perronerne overholde Banedanmarks
krav til perronhgjder for passagerperroner pa fjernbanen (55 cm), jf.
Banenorm BN1-49-1 /20/.

Grundlgsning

I grundligsningen er perronerne pa de to stationer, ved henholdsvis Billund
Lufthavn og Legoland/Billund by, udformet som en 90 meter lang og 3,5
meter bred sideperron. Perronerne udvides til 9 meters bredde pa midten
over en 30 meter lang streekning. P8 det udvidede perronareal etableres en
overdaekning med tilhgrende glasventerum og evt. teknikbygning.
Billetautomater og rejsekortstandere kan samtidig placeres pa dette areal.

Perronerne udformes med en 0,85 meter bred sikkerhedszone og en 2,65
meter bred opholdszone, som udvides til 8,15 meter pa det brede
midterareal. Belysning placeres i en linje langs bagkanten af den 3,5 meter
brede perron og under overdaekningen pd det 9 meter brede perronareal.

I grundlgsningen udformes perronen pa den eventuelle station i Gadbjerg
med en lzengde pa 90 m. Der etableres en 0,85 m bred sikkerhedszone og
opholdszonen vil veere minimum 5 m bred. Opholdszonen vil vaere bred
nok til, at der kan placeres laeskure i zonen med bning skiftevis mod nord
og syd. Herved kan en relativ stor del af opholdszonen holdes &ben for
passagerer, som feerdes pa langs af perronen. Billetautomater vil skulle
placeres pa forpladsen, mens rejsekortstandere kan placeres pa
perronerne.

Alternativ station syd for Nordmarksvej

Ved alternativ station syd for Nordmarksvej etableres perronen, som
angivet i grundlgsningen afsnit 5.1.1.

Alternativ station langs Lufthavnsvej

Ved alternativ station langs Lufthavnsvej udformes perronen med en
laengde pd 90 m og en brede pd 9 m. Der etableres en 0,85 m bred
sikkerhedszone og der vil i opholdszonen vaere plads til overdaekning med
tilhgrende lukket glasventerum. Billetautomater og rejsekortstandere kan
samtidig placeres pa dette areal.

Anlaegsbeskrivelse 96
Tekniske anlzaeg



5.1.4

5.2

Tilvalg - Perroner til laengere tog

Ved at forlaenge perronerne til en perronlaengde pa 288 meter vil et
perronspor kunne betjene tog, der er 300 meter lange. For de lange
perroner placeres den 30 meter lange, udvidede perron ikke p& midten af
den 300 m lange perron, men narmest den ende, hvor der etableres
adgang for passagererne.

Baneanlaeg og funderinger

Banens overbygning bestar af den del af tvaerprofilet, hvis underste
begraensning ligger pa rajorden og omfatter underballast, ballast, sveller,
skinner og beszetningsdele. Banens underbygning omfatter saledes
rajorden, hvilket dette afsnit omhandler.

Inden banen etableres, skal der udfgres en geoteknisk detailundersggelse
for at fastlaegge de endelige afgravningsniveauer, funderingsmetoder og
funderingsdybder samt for at vurdere afgravningsjordens egnethed til
indbygning i banedaemninger. Den geotekniske undersggelse skal
endvidere fastleegge grundvandsforhold ved linjefgringen.

Dele af banen kan funderes direkte pa underjorden efter udskiftning af
muld med komprimeret friktionsfyld. I omrédder med blgdbund forventes
det, at der udfgres blgdbundsudskiftning. Blgdbundsmaterialerne udskiftes
med komprimeret friktionsfyld, ndr der arbejdes under grundvandsspejlet,
og med afgravet egnet rajord, ndr der arbejdes over grundvandsspejlet. I
saertilfaelde, hvor der traeffes blgdbund til stor dybde, kan det veere
ngdvendigt at anvende alternative Igsninger.

Det forventes, at overskuddet af afgravet rdjord primaert bestar af
friktionsmaterialer og derfor forventes det, at den afgravede rajord kan
anvendes som indbygningsmateriale i deemninger.

Figur 65. Illustration af opbygningen af en sporkasse og en banedemning.
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Daemninger

Ved etablering af deemninger i omrader, hvor der ikke treeffes blgdbund,
kan der indledningsvist forventes anleeg som fglger:

e Ved daemninger med en hgjde mindre end 3 m forventes det, at
daemningerne kan anlaegges med anleeg a = 1,5.

e Ved deemninger med en hgjde p& mere end 3 m forventes det, at
daemningerne kan anlaegges med anlaeg a = 2,0.

Ved etablering af deemninger pa flyvesand ma det forventes, at dette skal
komprimeres, eller i fald dette ikke er muligt skal flyvesand udskiftes. Ved
anlaeggelse af spor pa deemninger bestaende af flyvesand forventes der
indledningsvis anleeg a = 2,0 for deemningshgjder mindre end 3 m og
anlaeg a = 2,5 for deemningshgjder stgrre end 3 m.

Ved etablering af banen i bigdbundsomrader forventes det, at alt KO jord
udskiftes. Ved etablering af daeemninger, hvor der udskiftes blgdbund (KO
jord), ma det paregnes at vaere ngdvendigt med midlertidig raderet over et
stgrre omrade, da der ogsa bgr udskiftes KO jord i en vis udstraekning fra
deemningsfoden. Udstraekning af blgdbundsudskiftningen vurderes i de
specifikke tilfaelde baseret pd den pagaeldende linjefgring, jordbunds-
forholdene og geometrien for den planlagte deemning.

Indledningsvist er det forventet, at det er ngdvendigt med réderet 5 m fra
daemningsfoden.

5.3 Broer
Alt efter lgsningsvalg vil der skulle etableres 3-4 nye broanlaeg ved
udvalgte skaerende veje og 2-3 steder vil banen blive anlagt pa en bro. I
afsnit 5.3.2-5.3.7 er mulige brotyper beskrevet under de enkelte Igsninger.
5.3.1 Mulige brotyper
I forbindelse med de nye broanlaeg er der undersggt fire forskellige
brotyper, som beskrives i det fglgende.
5.3.1.1 Type 1: In-situ stgbt rammebro med spunsvederlag

P& Figur 66 ses en principskitse af en typisk simpel brolgsning. Skitsen
viser en vejbro over banen i et stadie inden vejopbygningen er udfgrt.
Konstruktionsprincippet er det samme for en banebro over vej.

Konstruktionen bestar af to vederlag bestdende af spunsjern og in-situ
stgbt, slapt armeret brodaek. Konstruktionstypen egner sig kun til broer
med ét fag.
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5.3.1.3
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Figur 66: Principskitse for in-situ stgbt betondaek med spunsvederlag.

Type 2: In-situ stgbt rammebro med vederlagsvaegge af beton

Brotypen er meget lig type 1, men adskiller sig ved, at vederlagene udfgres
i beton. Konstruktionen vil derfor kunne anvendes p& samme made som
type 1. Forskellen mellem de to Igsninger ligger i anlaegstiden, hvor den
spunsede lgsning er hurtigere at etablere, men ikke altid den gkonomisk
mest fordelagtige. Figur 67 viser en principskitse af konstruktionstypen.
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Figur 67: Principskitse for in-situ stgbt betondaek med betonveegge som vederlag
og spuns som flgjvaegge.

Type 3: Betonelementbro med spunsvederlag

Typen bestdr af en rammebro med brodaek af praefabrikerede betonele-
menter, som fglger princippet for brotype 1. En elementlgsning vil veere
fordelagtig, hvor der er brug for en minimal anlaegstid, f.eks. hvor trafikken
skal pavirkes mindst muligt. P& Figur 68 ses en principskitse af
konstruktionstypen.
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5.3.2

5.3.3

5.3.3.1
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Figur 68: Principskitse for elementbro med spunsvederlag.

Type 4: 3-fags betonbro med baerende sgjler

En 3-fagsbro etableres med to raekker af mellemunderstgtninger, der enten
kan veere sgijler eller vaegge. Brodaekket etableres som en plade med
efterspaendt armering. Konstruktionstypen kan bade bruges til bane- og
vejbroer.

Figur 69: Principskitse for 3-fags betonbro
Jellinglgsninger - @stlig delstraekning

Der etableres ingen broer pa gstlig delstrakning.
Jellinglgsninger - Nordlig delstraekning

Banebro Bredsten Landevej

Til banebroen over Bredsten Landevej kan forskellige brotyper anvendes.
En 3-fagsbro vurderes dog som bedst egent og vil sikre de bedste
oversigtsforhold for trafikanterne. Samtidig forventes det, at de eksis-
terende skraninger pa Bredsten Landevej kan bibeholdes. Ved en 3-fagsbro
vil det midterste fag have en spaendvidde pa ca. 15 meter, mens de to
endefag vil have en spaendvidde pad hver 6 m.
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5.3.3.2

5.3.3.3

5.3.4

5.3.4.1

5.3.4.2

5.3.5

5.3.5.1

5.3.5.2

Vejbro Astvej

Den nye vejbro ved Astvej taenkes opfgrt som en ét-fags betonkonstruktion
med en spaendvidde pa ca. 10 meter, hvilket vurderes som den mest
optimale. Konstruktionen kan bade udfgres med et brodaek bestdende af
praefabrikerede eller in-situ stobte elementer. Vederlagene kan bade
udfgres med spuns eller betonvaagge.

Vejbro Lufthavnsvej

Den nye vejbro ved Lufthavnsvej teenkes udfgrt som en konstruktion med
ét spaend. Konstruktionen kan derfor udfgres bade med in-situ stgbt eller
preefabrikeret elementdaek og med vederlag af spuns eller betonveegge.
Type 1-3 kan derfor overvejes.

Jellinglgsninger - Sydlig delstraakning

Banebro Bredsten Landevej

Til banebroen over Bredsten Landevej kan forskellige brotyper anvendes.
En 3-fagsbro vurderes dog som bedst egent og vil sikre de bedste
oversigtsforhold for trafikanterne. Samtidig forventes det, at de eksiste-
rende skraninger pa Bredsten Landevej kan bibeholdes. Ved en 3-fagsbro
vil det midterste fag have en spaendvidde pa ca. 15 meter, mens de to
endefag vil have en spaendvidde p& hver 6 m.

Vejbro Lufthavnsvej

Den nye vejbro ved Lufthavnsvej taenkes udfgrt som en konstruktion med
ét spaend. Konstruktionen kan derfor udfgres bade med in-situ stgbt eller
praefabrikeret elementdaek og med vederlag af spuns eller betonvaegge.
Type 1-3 kan derfor overvejes.

Gadbjerglgsningen - Gadbjergdelstraekning

Banebro ved Tykhgjetvej

Banebroen med underfgrt vej kan udfgres med samtlige brotyper, men en
3-fags betonbro vurderes bedst egnet. En 3-fagsbro sikrer visuelt gode
trafikale forhold for bilisterne, og skraninger kan bibeholdes ved denne
brotype. Ved en 3-fags bro vil midterfaget have en spaendvidde pa ca. 11
m, mens sidefagene kan udfgres med et spaend pa ca. 4,5 m. Den samlede
konstruktionslaengde bliver derfor 20 m.

Banebro ved Bredsten Landevej

Ligesom for Tykhgjetvej krydsningen kan den niveaufri skaering ved
Bredsten Landevej etableres ved brug af alle fire konstruktionstyper, men
en 3-fags efterspaendt betonbro vurderes bedst egnet. Med denne type
konstruktion skal banen haves ca. 0,7 m, da brotykkelsen er mindre end
for type 1 og 2. En 3-fags bro sikrer gode trafikale forhold for bilisterne i
forhold til udsyn.

En 3-fagsbro med et spaend pd 15 m i midterfaget vil kunne etableres med
sidefag pa ca. 6 m spaend, hvilket giver en samlet konstruktionslaeengde pa
ca. 26 m.
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5.3.5.3

5.3.6

5.3.6.1

5.3.6.2

Vejbro ved Lufthavnsvej

Den nye vejbro ved Lufthavnsvej teenkes udfgrt som en konstruktion med
ét spaend. Konstruktionen kan derfor udfgres bade med in-situ stgbt eller
praefabrikeret elementdaek og med vederlag af spuns eller betonvaegge.
Type 1-3 kan derfor overvejes.

Spaendvidden vinkelret pd vederlagene er 10 m, men grundet den skave
skzering mellem overf@rt vej og underfgrt bane (se Figur 44) medfgrer
dette en stgrre brokonstruktion, hvor der vil vaere nogle specielle hjgrne-
"kiler”. Dette skal der tages hgjde for i designet, eventuelt ved at ggre
spunsen/vederlagene laengere, sa kile-problemet elimineres. Brodaekket
kan udfgres med tykkelser mellem 500 - 650 mm.

Faelles - Vestlig delstraekning

Banebro ved Billund Lufthavn (parkeringsplads)

Da terraenet med det store p-areal falder relativt meget gst for terminal-
bygningen, vil det ikke umiddelbart vaere muligt at etablere en sikret
overkgrsel uden en omfattende ombygning af parkeringsarealet. Der skal
derfor etableres en niveaufri krydsning, hvor vejen fgres under banen.

Med henblik pd at minimere omkostningerne til ombygning af p-anlaegget
placeres krydsningen med banen pd det sted, hvor hgjdeforskellen mellem
bane og terrzen er stgrst, og det er i ca. st. 16+700, hvor hgjdeforskellen
er ca. 5,0 m. Med et fritrumsprofil for vejen pad 4,63 m (lastbiler skal kunne
passere under banen for at betjene pladsen med varelevering mv.
umiddelbart gst for terminalbygningen) samt tilleeg af brodaektykkelse pad
0,95 m og opbygning af bane pa 0,825 m skal den samlede koteforskel
vaere mindst 6,5 m.

Den resterende koteforskel pa ca. 1,5 m udlignes ved at sanke vejen pa
begge sider af underfgringen. Da underfgringen etableres i forbindelse med
et p-anlag anvendes vejreglerne for ramper med henblik p& at minimere
leengden af de vejstraekninger, som skal ombygges. Rampeanlagget, som
er dimensioneret til lastbiler, har en maksimal haeldning pd 100 o/0o0.
Langs begge sider af de ca. 22 m lange ramper etableres spuns mod de
omgivende p-pladser. Samtidig vil det vaere ngdvendigt at udvide den gst-
vestgdende vej nord for banen til 6,5 m, s& den kan anvendes til
dobbeltrettet trafik. Herudover vil det vaere ngdvendigt langs begge sider
af banen at etablere spuns pa en ca. 600 m lang straekning, hvor banen
ligger over terraen.

Vejbro ved Zleep Hotel

Den nye vejbro ved Zleep Hotel taenkes udfgrt som en konstruktion med ét
spaend. Konstruktionen kan derfor udfgres bade med in-situ stgbt eller
praefabrikeret elementdaek og med vederlag af spuns eller betonvaegge.
Type 1-3 kan derfor overvejes.
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5.3.6.3

5.3.7

5.3.7.1

5.3.7.2

5.4

Grundet hotellets teette placering p& den nye bane vurderes det, at det er
ngdvendigt at etablere spuns mod banen for at sikre bygningen. Denne
spuns kan placeres saledes, at den kan benyttes som understgtning for den
nye stibro.

Vejbro ved Bastlundvej

P& grund af spaendvidden pa ca. 10 meter vurderes den mest optimale
I@sning til vejbroen ved Bastlundvej at vaere en konstruktion med ét
spaend. Konstruktionen kan bade udfgres med et brodaek bestaende af
praefabrikerede eller in-situ stobte elementer. Vederlagene kan bade
udfgres med spuns eller betonvaegge.

Alternativ station langs Lufthavnsvej

Vejbro ved Passagerterminal

P& grund af speendvidden pa ca. 10 meter vurderes den mest optimale
Igsning til vejbroen ved Passagerterminalen at veere en konstruktion med
ét spaend. Konstruktionen kan bade udfgres med et brodaek bestdende af
praefabrikerede eller in-situ stgbte elementer. Vederlagene kan bade
udfgres med spuns eller betonvaegge.

Vejbro ved Bastlundvej

P& grund af spaendvidden pa ca. 10 meter vurderes den mest optimale
I@sning til vejbroen ved Bastlundvej at vaere en konstruktion med ét
spaend. Konstruktionen kan bdde udfgres med et brodeek bestdende af
praefabrikerede eller in-situ stobte elementer. Vederlagene kan bade
udfgres med spuns eller betonvaegge.

Sikrede overkgrsler

Der findes to typer af automatiske, sikrede overkgrsler, som kan bruges
ved de sikrede overfgrsler, hvor den nye bane krydser eksisterende og nye
veje:

1. Halvbomanlaeg, som desuden har en bom til hver side, der spaarrer
hgjre vejbane.

28 P
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2. Helbomanlaeg, som pa begge sider spaerrer savel hgjre som venstre
vejbane.
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Banen etableres med en straekningshastighed pd 120 km/t.

Begge bomanlag vil kunne suppleres med en stibom, som sikrer at
cyklister og fodgaengere heller ikke kan passere banen. Derudover kan der
0gsa suppleres med vejdetektorspoler, som vil sikre, at der ikke befinder
sig en bil i overkgrslen, nar bommene gar ned.

Eventuelle perronovergange ved den mulige station i Gadbjerg og ved
"Alternativ station langs Lufthavnsvej” vil blive udfart efter
sikkerhedsforskrifterne.

Samtlige krydsninger mellem veje/stier og bane skal etableres jf. Bekendt-
ggrelse nr. 115 af 31 januar 2015 /18/.

Bekendtggrelsen /18/ foreskriver anvendelse af helbom-anlaeg ved
hastigheder over 120 km/t. Derfor vil det pa straskningen mellem Jelling og
Billund i princippet veere muligt ogsa at benytte halvbom-anlaeg. Omfang
og anlaegstype i forbindelse med de enkelte krydsninger skal besluttes pa
baggrund af en naermere risikoanalyse.

5.5 Omlaegning af veje og stier
Omlagning og etablering af nye veje og stier vil blive udfgrt i henhold til
de gaeldende vejregler.

5.6 Krydsning af vandigb

Vandlgbskrydsninger ud over faunapassager udfgres som udgangspunkt
som et betonrgr med stgttemur. Det sikres, at rgrdimensionen er
tilstraekkelig til at fgre den dimensionsgivende vandfgring (med
klimatilleeg).

Hvis det vurderes hensigtsmeessigt, kan vandlgbskrydsninger udfgres som
firkanttunneler. Det er eksempelvis relevant hvis krydsningen udfgres som
faunapassage. Lgsningen er dog vaesentligt dyrere end rgrlgsningen.

Enkelte steder etableres banen i afgravning, og det kan blive ngdvendigt
med en dykket underfgring af vandigb. Lgsningen kan enten best3 af
dykning i et eller to rgr.
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Faunapassager

Der skal, afhangigt af Igsningsvalg, etableres en raekke nye
faunapassager. Antallet af faunapassager naermere beskrevet for hver
delstraekning og fremgar af afsnit 4.2.6, 4.3.5, 4.4.5 og 4.5.6.

Der etableres faunapassager for at sikre bevasgeligheden for forskellige dyr
i landskabet. Faunapassager kan vaere af forskellig type og mal. Krav til de
forskellige typer underfgringer og deres mindstemal er beskrevet i skemaet
herunder, jf. /12/.

Hgjde (m) Bredde Tunnel- Bredde pa Hegjde
(m) indeks banketter over ban-
(m) ket (m)
Terpassager

Landskabsbro type Al (kron- >p*¥ >20 - -

dyr)

Landskabsbro type A2 (ridyr) >4 =20 - -

Underfaring type Al (krondyr) > p¥* > 12 >1,5 -

Underfaring type A2 (radyr) >4 >6 >0,75 -

Underfaring type B1 (mellem- =1 =15 - -

store og sm3a pattedyr)

Underfaring type B2 (padder) * * *

Underfgring type C (rovpatte- >0,5 =05 - -

dyr og pindsvin)

Vadpassager

Landskabsbro type Al (kron- >p*¥ =20+ - =10 >6

dyr) vandlgb

Landskabsbro type A2 (radyr) =4 > 20+ - =10 >4
vandlgb

Underfaring type Al (krondyr) > p¥* =14+ >1,5 >7 >6
vandlaeb

Underfaring type A2 (radyr) =4 =7+ =0,75 =35 >4
vandlaeb

Underfaring type B1 (mellem- >1 >3+ - =15 >1

store og sma pattedyr) vandlgb

Underfaring type C (rovpatte- =05 =1+ - =0,5 =05

dyr og pindsvin) vandlgb

Figur 70. Typer af underfgrte faunapassager. Tunnelindeks = Bredde (m) * Hgjde
(m) / Leengde (m) /12/.
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Mindste Abenheds- Hegnshajde

bredde (m) indeks {m)
Faunabro type Al (krondyr) 50 »0,8* 2,2
Faunabro type A2 [radyr) 20 >0,8* 18

Figur 71. Anbefalede minimumsdimensioner for overfgrte faunapassager for kron-
og rédyr /12/.

Herunder vises, hvordan de vigtigste typer af faunapassager, som vil blive
anvendt pa dette projekt, er konstrueret. De anfgrte dimmensioner er
mindstemal for krondyr. Samme typer og principper anvendes ogsa til
mindre dyr.

Figur 72. Tvaersnit af tgrre underfgringer, /12/.

Ved underfgringer med rund/oval form eller skrédnende sider skal totalhgjde
og bredde af bygvaerket veere stgrre end mindstemalene.
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Figur 73. Tveersnit af vade underfgringer, /12/.

Ved vade underfgringer skal hgjden opfyldes i hele banketbredden. De
skranende vandlgbsbrinker skal ikke medregnes i banketternes bredde. De
viste dimensioner svarer til mindstemalene for radyr.
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Figur 74. Principtvaersnit overfgring af faunapassage.

Overfgrte faunapassager anlaegges typisk ved at fgre banen gennem en
tunnelkonstruktion. P8 begge sider af passagen henover broen opsaettes
skaerme, sa dyrene er trygge ved at anvende passagen. Tunnelrgret
dimensioneres i henhold til banenormen.

Anvisningerne i Vejreglen “Fauna- og mennesker - en vejledning” /12/ skal
fglges ved detaljering af faunapassagerne.

Afvandingsanlaeg

Overfladevandet fra de fremtidige banearealer afvandes via langsgdende
draen og banegrgfter til lukkede eller 3bne vandligb, der krydser eller
graenser op til jernbanen.

Stgrstedelen af banen kommer til at ligge i det abne land, og hovedparten
af afvandingen vil derfor ske via grgfter. Grgfterne langs med banen har
typisk en bundbredde pd 35 cm og et skrdningsanleeg pa 1:1,5 i badde
afgravning og pafyldning (normativt). Laengdefaldet varierer efter den
stedlige topografi, dog minimum 2 %o.

P3 de streekninger, der ligger i bebyggelse, ved stationer eller i afgrav-
ninger, vil der alternativt blive benyttet dreenledninger i stedet for grefter.

Nye grgfter etableres ikke pa de straekninger, hvor der sker naturlig
nedsivning eller afstrgmning til moseomrader. Egnede nedsivningsomrader
defineres som omrader, hvor afstanden til grundvandsspejlet er minimum
3 meter.

Krydsende draen tilsluttes afskaerende dreenledninger, der fgres til udlgb i
vandlgb eller fgres under banen i rgrgennemlgb. Ukendte draen, der ikke er
pavist af lodsejerne, men som findes under arbejdets udfgrelse, vil ogsa
blive tilsluttet i forbindelse med anlaegget.

Hvor banen ligger i afgravning etableres derudover langsgdende draen-
ledninger for at afskaere oplandsvand fra de tilstgdende topografiske
oplande, og hvor der dermed er risiko for, at en afgravningsskraning
eroderes.
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Hvor der ikke etableres langsgaende draenledninger, afvander oplandsvand
fra de tilstgdende topografiske oplande til banegrgfter eller ved nedsivning
i det eksisterende terraen uden etablering af nedsivningsanlaeg. Der
etableres foranstaltninger, som sikrer, at oplandsvand kan afstrgmme til
banegrgfter. Det sker ved at banegrgfter, hvor muligt, ikke etableres med
volde mod tilstgdende topografiske oplande.

Der forventes ikke etableret regnvandsbassiner i tilknytning til banens
afvanding. Ledninger til oplandsafstrgmning dimensioneres normalt for en
afstrgmning fra det topografiske opland p& 1,0 til 2,0 I/s/ha, dog skal der
tages hgjde for oplandets udformning i henhold til falgende anbefalinger fra
Vejregelradet /8/:

Tabel 16. Anbefalinger fra Vejregelradet om dimensioner for ledninger under
banen /8/.

Dimensionsgivende topografisk

Situation .
afstrgmning.

Sma flade oplande (op til 10 km?) (10 km? =
1.000 ha)

Sma kuperede oplande (op til 10 km2) (10
km2 = 1.000 ha)

Store oplande Sjeeldent over 0,5 I/s/ha.

1-2 I/s/ha.

Op til 10 I/s/ha.

Ledningerne laegges s& dybt, at det tilhgrende topografiske opland kan
draenes til mindst 1,20 meter under nuvarende terreen i landbrugs-
omrader.

Gennemlgb under banen til oplandsafstramning dimensioneres til en
afstrgmning fra det topografiske opland pa 2,0 til 3,0 I/s/ha baseret pa
malt eller skgnnet afstremning i vandlgbet eller vandvejen. Hvis der er
regnvandsudlgb og/eller ngdoverlgb fra kloakerede oplande opstrams, skal
indflydelsen herfra vurderes i forhold til gennemlgbets kapacitet. Det
vurderes aktuelt for vandlgb, der modtager overfladevand fra Jelling og
Billund.

Rgrgennemlgb af naturlige vandlgb skal etableres med naturlig
vandlgbsbund, og den ngdvendige dimension af rargennemlgbet skal
vurderes i forhold til reduceret gennemstrgmningstvaersnit og gget ruhed.
Rgrstudsen skaeres i smig svarende til vandlgbssidens haldning (45
grader).

Derudover erosionssikres vandlgb pa de straekninger, hvor de pavirkes af
baneanlaegget, for at sikre baneskrdninger, banketter og vandlgbsprofil, og
for at minimere aflejringen af sediment pa nedstrgmsstraekninger.
Erosionssikringen udfgres med sten.

Enkelte gennemlgb udfgres som vade faunapassager, hvor vandlgbet
dimensioneres som et abent vandigb.
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5.9

Skaerende og forlagte veje og stier afvandes til det nuvaerende afvandings-
anlaeg.

Ved nye anlag afledes til faskiner langs anlaeggene til nedsivning. Ved nye
dybdepunkter under banen ved nye anlaeg etableres forsinkelse og
oppumpning til naermeste recipient svarende til naturlig afstrgmning.

Kgreledningsanlaeg

Elektrificering af banen er ikke en del af projektet, men udfgres eventuelt
senere i elektrificeringsprogrammet. Banen forventes derfor elektrificeret
med et kgreledningsanlaeg svarende til den type, der bruges i
elektrificeringsprogrammet.

Kgreledningsanlaegget vil bestd af kgreledningskonstruktioner (master) og
fundamenter, ledninger og ophaeng, samt elektriske komponenter
(ledningskoblere og ledningsadskillere).

Kgretrdden placeres normalt i 5.500 mm over skinneoverkant, men kan
rampes ned til 5.000 mm ved brounderfgringer. Med systemhgjder og
isolationsafstand kan systemet anvendes til brooverfgringer med frihgjde
ned til og med 5.525 mm.

Kgretradd og baeretov fastholdes af et udliggersystem (K-ophaeng), der
monteres pa master, rammer og galgemaster. Der benyttes typisk master
pa fri streekning, mens rammer og galgemaster ofte benyttes pa
stationsomrader og ved sporskifter.

Konsekvenserne af anlaeg og drift i forbindelse med elektrificering er
beskrevet i relevante fagnotater og i VVM-redeggrelsen.

Anlaegsbeskrivelse 109
Tekniske anlzaeg



Anlaegsmetoder og varighed

Kapitlet beskriver de anleegsmetoder, som forventes anvendt ved de
stgrste og vigtigste anlaeg i forbindelse med etableringen af den nye bane.
Varigheden af anlaegsarbejderne er ogsa beskrevet, hvor det er muligt.

Udfgrelsesstrategi

Den nye bane til Billund anleegges ved anvendelse af traditionelle metoder
for anlaeg af baner. P& nogle lokaliteter vil det blive kreevet, at der tages
saerligt hensyn til neerved liggende ejendomme eller til beskyttet natur og
dyrearter. Her vil entreprengrarbejdet og herunder materialetransport
fortrinsvist forega i traceet, og der vil blive udstukket helt konkrete krav til
arbejdets gennemfgrelse.

Man vil ved anlaeggelsen af den nordlige eller den sydlige Jellinglgsning
ogsa skulle tage hensyn til den eksisterende bane og dennes drift, idet de
fgrste 1.200 m Igber langs den eksisterende Holstebro-Vejle bane. Driften
pa eksisterende spor opretholdes, idet kgreplanen tilpasses nedsat
hastighed pa straekningen, hvor der udfgres arbejder. Anlaegsarbejderne
langs Holstebro-Vejle banen vil medfgre hastighedsnedsaettelse i en
periode pd 4 maneder. Derudover vil det periodevist vaere ngdvendigt at
indfgre natspaerringer, i alt ca. 20 naetter samt yderligere 3 dages speerring
i forbindelse med ilaegning sporskifter, hvor togdriften erstattes af
togbusser. Nar alle arbejderne er afsluttet vil der veere en eller flere
weekendspaerringer i forbindelse af sikringsteknisk ibrugtagning af de nye
sporskifter og forbindelsen mod Billund.

Ved anlaeggelse af krydsningsspor mellem Mglvang og Gadbjerg i
Gadbjerglgsningen, vil der ogsa skulle tages hensyn til den eksisterende
bane og dennes drift. Det drejer sig om anlaeg af ca. 3,4 km
krydsningsspor parallelt med eksisterende spor i drift. Over en
delstraekning pa ca. 600 m skal eksisterende hovedspor sideflyttes for at
skabe plads til krydsningssporet og en eventuel perron. Det er derfor
ngdvendigt at totalspaerre en delstreekning i en periode pa 1% - 2
maneder, hvor togdriften erstattes af togbus. I resten af anlaagsperioden
opretholdes driften pd eksisterende spor, idet kgreplanen tilpasses nedsat
hastighed pa straekningen, hvor der udfgres arbejder. Det vil desuden,
periodevist, vaere ngdvendigt at indfgre natspaerringer, i alt ca. 20 naetter.
Nar alle arbejderne er afsluttet vil der vaere en eller flere
weekendspaerringer i forbindelse af sikringsteknisk ibrugtagning af de nye
sporskifter og forbindelsen mod Billund.

Anlaegsbeskrivelse 110
Anlaegsmetoder og varighed



6.2

Stationer

6.3

De konkrete anleegsmetoder til etablering af stationer ved Billund Lufthavn
og Legoland/Billund By samt en eventuel station i Gadbjerg fastlaegges i
forbindelse med detailprojekteringen. Der er i projektet afsat arealer til
byggeplads og anvist adgangsvej hertil. Naeermere planlaegning af
byggeplads, adgangsveje og transportruter detaljeres og drgftes med
Billund og Vejle Kommune, Billund Lufthavn, Beredskabet og Politiet samt
gvrige relevante interessenter i forbindelse med detailprojekteringen.

Etablering af jernbanespor

Etableringen af selve jernbanesporet foregar i en raekke trin, som beskrives
i det fglgende:

1. Sporarealet og de naermeste omgivelser ryddes og overjord og muld
afgraves og separeres efter eventuel forureningsgrad.

2. Muld, som skal genanvendes til beklaedning af skraningsanlaeg pa
banedaemninger og stgjvolde, laegges i passende depoter langs banen,
sa transportafstanden minimeres.

3. Forurenet jord udgraves og hdndteres i henhold til en jordh@ndterings-
plan, og jord med hgj forureningsgrad kgres til godkendt modtage-
anlaeg.

4. Det planlagte laengdeprofil etableres ved henholdsvis afgravning, hvor
terraenet skal seenkes, og ved efterfglgende udlaegning af overskuds-
jord, hvor der skal etableres deemninger eller reguleres terraen.

5. Pa straekninger med blgdbund udskiftes blagdbunden med komprimeret
friktionsfyld, under grundvandsspejlet, eller genindbygget egnet rdjord,
hvor der arbejdes over grundvandsspejlet. I tilfaelde med blgdbund-
omrader, hvor der traeffes blgdbund til stor dybde, kan der blive tale
om alternative Igsninger.

6. Der udlaegges, afrettes og komprimeres ca. 2,0 m3 stabilgrus og ca.
2,5 m3 skarver pr. meter enkeltsporet bane (ved krydsningssporet ved
Billund Lufthavnen udlaegges ca. 4,5 m3 stabilgrus i fast mal og ca. 5
m3 skaerver i fast mal pr. meter).

7. N&r sporkassen er bygget op til 7 cm under fzerdig svelleunderside,
udlaegges svellerne, som normalt leveres pa jernbanevogne
(fladvogne), der kgres helt frem til udlaegningsstedet, hvor de laegges
pa plads med en lang portalkran.

8. Korte arbejdsskinner traekkes herefter ud pa svellerne, hvor de
fastggres pa hver anden eller tredje svelle, s sporet forsigtigt kan
bruges til at bringe sveller ud til naeste straekning.
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9. Arbejdsskinnerne udskiftes, nar der er plads til at udlaegge de lange,
endelige skinnestykker pa 120 eller 150 meters laengde, som
fastheeftes til svellerne og skinnerne sammensvejses.

10.Til sidst udlaegges de sidste 7 cm ballast samt ballast mellem svellerne.

Herefter skal sporet justeres minimum to gange og suppleres med mere
ballast og udjaevnes.

Etablering af spor pa lufthavnsomradet og i sserdeleshed foran
terminalbygningen ved Billund Lufthavn, vil blive udfgrt i etaper saledes, at
der til enhver tid er adgang til terminalen. Udfgrelsen vil blive koordineret
med Billund Lufthavn, sdledes, at der f.eks. ikke pdgdr omfattende
anlaegsarbejder pa de store rejsedage.

Broer

6.4.1

6.4.2

I det fglgende beskrives typiske anlaegsmetoder til etablering af nye
broanlaeg. Der skal tages forbehold for, at entreprengren har metodefrihed,
og derfor kan den angivne metode og det valgte maskineri afvige. Det er
derfor heller ikke muligt at fastlaegge ngjagtig varighed for de enkelte
Igsninger.

Metodebeskrivelserne for de forskellige brolgsninger er baseret pa direkte
fundering. Hvis det er ngdvendigt at anvende paelefundering, vil metoden
afvige fra det beskrevne.

Ved etablering af de nye broanlaeg forventes det, at anlaegsarbejdet pr.
brosted vil tage mellem seks og ni maneder fra arbejdet pabegyndes til
den nye bro dbnes. Gennem anlaegsperioden vil der forekomme alternative
ruter for trafikanterne, herunder interimsveje (se 6.4.1-.6.4.5).
Anlaegsarbejdet i forbindelse med broerne og omlaegningen af trafik via
midlertidige omkgrsler vil medfgre permanente og/eller midlertidige
arealinddragelser f.eks. til arbejdsomrader, adgangsveje og depoter.
Arbejdspladsomrader og omkgarsler er beskrevet under de enkelte
brosteder. I det fglgende beskrives anleegsmetoderne for henholdsvis
vejbroer- og banebroer.

Jellinglgsninger - @stlig delstrakning
Der etableres ingen broer pa gstlig delstraekning.
Jellinglgsninger - Nordlig delstraekning

Ved broanlaeggene pad Lufthavnsvej og Bredsten Landevej skal trafikken
opretholdes gennem hele anlaegsperioden. Det er derfor ngdvendigt at
etablere midlertidige omkgrsler, som leder trafikken uden om
byggepladsen. Ved broanlaegget ved Astvej omdirigeres trafikken med
skilte via eksisterende veje
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6.4.2.1

Vejbroer

I de fglgende afsnit er anlaagsmetoderne for de mulige brokonstruktioner
ved Astvej og Lufthavnsvej beskrevet.

Vejbro Astvej
Anlaegstakten for etablering af en vejbro ved Astvej bestdr af fglgende trin,
hvor der tages udgangspunkt i en rammebroslgsning:

1. Afspeerring af Astvej og omdirigering af trafikken via omkringliggende
vejnet.

2. Etablering af arbejdsplads.

3. Ved betonvederlag: Udgravning til fundamenter, armerings- og
formarbejder og stgbning af fundamenter.

Ved spunsvederlag: Ramning af spuns for vederlag.

4. Ved betonvederlag: Armerings-, formarbejder og stgbning af vaegge.

5. Ved in-situ brodak: Opstilling af stillads til brodaek. Armerings- og
formarbejder samt stgbning af brodaek.

Ved preefabrikeret element brodaek: Elementer laegges af pa spuns, og
dakket stgbes med elementer som forskalling.

6. Afsluttende arbejder for broen. Tilfyldning langs siden af tunnelvaegge
samt pa brodaekket, herunder etablering af rampe til udfgrelse af
belaegningsarbejde, broautoveern. Genetablering af vejkasse. Aptering
med raekvaerk, autovaern, skeermtage etc.

7. Gendbning af Astvej.

Anlaegsperioden og omlzaegningen af Astvej forventes at have en varighed
pa ca. 5-7 maneder.

S T T T T T T
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Figur 75. Krydsning mellem bane og Astvej pad vejbaerende bro.
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6.4.2.2

Vejbro ved Lufthavnsvej

Anlzegstakten i forbindelse med etablering af en vejbro ved lufthavnsvej
forudseettes at vaere ens, uanset om der vaelges den sydlige eller nordlige
grundlgsning, og den bestdr af fglgende trin, hvor der tages udgangspunkt
i en rammebroslgsning.

1. Etablering af interimsvej rundt om arbejdsomradet til afvikling af
trafikken i og under etableringen af brokonstruktionen.

2. Etablering af arbejdsplads.

3. Ved betonvederlag: Udgravning til fundamenter, armerings- og
formarbejder og stgbning af fundamenter.

Ved spunsvederlag: Ramning af spuns for vederlag.

4. Ved betonvederlag: Armerings-, formarbejder og stgbning af vaegge.

5. Ved in-situ brodak: Opstilling af stillads til brodaek. Armerings- og
formarbejder samt stgbning af brodaek.

Ved preefabrikerede element brodaek: Elementer lazegges af pa spuns og
dakket stgbes med elementer som forskalling.

6. Afsluttende arbejder for broen. Tilfyldning langs siden af tunnelvaegge,
herunder etablering af rampe til udfgrelse af belaegningsarbejder.
Brgnde ved broender, broautovaern. Isolering- og belesegningsarbejder.
Aptering med raekveaerk, autovaern, skeermtage etc.

7. Genabning af Lufthavnsvej.

Anlaegsperioden og omlagningen af Lufthavnsvej forventes at have en
varighed pd ca. 10-12 maneder.

Ved etableringen af den nye overfgring af Lufthavnsvej skal det sikres, at
der gennem hele anlaegsperioden kan passere trafik. Det vurderes derfor,
at der skal etableres en midlertidig omkgrsel ved arbejdspladsen, se Figur
76.

Figur 76. Placering af bro ved Lufthavnsvej og midlertidig omkgrsel.

Banebroer

I det fglgende afsnit er anleegsmetoden for den mulige brokonstruktioner
Bredsten Landevej beskrevet.
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6.4.3

Banebro Bredsten Landevej

Anlzegstakten i forbindelse med anlaegget af en banebro over Bredsten
Landevej bestdr af fglgende trin, hvor der tages udgangspunkt i en 3-fags
brolgsning:

1. Etablering af interimsvej rundt om arbejdsomradet til afvikling af
trafikken i og under etableringen af brokonstruktionen.

2. Etablering af arbejdsplads.

3. Der graves ud til funderingsniveau.

4. Der opseettes forskalling og armeringen bindes til fundamenterne.

5. Der opsaettes stillads langs de fremtidige understgtninger.
Forskallingen etableres og armeringen bindes. Understgtningerne
stgbes.

6. Der opseettes stilladsdrager over de tre spaend (midterfag og to
sidefag)

7. Der etableres forskalling og armeringen bindes til brodaekket.
Fgringsrgr for spaendkabler ilaegges og dakket stgbes.

8. Speaendkabler opspaendes.

9. Stillads nedtages.

10. Skraninger etableres.

11. Sporkassen pa broen etableres.

12. Vejkassen etableres under broen og vejudstyr opsaettes.

Anlaegsperioden og omlagningen af Bredsten Landevej forventes at have
en varighed pa ca. 10-12 maneder.

Ved etablering af banebroen skal det sikres, at Bredsten Landevej forbliver
dben gennem hele anlaegsperioden, og der etableres derfor en midlertidig
omkgrsel ved arbejdspladsen.

Figur 77. Forslag til midlertidig omkgrsel samt placering af en ny bro over vejen
ved Bredsten Landevej.

Jellinglgsninger - Sydlig delstraakning

Ved broanlaeggene pa Lufthavnsvej og Bredsten Landevej skal trafikken
opretholdes gennem hele anlaegsperioden. Det er derfor ngdvendigt at
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6.4.4

6.4.4.1

etablere midlertidige omkgrsler, som leder trafikken uden om
byggepladsen.

Anlagsmetoderne for den mulige brokonstruktioner ved hhv. Lufthavnsvej
og Bredsten Landevej er beskrevet under nordlig lgsning i afsnit 6.4.2.1 og
6.4.2.2.

Gadbjerglgsningen — Gadbjergdelstraekning

Ved broanlaeggene pa Lufthavnsvej, Bredsten Landevej og Tykhgjetvej skal
trafikken opretholdes gennem hele anlaegsperioden. Det er derfor
ngdvendigt at etablere midlertidige omkgrsler, som leder trafikken uden
om byggepladsen.

Anlaegsmetoderne for de mulige brokonstruktioner ved hhv. Lufthavnsvej
og Bredsten Landevej er beskrevet under nordlig lgsning i afsnit 6.4.2.1 og
6.4.2.2, mens anlaegsmetoden for Tykhgjetvej er beskrevet i nedenstaende
afsnit.

Banebroer

I det fglgende afsnit er anlaagsmetoden for brokonstruktionen ved Tykhgjet
vej og Bredsten Landevej beskrevet.

Underfgring af Tykhgjetvej

Anlzegstakten i forbindelse med anlaegget af en banebro over Tykhgjetvej
bestar af fglgende trin, hvor der tages udgangspunkt i en 3-fags
brolgsning:

1. Etablering af interimsvej rundt om arbejdsomrgdet til afvikling af

trafikken i og under etableringen af brokonstruktionen.

Etablering af arbejdsplads.

Der graves ud til funderingsniveau.

Der opscettes forskalling og armeringen bindes til fundamenterne.

Der opseettes stillads langs de fremtidige understgtninger.

Forskallingen etableres og armeringen bindes. Understgtningerne

stgbes.

6. Der opseettes stilladsdrager over de tre spaend (midterfag og to
sidefag)

7. Der etableres forskalling og armeringen bindes til brodaekket.
Fgringsrar for spaendkabler ilaagges og daekket stgbes.

8. Spaendkabler opspaandes.

9. Stillads nedtages.

10. Skraninger etableres.

11. Sporkassen pa broen etableres.

12. Vejkassen etableres under broen og vejudstyr opseettes.

A WN

Anlaegsperioden og omlaegningen af Tykhgjetvej forventes at have en
varighed pd ca. 10-12 maneder.
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6.4.5

6.4.5.1

Ved etablering af banebroen skal det sikres, at Tykhgjet Landevej forbliver
aben gennem hele anlaegsperioden, og der etableres derfor en midlertidig
omkgrsel ved arbejdspladsen.

MARGANRN:
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Figur 78 Banebro ved Tykhgjetvej med angivelse af interimsvej.
Faelles - Vestlig delstraekning

Ved anlaegsarbejdet pa Bastlundsvej er det vurderet, at trafikken kan ledes
udenom arbejdet ved omdirigering med skilte via Lufthavnsvej og
Nordmarksvej.

Vejbro

Vejbro Bastlundvej
Anlaegstakten for etablering af en vejbro ved Bastlundsvej bestar af
fglgende trin, hvor der tages udgangspunkt i en rammebroslgsning:

1. Afspaerring af Bastlundsvej og omdirigering af trafikken.

2. Etablering af arbejdsplads.

3. Ved betonvederlag: Udgravning til fundamenter, armerings- og
formarbejder og stgbning af fundamenter.
Ved spunsvederlag: Ramning af spuns for vederlag.

4. Ved betonvederlag: Armerings-, formarbejder og stgbning af vaegge.
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5. Ved in-situ brodaek: Opstilling af stillads til brodeek. Armerings- og
formarbejder samt stgbning af brodaek.

Ved praefabrikeret elementbrodaek: Elementer laagges af pa spuns, og
deekket stgbes med elementer som forskalling.

6. Afsluttende arbejder for broen. Tilfyldning langs siden af tunnelvaegge,
herunder etablering af rampe til udfgrelse af belaegningsarbejder.
Brgnde ved broender, broautovaern. Isolering- og beleaegningsarbejder.
Aptering med raekvaerk, autovaern, skaeermtage etc.

7. Genabning af Bastlundsvej.

Anlaegsperioden og omlaegningen af Bastlundvej forventes at have en
varighed pé ca. 5-7 méneder.

Ved B3stlundvej vurderes det, at der kan etableres en omlaegning af
trafikken med skilte via Lufthavnsvej og Nordmarksvej, se Figur 79.

Cyklister henvises til Passagerterminalen og Cirrusvej, alternativt etableres
en interimssti.

Figur 79. Midlertidig speerring af Bastlundsvej. Midlertidig omkgrsel via
Lufthavnsvej og Nordmarksvej er markeret med rgdt.
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6.4.5.2

6.4.6

Figur 80. Placering af bro ved B3stlundvej.

Vejbro adgangsvej Zleep Hotel

Anlaegsarbejderne og omlaegningen af adgangsvej ved Zleep Hotel
foretages som en del af de samlede arbejder pa lufthavnsomradet ved
Lufthavnsterminalen og vest for denne, der bl.a. ogsa omfatter etablering
af stgttevaegge. Anlaegsarbejderne koordineres med de gvrige
anlaegsarbejder pd og omkring lufthavnsomradet, og forventes at have en
varighed pa ca. 10 maneder.

Ved adgangsvej til Zleep Hotel vurderes det, at der kan etableres en
omlaegning af trafikken med skilte via Bastlundvej og Cirrusvej.

Banebro

Banebro ved Billund Lufthavn (parkeringsplads)

Anlaegstakten i forbindelse med anlaegget af en banebro ved Lufthavnens
parkeringsplads bestdr af fglgende trin, hvor der tages udgangspunkt i en
rammebro lgsning:

Anlaegsarbejderne og omlaegningen af adgangsvej pa parkeringsplads ved
Billund Lufthavn foretages som en del af de samlede arbejder pa
Lufthavnsomradet ved Lufthavnsterminalen og gst for denne, der bl.a. ogsa
omfatter etablering af stgttevaegge. De samlede anlaegsarbejder forventes
at have en varighed pa 10-12 méaneder.

Ved etablering af banebroen skal det sikres, at der er adgang til den
sydlige del af Lufthavnens parkeringsplads, og det kan derfor blive
ngdvendigt at etablere en midlertidig omkgrsel og eventuel interimsvej.

Alternativ station langs Lufthavsvej

Ved broanlaeggene pd Passagerterminalen og Bastlundvej skal trafikken ind
pa lufthavnsarealet kunne opretholdes gennem hele anlaegsperioden. Det
er derfor ngdvendigt at koordinere anlaeggelsen af de to broer og at
etablere midlertidige omkgrsler med skilte, som leder trafikken uden om
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6.4.6.1

arbejderne. Alternativt kan det overvejes, at etablere en interimsvej syd
for de to kommende broer.

Vejbro

Vejbro Passagerterminalen
Anlaegstakten for etablering af en vejbro ved Passagerterminalen bestar af
fglgende trin, hvor der tages udgangspunkt i en rammebroslgsning:

8. Afspaerring af Passagerterminalen og omdirigering af trafikken via
Bastlundvej og Cirrusvej.

9. Etablering af arbejdsplads.

10. Ved betonvederlag: Udgravning til fundamenter, armerings- og
formarbejder og stgbning af fundamenter.

Ved spunsvederlag: Ramning af spuns for vederlag.

11.Ved betonvederlag: Armerings-, formarbejder og stgbning af vaegge.

12.Ved in-situ brodaek: Opstilling af stillads til brodeek. Armerings- og
formarbejder samt stgbning af brodaek.

Ved preefabrikeret elementbrodaek: Elementer laegges af pd spuns, og
dakket stgbes med elementer som forskalling.

13. Afsluttende arbejder for broen. Tilfyldning langs siden af tunnelvaegge,
herunder etablering af rampe til udfgrelse af beleegningsarbejder.
Brgnde ved broender, broautovaern. Isolering- og belesegningsarbejder.
Aptering med raekvaerk, autovaern, skeermtage etc.

14. Gendbning af Bastlundsvej.

Anlaegsperioden og omlagningen af Passagerterminalen forventes at have
en varighed pa ca. 5-7 maneder.

Figur 81. Alternativ for Billund Lufthavn station langs Lufthavnsvej og nord for
parkeringshus krydsning med Passagerterminalen og Bastlundvej.

Vejbro Bastlundvej
Anlaegstakten for etablering af en vejbro ved Bastlundsvej bestar af
fglgende trin, hvor der tages udgangspunkt i en rammebroslgsning:
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1. Afspaerring af Bastlundsvej og omdirigering af trafikken.

Etablering af arbejdsplads.

3. Ved betonvederlag: Udgravning til fundamenter, armerings- og
formarbejder og stgbning af fundamenter.

Ved spunsvederlag: Ramning af spuns for vederlag.

4. Ved betonvederlag: Armerings-, formarbejder og stgbning af vaegge.

5. Ved in-situ brodaek: Opstilling af stillads til brodeek. Armerings- og
formarbejder samt stgbning af brodaek.

Ved preefabrikeret elementbrodaek: Elementer laegges af p& spuns, og
dakket stgbes med elementer som forskalling.

6. Afsluttende arbejder for broen. Tilfyldning langs siden af tunnelvaegge,
herunder etablering af rampe til udfgrelse af belaegningsarbejder.
Brgnde ved broender, broautovaern. Isolering- og belaegningsarbejder.
Aptering med raekvaerk, autovaern, skeermtage etc.

7. Genabning af Bastlundsvej.

N

Anlaegsperioden og omlaegningen af Bastlundvej forventes at have en
varighed pa ca. 5-7 maneder.
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7.1

Forholdet til andre projekter

Elektrificeringsprogrammet

7.2

Elektrificering af den nye bane mellem Jelling og Billund er ikke en del af
projektet, men udfgres i elektrificeringsprogrammet, hvis det pa et
tidspunkt besluttes at banen skal elektrificeres. Der er dog taget hensyn til
mulighederne for elektrificering i forbindelse med frihgjden af broer og
konsekvenserne af anlaeg og drift af elektrificering er beskrevet.
Elektrificeringen er vist pa visualiseringerne.

Signalprogrammet

Signalprogrammet er et selvstaendigt projekt. Signalprogrammet kan
etableres med det udformede projekt for ny bane mellem Jelling og Billund.
Der skal saerligt vaere fokus pa graensefladekoordinering med
signalprogrammet i forbindelse med andringerne pa den gstlige
delstraekning, hvor der indbygges nye sporskifter ved Jelling Station, og
ved Gadbjerg, hvor der ligeledes indbygges nye sporskifter og etableres ny
station.
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8 O-Alternativet

I O-alternativet anlaegges der ikke en bane til Billund og transporten til
Billund vil derfor skulle foregd som i dag.
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Bilag

Bilag 1: Oversigt over ledninger.

Der blev udarbejdet LER sggning i juni 2016 for Gadbjergdelstraekningen
og i marts 2015 for gstlig delstraekning, nordlig og sydlig delstraekning
samt vestlig delstraekning inkl. alternative stationsplaceringer. LER
sggningerne viser, at den nye bane uanset lgsningsvalg krydser en del
eksisterende ledninger. Disse fremgar af nedenstdende tabeller.

Oversigt over ledninger pa gstlig delstraekning (Jellinglgsninger)

St. Type Ejer
1+400 Spildevand, 160 PVC Vejle Spildevand
2+550 Kabel TDC
3+450 Kabel TDC

Oversigt over

ledninger pa nordlig delstraekning (Jellinglgsninger)

St. Type Ejer

5+700 Kabel TDC

6+050 Kabel TDC

7+100 Kabel TDC

74550 Kabel TDC

8+750 Kabel TDC

9+950 Kabel TDC

10+350 Kabel TDC

11+450 Kabel TDC

114800 Gas Energinet

11+900 Kabel TDC

12+900 Kabel TDC

13+750 Kabel TDC

13+750 Lyslederkabel Fiber BackBone

13+850 Elkabel MES NET

14+350 Kabel TDC

17+550 Kabel TDC

17+650 Kabel TDC

17+700 Fjernvarme Billund Varmevaerk

18+000 Lyslederkabel Global Connect

18+000 Lyslederkabel Fiber BackBone/MES
Fibernet

18+000 Kabel TDC

18+250 Lyslederkabel Global Connect

18+250 Kabel TDC

18+600 Kabel TDC
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Oversigt over ledninger pa sydlig delstraekning (Jellinglgsninger)

St. Type Ejer

7+600 Kabel TDC

7+700 Kabel TDC

8+800 Kabel TDC

9+350 Kabel TDC

10+850 Elkabel MES NET
124050 Gas Energinet
13+100 Spildevand Vejle Spildevand
13+200 Ukendt MES NET
134300 Lyslederkabel MES NET
134300 Lyslederkabel MES NET
13+300 Elkabel MES NET
13+300 Elkabel MES NET
13+400 Elkabel MES NET
13+700 Lyslederkabel Fiber BackBone
13+700 Kabel TDC

144150 Kabel TDC

14+750 Kabel TDC

Oversigt over ledninger pa Gadbjergdelstreekning — nyt tracé

st. Udfgres af Tegnings nr.
Forsyningsart Dimension
14900 El-lav Mes-net 4*95 AL TBDK_1_LED_102
2+600 EL-hgj Mes-net 3*50AL PEX TBDK_1_LED_103
2+810 Vand Vestersmidstrupvand TBDK_1_LED_103
3+000 El
3+700 El-lav Mes-net 4*50 AL TBDK_1_LED_103
3+600 El-hgj Mes-net 3*95AL PEX TBDK_1_LED_103
3+810 Feellesledning Vejlespildevand @?160PVC TBDK_1_LED 103
44480 El-lav/hgj Mes-net 3*95AL PEX/4*50 AL TBDK_1_LED_104
44680 El-hgj/hgj Mes-net 3*95AL PEX/3*95AL TBDK_1_LED_104
PEX
5+180 Gas Dong @160 4 bar TBDK_1_LED_104
5+720 Vand Uhe @ 70 PVC TBDK_1_LED_105
Lindballe
vandvaerk
5+720 El-lav Mes-net 4*50 AL TBDK_1_LED_105
5+850 Vand Uhe lindballe @160 PVC_Tinglyst TBDK_1_LED_105
vandvaerk d.15.051979
6+180 El-hgj Mes-net 3*95AL PEX TBDK_1_LED_105
6+220 Gas Energinet 80 bar TBDK_1_LED_105
7+4+280- | El-lav/lav Mes-net 4*50 AL/4*50 AL TBDK_1_LED_106
7+300
7+250 Vand Uhe lindballe @75 PVC TBDK_1_LED_106
vandvaerk
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7+750 Vand Uhe lindballe @110 PVC TBDK_1_LED_106
vandvaerk
7+800 El-hgj Mes-net 3*50AL PEX TBDK_1_LED_106
8+010 El-lav Mes-net 4*50 AL TBDK_1_LED_106
8+100 Vand Uhe lindballe @110 PVC TBDK_1_LED_106
vandvaerk
9+110 El-lav Mes-net 4*50 AL TBDK_1_LED_107
9+200 El-hgj Mes-net 3*95AL PEX_S TBDK_1_LED_107
124300 | Fjernvarm Billundvarmvaerk 2*60/200 TBDK_1_LED_109
13+680 | GAS Dong Fordelingsledning TBDK_1_LED_110
?168,3
14+320 | Spildevand Billundspildevand @160 PVC TBDK_1_LED_111
14+180 | El Sydenergi TBDK_1_LED_111
14+380 | GAS Dong @200 4bar TBDK_1_LED_111
14+350 | Vand Billund vand @315 PVC TBDK_1_LED_111
14+350 | El Sydenergi TBDK_1_LED_111
14+400 | regnvandsledning Billund vand @600 bt TBDK_1_LED_ 111

st. Type Ejer

17+050 [Kabel TDC

17+150 [Kabel TDC

17+200 [Fjernvarme Billund Varmevaerk

17+500 [|Lyslederkabel Global Connect

17+500 [|Lyslederkabel Fiber BackBone/MES
Fibernet

17+500 [Kabel TDC

17+750 [|Lyslederkabel Global Connect

17+750 [Kabel TDC

18+100 [Kabel ITDC

18+500 (Gas DONG

Oversigt over ledninger pa den falles vestlige delstrakning:

Oversigt over ledninger pa straekningen for alternativ station syd
for Nordmarksvej:

st. Type Ejer
19+200 (Gas DONG
19+200 |Spildevand, 160 PVC Billund Vand
19+200 |Vand Billund Vand
194250 |[Regnvand, 600 BT  [Billund Vand
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Forsvaret har tillige en olieledning i omradet omkring Billund Lufthavn, og
alle ledninger hos Billund Lufthavn fremgar ikke af tabellen.

Bilag findes separat pa projektets hjemmeside pa
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Bilag 2: Nedgravet station

Bilaget findes separat pa projektets hjemmeside pa
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