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Forord

Med en politisk aftale fra 14. januar 2014 om Togfonden mellem den

daveaerende regering (S, SF og R), Dansk Folkeparti og Enhedslisten blev det
besluttet at investere i det danske jernbanenet med henblik pa blandt andet
at reducere rejsetiden mellem de stgrste danske byer, herunder i @stjylland.

Dette projekt omhandler hastighedsopgradering og elektrificering af
streekningen fra Aarhus H. til Lindholm, og projektets pavirkninger pa
omgivelserne formidles i tre VVM-redeggrelser. Denne VVM-redeggrelse
omhandler Elektrificeringen af strakningen fra Hobro til Lindholm. De to
andre VVM-redeggrelser omhandler dels Elektrificering og
Hastighedsopgradering af Aarhus H og dels Elektrificering og
Hastighedsopgradering af straekningen Aarhus-Hobro.

Banedanmark udfgrer undersggelser, der tilgodeser de danske og EU-retlige
regler, der geelder for vurdering af projekters indvirkninger pa miljget (VVM).
Herefter omtalt som VVM (Vurdering af Virkninger pd Miljget).

Projektet styrker jernbanen og ggr det mere attraktivt at rejse med tog.
Samtidig vil kortere rejsetid bidrage til at ggre Danmark mindre i
transportmaessig forstand og vaere en fordel bade for pendlerne og for
erhvervslivet.

Projektet gennemlgber en VVM-proces med to offentlige hgringer. Den f@rste
offentlige hgring var en idéfasehgring, der lgb fra den 20. april 2015 til den
31. maj 2015 for at indhente forslag fra offentligheden om de forhold, der
skal tages hensyn til i de videre undersggelser. Der blev udarbejdet et
hgringsnotat som dokumenterede, hvordan Banedanmark vil anvende
hgringssvarene i det videre arbejde.

Denne VVM-redeggrelse samt tilhgrende fagnotater udggr oplaegget til
projektets anden offentlige hgring. Hgringsperioden Igber fra d. 3. oktober
2016 til d. 27. november 2016. I hgringsperioden vil Banedanmark tage i mod
hgringssvar vedrgrende projektet.

Alle henvendelser vil blive behandlet, og de vil indgd som bidrag til det
endelige projektforslag, i det omfang de teknisk, gkonomisk og miljgmaessigt
kan lade sig ggre. Efter hgringsperioden udarbejder Banedanmark igen et
hgringsnotat, hvor der bliver svaret pa de indkomne spgrgsmal.

Herefter udarbejder Banedanmark et beslutningsgrundlag, som politikerne
kan benytte til at treeffe en beslutning om projektet.

God laesning

Banedanmark
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Elektrificering og opgradering
Aarhus H - Lindholm

En feelles VVM for tre projekter

For at nedbringe rejsetiden mellem bl.a. Odense — Aarhus og Aarhus —
Aalborg skal en raekke tiltag gennemfgres. Disse tiltag er ordnet i fglgende
projekter:

e Elektrificering Fredericia - Lindholm: Der skal sattes strgm pa
banen, sa8 man kan kgre med eldrevet materiel. Eldrevne tog
accelererer og bremser hurtigere og nedbringer derfor rejsetiden en
smule. Samtidig udleder de ikke dieselpartikler langs banen.
Jernbanen elektrificeres ved at haenge kgreledninger op i master langs
sporene. En raekke broer hen over banen er for lave til
kgreledningerne, og skal derfor udskiftes.

e Kapacitetsudvidelse Aarhus H: Kapaciteten pa Aarhus
Hovedbanegdrd er i dag opbrugt. Det betyder, at spor og perroner pa
stationen skal ombygges, sa der er mulighed for at kgre flere tog til og
fra banegarden end i dag.

e Hastighedsopgradering Fredericia - Hobro: Banen er anlagt i
ddale, og bugter sig derfor gennem landskabet. Ved at udrette visse af
banens skarpeste kurver og nedleegge overkgrslerne kan der opnas en
hojere hastighed pa banen.

Disse tre projekter bliver pa teknisk niveau undersggt hver for sig, men
fremlaegges som to geografisk afgraensede VVM-undersggelser, hvor den ene
ligger nord for Aarhus og vedrgrer straekningen Aarhus H til Lindholm, mens
den anden ligger syd for Aarhus og vedrgrer straekningen Fredericia til
Aarhus. Opdelingen er sket for at give naboer til banen et tydeligere overblik
over, hvad de samlede pavirkninger bliver for netop deres omrade.

Denne VVM-undersggelse beskeeftiger sig med Aarhus H samt straekningen
nord for Aarhus og er delt op i tre heefter.

Denne VVM beskeaeftiger sig med Aarhus Hovedbanegard samt straekningen
nord for Aarhus, og er delt op i tre haefter.

Det betyder, at denne VVM beskzeftiger sig med
e En elektrificering og kapacitetsudvidelse pa Aarhus H. (DEL 1)
e En hastighedsopgradering og elektrificering mellem Aarhus og Hobro
(DEL 2)
e En elektrificering mellem Hobro og Lindholm (DEL 3)

I en saerskilt VVM, der er blevet udarbejdet uafhaengigt af dette projekt i
2015, blev der undersggt en hastighedsopgradering mellem Hobro og
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Aalborg. VVM-analysen herfor kan ses pa
www.bane.dk/opgraderinghobroaalb.

;Lindholm Kapacitetsudvidelse Aarhus H
®Aalborg . Elektrificering Aarhus-Lindholm
: == Hastighedsopgradering Aarhus-Hobro
e Svenstrup == Hastighedsopgradering Hobro-Aalborg
(Underspges i selvstaendigt projekt)
e Stovring
Iskﬂrping
® Arden

Randers

v

® Langa

‘e Hadsten

® Hinnerup:
Aarhus H

En reekke undersggelser er i gang pa straekningen. De bliver rapporteret i en samlet VVM-
redeggrelse undtagen hastighedsopgraderingen mellem Hobro og Aalborg, der rapporteres i en
seerskilt VVM-redeggrelse.

Arbejdet i hovedtreek

Streekningen Aarhus - Aalborg blev anlagt af engelske entreprengrer i
1860’erne, og er dermed en af de fgrste jernbaner i Jylland. Linjefgringen er
praeget af et steerkt kuperet terraen, og banen er i sin tid anlagt i adale for at
reducere omfanget af jordarbejder.

Elektrificeringen

Elektrificering af jernbanen

For at kunne kgre med moderne eldrevne tog skal banen forsynes med
kgreledninger, hvorfra togene far strgm. Kgreledningerne haenges over
sporene spandt op i master, der placeres langs banen. Kgreledningerne
forsynes med strgm ved hjzelp af et antal transformatorer langs banen.

Udskiftning af lave broer

Elektrificering og opgradering Aarhus H - Lindholm 8
Elektrificering og opgradering Aarhus H - Lindholm



For at ggre plads til kgreledningerne over sporene er det ngdvendigt at
udskifte eller haeve en raekke af de broer, der leder vejtrafik hen over
jernbanen. Mange af broerne er bygget i en tid fgr tanker om elektrificering,
og har derfor ikke den forngdne frihgjde mellem jernbanen og broen, som
kgreledningerne kraaver.

Trafikal nytte

Elektrificering og Hastighedsopgradering Aarhus H - Lindholm skal nedsaette
rejsetiden og elektrificere straekningen fra Aarhus Hovedbanegard til Lindholm
Station..

Projektet styrker jernbanen og ggr det mere attraktivt at rejse med tog, og en
mindre rejsetid vil bdde vaere en fordel for pendlerne og for erhvervslivet.

Offentligheden inddrages

I forbindelse med projektet har Banedanmark afholdt en offentlig hgring pa
idéfaseniveau. Formalet med hgringen var at informere om projektet og
inddrage offentlighedens ideer og kommentarer, saledes at alle personer,
kommuner, gvrige myndigheder, virksomheder, organisationer mv. kunne
vaere med til at forbedre projektet.

Banedanmark fik 20 henvendelser i forbindelse med idéfasehgringen.
Henvendelserne er blevet registreret og behandlet i et hgringsnotat.
Henvendelserne indgar i det videre arbejde i det omfang, de kan forbedre
projektet inden for de gkonomiske, tekniske og miljgmaessige rammer.

I fordret 2015 begyndte Banedanmark den indledende undersggelse af
projektets pavirkninger af omgivelserne. Resultatet af undersggelserne er
beskrevet i en raekke fagnotater, som er udarbejdet af Banedanmark og
tekniske radgivere.

P& baggrund af disse fagnotater er denne hgringsudgave af VVM-
redeggrelsen, som beskriver projektet pa et forelgbigt niveau, udarbejdet.

I denne hgringsperiode inddrages offentligheden igen, og alle personer,
myndigheder, organisationer mv. kan komme med indsigelser, idéer og
kommentarer.

VVM-redeggrelsen, fagnotaterne og de tilhgrende bilag er tilgeengelige pd
Banedanmarks hjemmeside. I hgringsperioden har alle mulighed for at
fremkomme med synspunkter, og alle henvendelser registreres og
offentligggres efterfglgende i et hgringsnotat. Det vil sige bade skriftlige
henvendelser i brev eller mail og mundtlige henvendelser i telefon. Alle
henvendelser offentligggres i deres fulde omfang med navn, adresse og
mailadresse, med mindre andet gnskes.
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Alle kommentarer og forslag bliver vurderet og indarbejdet i det omfang, de
gkonomisk, teknisk og miljgmaessigt kan anvendes i projektet.

Den videre proces

Banedanmark indsamler hgringsbidrag og registrerer og bearbejder dem.
Hgringsperioden dokumenteres efterfglgende med et hgringsnotat, hvori
Banedanmark samler og kommenterer alle henvendelser. Herefter udarbejder
Banedanmark et beslutningsgrundlag, som sammen med VVM-redeggrelsen
og hgringsnotatet udggr grundlaget for den politiske stillingtagen til projektet.
Den forelgbige tidsplan er:

Offentligggrelse og offentlig hgring af VVM- 3. oktober - 13. november 2016
redeggrelsen

Offentligggrelse af hgringsnotat for hele Forar 2017
projektet
Forventet politisk beslutningsproces 2017

Mere information

Projektets hjemmeside er:
http://www.bane.dk/aarhus-lindholm

P& hjemmesiden er det muligt at sl8 op pa et dynamisk kort, hvor der er
informationer om straekningen. P& kortet er der mulighed for selv at vaelge,
hvilke oplysninger der skal vises, f.eks. naturforhold, kulturhistoriske
interesser og tekniske anlaag.

For mere information om arealforhold og ekspropriationer henvises der til
pjecen Jernbanen og arealforhold’, der kan findes p& Banedanmarks
hjemmeside.

Sammenfatningl denne VVM-redeggrelse beskriver Banedanmark de
anlaegsarbejder, der skal gennemfgres for at elektrificere banen mellem Hobro
og Lindholm. I redeggrelsen beskrives fysiske forhold, pavirkninger pa
omgivelserne og afveergeforanstaltninger.

Anlaegsbeskrivelse

Elektrificeringen af banen mellem Hobro og Lindholm indebaerer, at banen
forsynes med kgreledninger, som haenges over sporene spaendt op i master,
der placeres langs banen.

For at ggre plads til kgreledningerne over sporene er det ngdvendigt at sendre
pa en raekke af de broer, der leder veijtrafik hen over jernbanen. Det skyldes,
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at mange af broerne er bygget i en tid fgr tanker om elektrificering, og derfor
har de ikke den frihgjde mellem jernbanen og broen, som kgreledningerne
kreever. I alt skal der ske aendringer af 19 broer, sa der bliver plads til
kgrestremsanlaeggene. Derudover har Mariagerfjord og Rebild kommuner
gnsket undersggelser af to alternative brolgsninger, som medfinansieres af
kommunen. Den ngdvendige frihgjde under broerne skabes enten ved at
haeve broerne, ved at rive broerne ned og etablere nye i stedet, ved at saenke
jernbanesporene eller ved at flytte jernbanespor og sporskifter. 8 nedlaegges
permanent og erstattes ikke.

I tillaeg til k@greledningsmasterne skal der placeres en raekke bygvaerker langs
straekningen. Ved E45 syd for Svenstrup etableres en fordelingsstation,

som omformer den strgm, der forsyner de eldrevne tog, og pa hver side af
banen opstilles desuden transformere, som har til formal at fordele stremmen
jeevnt. Transformerne placeres med ca. 15 kilometers mellemrum pa
straekningen.

Planforhold

Eldriftsservitutten er en servitut, som laegges pd omraderne helt op til banen,
og som szaetter nogle begraensninger for anvendelsen af omraderne. Pa grund
af eldriftsservitutten medfgrer opstillingen af master og kgrestrgmsanlaeg en
permanent pavirkning af omgivelserne, fordi de dele af naboejendommene,
der ligger neermere end 19 m fra spormidten, palaegges begraensninger i
rdderetten. Desuden skal der feeldes traeer og hgjere beplantning, som ligger
naermere end 10 m fra spormidte. Eldriftsservitutten far sdledes permanent
betydning for lokalplaner langs jernbanestrakningen, hvis lokalplanerne
indeholder bestemmelser for beplantning, master eller andet langs banen,
som er i konflikt med bestemmelserne i eldriftsservitutten.

De fleste pavirkninger af lokalplaner p& straekningen er ubetydelige eller af
lille omfang. Der er dog tre lokalplaner, hvor der vil vaere en stgrre pavirkning
i anlaegsfasen. Ved Stgvring Station pavirkes en lokalplan, som skal sikre
adgang til perronerne fra gst, fordi der placeres en arbejdsplads hen over en
sti, mens der i Aalborg pavirkes to lokalplaner som fglge midlertidige
arbejdsarealer, der placeres pa nogle parkeringspladser.

Ogsa en raekke kommunalplanrammer pavirkes af eldriftsservitutten, men der
er kun tale om en mindre pavirkning, fordi arealinddragelsen de fleste steder
er uden betydning for opfyldelsen af de bergrte kommunalplanrammers
formal.

Arealforhold

19 broer skal bygges om som fglge af Elektrificeringen. Stgrstedelen af
arealbehovet ligger inden for banens egne arealer. Enkelte steder ma ogsa
private ejendomme afgive arealer og ejendomme i forbindelse med
broaendringerne. Nogle af arealerne eksproprieres permanent, mens de
arealer, der skal bruges til arbejdspladser og ka@reveje, eksproprieres
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midlertidigt.

I forbindelse med elektrificering af straekningen Hobro - Lindholm skal der
permanent eksproprieres 11 ha. Heri er areal til omlagte veje, der udggr 6,3
ha samt 2 ha til elforsyningsstationer og transformerstationer.

Der eksproprieres primaert landbrugsomrader, rabatter og andre
mellemarealer samt natur og skov. Der eksproprieres dog ogsa arealer med
bebyggelse og anden udnyttelse. Det drejer sig om en teknikhytte pa
Rockwools areal pa Steenstrupvej, et parcelhus og dele af en landejendom pa
Klepholmvej samt 60 parkeringspladser ved Vesterbro i Aalborg Kommune.

I forbindelse med anlaegsarbejdet for Elektrificeringen er der behov for
midlertidig ekspropriation af 16,4-19,9 ha til arbejdsarealer, midlertidigt oplag
af jord og materialer og til arbejdsveje. Arealerne vil dels blive placeret pd
eksisterende vejareal, dels p3 tilstsdende naboarealer, som eksproprieres
midlertidigt i anlaegsperioden. Efter endt anvendelse vil de midlertidigt
eksproprierede arealer blive reetableret og returneret til ejerne.

Anlaegsarbejdet vil medfgre, at der midlertidigt eksproprieres et vaerksted
samt to sma skure gst for banen ved Hjortevej, tre parcelhusgrunde, to
kolonihaver og ca. 70 parkeringspladser.

Hertil kommer de eksisterende vej- og banearealer, der midlertidigt inddrages
til arbejdspladser og arbejdsveje i anleegsfasen, og som ikke indgar i
arealopggrelsen.

I forbindelse med elektrificering af banestraekningen Hobro - Lindholm vil
naboejendommene blive palagt en servitut om eldrift og dermed
begraensninger i ejernes raderet over deres ejendom. Det samlede naboareal,
der forventes palagt eldriftsservitut (ud til 19 m fra spormidte), udggr 98,5
ha. Inden for 14 m af banen er der identificeret 16 bygninger, og i en senere
fase af projektet skal det afklares, om der skal paleegges restriktioner i
anvendelsen af dem.

Pavirkninger — nar banen er bygget

Visuelle forhold og arkitektur

N&r Elektrificeringen mellem Hobro og Lindholm er gennemfgrt, vil isaer det
nye kgrestremsanlaeg og stgrre skraningsanlaeg omkring nogle af broerne
medfgre en visuel pavirkning af landskaber og af arkitektur omkring banen.
Det skyldes bl.a., at eldriftsservitutten medfgrer, at traeer og buske, som star
under 10 meter fra spormidten, skal beskaeres eller fjernes.

Med enkelte undtagelser vurderes der dog kun at vaere ubetydelige eller
mindre visuelle konsekvenser af Elektrificeringen, fordi banen og
kgrestremsanlagget pa store dele af strackningen enten slgres af bevoksning
eller ligger teet ved andre tekniske anlaeg i landskab og i byrum.
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Undtagelserne er steder, hvor skréningsanlaeg og stgttemure til broer
anlaagges teet pd beboelse. Her kan der vaere tale om en moderat lokal
pavirkning af det visuelle udtryk. Ogsa hvor der etableres en laengere
stgttemur i abent land, vil der lokalt vaere tale om en moderat pavirkning.
Endelig vil der vaere en moderat visuel pavirkning ved Planetvej i Aalborg
Kommune, hvor en bro fjernes og en vej nedlaegges, sa der skal etableres en
helt ny indkgrsel til et kolonihaveomrade.

Elektromagnetisme

Der er udfgrt en simulering af magnetfeltets styrke ud fra, hvordan
kgreledningsanlaegget forventes at blive udformet og ud fra den forventede
fremtidige trafikintensitet pa banen. Gennem denne simulering er der
identificeret 19 ejendomme og bebyggelser, som potentielt kan blive udsat for
et elektromagnetisk felt over det niveau, som forsigtighedsprincippet tilsiger
pa grund af deres afstand til banen. Derfor vil der blive ivaerksat
afveergeforanstaltninger, som eksempelvis kan bestd i lokale aendringer af
maden, kgreledningerne haenges op.

Stgj og vibrationer

Elektrificeringen mellem Hobro og Lindholm vil ikke gge hverken stgj- eller
vibrationsniveauer for naboer langs jernbanen i forhold til den situation, hvor
elektrificeringen ikke gennemfgres. Det skyldes, at togmangden og
hastigheden vil veere den samme uanset elektrificering.

Trafikale forhold pa vej og bane

For banetrafikken indebaerer Elektrificeringen, at det bliver muligt at kgre med
eltog pa straekningen mellem Hobro og Lindholm. Dieseltog vil ogsa fortsat
kunne kgre pa straekningen.

For vejtrafikken vil der veere en raekke trafikale aendringer, fordi flere af de
gamle vejbroer vil veere erstattet med nye vejbroer, der kan passeres af
tungere kgretgjer, end det er muligt i dag. Broer, der ikke udskiftes, men blot
haeves, vil kunne benyttes af samme type kgretgjer som i dag. Andre steder
nedlagges vejbroer permanent, og det vil medfgre omvejskgrsel pa
maksimalt 0,4-6,8 km fra den nuvaerende krydsning.

Det vurderes, at kun fa trafikanter vil blive bergrt ved de enkelte vejbroer.
Undtaget er dog vejbroerne ved Stenstrupvej (der kun bergres i den
kommunale alternativ) og Planetvej. For disse to veje er det vurderet, at et
par hundrede trafikanter, der i dag benytter broerne dagligt, ma kere ad nye
veje.

Natur og overfladevand

Mellem Hobro og Lindholm er der ét Natura 2000-omrade, som kan blive
pavirket af Elektrificeringen, nemlig Natura 2000-omrade nr. 18, der omfatter
Habitatomrdde H20 Rold Skov, Lindenborg Adal og Madum Sg og
Fuglebeskyttelsesomrdde F3 Madum Sg og F4 Rold Skov. Her skal der feeldes
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et mindre antal treeer af habitatnaturtypen ege- og blandskov, fordi traeerne
risikerer at komme for teet pa kgreledningerne. Pavirkningen er dog sa lille, at
den ikke vurderes have betydning for naturtypens bevaringsstatus. Ogsa et
mindre antal traeer i en torvemose i Natura 2000-omradet skal faeldes for ikke
at komme for tzet pd kgreledninger, men heller ikke her vil det have
betydning for mosens bevaringsstatus.

Treefzeldningen kan desuden pdvirke de beskyttede damflagermus samt de
fugle, som fuglebeskyttelsesomradet skal beskytte. Dog vurderes det, at
omfanget af disse pavirkninger er s begraenset og kortvarige, at de ikke vil
have betydning for arternes og naturtypernes aktuelle eller potentielle
bevaringsstatus.

Generelt vil naturen blive pavirket, fordi der skal inddrages op til 0,3 ha
beskyttet natur og op til 0,08 ha fredskov, hertil kommer 10 ha fredskov som
ryddes pga. eldriftsservitutten. Disse pavirkninger vil blive kompenseret med
erstatningsnatur og ny fredskov.

I nogle f3 tilfelde vil eldriftsservitutten betyde, at der feeldes treeer, som er
seerligt veerdifulde som levested for flagermus. Tabet af disse traeer vil blive
handteret ved, at et antal gamle traeer lidt laengere fra banen bevares, sa der
for hvert flagermusegnet trae, der fzeldes, bevares to andre gamle treeer.

Kulturhistoriske interesser

Da anlaegget etableres omkring eksisterende veje og bane, er den
arealmaessige pavirkning af de kulturhistoriske interesser forholdsvis
begraenset. P& straekningen gennem Rold Skov ligger der dog adskillige
gravhgje, hvis fortidsmindebeskyttelseslinje straekker sig ind over banen, og
her vil der vaere en vaesentlig pavirkning fra kgrestrsmsanlaeg og
traefaeldning. I dialog med kommunen og Slots- og Kulturstyrelsen vil
Banedanmark afklare, hvordan pavirkningen eventuelt kan opvejes af
kompenserende tiltag, som f.eks. rydning og naturpleje.

Rekreative interesser

Elektrificeringen medfgrer kun i begraenset omfang varige pavirkninger af de
rekreative interesser. Undtaget er dog de steder, hvor broer nedlaegges og
ikke erstattes af en ny bro. Konsekvenserne varierer, men de er stgrst, hvor
broen udggr en adgang til eller er et forbindelsesled mellem stgrre rekreative
omrader. S&dan forholder det sig i Rebild Kommune, hvor broen ved
Baekkedalsvej nedlaegges, sa den rekreative sti bliver 3,5 km leengere.

Grundvand og drikkevand

Selve etableringen af master og kgrestrgm vil ikke pdvirke grundvandet i
driftsfasen.

Sporseenkninger under grundvandsspejlet udfgres med vandtaette
konstruktioner, s& permanente grundvandssaenkninger undgas.
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Mellem Hobro og Lindholm ligger tre vandvaerksboringer sd teet pa banen, at
de er omfattet af eldriftsservituttens bestemmelser. Derudover kan der veere
andre typer af brgnde og boringer langs banen, som ikke er registreret. Hvis
boringerne er udfgrt med stive stigrgr, skal dette andres, eller boringen skal
erstattes i henhold til reglerne om ekspropriation.

Risikoen for forurening af grundvand og drikkevand i forbindelse med banens
drift vil blive veesentligt mindre ved Elektrificeringen, fordi der overvejende
kgres med eltog i stedet for med dieseltog som i dag.

Jordforurening

Risikoen for jordforurening som fglge af oliespild i forbindelse med banens
drift vil blive vaesentligt mindre som fglge af Elektrificeringen, fordi der
overvejende kgres med eltog i stedet for dieseltog som i dag

Udledning til luften

I driftsfasen vil jernbanestraekningen vaere elektrificeret. Det betyder, at lokal
udledning af forurening fra dieseltog erstattes af et forbrug af strgm. I det
omfang der ikke anvendes vedvarende energi, vil udledningen derfor komme
fra kraftvaerker, der ligger andre steder. Beregninger viser, at der sker et fald
i udledningen af luftforurenende stoffer med ca. 50-75 procent ved
overgangen til elektrificering p& straekningen Aarhus-Lindholm. Udledningen
af drivhusgassen CO, falder med ca. 40 procent pa hele straekningen fra
Aarhus til Lindholm. Beregningen skal dog tages med forbehold, bl.a. fordi der
ikke kompenseret for CO,-kvotesystemet, og fordi der ikke er indregnet
effekten af, at der flyttes passagertransport fra bil til tog, hvis togenes
hastighed og kapacitet opgraderes. Medtages disse effekter, vurderes det, at
CO,-udledningen kan falde yderligere. Alt i alt vil der veere et betydeligt fald i
udledningen pd straekningen mellem Aarhus og Hobro.

Affald og ressourcer

I driftsfasen vil vedligeholdelse af banen medfgre en vis maengde affald, ndr
bl.a. spor og sveller samt ledninger og master til kgrestremmen skal
udskiftes. Affaldsmaengden vurderes ikke vaere stgrre med Elektrificering end
uden.

Ogsa forbruget af ressourcer til drift og vedligehold af banen vil svare til det
ressourceforbrug, der vil vaere, hvis Elektrificeringen ikke gennemfgres.

Klimapavirkninger

Hvor sporene er seenket under broer, vil der veere en betydelig pavirkning af
vand fra terreen. P& disse lavpunkter skal banen derfor sikres mod
oversvgmmelser i driftsfasen. Det kan eksempelvis ske ved, at vand opsamles
langs kantstenene pa broramperne, og at regnvand ledes til vandIigb eller
kloakker.
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Pavirkninger af omgivelserne — imens banen
bygges

Visuelle forhold

Mens anlaegsarbejdet star pa, vil der vaere en visuel pavirkning af banens
omgivelser fra arbejdspladser og fra kgrsel med maskiner og materialer. Hvor
der arbejdes pa broer, vil stilladser ogsd praege omradet visuelt. Iszer i
vinterhalvaret kan der vaere en mindre pavirkning af lys, hvis der arbejdes om
aftenen og om natten. Da arbejdet flytter sig langs banen, vil de bergrte kun
blive pavirket i kort tid.

Stgj

Nogle af aktiviteterne i anlaegsfasen medfgrer en vaesentlig pavirkning af det
omkringliggende miljg i form af stgj, og der er risiko for gener, hvis
aktiviteterne foregar taet pa& boligomrader. Banedanmark vil forsgge at
begreense de stgjende arbejdsprocesser mest muligt. Naboer til stgjende
arbejder vil blive informeret forud for planlagte stgjende arbejdsprocesser.

Etablering af fundamenter til kgreledningsmaster, kgreledningsmaster,
kgreledninger og spunsning i forbindelse med broarbejderne vil give en
stgjpavirkning for den enkelte bolig. Ved 30 af de undersggte broer skal
ombygningerne udfgres i naerheden af boliger, som forventes stgjbelastet
over 70 dB.

Ved 16 af lokaliteterne kan der forventes mindre end ti stgjbelastede boliger,
ved 5 lokaliteter kan der forventes 10-20 stgjbelastede boliger, og ved de
resterende 9 lokaliteter kan der forventes mere end 20 stgjbelastede boliger.

Ved ramning af fundamenterne vil op til 2391 boliger, som ligger naarmest
jernbanen, kunne blive bergrt af stgjniveauer over 70 dB, mens arbejdet star
pa. Stgjgenen vil dog veaere kortvarig for den enkelte bolig, fordi aktiviteten
rykker hurtigt videre. De mest falsomme omrader er byomraderne i de stgrre
byer.

Banedanmark vil sgge at tilretteleegge arbejdet sd der generer mindst muligt.
Det vil blive vurderet om hensynet til stgj eller til togdriften vejer hgjest ved

de forskellige anlaagsaktiviteter.
Beboerne vil blive advaret om stgjende arbejde inden dette starter, sa det vil

veere muligt at treeffe de ngdvendige foranstaltninger.
Vibrationer

Spunsramning er den vasentligste aktivitet i forhold til vibrationer, og det
vurderes, at der kan veere risiko for bygningsskadelige vibrationer i afstande
op til ca. 40 meter og markbare vibrationer i afstande op til ca. 125 meter fra
ramningen.

Der forventes at blive udfgrt spunsramning ved 18 broer. Ved en af disse
broer er der risiko for, at vibrationer fra ramningen overstiger indsatskriteriet
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for bygningsskadelige vibrationer ved de nsermeste boliger. Det vil pavirke op
til 16 boliger sammenlagt.

Ved 16 af de broer, der skal udskiftes, er der risiko for, at boliger bliver bergrt
af maerkbare vibrationer, og ved fire af broerne vurderes det, at flere end 20
boliger kan blive bergrt af maerkbare vibrationer over vurderingskriteriet.

Ramning af fundamenter til kgrestremsmaster skal fortrinsvist gennemfgres i
det &bne land, hvor der kun er f& naboer som bergres. I byomrdderne ma det
dog forventes, at en del boliger bliver bergrt af markbare vibrationer, men
kun f&, hvor der er risiko for bygningsbeskadigelse. Det skal bemaerkes, at
vibrationspavirkningerne vil vaere meget kortvarige for den enkelte ejendom
pa grund af aktivitetens hurtige fremrykning.

Til forskel for stgjudbredelsen er det stort set umuligt at begraense
udbredelsen af vibrationer til de omkringliggende boliger. Eneste reelle
mulighed er derfor at begreense styrken af vibrationerne ved valg af mindre
vibrationspdvirkende arbejdsproces. I stedet for ramning af fundamenter til
kgrestromsmaster kan alternative metoder overvejes f.eks. vibrering eller
forboring, som vurderes at kunne reducere pavirkningerne - typisk en
stgjreduktion pa op til 10 dB. I forhold til vibrationer kan der pa kritiske
steder, hvor der vurderes at vaere risiko for bygningsskader, anvendes f.eks.
nedpresning af peele.

Trafikale forhold

Banetrafikken vil blive pavirket, fordi arbejdet med at haeve, seenke eller
udskifte broer ggr det ngdvendigt at indskraenke togtrafikken i perioder, hvor
der eksempelvis kgres med nedsat hastighed. Af hensyn til pendlere vil dette
sa vidt muligt ske i ferieperioder. Hertil kommer flere totalspaerringer af
kortere varighed i weekender og om natten, hvor der vil blive indsat
erstatningsbusser. I en senere fase af planlaagningen vil det endelige
spaerringsmgnster i anlaegsperioden bliver fastlagt i dialog med
togoperatgrerne.

Etableringen af kgrestrgmsanlaegget vil primaert blive gennemfgrt pa
tidspunkter, hvor der alligevel er spaerret for banetrafik for at ombygge
broerne.

Anlaegsarbejderne vil ogsa pavirke vejtrafikken i anlaegsperioden. Nogle veje
lukkes ved vejbroer, og trafikanterne ma kgre en omvej for at nd frem til
deres bestemmelsessted, ligesom flere naboer til anlaegget er ngdt til at
benytte midlertidige adgangsveje til deres ejendomme. Anlaegsarbejdet
planleegges sddan, at de enkelte trafikanter generes mindst muligt og i sa
kort tid som muligt. Det forventes, at der ved de fleste veje vil vaere behov
for omkgrsel i 3 — 6 maneder.
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Natur og overfladevand

Mens anlaegsarbejdet star pa, pavirkes naturomrader ved, at de inddrages til
arbejdsareal og arbejdsveje. Ingen Natura 2000-omrader pavirkes af
anlaegsarbejdet.

Der er identificeret 6 broer, hvor anlagsarbejdet kan pavirke § 3-beskyttet
natur, og 7 broer, hvor fredskovsarealer kan blive pavirket midlertidigt. De
naturomrader, der pdvirkes midlertidigt, genetableres efter anlaegsfasen.

Ved broen ved Ulstrupvej medfgrer forslaget om sporseenkning en mindre
pavirkning af et overdrev, hvor der er registreret markfirben. Pavirkningen
kan medfgre marginal gget dgdelighed under anlaegsarbejdet, og derfor
ivaerksaettes afvaergeforanstaltninger.

Under anlaegsarbejdet faeldes arealer med skov, og der kan forekomme
enkelte flagermusegnede traeer iblandt. Ogsa her vil der blive ivaerksat
afveergeforanstaltninger. Anlaegsarbejdet kan ogsd medfgre behov for at
faelde treeer, som er beskyttet af hensyn til eksempelvis ynglende fugle. I
disse tilfaelde vil der blive sggt om dispensation hos Naturstyrelsen.

I anlaegsfasen vil arbejder ved en enkelt bro, som ligger taet pa vandigb,
kraeve saerlige hensyn. Ved broen skal der udfgres midlertidige
terreenaendringer inden for beskyttelseslinjen. Arealet vil pad intet tidspunkt i
Igbet af anlaegsperioden blive brugt til oplagring af materialer.

Kulturhistoriske interesser

Da anlaegsaktiviteterne udfgres omkring eksisterende veje og bane, er deres
arealmaessige pavirkning af de kulturhistoriske interesser forholdsvis
begraenset.

Der gennemfgres arkaologiske forundersggelser jf. § 26 i museumsloven af
de dele af det samlede anlaegsareal, der ikke er forstyrret af tidligere
anlaegsarbejder. Arkzeologiske forundersggelser kan afdaekke eventuelle
behov for udgravning af arkaeologiske fund, fgr anlaegsarbejdet igangsaettes.

To beskyttede diger gennembrydes midlertidigt ved broen ved Vaeggedalen i
Aalborg Kommune. Et sted er der tale om et mindre gennembrud i enden af
det ene dige, mens der to andre steder er tale om en pavirkning pa en 30-45
meter lang straekning. Der vil blive sgrget for dispensationer hvor det er
ngdvendigt.

Rekreative interesser

De rekreative veerdier i fredskovene langs straekningen forventes ikke
pavirket vaesentligt, da stgjende arbejder foregar over en relativt kort periode
0g om natten, hvor der ikke er mange skovgeaester. Omkring Mosskov
Pavillonen og i Sk@rping Lund, der begge omfatter overnatningssteder, vil der
dog veere en mindre pavirkning i form af stgj fra anlaegsarbejdet.
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Pavirkningen vurderes kun at have betydning i det omfang, anlaegsarbejderne
udfgres om sommeren.

Ved alle brolgsninger, bortset fra sporsaenkning, vil adgang over broerne i
kortere eller laengere periode (forventeligt 3-9 maneder) blive lukket, og det
vil derfor vaere ngdvendigt at finde alternative ruter. Det gzelder bade for
udpegede rekreative ruter og almindelig feerdsel til og fra rekreative omrader.
Genen vil veere moderat pa streekninger, hvor der er langt mellem alternative
veje over jernbanen, og den ngdvendige omvej derfor bliver lang.

Kolonihaverne Adalen, som ligger langs banen i Aalborg Kommune, vil blive
pavirket af stgj i en kort periode i forbindelse med ramning af master til
kgrestrgmsanlaeg. Derudover inddrages 1-3 kolonihaver midlertidigt til
arbejdsareal. Pavirkningen vil vaere moderat og besta af gget trafik, stgj og
stgv fra arbejdsarealet.

Grundvand og drikkevand

I omrdderne omkring de mange 3er, som banen passerer, kan der vaere
behov for udskiftning af blgdbund, og i disse tilfaelde bliver det vurderet,
hvordan det eventuelt pdvirker grundvandsressourcen.

Der kan veere behov for midlertidige grundvandssaenkninger 5 steder pa
straekningen mellem Hobro og Lindholm, hvor der er broer, som skal a&ndres
eller erstattes, eller spor som skal saenkes for at skabe plads til
kereledningsanlaagget. De midlertidige grundvandssaenkninger udfgres, sd de
ikke medfgrer en uacceptabel pdvirkning af hverken naturomrader,
grundvandsressourcen eller indvindingen af grundvand.

Jord og jordforurening

Elektrificeringen gennemfgres pa flere straekninger i forureningskortlagte
omrader. Disse forurenede eller maske forurenede omrader ligger iszer i
forbindelse med Stgvring og Aalborg.

Renovering og nedlzeggelse af broer og veje samt opstilling af
kgrestremsmaster vil nogle steder ske i omradeklassificerede arealer. Jorden
pa omradeklassificerede arealer forventes at vaere lettere forurenet og skal
derfor hdndteres efter jordforureningsloven og jordflytningsbekendtggrelsens
bestemmelser.

Anlaegsarbejderne ved samtlige vejbroer pa straekningen vil bergre arealer,
der er omfattet af jordflytningsbekendtggrelsens bestemmelser. Det skyldes,
at vejarealer som udgangspunkt anses for lettere forurenede.

P& det nuveerende stadie af projektet er det vurderet, at der skal afgraves
mellem ca. 137.000 og ca. 145.000 m?jord som fglge af Elektrificeringen
mellem Hobro og Lindholm. Derudover er det vurderet, at der samlet set skal
pafyldes mellem ca. 88.000 og ca. 106.000 m? jord. I det omfang det er
anlaegsteknisk og logistisk muligt, vil s8 meget af den opgravede jord som
muligt blive genindbygget i projektet. Maengden, der kan genanvendes, er
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dog ikke fastlagt endnu, men det star klart, at der vil vaere et overskud af
jord i projektet.

Jordhandtering i forbindelse med projektet sker i henhold til lovgivningen, og i
samarbejde med Mariagerfjord, Rebild og Aalborg kommuner vil der blive
udarbejdet en jordhdndteringsplan for projektet. Planen vil beskrive de
overordnede forhold i jordhdndteringen og fastsaette krav til dokumentation af
forureningsgrad for jord fra omradeklassificerede arealer, forureningskortlagte
arealer og vejarealer. Jordhdndteringsplanen skal desuden sikre, at jorden
handteres miljgmaessigt forsvarligt.

Udledning til luften

I anlaegsfasen for Elektrificeringen vil kgrsel med bl.a. entreprengrmaskiner
og lastbiler medfgre udledning af luftforurenende stoffer og eventuelt
generere stgv, lys eller lugt, der midlertidigt kan pavirke omgivelserne langs
straekningen.

For at reducere gener for naboerne stiller Banedanmark krav til entreprengren
om at begraense ungdig tomgang og vedligeholde materiel. Derudover stilles
krav om, at der anvendes nyere materiel. Det er ogsa et generelt krav, at
anlaegsarbejderne skal tilrettelaegges, sa stgv fra nedrivningsarbejde,
jordarbejde og kgrsel undgds. Afvaergeforanstaltninger kan f.eks. omfatte
vanding og kgrsel med lav hastighed samt, at naboer informeres om
anlaegsarbejder, sd de kan traeffe passende foranstaltninger, f.eks. at holde
vinduer lukkede.

Pavirkningen af luftkvaliteten vil hermed kunne reduceres til at vaere mindre
eller ubetydelig.

Affald

I anlaegsfasen vil Elektrificeringen medfgre, at der bliver produceret store
maangder byggeaffald, primaart som resultat af arbejdet omkring broer.

De vaesentligste affaldsmaengder i projektet vil vaere beton og stal fra
brokonstruktionerne, asfalt fra eksisterende vejanlaeg og granitskeerver fra
eksisterende sporkasse. Cirka en fjerdedel af broerne, som bergres i
forbindelse med elektrificeringen af straekningen Hobro-Lindholm, er opfgrt
eller renoveret i perioden fra 1950-1977, hvor PCB blev anvendt. Dertil
kommer, at der for langt stgrstedelen af broernes vedkommende ogsa er
risiko for, at malede overflader kan indeholde tungmetaller. For enkelte af
broerne er der ogsa risiko for forekomster af chlorerede paraffiner.

Alt affald i projektet skal kildesorteres og handteres i henhold bestemmelser i
affaldsbekendtggrelsen og erhvervsaffaldsregulativerne i Mariagerfjord, Rebild
og Aalborg kommuner. Overholdes gseldende regler for affaldshandtering,
herunder anmeldelse af affald og kommunernes affaldsregulativer, vurderes
det, at der kun vil vaere en mindre pavirkning af miljget.
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Ressourcer

Elektrificeringen af banestraekningen mellem Hobro og Lindholm kraever
forbrug af ressourcer til selve baneanlaegget og i seerdeleshed til broer pa
straekningen. Dertil kommer ressourceforbruget til selve kgrestremsanlaegget
samt til &ndringer af spor. Forbruget af materialer, ressourcer og rastoffer vil
primaert vaere i form af grus, beton, granitskaerver, stal, asfalt samt metaller
som kobber og aluminium.

Samlet set vurderes det forventede ressourceforbrug i forbindelse med
Elektrificeringen ikke at have alvorlige miljgmaessige konsekvenser, hvis
miljshensynet, herunder isaer anvendelse af genbrugsmaterialer, indgar i
beslutningsgrundlaget for valg af materialer og leverandgrer.

Forbruget af ressourcer og rastoffer vurderes at veere af en sddan
stgrrelsesorden, at det ikke kan udelukkes, at det vil kunne medfgre lokale
forsyningsproblemer og dermed laengere transportafstande i forbindelse med
anlaegsarbejderne, hvis der anvendes nye ressourcer i form af sand og grus.
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O-alternativet

O-alternativ for VVM, Elektrificering Aarhus — Lindholm:

O-alternativet er situationen i 2030, hvor elektrificering ikke udfgres. Der
udfgres heller ikke hastighedsopgradering af jernbanen pa straekningen
Aarhus - Hobro. Naboprojekter (Hastighedsopgradering Hobro — Aalborg,
Elektrificering og kapacitetsudvidelse af Aarhus H, projekter syd for Aarhus
m.fl.) udfgres fortsat.

Trafikmaengden pa straekningen bliver fremskrevet til den forventede trafik pa
banen i 2030. Trafikmaengden pa straekningen i 0-alternativet er den samme,
som hvis projektet gennemfgres (samme antal tog og samme toglaengder).
Togtrafikken drives i 0-alternativet udelukkende af diesel og ikke af en
kombination af el og diesel. Samtidig kgres trafikken med banens nuvaerende
tilladte hastigheder mellem Aarhus og Hobro (uden hastighedsopgraderinger)
og ad banens nuvaerende linjefgring (uden kurveudretninger).

0-alternativet vil iseer have betydning for emissioner (da der forsat bliver kart
med dieseltog pa straekningen) samt elektromagnetisk felt (da banen ikke vil
veere elektrificeret).
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Anlaegsbeskrivelse

I det fglgende beskrives elektrificeringen af straekningen mellem Hobro og
Lindholm samt forberedende arbejder hertil. Beskrivelsen er opdelt i en
redeggrelse for de fysiske elementer af det banetekniske anlaeg og
anlaagsmetoder. P& Banedanmarks hjemmeside findes et bilag med kort, som
viser udbredelsen af arbejderne og erstatningsanlaeg ved hver enkelt bro.

Langs jernbanen skal der opstilles elmaster, som typisk placeres med 60-90
meters mellemrum pa hver side af jernbanen. I kurver, omkring overfgrte
broer, ved transversaler (sporskifteforbindelser) og pa stationsomrader
placeres masterne taettere, nemlig med afstande ned til 60 meter.

Ud over masterne skal der placeres en raekke bygveerker langs straekningen.
Nord for Stgvring etableres en forsyningsstation, som omformer den strgm,

der forsyner de eldrevne tog. Forsyningsstationen tager et areal pa omkring
3500 m?.

P& hver side af banen opstilles der desuden autotransformere, som har til
formal at fordele strammen jeevnt. De placeres med ca. 13-17 kilometers
mellemrum pa straekningen. Sammen med hver autotransformer vil der ligge
en bygning pa ca. 72 m2. Det samlede permanente arealbehov for hver
transformer er ca. 1300 m2, som vil vaere omkranset af et hegn og
beplantning.

Visualisering af en forsyningsstation

For at kunne etablere kgreledningerne og ggre plads til den strgmaftager, der
er monteret pa togene, kraeves en vis frihgjde under broerne. Ikke alle de
eksisterende broer overholder kravet til frihgjde. Derfor skal der ske
andringer af 19 broer, sd der bliver plads til kgrestromsanlaeggene. Dette
sker enten ved at haeve broerne, ved at rive broerne ned og etablere nye i
stedet, ved at sanke jernbanesporene eller ved at flytte jernbanespor og
sporskifter. Enkelte broer nedlaegges permanent og erstattes ikke.
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P& kortet nedenfor ses den geografiske placering af de 19 broer plus de to
kommunale alternativer. Kommunale alternativer er gnsker om alternative
brolgsninger fra de kommuner, der er bergrt af projektet. Lgsningerne er
udarbejdet med udgangspunkt i dialog med de relevante kommuner. Disse
alternativer medfinansieres af kommunerne selv.

Herefter gennemgas de enkelte broer geografisk fra Hobro til Lindholm.
Ligeledes gennemgas, hvad der skal ske med broen for at skabe plads til

kgrestrgmsanlaegget.
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Hobrovej er en stgrre kommunevej, der krydser banen nord for Hobro. Broen
har ikke tilstraekkelig frihgjde til en elektrificeret bane. Der undersgges to
alternativer. Det skyldes, at det endnu ikke er afklaret, om de ngdvendige
dispensationer kan opnas, eller at der er stor usikkerhed om prissaetningen:

- Alternativ 1 er at haeve brodaekket knap en meter. Hobrovej haeves
over en straekning pa ca. 300 meter, og vejen Ved Banen tilpasses
hertil.

- Alternativ 2 er at rive den eksisterende Hobrovej ned og etablere en ny
bro. Hobrovej haeves lidt over en meter over en straekning pa 405
meter, og vejen Ved Banen tilpasses hertil.

Anlaegsperioden vil vaere 4-6 maneder.

Ulstrupvej
Ulstrupvej er en kommunevej, der er krydser banen nord for Hobro. Broen

har ikke tilstraekkelig frihgjde til en elektrificeret bane, og derfor saenkes
venstre spor over en ca. 200 meter lang streekning pa begge sider af broen. I
hgjre spor er frihgjden tilstraekkelig.

Stenstrupvej
Stenstrupvej er en kommunevej, der krydser banen gst for Stokholm. Broen

har ikke tilstraekkelig frihgjde til en elektrificeret bane. I Banedanmarks
grundlgsning vil der blive opfgrt en ny bro. Anlaegsperioden vil veere ca. 7
maneder.

Kommunen har desuden bedt Banedanmark om at undersgge en lukning af
vejen og nedrivning af broen. I s3 fald vil der komme en omvejskgrsel via
Hobrovej, Storgade og Fragdrupvej. Lukningen af vejen vil medfgre en
omvejskgrsel p& maksimalt 5,3 km. Nedrivning vil vare 1-2 uger.

Ny stibro ved Brovej

Kommunalt alternativ: Mariagerfjord Kommune har bedt Banedanmark om at

undersgge et kommunalt alternativ. Der etableres en stibro parallelt med den

eksisterende Brovej. Stibroen etableres med tre meter fzellessti, hvor cyklister
og gaende faerdes ligevaerdigt. Lgsningen kraever kommunal medfinansiering.

Rebild Kommune

Stovring Stevring st.
m Klepholmvej
> Mollegdrdsvej

- Baekkedalsvej

£
Skorpingde
1
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Vej ved Beekkedalsvej
Markvejen mellem Baskkedalsvej og Buderupholmvej er en mindre
kommunevej, der krydser det venstre jernbanespor ind til et omrade
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Elektrificering og opgradering Aarhus H - Lindholm 25
Anlaegsbeskrivelse



omkranset af jernbanen syd for Stgvring. Vejen bruges primart som markvej,
og der er forbud mod at bruge den fra syd. Broen har ikke tilstraekkelig
frihgjde til en elektrificeret bane. Vejen ved Bakkedalsvej betjener kun
ganske f3 trafikanter og har ingen praktisk funktion for landbrugskeretgijer pa
grund af broens lastbegraensning. Vejen lukkes, og broen nedrives.
Nedrivning af broen vil tage 1-2 uger.

Omvejskgrsel vil ske via Baekkedalsvej. Lukningen af vejen vil medfgre en
omvejskgrsel p& maksimalt 3,2 km.

Mgllegardsvej
Mglleg@rdsvej er en mindre kommunevej, der krydser banen i det sydlige

Stgvring. Broen bruges af relativt fa trafikanter og har ikke tilstraekkelig
frihgjde til en elektrificeret bane. Vejen lukkes, og broen nedrives. Nedrivning
af broen vil tage 1-2 uger.

Omvejskgrsel vil ske via Ny Kaervej, Kaervej og Hobrovej. Lukning af vejen vil
medfgre en omvejskgrsel p& maksimalt 4,7 km. Kommunen gnsker, at der
etableres en ny vej ved Klepholm, og hvis dette vedtages, kan denne nye vej
benyttes som omvej og omvejskgrslen vil i sa fald vaere maksimalt 2,5 km.

Ny bro Klepholmvej

Kommunalt alternativ: Mariagerfjord Kommune har bedt Banedanmark om at
undersgge et kommunalt alternativ. Der etableres en ny bro i det sydlige
Stgvring. P3 broen etableres en syv meter bred kgrebane samt fortov. Den
eksisterende Klepholmvej opgraderes. Lgsningen kreever kommunal
medfinansiering. Anlaegsperioden vil vaere 6-9 maneder.

Stgvring Station

Brodaekket pa Stgvring Stations perronbro haeves, fordi den ikke har
tilstraekkelig frihgjde til en elektrificeret bane. Perronbroen spaerres ikke i
anlaegsperiode, det vil dog vaere ngdvendigt at spaerre elevatoren i ca. 1
maned.
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Ved Hobrovej 995

Adgangsvej til Hobrovej 995 er en mindre kommunevej, der krydser banen
nord for Stgvring. Broen har ikke tilstraekkelig frihgjde til en elektrificeret
bane. Broen har i dag en lastbegraensning, der ggr, at landbrugskgretgjer mv.
ikke kan passere broen. Vejen lukkes, og broen nedrives. Nedrivningen af
broen vil vare 1-2 uger.

Adgang til ejendommen vil ske via Hobrovej og R3kildevej. Lukningen af
vejen vil medfgre en omvejskgrsel pa8 maksimalt 2,8 km. Det ma forventes at
ejendommen skal ommatrikuleres.

Rakildevej

Rakildevej er en mindre kommunevej, der krydser banen nord for Stgvring.
Broen har ikke tilstraekkelig frihgjde til en elektrificeret bane. Den
eksisterende bro nedrives, og der etableres en ny bro. P38 broen etableres der
en 6,5 meter bred kgrebane. Anlaegsperioden vil vaere 6-9 maneder.

Kleestrupholm

Klzestrupholmvej er en privat feellesvej, der forbinder Ellidshgj med mindre
veje og ejendomme. Broen benyttes af fa trafikanter og nedrives og
genopfgres derfor ikke. Nedrivningen vil vare 1-2 uger.

Omvejskgrsel vil ske via Ellidshgjvej, Mjels Brovej og Vasevej. Lukningen af
vejen vil medfere en omvejskgrsel pd maksimalt 1,5 km.

Motorvej E45

Motorvej E45 er en statsvej, som er en del af det europaeiske motorvejsnet.
Broen har ikke tilstraekkelig frihgjde til en elektrificeret bane. Sporene
saenkes. Sporsaenkningen far en udstreekning pa omkring 280 meter i venstre
spor og 340 meter i hgjre spor.

Runesvinget
Runesvinget er en privat fallesvej, der krydser jernbanen i det sydlige
Svenstrup. Vejbroen erstattes af en stibro, hvor selve stien er ca. 3,5 meter
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bred. Den eksisterende vej pa gstsiden af banen tilpasses. Motorkgretgjer skal
i stedet benytte Svenstrup Banevej. Anlaegsperioden vil veere 6 maneder.

Omkgrselsvejen for motoriserede kgretgjer vil veere maksimalt 3,3 km med
kgrsel over Svenstrup.

Svenstrup station

Brodaekket p@ Svenstrup Stations perronbro haeves. Broen har ikke
tilstraekkelig frihgjde til en elektrificeret bane. Perronbroen spaerres ikke i
anlaegsperiode, det vil dog vaere ngdvendigt at spaerre elevatoren i ca. 1
maned.

Ved Hobrovej 605

Adgang til Hobrovej 605 er en mindre kommunevej, der Igber over banen.
Vejen bruges primaert som markvej. Broen har fa brugere og har allerede i
dag en vaegtbegreensning der ggr det ulovligt at krydse broen med
landbrugskgretgjer. Vejen lukkes, og broen nedrives. Nedrivningen af broen
vil vare 1-2 uger.

Omvejskgrsel for biler vil ske via Hobrovej, Dalvej og Hjortevej. Lukningen af
vejen vil medfgre en omvejskgrsel pa8 maksimalt 5,3 km.
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Hjortevej er en kommunevej, der forbinder to boligomrader i det sydlige
Aalborg. Broen anvendes primeaert af blgde trafikanter mellem Dall Villaby og
indkgbscentre og erhverv i Skalborg (Aalborg Storcenter) vest for broen.
Broen opfylder ikke kravet til frihgjden for en elektrificeret bane. Da broens
primeere brugere er blgde trafikanter, etableres broen som en stibro. Stien
udfgres som en feellessti, hvor cyklister og gédende faerdes ligevaerdigt.
Anlzaegsperioden vil vaere 6 maneder.

Omvejskgrsel for biler vil ske via Hobrovej, Dalvej og Hjortevej. Lukning af
vejen vil medfgre en omvejskgrsel pa maksimalt 3 km.

Planetvej
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Planetvej er en privat fallevej. Den er eneste vejadgang over banen for
kolonihaveomradet pa den gstlige side af banen. Broen opfylder ikke kravet til
frihgjde for en elektrificeret bane. Hvis broen blev heevet eller udskiftes, ville
der vaere behov for ekspropriation og for etablering af uforholdsmaessigt hgje
stgttemure, der ville medfgre en skyggevirkning. Derfor nedrives den
eksisterende bro. Der etableres en ny indkgrsel til kolonihaveomradet ved
Engen via Indkildevej. Nedrivningen af broen vil tage 1-2 uger.

Omvejskarsel for blgde trafikanter vil ske via Stjernevej, Indkildevej og
Engen. Omvejskgrsel for biler vil ske via Stjernevej Over Kaeret, Hobrovej og
Indkildevej.

Lukningen af vejen vil medfgre en omvejskgrsel pd maksimalt 4 km for biler
og 2,2 km for blgde trafikanter.

Mariedal

Mariedal er en kommunesti, der krydser banen i det sydgstlige Aalborg. Stien
vurderes ikke at kunne benyttes til bilkgrsel. Broen opfylder ikke kravet til
frihgjde for en elektrificeret bane. Stien lukkes, og broen nedrives.
Nedrivningen af broen vil tage 1-2 uger.

Omvejskgrsel for blgde trafikanter vil ske via Stjernevej og Over Keeret.
Lukning af stien vil medfgre en omvejskgrsel pa maksimalt 0,4km for gdende
og 0,9 km for cyklister.

Over Keeret

Over Kezeret er en stgrre kommunevej, som forbinder bydelene Sofiendal og
Hasseris med bydelene Vejgaard og Keerby i det gstlige Aalborg. Broen
opfylder ikke kravet til fringjde for en elektrificeret bane. Sporene saenkes, sa
der bliver plads til kgrestrgmsanlaegget. Anlaegsperioden vil veere 1-2
maneder.

Der etableres et trappeanlaeg pa den sydlige side, sa det giver forbindelse til
Vester Mariedal Skolens sportsplads samt til stien langs jernbanen.

Vesterbro

Vesterbro er en stgrre kommunevej, som er en del Ring 2-forbindelsen i
Aalborg, og fgrer ned til lokalbroen over Limfjorden. Sporene szenkes, s der
bliver plads til kgrestremsanlaegget. Dette medfgrer, at vendesporet flyttes
mod nord, og at en antennemast skal rykkes. Anlaegsperioden vil vaere 9-12
maneder.

Viaduktvej
Viaduktvej er en stgrre kommunevej, der krydser banen i Lindholm. Broen

opfylder ikke kravet til frihgjde for en elektrificeret bane. Der undersgges to
alternativer. Det skyldes, at det endnu ikke er afklaret, om de ngdvendige
dispensationer kan opnas, eller at der er stor usikkerhed om prissaetningen:

- Alternativ 1 er at seenke sporene ca. en meter. Det ene spor flyttes
under en halv meter til den ene side. Anlaagsperioden vil veere ca. 1
méaned.

- Alternativ 2 er at nedrive den eksisterende bro, og der etableres en ny
bro. Der etableres midterhelle pd Viaduktvej. Pa broen etableres en
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kerebane pa 5,5 meter inklusiv midterhelle samt to cykelstier og
fortove. Anlaegsperioden vil vaere 9-12 maneder.

Limfjordsbroen
Der skal foretages tekniske modifikationer pd jernbanebroen over Limfjorden.

Disse vil blive designet og vurderet pa et senere tidspunkt.
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Planforhold

Projektet er underlagt en raekke love, der bestemmer, hvordan
beslutningsprocessen og udfgrelsen skal forlgbe. De overordnede love er kort
refereret.

Kortleegning af de nuvaerende forhold er gennemfgrt inden for et
undersggelsesomrade omkring den eksisterende jernbanestraekning. Som
udgangspunkt er undersggelsesomradet udlagt med 50 meter pa begge sider
af den eksisterende bane. Ved de broer, hvor der skal ske anlaagsaktiviteter i
form af sporszenkning eller ombygning af broerne, er der udlagt et
undersggelsesomrade med en radius pa 200 meter.

Med vedtagelsen af en anlaegslov pahviler det kommunerne at justere deres
planer i overensstemmelse med anlaegsloven. I omrdder, hvor der eventuelt
er plankonflikt, m& kommunerne derfor gennemfgre en ny planlaegning, eller
planerne skal ophaeves i forbindelse med vedtagelse af anlagsloven.

Lovgrundlag

Elektrificeringsloven

Transportministeren godkender efter denne lov elektrificeringen af et projekt.
P& baggrund af en detaljeret indstilling fra Banedanmark om projektet, hgrer
Transportministeren Styrelsen for Vand- og Naturforvaltningen, Miljgstyrelsen,
Slots- og Kulturstyrelsen og et udvalg, der er nedsat af Folketinget, typisk
Folketingets Transportudvalg. P& baggrund af de hgringssvar, der kommer fra
styrelserne og udvalget, treeffer Transportministeren sin afggrelse.

Kommunernes planlaegning efter planloven skal vaere i overensstemmelse
med det godkendte anlaag.

Transport- og Byggeministerens godkendelse traeder i stedet for en VVM-
tilladelse i lov om planlagning.

Planlovgivningens regler om udarbejdelse af VVM geelder i gvrigt med de
&ndringer, der fglger af elektrificeringsloven. Elektrificeringsloven medfgrer
ikke aendringer i andre miljglove sdsom naturbeskyttelsesloven,
museumsloven og miljgbeskyttelsesloven m.v. I det omfang
elektrificeringsprojektet bergrer forhold, der er omfattet af disse eller andre
love, kan der saledes blive tale om, at der skal sgges dispensation fra disse
regler, hvis det er ngdvendigt for at gennemfgre elektrificeringsprojektet. I
forbindelse med dispensationen vil det indgd i myndighedernes vurdering, at
elektrificeringen af jernbanen er en samfundsmaessigt begrundet opgave.
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Planloven

Planloven har til formal at sikre, at den fysiske planlaegning forener de
samfundsmaessige interesser i arealanvendelsen og medvirker til at vaerne om
landets natur og miljg, s& samfundsudviklingen sker pa et baeredygtigt
grundlag. Planloven indeholder ogsd bestemmelser om planlaegning i
kystomrader og definerer en kystnaerhedszone med skaerpede bestemmelser.
Planloven fastlaegger ligeledes kravene til kommunernes udarbejdelse af
kommuneplaner og lokalplaner.

Kommune- og lokalplaner

Alle kommuner har i medfgr af planlovens § 11 pligt til at opretholde og
vedligeholde en kommuneplan. I kommuneplanen fastlaagger kommunerne de
overordnede mal og retningslinjer for den enkelte kommunes udvikling savel i
byerne som i det 8bne land. Derudover skal kommuneplanerne i henhold til
planlovens § 11b fastlaegge indholdet til rammer for lokalplanlaagning for de
enkelte dele af kommunen. Kommunerne kan udarbejde lokalplaner i
overensstemmelse med planlovens bestemmelser og kommuneplanernes
rammer for lokalplanlaegning.

VVM-bekendtggrelsen

Hastighedsopgraderingen er omfattet af bekendtggrelse nr. 957 af
27/06/2016 af 16/12/2015 "om vurdering af visse offentlige og private
anlaegs virkning pa miljget (VVM) i medfer af lov om planlaegning” (VVM-
bekendtggrelsen).

Planforhold

Langs hele straekningen opstilles master og kgrestremsanlaeg. P& grund af
eldriftsservitutten medfgrer det en permanent pavirkning af omgivelserne,
fordi de dele af naboejendommene, der ligger naermere end 19 m fra
spormidten, pdlaegges begraensninger i raderetten. Desuden skal traeer og
hgjere beplantning, der ligger naermere end 10 m fra spormidte, faeldes.
Eldriftsservitutten far sdledes permanent betydning for lokalplaner langs
jernbanestrakningen, hvis lokalplanerne indeholder bestemmelser for
beplantning, master eller andet langs banen, som er i konflikt med
bestemmelserne i eldriftsservitutten.

Der stdr mere om eldriftsservitutten p& Banedanmarks hjemmeside under

" ”

Kommuneplaner

I alt bergres 22 kommuneplanrammer i driftsfasen og 45 i anlaegsfasen. Det
vurderes, at der kun i mindre omfang kan vaere behov for at revidere
kommuneplanrammer, da arealinddragelsen de fleste steder er uden
betydning for opfyldelsen af de bergrte kommuneplanrammers formal.
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Lokalplaner

Der kan veere behov for at revidere lokalplaner, fordi arealinddragelser og
palaeggelse af eldriftsservitut kan medfgre, at bestemmelser i lokalplanen om
bebyggelsesprocent, afstandskrav mv. ikke laengere kan overholdes, selvom
den arealmaessige pavirkning af Elektrificeringen er lille.

I driftsfasen bergres syv lokalplaner af Elektrificeringen mellem Hobro og
Lindholm, og pavirkningerne vurderes generelt at veere begraensede.

I anleegsfasen bergrer Elektrificeringen mellem Hobro og Lindholm i alt 23
lokalplaner. De fleste pavirkninger er ubetydelige eller af lille omfang. Der er
dog tre lokalplaner, hvor der vil veere en stgrre pavirkning i anlaegsfasen.

I Rebild Kommune pavirkes lokalplan 155, som gzelder for et omrade ved
Stgvring Station. Pavirkningen skyldes, at der planlaegges en arbejdsplads
oven i en sti, der ifglge lokalplanen skal sikre adgang til perronerne fra gst.

Der sker ogsd en pavirkning af lokalplanerne 09-048 og 10-068, som gaelder
ved Vesterbro i Aalborg Kommune. Her er flere af de midlertidige
arbejdsarealer placeret pd parkeringspladser, hvilket strider mod normerne
for p-pladser i de to lokalplaner. Arbejdet forventes at vare omkring ni
maneder, og det vurderes derfor at veere en midlertidig pavirkning af
lokalplanerne af moderat karakter.
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Arealforhold og ekspropriation

I pjecen "Jernbanen og ekspropriation” pa Banedanmarks hjemmeside er der
gjort neermere rede for reglerne om ekspropriation. Den kan findes pa

Lovgrundlag

I forbindelse med ekspropriationer anvendes flere love og bestemmelser.
Disse er kort beskrevet i det fglgende.

Grundloven

Ifglge grundlovens § 73 er ejendomsretten ukraenkelig. Det vil sige, at en
grundejer er sikret retten til sin jord og ejendom. Loven giver imidlertid
staten mulighed for at ekspropriere ejendom og arealer fra private, hvis det
sker til gavn for samfundet og i henhold til en lov vedtaget af Folketinget. Det
kan for eksempel vaere en anlaegslov for et projekt. Reglerne for
ekspropriation er fastlagt i loven om statsekspropriation. Der skal ydes fuld
erstatning ved ekspropriation.

Jernbaneloven

Jernbaneloven giver Banedanmark ret til at faerdes pa fremmed mands jord,
ndr det sker i forbindelse med generelt planlaegningsarbejde. Det betyder, at
Banedanmark kan foretage jordbundsundersggelser, opmalinger,
afmaerkninger, arkaeologiske forundersggelser og lignende. Bergrte
grundejere skal varsles skriftligt mindst 14 dage for gennemfgrelse af
undersggelserne, dog 28 dage ved arkaeologiske undersggelser.

Ekspropriation generelt

Banedanmark kan gennemfgre permanente ekspropriationer af arealer og
bygninger, nar det er direkte ngdvendigt for det fysiske anlaeg, eller nar
naboer udsattes for markante gener, der ikke kan afvarges. Disse gener kan
for eksempel vaere strukturpdvirkende vibrationer eller elektromagnetisme.

Der er to situationer, nar man taler om ekspropriation - ordinaere
ekspropriationer og fremrykkede ekspropriationer.

Ordinaere ekspropriationer:

Banedanmark eksproprierer de ejendomme eller arealer, der er ngdvendige
for anlaeg af banen. For dette projekt foretages de ordinaere ekspropriationer
efter ekspropriationsloven og jernbaneloven.
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Ekspropriationer af ejendomme i forbindelse med projektet vil ske, nar
projektet er politisk besluttet, og Banedanmark har fastlagt, hvilke arealer,
der skal bruges til at bygge banen - bdde permanent og midlertidigt.

Midlertidig ekspropriation gennemfgres for arealer, der kun skal bruges i
anlaegsperioden. Staten tilbyder en erstatning, der skgnnes at daekke det tab,
som grundejeren lider ved ikke at kunne bruge arealet i en periode. N&r
byggeriet er faerdigt, leveres arealerne tilbage til ejerne efter eventuel
genopretning. Midlertidig ekspropriation foretages for eksempel til
arbejdsarealer og arbejdsveje, og hvor der er behov for arealer til oplagring af
materialer og mellemdeponering af jord.

Ekspropriationsvaerdien bliver ikke fastsat af Banedanmark, men af
Ekspropriationskommissionen. Der gives dog ikke erstatning for tabt
herlighedsveaerdi af ejendomme.

Fremrykkede ekspropriationer:

I visse tilfeelde kan transportministeren give tilladelse til fremrykket
ekspropriation (tidligere kendt som "forlods overtagelse") af ejendomme, som
kan bergres saerligt indgribende af et kommende projekt.

Dette gaelder i tilfeelde, hvor der er szerlige personlige grunde hos ejeren, og
hvis ejendommen skgnnes at blive seerligt indgribende bergrt af projektet.

”Seerligt indgribende” betyder, at der skal vaere en betydelig risiko for, at
ejendommen pa et senere tidspunkt vil blive totaleksproprieret. Men man kan
0gsa opnd fremrykket ekspropriation, hvis kun noget af ejendommen skal
eksproprieres, safremt ejeren af en ejendom pafgres vaesentlige ulemper i
forbindelse med projektets gennemfgrelse. Den aktivitet, der foregar i
forbindelse med projektets gennemfgrelse, skal dog have et betydeligt
omfang. For begge situationer skal ejeren dog veere omfattet af et saerligt
tilfaelde.

Som eksempel pad szerlige personlige grunde kan naevnes skilsmisse, flytning
til seldre/plejebolig, dedsfald, gkonomiske ved tab af f.eks. job eller lign. Ogsa
virksomheder kan opna fremrykket ekspropriation, hvis der f.eks. foreligger
seerlige gkonomiske forhold typisk med risiko for et vaesentligt indteegtstab.
Forventede andringer i ejendomspriserne vurderes ikke i sig selv som en
vaesentlig gkonomisk konsekvens.

Det er desuden et krav, at ejendommen ikke kan saelges pd normale vilkar.
Ejeren skal dokumentere dette ved at anmode en ejendomsmeaegler om en
erkleering, hvor det bekreeftes, at ejendommen ikke kan szelges pa grund af
det kommende jernbaneprojekt.

I forbindelse med fremrykket ekspropriation har Banedanmark mulighed for at
indga en aftale om ejendomsprisen med ejeren af ejendommen. Kan der ikke
der ikke opnds enighed om prisen for ejendommens overtagelse, henviser
Banedanmark sagen til ekspropriationskommissionen.
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Banedanmark kan gennemfgre permanente ekspropriationer af arealer og
bygninger, ndr det er direkte ngdvendigt for det fysiske anlaeg, eller nar
naboer udsattes for markante gener, der ikke kan afvaerges. Disse gener kan
for eksempel vaere strukturpdvirkende vibrationer eller elektromagnetisme.

Servitutter

I nogle tilfeelde kan jernbaneanlaag medfgre begreensninger for, hvordan
naboejendomme til banen ma benyttes. I forbindelse med elektrificering af
banestraekningen Hobro - Lindholm vil naboejendommene blive pélagt en
servitut om eldrift. Eldriftsservitutten palaegges af sikkerhedsmaessige grunde
og fastsaetter restriktioner med hensyn til hgjde og naerhed af bevoksning,
bygninger og lignende i forhold til kgreledningsanlaegget. Eldriftsservitutten
indeholder f.eks. bestemmelser om, hvilke genstande sdsom flagstaenger,
stilladser og hegn mm., der m& veere inden for en sikkerhedsafstand af 10
meter fra spormidten.

Eldriftsservitutten pdlaegges ogsa de dele af naboejendommene, der ligger
narmere end 19 m fra spormidte, og der palaagges begraensninger i
r&deretten i forhold til tre minimumsafstande pa henholdsvis 10 meter, 14
meter og 19 meter fra spormidte. De tre minimumsafstande er en graduering
af eldriftsservitutten vaek fra banen og definerer, hvilke elementer der ikke
ma vaere inden for den givne minimumsafstand. F.eks. ma der ikke etableres
nye bygninger naermere end 10 meter fra spormidte, mens der ud til 14
meter fra banen ikke m3& forefindes flagstaenger og brgnde med stift
pumpergr. Ud til 19 m ikke ma vaere hgje elektriske hegn eller antenner.
Desuden vil beplantning, der udggr en risiko for banen eller for
kgrestromsanlaegget, blive beskaret eller fiernet. Det betyder blandt andet, at
alle traeer fjernes, hvis de stdr mindre end 10 meter fra skinnerne. Laes mere
under ” ” p& Banedanmarks hjemmeside.

Servitutterne vil kun medfgre mindre indskraenkninger i radigheden for de
bergrte ejere og vil generelt ikke vaere til gene for den fortsatte udnyttelse af
ejendommene. Ejeren af en ejendom, som far palaeg af servitutter, er
berettiget til erstatning efter geeldende regler, da servitutten indskraenker
ejerens radighed over ejendommen.

Erstatning

Ekspropriationernes omfang og erstatningernes stgrrelse besluttes efter
geeldende regler af en ekspropriationskommission, der er en uvildig instans,
og som ledes af Kommissarius for Statens Ekspropriationer. Det gaelder ogsa
begraensninger pa ejendommen som fglge af eldriftsservitutten.

Kendelsen kan efterprgves af Taksationskommissionen. Et
erstatningsspgrgsmal kan kun indbringes for domstolene, hvis det allerede er
efterprgvet af Taksationskommissionen.
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Gennemgang af arealbehov

Banedanmark har gennemfgrt undersggelser af behovet for ekspropriation af
arealer og rettigheder i forbindelse med Elektrificeringen af straekningen
Hobro - Lindholm. Arealbehovet beskrives nedenfor og kan ogsa ses pa

. P& Banedanmarks
hjemmeside findes et med kort, som viser udbredelsen af arbejderne og
erstatningsanlaeg ved hver enkelt bro.

19 broer skal bygges om som fglge af Elektrificeringen. Det skyldes, at de
ikke har den tilstraekkelige frihgjde til, at banen kan elektrificeres. Ombygning
af broerne sker enten ved, at der bygges en ny bro som erstatning for den
eksisterende, der nedrives, at den eksisterende bro haves, eller at sporene
under broen saenkes. Nogle steder nedlaegges den nuvaerende bro uden at
blive erstattet af en ny bro. I disse tilfaelde omlaegges trafikken til andre veje.
Fire steder undersgges mulighederne for at bygge helt nye broer.

Det samlede behov for midlertidig og permanent ekspropriation af arealer ved
Elektrificeringen er:

Midlertidig ekspropriation: 16,4-19,9 ha
Permanent ekspropriation: 11 ha

Permanente ekspropriationer

De steder, hvor sporene sankes, skal der permanent eksproprieres arealer til
bredere baneskraninger og permanente adgangsveje til sporarealerne. I de
tilfaelde, hvor broer og tilhgrende veje og stier haeves, eller hvor der bygges
en ny bro, skal der permanent eksproprieres areal til terreenreguleringer og
justerede vejforigb.

I forbindelse med elektrificering af straekningen Hobro - Lindholm skal der
permanent eksproprieres 11 ha. Heri er areal til omlagte veje, der udggr 6,3
ha samt 2 ha til elforsyningsstationer og transformerstationer.

Der eksproprieres primaert landbrugsomrader, rabatter og andre
mellemarealer samt natur og skov. Der eksproprieres dog ogsa arealer med
bebyggelse og anden udnyttelse. Det drejer sig om en teknikhytte pa
Rockwools areal pa Steenstrupvej, et parcelhus og dele af en landejendom pa
Klepholmvej samt 60 parkeringspladser ved Vesterbro i Aalborg Kommune.

Kgrestrgmsmasterne placeres inden for det nuvaerende baneareal.

Midlertidige ekspropriationer

I forbindelse med anlaegsarbejdet for Elektrificeringen er der behov for
midlertidig ekspropriation af arealer til arbejdsarealer, midlertidigt oplag af
jord og materialer og til arbejdsveje. Arealerne vil dels blive placeret pa
eksisterende vejareal, dels pa tilstesdende naboarealer, som eksproprieres
midlertidigt i anlaegsperioden. Efter endt anvendelse vil de midlertidigt
eksproprierede arealer blive reetableret og returneret til ejerne.
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Anlzegsarbejdet nord for Hobro vil medfgre, at der midlertidigt eksproprieres
fglgende:

e Et vaerksted samt to sm& skure gst for banen ved Hjortevej

e Tre parcelhusgrunde og to kolonihaver ved Planetvj. Bygningerne vil
ikke blive eksproprieret, men der vil ske midlertidig ekspropriation af
matriklerne

e Parkeringspladser ved Vesterbro bade gst for banen (ca. 20 pladser)
og vest for (ca. 50 pladser)

e Parkeringspladser bag boligbyggeri ved Viaduktvej

Ca. 16,5-20 ha forventes at blive eksproprieret midlertidigt afhaengig af de
valgte Igsninger. Hertil kommer de eksisterende vej- og banearealer, der
midlertidigt inddrages til arbejdspladser og arbejdsveje i anlaegsfasen, og som
ikke indgar i arealopggrelsen

Servitutter

I forbindelse med elektrificering af banestraekningen Hobro - Lindholm vil
naboejendommene blive palagt en servitut om eldrift og dermed
begraensninger i ejernes raderet over deres ejendom. Det samlede naboareal,
der forventes palagt eldriftsservitut (ud til 19 m fra spormidte), udggr 98,5
ha. Inden for 14 m af banen er der identificeret 16 bygninger, og i en senere
fase af projektet skal det afklares, om der skal paleegges restriktioner i
anvendelsen af dem. I gennemgangen er der ogsa identificeret enkelte
flagstaenger og vandindvindingsbrgnde, som ma forventes slgjfet i forbindelse
med Elektrificeringen. Der er ogsa identificeret nogle master og
antenneanlag, hvor der skal tages stilling til, om de udggr en risiko for
banens kgrestrgmsanlaeg.

Der vil ikke blive opsat stgjskaerme i forbindelse med projektet, og derfor
palaegges ingen ejendomme servitutter af den arsag.

I forbindelse med etablering af nye broer samt haevning og flytning af de
tilhgrende veje skal der muligvis etableres stgttemure ved en rakke af disse
broer, blandt andet med henblik pa at undga ekspropriation af bygninger.
Nogle stgttemure vil have behov for sikring med jordankre eller fundamenter
pa naboarealer. Her vil det som regel vaere ngdvendigt at sikre anlaeggene
med en servitut, der i et vist omfang forbyder udgravning og byggeri naer
stgttemurene og tinglyser faerdselsret ind til stgttemurene. Antallet af
matrikler, der bergres, skal fastlaegges senere i projektet.

I det omfang banens ledningsanlaeg krydser ind over en naboejendom som
fglge af Elektrificeringen, skal ledningerne sikres med en ledningsservitut, der
fastseetter et beskyttelsesbaelte omkring ledningerne. Inden for
beskyttelsesbaeltet vil der vaere begraensninger i retten til byggeri, udgravning
og beplantning. Selve udformningen af kgrestrgmsanlaeg og tilhgrende
tekniske installationer er endnu ikke fastlagt, og der foreligger derfor ikke
oplysninger om, hvor og i hvilket omfang det bliver ngdvendigt at palaegge
servitutter i forbindelse med krydsende ledninger.
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Fredskov

I forbindelse med Elektrificeringen skal der feeldes fredskov, dels pa
Banedanmarks arealer og dels pa naboarealer. En del af fredskoven
nedlaegges permanent som fglge af eldriftsservitutten, mens en del
nedlaegges permanent for at ggre plads til deemningsudvidelser og omlagte
veje. Dertil kommer fredskov, som nedlaagges midlertidigt i forbindelse med
arbejdsveje og arbejdspladser i anlaegsfasen.

Som fglge af eldriftsservituttens bestemmelser for beplantning inden for 10 m
fra naermeste spaendingsfgrende del vil der permanent blive nedlagt 10 ha
fredskov. Derudover forventes det, at anleegsarbejdet ved broerne vil medfgre
behov for permanent nedlaeggelse af op til 0,1 ha fredskov og for midlertidig
nedlaeggelse af op til 1,4 ha fredskov.

Som kompensation for rydning af fredskov skal der tilplantes et areal med ny
skov. Naturstyrelsen afggr omfanget af erstatningsskov, men ved offentlige
anlaagsprojekter er det ofte dobbelt s& stort, som det bergrte areal. De
arealer, hvor fredskoven feeldes midlertidigt, genplantes efter anleegsarbejdet.
Naturstyrelsen afggr, om der er behov for erstatningsskov i forbindelse med
midlertidigt nedlagt fredskov. De naturmaessige forhold vedrgrende
fredskovsarealer er behandlet i afsnittet om natur og overfladevand.
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Pavirkning af omgivelserne -
O (o] .
nar banen star feerdig

I dette afsnit opgives alle pavirkninger af Elektrificeringen mellem Hobro og
Lindholm i driftsfasen, det vil sige, nar banen er feerdig.

I det folgende beskrives de pavirkninger, som projektet vil have pd omradet
omkring straekningen. Pavirkningerne er inddelt i 14 forskellige kategorier:
"Visuelle forhold og arkitektur”, "Elektromagnetisme”, “Stgj”, “Vibrationer”,
"Trafikale forhold”, “Natur og overfladevand”, “Kulturhistoriske interesser”,
"Rekreative interesser”, “Grundvand og drikkevand”, “Jordforurening”,
"Udledninger til luften”, "Affald”, "Ressourcer” og "Klimapavirkninger”.
Pavirkningernes konsekvenser kategoriseres som veerende enten vaesentlig,
moderat, mindre eller ubetydelig.

Visuelle forhold og arkitektur

I forbindelse med VVM-undersggelserne er de permanente visuelle
pavirkninger pa landskab og arkitektur blevet vurderet. Vurderingen er
baseret pa en kortlaegning og en analyse af de nuveaerende landskabelige og
arkitektoniske forhold omkring banestraekningen mellem Hobro og Lindholm.

N&r Elektrificeringen er gennemfgrt, vil arealer og landskaber omkring banen
veere visuelt pavirket af falgende permanente sendringer:

o Kgrestrgmsanlaeg

e Sporsankninger

e Tekniske bygveerker og transformatorbygvaerker
e Nedrivning af eksisterende broer

e Opforelse af nye broer

e Ombygning af eksisterende broer

e Haevede laengdeprofiler for krydsende veje

e Nye skréningsanlaeg

e Rydning af traeer og buske p& skraningsanlaeg

Derudover vurderes det, at kgrestrgmsanlaegget bliver tydeligere som fglge af
eldriftsservitutten. Den medfgrer, at treeer og buske, som star under 10 meter
fra spormidten, skal beskzeres eller faeldes. Hvor beplantningen fjernes helt,
vil pavirkningen vaere stgrst.

Landskab

Landskabet p& strazkningen mellem Aarhus og Hobro er karakteriseret ved et
hgjtliggende moranelandskab, som opdeles af smeltevands- og tunneldale.
Der er tale om et relativt kuperet landskab, og pa flere dele af streekningen
folger banen en raekke dale, fordi dette forlgb i sin tid gav de mest gunstige
forhold for linjefgringen rent anlaegsteknisk. Fire omrader langs straekningen
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er udpeget som seerligt veerdifulde landskaber og har regionale rekreative
interesser, og blandt disse er Rold Skov og @sterddalen.

For adalene vurderes de visuelle konsekvenser af Elektrificeringen overordnet
set at vaere ubetydelige, fordi banen og kgrestrsmsanlaegget pd store dele af
straekningen enten slgres af bevoksning eller ligger taet ved andre tekniske
anlzeg i landskabet.

Ved Lindenborg Adal vurderes der dog at vaere mindre pavirkninger, fordi
kgrestromsmasterne bliver det eneste stgrre synlige tekniske element i et
landskab, som hidtil har veeret friholdt for tekniske anlaeg. Ogsa
eldriftsservitutten vil medfgre en mindre pavirkning ved enkelte krydsninger
af adale, fordi servitutten indebeerer, at traeer skal faeldes eller beskaeres. P3
den m8de kommer kgrestrgmsanlaegget til at fremsta tydeligere.

Rold Skov er den eneste store skov, som banen passerer gennem pa
straakningen mellem Hobro og Lindholm. Her vurderes der at vaere en mindre
pavirkning i banens umiddelbare omgivelser, fordi den korridor, som
baneanlaegget abner i skoven, vil blive tydeligere.

Arkitektur

I byomrader placeres kgrestremsledningerne fortrinsvis pd banearealer, som i
forvejen er preeget af tekniske installationer. Derudover vil bygninger og
beplantning skaerme for kgrestrsmsanlaegget, og derfor vil pdvirkningen af
det visuelle udtryk i byerne overordnet set vaere ubetydelig.

I mindre byer og landsbyer er pavirkningen fra kgrestrsmsanlaegget
anderledes, end den er i byomraderne, fordi der her er feerre urbane
elementer, og fordi bygningerne i landsbyer er mindre. Kontrasten mellem
landsbyer og kgrestrgmsanlaeg opleves derfor stgrre, og det medfgrer, at
pavirkningen i mindre byer og landsbyer vil vaere lidt stgrre, end den er i
byomrader.

P& en raekke kortere straekninger, hvor banen ligger med kort afstand til
boliger, vurderes det, at beskeering eller faeldning i henhold til
eldriftsservitutten vil resultere i et delvist eller helt frit udsyn til banen. Dette
er tilfaeldet i en raekke landsbyer og mindre byer samt mellem Skalborg og Ny
Kaervej og ved Aalborg Vestby Station i Aalborg. Her vurderes der at vaere en
mindre visuel pavirkning.

Opstilling af kgrestrgmsmaster ved stationsbygninger kan fgre til en visuel
kontrast alt efter afstanden og bygningernes arkitektur. Som udgangspunkt
passer kgrestramsmasternes moderne udtryk bedre til nyere bygninger. For
de fleste stationsbygninger og -bygvaerker vurderes de visuelle konsekvenser
at vaere ubetydelige, men for stationsbygningerne i Sk@rping og Aalborg
vurderes der at vaere nogle mindre visuelle konsekvenser, fordi der vil vaere
meget lidt afstand mellem kgrestremsmasterne og bygning eller
perronoverdaekning, og fordi der vil vaere en arkitektonisk kontrast mellem de
gamle stationsbygninger og det moderne kgrestrgmsanlaeg.
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Broer

Elektrificeringen kraever en stgrre frihgjde, end der er under flere af broerne i
dag. Den ngdvendige frihgjde kan opnas pa forskellige mader:

e Broen haeves

e Ny bro samme sted

e Ny bro nyt sted

e Sporsankning

e Nedlaggelse af broen
e Flytning af spor

De enkelte broer bearbejdes arkitektonisk i naeste fase af projektet.

Brohaevning

Der vil vaere en ubetydelig pdvirkning af stibroer, der ligger i forbindelse med
perroner og stationsomrader, fordi pavirkningen alene vil besta i, at
stibroerne haves, og at trapperne forlaenges.

For alle andre broer vil de visuelle pavirkninger iszer besta i, broerne haeves,
at beplantning fjernes fra skraningsanlaeg, og at deemningsanlzeg bliver
hajere og mere synlige. Derudover kan der vaere behov for at etablere
stgttemure, hvor der ikke er tilstraeekkelig plads til at udvide
skraningsprofilerne. Lokalt vil dette resultere i en moderat visuel pavirkning,
hvis stgttemuren etableres tzaet pd beboelse.

Ny bro samme sted

Tre steder opfgres en ny bro som erstatning for en eksisterende bro. Disse
steder vil den visuelle pdvirkning afhaenge af, hvilket arkitektonisk udtryk de
eksisterende broer har i dag, og hvilket udtryk de nye broer far. Dette
afklares i en senere fase af projektet.

Skraningsanlaeg langs overfgrte veje bliver bredere i forbindelse med, at
vejen haeves. A£ndring af skraningsprofiler og fjernelse af beplantning vil have
en mindre visuel pdvirkning lokalt. Ved Rakildevej etableres stgttemure langs
den overfgrte vej, hvor pladsen til naboejendomme er begraenset.

Ny bro nyt sted
I Elektrificeringen af straeskningen mellem Hobro og Lindholm anlaegges én ny
bro, hvor der ikke er en bro i dag.

Denne nye bro ved Klepholmvej i Rebild Kommune vil medfgre en moderat
visuel pavirkning af omgivelserne. Det skyldes, at der etableres en ny vej og
bro i et fladt og abent landskab, hvor broens skraningsprofiler vil opleves
meget markante.

Sporsaenkning
Den visuelle pdvirkning i forbindelse med sporstraekninger, der ssenkes, vil
vaere ubetydelig, da sporene szenkes eller flyttes relativt lidt over en meget
lang straekning.
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Nedleeggelse af broer

I forbindelse med Elektrificeringen mellem Hobro og Lindholm nedlaagges én
bro i Mariagerfjord Kommune, to broer i Rebild Kommune og fem broer i
Aalborg Kommune.

Generelt vil nedlaeggelse af en bro medfare, at der etableres nye
erstatningsveje, typisk pa eksisterende markveje eller langs markskel.
Etablering af sddanne erstatningsveje vil generelt medfgre en mindre visuel
pavirkning. I et enkelt tilfeelde er der dog tale om en moderat visuel
pavirkning, nemlig ved Planetvej i Aalborg Kommune. Her fjernes en bro, og
en vej nedlaegges, hvorfor der skal etableres en helt ny indkgrsel til et
kolonihaveomrade.

Flytning af spor
Den visuelle pavirkning fra flytning af spor og sporskifter vurderes at vaere
ubetydelig.

Elforsyningsstationer og autotransformere

Mellem Hobro og Lindholm placeres fire elforsyningsenheder i form af
elforsyningsstationer eller autotransformere som fglge af Elektrificeringen. For
alle vurderes der at veere enten en mindre eller ubetydelig visuel pavirkning.

Elektromagnetisme

Den kgrestrgm, der Igber i kgrestrgmsanlaegget, skaber et magnetfelt
omkring banen. Lignende magnetfelter opstar omkring elektriske
husholdningsinstrumenter, som f.eks. hartgrrere og stevsugere, samt
elinstallationer i bygninger. Magnetfelter bestar af magnetiske stremninger og
males i enheden tesla (T). Da tesla er en stor enhed, anvendes normalt
enheden mikrotesla (UT).

Magnetfeltet bliver meget hurtigt mindre, nar man fjerner sig fra den kilde,
det kommer fra. Langs jernbanen vil styrken af magnetfeltet variere
afhaengigt af streamstyrken, det trafikale mgnster og kgrestremsanlaeggets
udformning. P3 stationer og tilstadende straekninger vil tog traekke stgrre
mangder strgm i forbindelse med acceleration. Her vil magnetfelterne derfor
veere stgrst.

Kgrestramsanlaegget, som skal elektrificere jernbanen mellem Hobro og
Lindholm, drives af vekselstrgm. Magnetfelter fra vekselstrgm har vaeret
mistaenkt for at kunne pavirke sundheden, men en lang raekke undersggelser
har hverken be- eller afkraeftet, om denne mistanke er begrundet.
Sundhedsstyrelsen anbefaler imidlertid et forsigtighedsprincip pa 0,4 uT
(Mikrotesla) som arsmiddelvaerdi p& steder, hvor magnetfelter kan pavirke
mennesker.

For yderligere informationer om magnetfelter henviser Banedanmark til
magnetfeltudvalgets skrift ” " der kan findes pa
Energinet.dk’s hjemmeside.
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Beregning af elektromagnetisme

Der er udfgrt en simulering af magnetfeltets styrke ud fra, hvordan
kgreledningsanlaegget forventes at blive udformet, og ud fra den forventede
fremtidige trafikintensitet pa banen. Magnetfeltet beregnes ved simulering,
fordi feltets udbredelse er afhaengig af trafikintensitet, hvor togene accelerer,
afstand til fordelingsstationer og transformatorer samt andre forhold.
Magnetfeltets udbredelse er derfor ikke ens langs hele straekningen, men
varierer langs straekningen.

P& baggrund af simuleringerne er der langs banen identificeret 19 ejendomme
og bebyggelser, hvor det potentielt kan forekomme, at eksponeringen fra
banens magnetfelt vil vaere stgrre end 0,4 uT som arsmiddelvaerdi, hvis ikke
der indfgres afveergeforanstaltninger. Identifikationen er foretaget ud fra
ejendommenes afstand til banen og den simulerede udbredelse af
magnetfeltet pd det pdgaeldende sted.

De identificerede ejendomme er udtryk for et progressivt estimat. Det vil sige,
at det kun i veerste fald er s8 mange ejendomme, der er bergrt. Derfor kan
det forventes, at flere af de identificerede ejendomme vil vise sig ikke at veere
i risikozonen, nar den endelige magnetfeltberegning er foretaget.

Afveergeforanstaltninger

N&r magnetfeltberegningen er foretaget, skal det vurderes, om der er behov
for afvaergetiltag for de ejendomme, som er i risikozonen, og i sa fald hvad
der er teknisk og gkonomisk muligt.

Lokale andringer af kgreledningsophang og ledernes indbyrdes placering vil
have en effekt p& magnetfeltets udbredelse fra banen det pagseldende sted.

Hvis disse afvaergeforanstaltninger viser sig uhensigtsmaessige af tekniske,
gkonomiske eller miljgmaessige arsager, kan Banedanmark tilbyde ejeren, at
en pavirket ejendom eksproprieres. Proces, prisfastsaettelse mv. vil ske i
samarbejde med Kommissarius for Statens Ekspropriationer.

Stgj

Elektrificeringen af straekningen mellem Hobro - Lindholm vil ikke pavirke
driftssituationen for persontog, da der ikke vil blive aendret pd togmaengden
eller hastigheden. Godstogstrafikken forventes dog at blive gget pa
straekningen i fremtiden. Dette sker imidlertid ikke som fglge af
elektrificeringen, men som fglge af den almene udvikling i banetrafikken. Det
vurderes derfor ikke, at elektrificeringen vil medfare forgget stgj- eller
vibrationsniveau for naboer langs jernbanen i forhold til situationen, hvor
elektrificeringen ikke blev gennemfgrt.
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Vibrationer

Elektrificeringen af straekningen mellem Hobro og Lindholm vil ikke pavirke
driftssituationen, dvs. den vil ikke aendre pa togmaengden og hastigheden.
Derfor vurderes det, at elektrificeringen ikke vil medfgre forgget stgj- eller
vibrationsniveau for naboer langs jernbanen.

Trafikale forhold, banetrafik

Dette afsnit beskriver de trafikale forhold for banetrafik, ndr alle dele af
projektet er gennemfart.

Efter Elektrificeringen bliver det muligt at kgre med eltog p& straekningen

mellem Hobro og Lindholm. Dieseltog vil ogsa fortsat kunne kgre pa
straekningen.

Trafikale forhold, vejtrafik

Dette afsnit beskriver de trafikale forhold for vejtrafik, nar alle dele af
projektet er gennemfgrt.

Nar projektet er gennemfart, vil der vaere trafikale aendringer for vejtrafikken
i forhold til i dag. Flere af de gamle vejbroer vil veere erstattet med nye
vejbroer, der kan passeres af tungere kgretgjer, end det er muligt i dag.
Broer, der ikke udskiftes, men blot haeves, vil kunne benyttes af samme type
kgretgjer som i dag.

Nogle vejbroer vil blive nedlagt permanent, der hvor de i dag krydser
jernbanen. Her vil trafikanterne i stedet kunne krydse jernbanen via en
omvejskgrsel, som er gennemgaet under den enkelte bro. De vejbroer, der
nedlaegges permanent, og som ikke erstattes af nye broer, er fglgende:
Stenstrupvej (kommunalt alternativ), Baekkedalsvej, Mgllegardsvej, v.
Hobrovej 995, Klaestrupholm, Runesvinget (biltrafik), v. Hobrovej 605,
Hjortevej (biltrafik), Planetvej og Mariedal. For Runesvinget og Hjortevej
etableres en stibro i stedet for den eksisterende vejbro.

Det vurderes, at kun fa trafikanter vil blive bergrt ved de enkelte vejbroer.
Undtaget er dog vejbroerne ved Stenstrupvej (Kommunalt alternativ) og
Planetvej. For disse to veje er det vurderet, at et par hundrede trafikanter,
der i dag benytter broerne, dagligt ma kere ad nye veje.

I forbindelse med at vejene spaerres permanent, bygges der erstatningsveje
ved henholdsvis v. Hobrovej 995 og v. Hobrovej 605.

Ved Stenstrupvej (i det kommunale alternativ) og Mariedal vil cyklende
skolebgrn skulle benytte en omkgrsel.

Elektrificering og opgradering Aarhus H - Lindholm 45
Pavirkning af omgivelserne - ndr banen star feerdig



Nedenfor gennemgas betydningen for vejtrafikken i detaljer pa streekningen
Hobro-Lindholm fra syd mod nord. Broer, hvor trafikmgnstret ikke sndrer sig,
nar banen er feerdig, behandles ikke her.

Omvejskarslen er opgjort for de forskellige trafikantgruppper hvor dette er
ngdvendigt (blgde og harde trafikanter for sig). Omvejskgrsel beregnes fra
den ene side af broen til den anden, som den kortest mulige vej. Hvis broen
udskiftes og ligger nogenlunde samme sted ndr projektet er gennemfgrt bliver
der ikke opgjort nogen omvejskgrsel.

Mariagerfjord Kommune

Hobrovej
Broen har ikke tilstraekkelig frihgjde til en elektrificeret bane. Der undersgges

derfor to alternativer: Alternativ 1 er at have brodakket knap en meter over
en streekning pa ca. 300 m, og at tilpasse vejen Ved Banen hertil. Alternativ 2
er at rive den eksisterende Hobrovej ned og etablere en ny bro.

Stenstrupvej
Stenstrup nedlaagges som et kommunalt alternativ. I den Banedanmarks

grundlgsning vil trafikken sdledes veere den samme som i dag.

Stenstrupvej har en ansl3et arsdggntrafik pa under 200 kgretgjer, og har ikke
tilstreekkelig frihgjde til en elektrificeret bane. I det kommunale alternativ
lukkes vejen, og broen nedrives. Trafikanter kan i stedet krydse jernbanen
ved Under Banen ca. 1,1 km syd for Stenstrupvej. Lukningen af vejen vil
medfare en omvejskarsel pa ca. 5,3 km via Hobrovej, Storgade og

Fragdrupvej, som vist pd nedenstdende kort.
Stenstrupvej, omvejskorsel
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Omvejskgrsel ved nedlaeggelse af Stenstrupvej i det kommunale alternativ.
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Rebild Kommune

Bakkedalsvej

Baekkedalsvej har en arsdggntrafik pa feerre end 25 kgretgjer og har ingen
praktisk funktion for landbrugskgretgjer pa grund af broens lastbegraensning
pad 12 tons. Desuden har broen ikke tilstreekkelig frihgjde til en elektrificeret
bane. Derfor lukkes vejen, og broen nedrives. Lukningen af vejen vil medfgre

en omvejskgrsel pa ca. 3,2 km via Baekkedalsvej ca. 700 m nordvest for

broen, som vist pa nedenstdende kort.
Bakkedalsvej, omvejskorsel
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Mgllegardsvej

500m

Mgllegdrdsvej har en arsdggntrafik pa faerre end 25 kgretgjer og har ingen
praktisk funktion for landbrugskgretgjer pa grund af broens lastbegraensning.
Desuden har broen ikke tilstraekkelig frihgjde til en elektrificeret bane. Derfor

lukkes vejen, og broen nedrives. Lukning af vejen vil medfgre en

omvejskgrsel pa ca. 4,7 km via Ny Keervej, Kaervej og Hobrovej, som vist pa

nedenstaende kort.
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Omvejskersel ved nedlzeggelse af Mgllegardsvej.

Hgjere kgretgjer kan benytte Stgvring 8dale med en omvejskgrsel pa 6 km.
Hvis det kommunale alternativ ved Klepholmvej bygges vil omvejen via denne
vaere 2,5 km.

Aalborg Kommune

Adgangsvej til Hobrovej 995

Markvejen betjener i dag alene en lodsejer. Den vurderes at have en
arsdggntrafik pa faerre end 25 kgretgjer, og broen har ikke tilstraekkelig
frihgjde til en elektrificeret bane samt en lastbegraensning pa 12 tons, der
gor, at stgrre landbrugskgretgjer ikke kan passere broen. Derfor lukkes vejen,
og broen nedrives. Der anlaegges knap 1 km erstatningsvej i grus med en
bredde pa 4 m gst for sidevejen. Trafikanter kan i stedet krydse jernbanen
ved Rakildevej ca. 800 m nord for broen. Lukningen af vejen vil medfgre en

omvejskgrsel pd maksimalt 2,8 km via Hobrovej og Rakildevej, som vist pa
nedenstdende kort.
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V. Hobrovej 995, omvejskarsel
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Omvejskgrsel ved nedlaeggelse af adgangsvej til Hobrovej 995

Klaestrupholmvej

Klaestrupholmvej vurderes at have en arsdggntrafik pa feerre end 50
keretgjer, og betjener i dag alene to lodsejere, som har marker pd begge
sider af banen. Grundet sin lastbegraensning kan vejen ikke anvendes af
stgrre landbrugsmaskiner. Dyrkningen af arealerne pd begge sider af banen
vil derfor ikke blive pavirket ved lukning af vejen. Derfor nedrives broen, og
vejen lukkes for trafik ved jernbanen. Trafikanter kan i stedet krydse
jernbanen ved Mjels Brovej ca. 600 m nord for broen. Lukningen af vejen vil

medfgre en omvejskgrsel pad ca. 1,5 km via Ellidshgjvej, Mjels Brovej og
Vasevej, som vist pd nedenstdende kort.
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Klzestrupholmvej, omvejskarsel
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Omvejskgrsel ved nedlaggelse af Klaestrupvej.

Runesvinget
Vejbroen erstattes af en stibro, hvor selve stien er ca. 3,5 m bred. Samtidig

tilpasses den eksisterende vej pd gstsiden af banen. Bilister kan i stedet
krydse jernbanen ved Dall Mgllevej ca. 1,3 km nord for broen.

Adgangsvej til Hobrovej 605

Adgangvej til Hobrovej 605 vurderes at have en arsdggntrafik pa feerre end
25 koretgjer, og betjener alene 2 lodsejere, som har marker pa begge sider af
banen. Hobrovej kan grundet sin lastbegraensning p& makismalt 8 tons ikke
anvendes af stgrre landbrugsmaskiner. Dyrkningen af arealerne pa begge
sider af banen vil derfor ikke blive pavirket ved lukning af vejen. Derfor lukkes
vejen, og broen nedrives. Samtidig opgraderes ca. 1,3 km erstatningsvej i
grus med en bredde pd 4 m gst for jernbanen. Erstatningsvejen kan blive
andret senere, da der pdgar en dialog med Aalborg Kommune grundet deres
fremtidsplaner i kommunen. Trafikanter kan i stedet krydse jernbanen ved
Dallvej ca. 2 km nord for broen. Lukningen af vejen vil medfgre en
omvejskgrsel p& maksimalt 5,3 km via Hobrovej, Dallvej og Hjortevej, som
vist p& nedenstdende kort.
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V. Hobrovej 605, omvejskorsel
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Omvejskgrsel ved nedlaeggelse af adgangsvej til Hobrovej 605.

Hjortevej

Hjortevej vurderes at have en arsdggntrafik pa feerre end 10 trafikaner og
anvendes primaert af blgde trafikanter mellem Dall Villaby og indkgbscentre
og erhverv i Skalborg (Aalborg Storcenter) vest for broen. Broen har en
lastbegraensning pa maksimalt 12 tons, hvorfor stgrre landbrugsredskaber
ikke kan passere. Desuden opfylder broen ikke kravet til frihgjden for en

elektrificeret bane. Derfor erstattes broen med en stibro, der udfgres som en

faellessti, hvor cyklister og gdende kan faerdes ligevaerdigt. Bilister kan i

stedet krydse jernbanen ved Dallvej ca. 700 m nordgst for broen. Lukning af

vejen vil medfere en omvejskgrsel pd ca. 3 km via Hobrovej, Dallvej og
Hjortevej, som vist pa nedenstdende kort.
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Hjortevej, omvejskorsel
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Omvejskgrsel ved nedlaeggelse af Hjortevej.

Planetvej
Planetvej vurderes at have en arsdggntrafik pa faerre end 500 kgretgjer, og er

den eneste vejadgang over banen for kolonihaveomradet pa den gstlige side
af banen. Broen har en lastbegraensning pa8 maksimalt 24 tons, hvorfor store
kgrertgjer ikke kan passere. Desuden opfylder broen ikke kravet til frihgjde
for en elektrificeret bane. P& grund af flere arealmaessige udfordringer ved en
havning eller udskiftning af broen nedrives den eksisterende bro derfor, og
Planetvej lukkes for trafik ved jernbanen. Der etableres en ny indkgrsel til
kolonihaveomradet ved Engen via Indkildevej. Trafikanter kan i stedet krydse
jernbanen ved Indkildevej ca. 700 m sydvest for broen. Lukningen af vejen vil
medfgre en omvejskgrsel pa op til 4 km for biler via stjernevej, Over Kaerret,
Hobrovej, Indkildevej og Engen. Lukningen ad vejen vil medfgre en
omvejskgrsel p& maksimalt 2,2 km via Stjernevej, Indkildevej og Engen, som
vist pd nedenstdende kort.
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Planetvej, omvejskarsel
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Omvejskgrsel ved nedlaeggelse af Planetvej.

Mariedal

Stibroen opfylder ikke kravet til frihgjde for en elektrificeret bane. Derfor
lukkes stien, og stibroen nedrives. Stitrafikanter kan i stedet krydse
jernbanen ved Over Kaeret ca. 100 m nord for broen. Lukning af stien vil
medfgre en omvejskgrsel p& maksimalt 0,5 km via Stjernevej og Over Keeret,

som vist pa nedenstdende kort.
Mariedal, omvejskarsel
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Omvejskgrsel ved nedlaeggelse af Mariedal.
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Natur og overfladevand

Banedanmark har gennemfgrt undersggelser af naturomrdder og vurderet de
mulige pavirkninger af naturomrdder og beskyttede dyre- og plantearter i
forbindelse med Elektrificering Hobro - Lindholm.

Lovgivning pd omradet

Undersggelserne er sket pa baggrund af bestemmelser i EU’s
naturbeskyttelsesdirektiver for Natura 2000-omrader, naturbeskyttelsesloven,
skovloven og miljgmalsloven.

EU’s naturbeskyttelsesdirektiver, Natura 2000 og bilag 1V-arter

Natura 2000 er et netveerk af omrader i EU med seerligt veerdifuld natur, og
omfatter bl.a. habitatomrader og fuglebeskyttelsesomrdder. For disse
omrader gaelder fuglebeskyttelsesdirektivet og habitatdirektivet. Direktiverne
skal sikre vaerdifulde naturomrdder og dermed vilde dyr og planters
leveomrader (habitater) i EU. Ved planlaegning af anleegsprojekter skal det
sikres, at projektet ikke skader de arter og naturtyper, som Natura 2000-
omraderne er udpeget til at bevare. Forsigtighedsprincippet spiller en central
rolle i administrationen af Natura 2000-omrader. Princippet indebzerer, at
videnskabelig tvivl om skadelige pavirkninger skal komme Natura 2000-
omraderne til gode. Kravet om konsekvensvurdering gaelder for projekter,
uanset om de ligger geografisk placeret inden for eller uden for et Natura
2000-omrade. Det afggrende er, om planer og projekter pavirker de arter og
naturtyper, omradet er udpeget til at beskytte.

Habitatdirektivet forpligter EU-landene til at beskytte en raekke truede,
sarbare og ofte sjeeldne dyrearter og deres levesteder, ogsd selv om de lever
uden for de szerlige beskyttelsesomrader. De beskyttede arter er opfort i
direktivets bilag IV og kaldes derfor bilag IV-arter. Langt stgrstedelen af bilag
IV-arterne er forholdsvis sjeeldne, men i Danmark findes ogsd en raekke mere
almindelige arter, der ikke er truede nationalt. Myndighederne skal sikre sig,
at yngle- eller rasteomrader for bilag IV-arter ikke beskadiges eller gdelaegges
af de aktiviteter, der planlaegges. Den gkologiske funktionalitet, der bestar i
det mgnster af yngle- og rasteomrader, som den pagaldende art er afhaengig
af, skal saledes opretholdes.

Naturbeskyttelsesloven

Naturbeskyttelsesloven tilsigter bl.a. at beskytte vilde dyr og planter samt
deres levesteder som sger, vandlgb, moser, enge og andre naturtyper, nar
f.eks. en jernbane skal udbygges. Alle heder, moser, enge og overdrev med
et samlet areal over 2.500 m? er beskyttet mod andringer, nar jernbaner og
andre anlaeg etableres. Det samme geelder alle vandlgb, der er udpeget som
beskyttede, og sger over 100 m?. Bestemmelserne galder enhver a&ndring af
tilstanden, herunder bebyggelse, opdyrkning, anlaeg, tilplantning, draening og
opfyldning. Omraderne kaldes § 3-omrader. Langs 3er, skovbryn mv.
fastsaetter naturbeskyttelsesloven vha. naturbeskyttelseslinjer forskellige
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begraensninger i brugen af arealerne, f.eks. forbud mod byggeri,
anlaegsarbejder, placering af materiel mv. Der er forskellige begraensninger i
de enkelte bestemmelser, som projektet har forholdt sig til.

Skovloven

En vaesentlig del af alle danske skove er fredskov, herunder ogsa en stor del
af skovarealerne langs jernbanen. Hvor projektet medfgrer indgreb i fredskov,
eller hvor fredskovpligten skal ophaeves, etableres erstatningsskov et andet
sted. Inddragelse af arealer med fredskov kraever dispensation fra
Naturstyrelsen, der ogsa vurderer, hvor meget erstatningsskov der skal
etableres ved ophaevelse af fredskovspligten pa et areal. I forbindelse med
jernbaner og andre straekningsanlaeg, skal erstatningsskoven som
udgangspunkt vaere dobbelt sa stor som det areal, den skal erstatte.

Miljgmalsloven

Miljgmalsloven fastlaegger bl.a. rammerne for beskyttelse af overfladevand og
grundvand. Loven sikrer, at EU’s vandrammedirektiv indgdr i den danske
lovgivning. Malet med vandrammedirektivet er at sikre, at alle vandomrader
opnar god gkologisk tilstand samt at forringelser af tilstanden forebygges.

Pavirkning af naturen

Vurderingen af, hvordan projektet pavirker natur og overfladevand mellem
Hobro og Lindholm, er foretaget pa baggrund af kortlaegning og undersggelser
af de nuvaerende forhold. Undersggelserne har fundet sted indenfor en
korridor pd 50 meter omkring den eksisterende bane. Omkring de broer, hvor
der skal ske anlaegsarbejder, er undersggelseskorridoren udvidet til 200
meter.

I kortleegningen har der vaeret fokus pa felgende emner:

e § 3-beskyttet natur

e Fredskov

e (kologiske spredningskorridorer
e Fugle

e Overfladevand

e Sezerligt beskyttede arter

e Natura 2000

Pavirkning af Natura 2000-omrader

Mellem Hobro og Lindholm er der ét Natura 2000-omrdde, som kan blive
pavirket af Elektrificeringen, nemlig Natura 2000-omrade nr. 18, der omfatter
Habitatomrdde H20 Rold Skov, Lindenborg Adal og Madum Sg og
Fuglebeskyttelsesomrade F3 Madum Sg og F4 Rold Skov.
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Rold Skov
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I Rold Skov er handhaevelse af eldriftsservitutten i driftsfasen identificeret
som den eneste potentielle pavirkning af de naturtyper, som Natura 2000-
omradet er udpeget til at beskytte. Traefaeldningen kan ogsa pavirke de
beskyttede damflagermus. Tillige kan fugle, som fuglebeskyttelsesomrddet
skal beskytte, blive pavirket, hvis de mister redetreeer i forbindelse med
treefeeldningen. Det er vurderet, at omfanget af disse pavirkninger er s3
begraenset og kortvarig, at de ikke vil have indvirkning pa arternes og
naturtypernes aktuelle eller potentielle bevaringsstatus. Derfor er der ikke
foresldet afvaergeforanstaltninger.

Afstanden til alle andre Natura 2000-omrader er over 3 km og dermed s3
stor, at en vaesentlig negativ pavirkning fra baneprojektet pa Natura 2000-
interesser kan udelukkes alene af den arsag.

Langs banen laegger eldriftsservitutten i gvrigt permanente restriktioner pa
bevoksningen, hvis hgjde og afstand til kgreledningsanlagget skal overholde
seerlige afstandskrav.

Pavirkning af anden natur

Elektrificering af jernbanen vil medfgre nogle permanente pavirkninger af
naturen, fordi der skal opstilles kgreledninger, eldriftsservituttens
afstandskrav skal hdndhaeves, og fordi der skal inddrages arealer til de nye
bro- og vejanlaeg og til udvidelse af baneskrdninger de steder, hvor sporene
saenkes. Elektrificeringen indebaerer saledes, at der permanent laegges beslag
pa op til 0,3 ha beskyttet natur og op til 0,08 ha fredskov, afhaengig af de
valgte Igsninger. Dertil kommer ca. 10 ha fredskov, som ryddes af hensyn til
eldriftsservitutten.

Nar § 3-beskyttet natur inddrages, udlaegges der erstatningsnatur for den
natur, der pavirkes permanent af inddragelsen. Pavirket natur sgges erstattet
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med ny natur af samme naturtype. I tilfeelde hvor der pavirkes arealer med
hgj eller god naturveerdi, kan det vaere svaert at erstatte tabet i naturveerdi,
og derfor skal etablering af erstatningsnaturen her suppleres med yderligere
tiltag. Det endelige areal med erstatningsnatur afklares naermere i
detailprojekteringsfasen.

I forbindelse med etablering af jernbanestraekninger er det praksis, at
inddraget fredskov erstattes med nye skovarealer, der svarer til op mod 200
procent af det pavirkede areal. I forbindelse med Elektrificeringen af
straekningen mellem Hobro og Lindholm svarer dette til ca. 20 ha. Det
endelige omfang af erstatningsskov afhaenger dog af en konkret vurdering,
som foretages af Naturstyrelsen.

Opsaetning af kgreledningsmaster og transformatorstationer bergrer 8- og
sgbeskyttelseslinjer et sted og skovbyggelinjen 5 steder.

Det vurderes, at eldriftsservitutten kun i fa tilfselde vil betyde, at der faeldes
traeer, som er saerligt veerdifulde som levested for flagermus. Tabet af disse
treeer vil blive afhjulpet ved, at der indgds bindende aftaler med private
skovejere om, at et antal gamle traeer lidt laengere fra banen bevares, sa der
for hvert flagermusegnet trae, der faeldes, bevares to andre gamle traeer. For
at beskytte flagermus med unger og flagermus i vinterhi ma fzeldning af
flagermusegnede traeer og traeer med speettehuller kun finde sted mellem 1.
september og 31. oktober. Hvis det viser sig ngdvendigt at faelde traeer uden
for denne periode, vil de relevante tilladelser og dispensationer blive
indhentet hos myndighederne.

Kulturhistoriske interesser

Banedanmark har gennemfgrt undersggelser af de kulturhistoriske interesser
og vurderet de mulige pavirkninger i forbindelse med Elektrificeringen
mellem Hobro og Lindholm.

Lovgrundlag

De kulturhistoriske interesser varetages i henholdsvis museumsloven,
naturbeskyttelsesloven og planloven.

Museumsloven

Museumsloven skal blandt andet sikre adgang til og viden om kultur- og
naturarven og dens samspil med verden omkring Danmark. Museumsloven
fastlaegger bestemmelser vedrgrende beskyttede fortidsminder, beskyttede
sten- og jorddiger samt gennemfgrelse af arkaeologiske forundersggelser og
udgravninger.

Beskyttede fortidsminder som f.eks. gravhgje, voldsteder, ruiner og hulveje
kan ses mange steder i landskabet. Ifslge museumsloven ma der ikke andres
ved fortidsminder. Der ma derfor ikke foretages jordbehandling, gades eller
plantes inden for en afstand af to meter fra et fortidsminde. Sten- og
jorddiger er vigtige kulturhistoriske spor i landskabet. Digerne viser tidligere
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tiders arealanvendelse og indikerer markskel. Ifglge museumsloven ma sten-
og jorddiger ikke zendres.

Naturbeskyttelsesloven

Naturbeskyttelsesloven fastleegger for s vidt angdr de kulturhistoriske
veerdier bestemmelser om fredninger, fortidsmindebeskyttelseslinjer og
kirkebyggelinjer.

Fortidsmindebeskyttelseslinjerne indebeerer, at der ikke ma foretages
ndringer inden for 100 m omkring synlige fortidsminder, da der skal vaere
frit udsyn til og fra dem. Forbuddet geelder enhver tilstandsaendring sdsom
byggeri, gravearbejde, hegning og plantning.

Kirkeomgivelser udpeges for at sikre oplevelsen af kirken i landskabet. Inden
for de udpegede kirkeomgivelser ma byggeri, anlaeg og skovtilplantning kun
gennemfgres, hvis det ikke forringer oplevelsen af samspillet mellem kirke og
landskab eller landsbymiljg.

Landets kirker, der ligger 8bent i landskabet, er med kirkebyggelinjen sikret
mod bebyggelse, der kan skeemme kirken. Der ma ikke opfgres bebyggelse
med en hgjde over 8,5 m inden for en afstand af 300 m fra en kirke, med

mindre kirken er omgivet af bymaessig bebyggelse i hele beskyttelseszonen.

Pavirkning af kulturhistoriske interesser

Vurderingen af, hvordan projektet pavirker kulturhistoriske interesser mellem
Hobro og Lindholm, er foretaget pa baggrund af kortlaegning og undersggelser
af de nuvaerende forhold. Undersggelserne har fundet sted indenfor en
korridor pa 50 meter omkring den eksisterende bane. Omkring de broer, hvor
der skal ske anlaegsarbejder, er undersggelseskorridoren udvidet til 200
meter.

De kulturhistoriske interesser, der er undersggt i forbindelse med projektet,
omfatter fglgende beskyttelsesinteresser:

e Fredede omrader

e Kirkeomgivelser og kirkebeskyttelseslinjer

e Kulturmiljger

e Fredede fortidsminder og deres beskyttelseslinjer
e Sten- og jorddiger

e Arkaeologiske fund og kulturarvsarealer

e Fredede og bevaringsvardige bygninger og anlaeg

Da anlaegget udfgres omkring eksisterende veje og bane, er den
arealmaessige pavirkning af de kulturhistoriske interesser forholdsvis
begraenset.
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Pa straekningen gennem Rold Skov ligger der adskillige gravhgije, hvis
fortidsmindebeskyttelseslinje straekker sig ind over banen. Blandt disse er 15
gravhgje i Mosskov/Arboretet, som ligger pa en 700 m lang straekning, og i
Braendeskov ligger syv gravhgje pd en i alt 650 m lang straekning. Dertil
kommer seks gravhgije i Teglgdrd Plantage pd en 510 m lang straekning.
Samlet er der 28 gravhgje, hvis beskyttelseslinjer pavirkes pa en i alt 1.860
m straekning.

Pavirkningen fra kgrestromsanlaeg og traefaeldning er vaesentlig, og der skal i
den efterfglgende fase vaere en dialog med kommunen og Slots- og
Kulturstyrelsen, der er klageberettigede i sager om dispensation fra
fortidsmindebeskyttelseslinjen. Gennem denne dialog vil det blive afklaret,
hvordan der kan findes en Igsning, s& pavirkningen af
fortidsmindebeskyttelseslinjerne kan opvejes af kompenserende tiltag, som
f.eks. pleje og rydning.

Lige nord for Bonderup i Aalborg Kommune ligger seks gravhgje, hvis
fortidsmindebeskyttelseslinje streekker sig ind over banen pa en 250 meter
lang streekning. Gravhgjene ligger pa hede, der i dag er sprunget i skov. Der
vurderes at vaere en moderat pavirkning af beskyttelseslinjen ved opsaetning
af kgrestrgmsanlaeg. Rydning af bevoksningen i forbindelse med
eldriftsservitutten vil medfgre, at der bliver en bedre indsigt til fortidsmindet.
Der vil skulle indhentes dispensation fra beskyttelseslinjen til
kgrestrgmsanlaeg.

Ogsa ved Holmgardsvej i Ellidshgj pavirkes beskyttelseslinjen for en
jeettestue/disse, som er et fredet fortidsminde, men her vurderes
pavirkningen at veere mindre problematisk, fordi sammenhaengen med
omgivelserne allerede i dag er vaesentligt slgret af beplantning eller
bebyggelse.
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Der skal sgges dispensation fra arealfredningen af @steradalen i Aalborg, fordi
treefaeldning strider mod fredningens formal.

Kirkeomgivelser bergres ved Skgrping Kirke, Stgvring Kirke og Dall Kirke. Der
vurderes at veere en moderat pavirkning af den visuelle sammenhaeng mellem
kirkerne og landskabet.

Kirkebyggelinjen bergres ved Ellidshgj Kirke. Der skal sgges dispensation fra
beskyttelsen.

Der skal sgges dispensation fra fredningen af @steradalen i Aalborg Kommune

til permanent pavirkede arealer, fordi projektet vurderes at stride mod
fredningens bestemmelser. Dette er en vaesentlig pavirkning.

Rekreative interesser

Vurderingen af, hvordan projektet pavirker rekreative interesser mellem
Hobro og Lindholm, er foretaget pa baggrund af kortlaegning og undersggelser
af de nuvaerende forhold. Undersggelserne har fundet sted indenfor en
korridor p& 50 meter omkring den eksisterende bane. Omkring de broer, hvor
der skal ske anlaegsarbejder, er undersggelseskorridoren udvidet til 200
meter.

De rekreative interesser, der er undersggt i forbindelse med projektet,
omfatter fglgende:

o Stiforbindelser sdsom cykelruter, vandrestier og ridestier

e Friluftsomrdder og andre rekreative omrader, herunder udpegede
rekreative omrader, stgrre skovomrader, idraetsanlaeg mv.

e Kolonihaver

Broarbejderne i forbindelse med Elektrificeringen medfgrer kun i begraenset
omfang varige pavirkninger af de rekreative interesser. Der er dog nogle
undtagelser, nemlig de steder, hvor broer nedlaegges og ikke erstattes af en
ny bro. Konsekvenserne varierer, men de er stgrst, hvor broen udggr en
adgang til eller er et forbindelsesled mellem stgrre rekreative omrader.
Undtagelserne er kommune for kommune beskrevet i det fglgende:

Mariagerfjord Kommune

Hvis det besluttes at haeve broen ved Hobrovej, medfgrer det en moderat
pavirkning af en skov langs Hobrovej. Skoven kan have en vis rekreativ vaerdi
for de naerliggende ejendomme. Hvis det besluttes at etablere en ny bro
samme sted, medfgrer det en moderat pavirkning af et lidt leengere straek af
skoven end ved brohaevning.

Ved Ulstrupvej saenkes sporene, og det pavirker en skov langs med banen.
Pavirkningen vurderes at veere ubetydelig, fordi skoven er uden rekreativ
veerdi.
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Rebild Kommune

Broen ved Baekkedalsvej nedlaegges, og pavirkningen vurderes at veere
moderat, da stiforbindelsen mellem to store skovomrader dermed forsvinder.
Alternative ruter findes pd begge sider af broen indenfor ca. 850 meter og
medfgrer en omvej pa 3,5 km.

Broen ved Mgllegdrsdvej nedlaegges, og det vurderes at medfgre en moderat
pavirkning af en stiforbindelse, fordi den alternative rute ligger ca. 1 km syd
for broen.

Aalborg Kommune

Broen ved Klastrupholm nedlaegges, men en alternativ overgang findes ca.
600 meter nord for broen. Derfor vurderes der at veere tale om en mindre
pavirkning.

Ved Runesvinget etableres en ny bro der, hvor den eksisterende bro ligger.
Dette pavirker i mindre omfang en skov gst for jernbanen, som har en hvis
rekreativ veerdi.

Broen ved Hobrovej 605 nedlzegges, og det medfgrer en moderat pavirkning,
fordi der til begge sider er 1,2 km til alternative ruter over banen. Dette
medfgrer en omvej pa 5,2 km.

Broen ved Planetvej nedlaegges, og det medfgrer en moderat pavirkning, fordi
adgangsvejen til kolonihaver slgjfes. Neermeste alternative overgange ligger
ca. 650 meter vaek pa begge sider af broen. Dette indebaerer en omvej pa ca.
3 km.

Nedlaeggelse af broen ved Mariedal medfgrer en mindre p&virkning, fordi
alternative overgange giver ca. 1 km omvej.

Hvis det besluttes at bygge en ny bro ved Viaduktvej, der hvor broen ogsa
ligger i dag, vil der veere en mindre pavirkning af en park gst for jernbanen.
Parken a&ndres permanent, men kan fortsat benyttes rekreativt.

Hvis det besluttes at seenke sporene, vil der vaere en ubetydelig pavirkning af
et rekreativt omrade langs med banen.

Grundvand og drikkevand

Banedanmark har gennemfgrt undersggelser af grund- og drikkevand, og
vurderet de mulige pavirkninger i forbindelse med Elektrificering Hobro -
Lindholm.

Lovgrundlag

I Danmark er drikkevandsforsyningen primaert baseret pa indvinding af rent
grundvand. Myndighederne har derfor fokus pa at beskytte
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grundvandsmagasinerne mod nedtraengning af miljgfremmede stoffer fra
overfladen. Det sker blandt andet gennem bestemmelserne i
miljgbeskyttelsesloven og vandforsyningsloven.

Miljgbeskyttelsesloven

Kommunalbestyrelsen kan efter miljgbeskyttelsesloven fastlaegge et
beskyttelsesomrade, inden for hvilket der ikke m& udledes spildevand, eller
nedgraves eller opbevares jord, materialer og lignende, der kan forurene jord
eller grundvand.

Kommunalbestyrelsen kan desuden meddele pabud eller nedlsegge forbud
mod aktiviteter, der kan risikere at forurene eksisterende eller fremtidige
anlaeg til indvinding af grundvand.

Vandforsyningsloven

Vandforsyningsloven har til formal at sikre, at udnyttelsen og beskyttelsen af
vandforekomster sker efter en samlet vurdering af vandforekomsternes
omfang, behovet for en tilstraekkelig og kvalitetsmaessigt tilfredsstillende
vandforsyning, hensynet til miljg- og naturbeskyttelse og anvendelse af
rastofforekomster. Kommunalbestyrelsen udarbejder, efter
vandforsyningsloven, indsatsplaner over for grundvandsbeskyttelse i omrader,
som i vandplanen er udpeget som indsatsomrader. Derudover udarbejder
kommunerne en vandforsyningsplan efter vandforsyningsloven og
vandforsyningsbekendtggrelsen. Endelig giver kommunerne tilladelse til
indvinding af grundvand.

Omrader med seaerlige drikkevandsinteresser

I forbindelse med den statslige kortlaagning af grundvandsressourcer er der
udpeget en raekke omrader, hvor grundvandet og beskyttelsen heraf har
seerlig interesse. Disse omrader benaevnes omrader med seerlige
drikkevandsinteresser (OSD). @vrige omrader er omfattet af omrader med
drikkevandsinteresser (OD).

Herudover er der udpeget nitratfelsomme omrader (NFI), som kreever en
saerlig grundvandsbeskyttende indsats. Herudover har nogle kommuner
udarbejdet beskyttelseszoner omkring vandforsyningsboringer, de sdkaldte
boringsnaere beskyttelsesomrader (BNBO), hvor szerlige krav til
grundvandsbeskyttelsen kan ggre sig geeldende.

Grundvandsmagasiner og beskyttelseszoner

Der skelnes mellem primeere og sekundaere grundvandsmagasiner. De
primzere grundvandsmagasiner udggr de vaesentligste grundvandsressourcer,
og det ferske grundvand udnyttes til almen vandforsyning. Sekundaere
grundvandsmagasiner er mere overfladenzere og indeholder begraensede
grundvandsressourcer. Tykkelsen og arten af lerdaeklaget over et
grundvandsmagasin er afggrende for, hvor sdrbart magasinet er over for
nedsivning af miljgfremmede stoffer. Forurening teet pa et vandvaerks
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indvindingsboringer kan fa alvorlige konsekvenser for drikkevandsforsyningen.
Der er udlagt 300 m beskyttelseszoner omkring vandvaerkernes boringer.
Inden for disse geaelder den hgjeste prioritet i grundvandsbeskyttelsen. Det
betyder bl.a., at der som hovedregel ikke ma placeres grundvandstruende
aktiviteter og anlaeg.

Pavirkning af grundvand og drikkevand

Grundvands- og drikkevandforholdene er blevet kortlagt inden for et
undersggelsesomrade, der straekker sig 300 m pa hver side af den
eksisterende jernbane.

Inden for dette undersggelsesomrade findes der drikkevandsinteresser og
seerlige drikkevandsinteresser, og banen passerer flere omrader med
restriktioner i forhold til grundvandsbeskyttelse. Det drejer sig om
nitratfelsomme omrader (NFI) og boringsnzere beskyttelsesomrader (BNBO).
Der ligger desuden flere drikkevandsboringer og kildepladser nzer banen.

Selve etableringen af master og kgrestrom vil ikke pdvirke grundvandet i
driftsfasen.

Sporsankninger under grundvandsspejlet udfgres med vandtaette
konstruktioner, s& permanente grundvandssaenkninger undgds. Permanente
grundvandssaenkninger forventes saledes ikke.

P& straekningen Hobro-Lindholm er der fem omrader, hvor der kan vaere
behov for tiltag i forhold til grundvand i driftsfasen. Desuden er der i
detailprojekteringsfasen behov for at indhente supplerende oplysninger om
grundvandsforhold ved flere andre lokaliteter for at kunne vurdere, om der er
behov for konkrete tiltag for grundvandet disse steder.

Grundvandsspejlet forventes at stige som fglge af de fremtidige
klimaaendringer. Ved sporsaenkninger i de omrader, hvor grundvandet i
fremtiden kan stige op i banekonstruktionen, vil banen blive udfagrt i en
vandtaet konstruktion. Alternativt forberedes konstruktionen, sd der kan ske
permanent draening, hvis dette er muligt uden at pavirke natur,
grundvandsressourcer og drikkevandsindvinding i naerheden

Risikoen for nedsivning af pesticider fra banearealet til grundvandet a&ndres
hverken ved elektrificering af banen eller ved gennemfgrelse af de undersggte
alternativer.

Risikoen for oliespild i forbindelse med banens drift vil blive vaesentligt mindre
ved Elektrificeringen, fordi der kgres med eltog i stedet for med dieseltog som
i dag.

Mellem Hobro og Lindholm ligger tre vandvaerksboringer s& teet pd banen, at
de er omfattet af eldriftsservituttens bestemmelser. Derudover kan der vaere
andre typer af brgnde og boringer langs banen, som ikke er registreret. Hvis
boringerne er udfgrt med stive stigrgr, skal dette andres, eller boringen skal
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erstattes i henhold til reglerne om ekspropriation. Dette afklares i forbindelse
med detailprojekteringen.

Jordforurening

P& straekningen Hobro - Lindholm har der vaeret jernbaneforbindelse siden
1860'erne. Gennem tiden er der foregaet en lang raekke aktiviteter pa og
omkring banearealerne, som kan medfgre forurening af jorden, eller som
tidligere har medfgrt forurening af jorden.

Arealerne pa straekningen er kortlagt pa baggrund af kendskab til aktiviteter,
der kan have forarsaget forurening og/eller, hvis der foreligger dokumentation
for forurening pa arealet. Pr. 1. januar 2008 er arealer i byzonen som
udgangspunkt klassificeret som lettere forurenet (omradeklassificeret). Den
enkelte kommune har mulighed for at inddrage og undtage omrader af
omradeklassificeringen.

Risikoen for oliespild i forbindelse med banens drift vil blive vaesentligt mindre
som fglge af Elektrificeringen, fordi der kgres med eltog i stedet for dieseltog.
I det omfang der fortsat sker oplagring af dieselbrandstof og tankning af
lokomotiver pa stationerne efter elektrificeringen, vil dette indebaere en risiko
for fortsat olieforurening p& stationsarealet. Risikoen har dog ingen
sammenhang med gennemfgrelsen af elektrificeringen af straekningen.

Anvendelsen af pesticider til ukrudtsbekaempelse er pa niveau med
situationen i dag.

Der er ingen andringer som fglge af projektet.

I de nyetablerede elforsyningsstationer og autotransformere skal bruges olie
som bl.a. kglemiddel og isolering. Elforsyningsstationerne vil veere sikret mod
spild med opsamlingskar, olieudskillere, dreen og alarmer. P& den baggrund
vurderes risikoen for jord- og grundvandsforurening ved spild og uheld at
vaere ubetydelig, og det vurderes ikke ngdvendigt at foretage
afvaergeforanstaltninger i driftsfasen.

Samlet set vurderes det, at miljgbelastningen i driftsfasen som fglge af

elektrificering af banen mellem Hobro og Lindholm vil vaere mindre end
niveauet for miljgbelastning i dag.

Udledning til luften

I driftsfasen vil jernbanestraekningen veere elektrificeret. Det betyder, at lokal
udledning af forurening fra dieseltog erstattes af et forbrug af strgm, og
dermed vil udledninger komme fra kraftvaerker i det omfang, der ikke
anvendes vedvarende energi. Beregninger af hele straekningen Aarhus-
Lindholm, ndr banen er elektrificeret og hastighedsopgraderet, viser, at der
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sker et fald i udledningen af luftforurenende stoffer (nitrogenoxider og
partikler) med ca. 50-75 procent ved overgangen til elektrificering.
Udledningen af drivhusgassen CO, falder med ca. 40 procent. Efter
Elektrificeringen vil togdriften ikke leengere medfgre udledning af rgggasser
lokalt. Det skyldes, at udledningen i stedet vil veere overfgrt til
kraftvaerkernes elproduktion, og pavirkningen vil derfor ikke vaere lokal.
Kraftveerker har en meget hgj effektivitet og anvender rgggasrensning, som
effektivt reducerer udledningen af NOx-partikler. Emissionerne vil derfor vaere
reduceret i forhold til 0-alternativet.

Affald

Lovgrundlag
Affald reguleres gennem en raekke love, som beskrives i det fglgende.

Miljgbeskyttelsesloven

Miljgbeskyttelsesloven tilsigter blandt andet at begraense anvendelse og spild
af r@stoffer og andre ressourcer samt at fremme genanvendelse og begraense
problemer i forbindelse med bortskaffelse af affald.

Affaldsbekendtggrelsen og affaldsregulativer

Affaldsbekendtggrelsen indeholder bestemmelser om handtering og
klassificering af affald, regulativer og ordninger for affald, samt anmeldelse og
anvisning af affald. Kommunalbestyrelsen udarbejder og vedtager
affaldsregulativer for hdndtering af affald, der frembringes i den pdgaeldende
kommune.

Bekendtggrelsen om sortering og genanvendelse af bygge- og anleegsaffald
indeholder bestemmelser om behandlingen af bygge- og anlaegsaffald. Malet
er at nedbringe maengden af affald, som skal deponeres eller forbraendes,
samt at reducere rastofforbruget. Ifglge bekendtggrelsen skal alt ikke-
forurenet bygge- og anlaegsaffald kildesorteres med henblik pd
genanvendelse.

Pavirkninger fra Elektrificeringen

I driftsfasen knytter miljgpavirkningerne fra Elektrificeringen sig til
vedligehold af kgrestremsanlaeg, broer og veje samt af spor og banen i gvrigt.

I forbindelse med det almindelige vedligehold af den elektrificerede bane fra
Hobro til Lindholm vil der blive produceret affald, ndr bl.a. spor, sveller,
kgrestremsledninger, kgrestreamsmaster og vejbelaegninger renoveres, eller
nar de skal udskiftes. Desuden vil der blive genereret dagrenovationslignende
affald i forbindelse med den daglige drift.

Det vurderes, at affaldsproduktionen ikke vil vaere vaesentligt forskellig i
forhold til 0-alternativet, og at affaldsproduktionen ikke vil have vaesentlig
betydning for miljget. P& den baggrund vurderes det ikke ngdvendigt at
foretage afvaergeforanstaltninger i driftsfasen.
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Ressourcer

Lovgrundlag

Udnyttelse af rastoffer reguleres gennem rastofloven. R3stofloven skal sikre,
at udnyttelsen af rastoffer sker som led i en baeredygtig udvikling, loven
fastslar, at Regionsradet skal udarbejde en rastofplan for indvinding af og
forsyning med rastoffer.

Pavirkninger fra Elektrificeringen

I forbindelse med det almindelige vedligehold af den elektrificerede bane fra
Hobro til Lindholm skal der anvendes diverse rastoffer og materialer, som
f.eks. kobber til nye kgrestrsmsledninger, stal til kerestremsmaster,
granitskaever til ballast ved ballastudskiftning og asfalt til reparation af
vejbelaegning.

Det vurderes, at rdstof- og materialeforbruget ved drift og vedligehold ikke vil
veere vaesentligt forskelligt i forhold til 0-alternativet, og at ressourceforbruget
ikke vil have vaesentlig betydning for miljget. P& den baggrund vurderes det
ikke ngdvendigt at foretage afvaergeforanstaltninger i driftsfasen.

Klimapavirkninger

Fremtidens klimaandringer vil medfgre sendrede krav til designgrundlaget for
infrastrukturanlaeg, og at eksisterende infrastrukturanlaeg med tiden skal
klimatilpasses til fremtidens klimaaendringer. Ved nyanlaeg eller renovering af
eksisterende anlaeg bgr det indtaenkes at klimasikre dem.

Generelt vil klimaaendringerne sld igennem pa laengere sigt, hvorfor sikring af
banen i driftsfasen er vurderet ud fra langtidsprognoser over 50-100 ar. Til
gengeeld er der ikke udsigt til vaesentlige virkninger af forandret klima i
anlaegsfasen, der vil finde sted inden for f& ar, dvs. mens klimaforholdene
stort set er som i dag.

Baseret pa IPCC (Intergovernmental Panel on Climate Change) og DMI’s
klimaprognose for det 21. &rhundrede er der foretaget en vurdering af
konsekvenser i forhold til klimatilpasning i forbindelse med Elektrificeringen af
banen mellem Hobro og Lindholm.

DMI'’s klimaprognose for det 21. drhundrede beskriver andringer i:

e Nedbgrsforhold

e Vandstandsforhold i havet

e Vandfgring og vandstandsforhold i sger og vandlgb
e Grundvandsstand

e Vindforhold

e Temperaturforhold
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Pavirkninger fra Elektrificeringen

Det vurderes, at vand pa terraen udggr en betydelig pavirkning af banen ved
elektrificering. Dette har isaer betydning, hvor der foretages sporsankninger,
fordi banen kgrer under vejbroer. Alt efter hvilke Igsninger, der valges ved
brosteder, seenkes banen op til fem steder p& straekningen nord for Hobro.
Disse nye lavpunkter pa straekningen skal sikres mod oversvgmmelser. Ved to
af disse fem steder pa der paregnes ekstra vandmaengder, nemlig ved Over
Kaeret og ved Vesterbro i Aalborg Kommune. Begge steder planlaegges
sporsaenkning.

Broer, der a&ndres i forbindelse med projektet, er ikke vurderet naermere, da
vejafvanding ikke ma tilsluttes banens interne afvandingssystem. Men det
forventes, at vejbroer vil blive afvandet ved opsamling langs kantsten pd
ramperne, og at regnvandsafledningen vil blive tilsluttet eksisterende
vejafvandingssystemer med aflgb til recipient eller kloak.

P& de dele af straekningen, der ligger tzet op ad &er, vil den ggede vandstand
blive indberegnet som en risikofaktor, nar afvandingen af jernbanen
detailprojekteres.

I forhold til stigning i vindhastighed eller hyppigere storme er der ifglge DMI,
Naturstyrelsen og fra IPCC ikke meldt noget klart ud. Derfor sikres banen mod
storme svarende til nuvaerende status.

I forhold til temperaturstigninger kan disse pavirke svellerne, hvilket er
omfattet af Banedanmarks tekniske drifts Igbende overvagning.
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Pavirkninger af omgivelserne -
imens banen bygges

Visuelle forhold og arkitektur

Arealer, der graenser op til banen, og landskaber, som banen passerer
igennem, bliver visuelt pdvirket af anlaegsarbejdet for Elektrificeringen.
Konsekvenserne af denne pavirkning for landskab og arkitektur samt mulige
afvaergeforanstaltninger beskrives i dette afsnit.

De midlertidige visuelle konsekvenser af Elektrificeringen vil komme fra de
midlertidige konstruktioner, maskiner og byggepladsarealer og depoter, som
skal anvendes i forbindelse med fglgende anlaegsarbejder:

e Opstilling af kgrestrgmsanlaeg

e Rydning af traeer og buske langs banen som fglge af eldriftsservitutten
e Saenkning af spor pa nogle straekninger

e FEtablering af tekniske og transformatorbygvaerker

e Nedrivning af eksisterende broer og opfgrelse af nye

e Ombygning af eksisterende broer

e Haevning af laengdeprofiler for krydsende veje

e Anlzaeggelse af nye skraningsanlaeg

e Rydning af traeer og buske p& skraningsanlaeg

Anlaegsarbejdet vil foregd i en fremadskridende proces, og derfor vil den
lokale pdvirkning vaere relativt kortvarig. De visuelle konsekvenser for
landskabet vurderes sdledes at vaere ubetydelige, og derfor foreslds ingen
afvaergeforanstaltninger.

Ogsa i byer og landsbyer vil anleegsarbejdet forega over en kort periode. Dog
vurderes der at vaere nogle mindre visuelle pdvirkninger, hvor der er kort
afstand mellem bane og boliger. Naboerne vil opleve pdvirkninger i form af
udsigt til anlaegsarbejde og arbejdspladser, og hvis der arbejdes i aften- og
nattetimerne vil lysindfald ogsd udggre en mindre visuel pavirkning - primaert
i vinterhalvaret.

I forbindelse med arbejderne pa broer vil der veaere en visuel pavirkning fra
stilladser, anlaegsarbejde og arbejdspladser i broernes umiddelbare
omgivelser. Konsekvenserne af denne pavirkning vurderes at vaere
ubetydelige.

Stgj

Anlaegsfasen omfatter aktiviteter til opsaetning af kgrestrgmsanlaegget og til
ombygninger ved et stgrre antal broer. Nogle af disse aktiviteter medfgrer en
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vaesentlig pavirkning af det omkringliggende miljg i form af stgj, og der er
risiko for gener, hvis aktiviteterne foregar taet pd boligomrader.

Stgj i anlaegsfasen er vurderet pa baggrund af erfaringsveerdier fra
anlaegsarbejder generelt og med fokus pa de vaesentligste arbejdsprocesser
for projektet. I detailprojekteringen bliver arbejdsprocesserne endeligt
fastlagt og derved ogsa stgjbilledet under anlaegsarbejdet.

Ombygningerne ved broer vil medfgre falgende anlaegsaktiviteter, som har en
vaesentlig stgjpavirkning: Spunsramning, nedrivning af broer, jordarbejder,
konstruktion af broer og sporopbygning.

Pa baggrund af de gennemfgrte beregninger vurderes det, at ombygningerne
kan overskride miljgmalsaetningen pa 70 dB, som er stgjgraensen ved boliger
pa hverdage i tidsrummet kl. 07-18.

Der er 21 broer hvor der skal udfgres ombygninger. Ved 14 af disse forventes
stgjbelastede boliger over 70 dB. Ved 8 af af disse 14 lokaliteterne forventes
mindre end 10 stgjbelastede boliger. Ved 2 af de 14 lokaliteter kan der
forventes 10-20 stgjbelastede boliger, og ved de resterende 4 lokaliteter kan
der forventes mere end 20 stgjbelastede boliger. Det er spunsramning, der
medfgrer de fleste stgjbelastede boliger, mens jordarbejder eller
konstruktionsarbejder, der udfgres taet pd boligomrader giver anledning til et
mindre antal stgjbelastede boliger pd en raekke lokaliteter.

Ved de gvrige 7 broer forventes det, at ombygningerne kan udfgres uden
risiko for at overskride 70 dB.

Hvis anlaegsaktiviteterne skal udfgres i aften- eller natperioden af hensyn til
opretholdelse af tog- eller vejtrafikken i dagperioden, ma det forventes, at
aktiviteterne vil stgjbelaste et betydeligt stgrre antal boliger. Ved arbejde
uden for normal arbejdstid ma det generelt forventes, at greensevaerdien pa
40 dB ikke kan overholdes, ved 20 af broerne. Ved 7 af disse broer er
stgjbelastningen uden for normal arbejdstid p& mellem 1000 og helt op til
9000 (i en enkelt Igsning) boliger. Denne stgjbelastning vil kun opstd sdfremt
arbejdet udfgres om natten.

Ved 1 bro, hvor der er flere Igsningsmuligheder, er antallet af bergrte boliger
optalt for hver Igsning. Resultaterne viser, at der kun er mindre forskelle i
antallet af bergrte boliger, og der er sdledes ikke stgjmaessige begrundelser
for at vaelge én Igsning frem for en anden.

Etablering af nye fundamenter til kgrestramsmaster skal udfgres langs
sporene pa hele straekningen. Ved ramning af fundamenterne vil op til ca.
2945 boliger, som ligger naermest jernbanen, kunne blive bergrt af
stgjniveauer over 70 dB, mens arbejdet star pa. Stgjgenen vil dog veere
kortvarig for den enkelte bolig, fordi aktiviteten rykker hurtigt videre. De mest
folsomme omrader er byomraderne i de stgrre byer.
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Etablering af en forsyningsstation og 3 autotransformere vil medfgre 5
stgjbelastede boliger over 70 dB. Udfgres anlaegsarbejderne udenfor normal
arbejdstid (40 dB greenseveerdi) vil der i alt veere 676 stgjbelastede boliger,
og heraf flest ved forsyningsstationen der placeres i Rebild Kommune.

Afveaergeforanstaltninger

Banedanmark vil sgge at tilretteleegge arbejdet sd der generer mindst muligt.
Det vil blive vurderet om hensynet til stgj eller til togdriften vejer hgjest ved
de forskellige anlaagsaktiviteter.

Beboerne vil blive advaret om stgjende arbejde inden dette starter, sa det vil
veere muligt at treeffe de ngdvendige foranstaltninger.

I helt szerlig tilfelde kan beboere i stgjbelastede boliger tilbydes ophold pa
anden adresse under arbejdets udfgrelse.

Vibrationer

Vibrationer i anlaagsfasen er vurderet pa grundlag af erfaringer og malinger
pa lignende anlaegsaktiviteter og projekter samt en opggrelse over boliger,
som kan blive pdvirket af vibrationer over miljgmalsaetningen.

Spunsramning er den vasentligste aktivitet i forhold til vibrationer, og det
vurderes, at der kan veere risiko for bygningsskadelige vibrationer i afstande
op til ca. 40 meter og markbare vibrationer i afstande op til ca. 125 meter fra
ramningen.

Der forventes at blive udfgrt spunsramning ved 5 broer. Ved 2 af disse broer
er der risiko for, at vibrationer fra ramningen overstiger indsatskriteriet for
bygningsskadelige vibrationer ved de naermeste boliger. Det vil pavirke op til
5 boliger sammenlagt.

Ved 4 af de 5 broer er der risiko for, at boliger bliver bergrt af maerkbare
vibrationer, og ved 1 af broerne vurderes det, at flere end 20 boliger kan blive
bergrt af maerkbare vibrationer over vurderingskriteriet.

I forbindelse med de gvrige anlaegsaktiviteter ved broer kan der veere risiko
for maerkbare vibrationer ved boliger inden for ca. 50 m. Der vurderes ikke at
veere risiko for bygningsbeskadigelse i forbindelse med disse aktiviteter.

Ramning af fundamenter til kgrestremsmaster skal fortrinsvist gennemfgres i
det &bne land, hvor der kun er fa naboer som bergres. I byomrdderne ma det
dog forventes, at en del boliger bliver bergrt af markbare vibrationer. Ved
ramning af fundamenter vil op til 2945 boliger langs streekningen bliver bergrt
af maerkbare vibrationer over den vejledende graenseveerdi, ndr arbejdet
udfgres i naerheden af boligen. Op til 405 boliger vil kunne blive bergrt af
bygningsskadelige vibrationer.Det skal bemaerkes, at vibrationspavirkningerne
vil veere meget kortvarige for den enkelte ejendom pa grund af aktivitetens
hurtige fremrykning.
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De fleste forsyningsstationer og autotransformere etableres udenfor byerne i
stor afstand til boligbebyggelser. Ved anlaeg af forsyningsstationen i Rebild
kommune vil 14 boliger blive belastet af masrkbare vibrationer.

Fgr anleegsarbejdet starter, vil der blive foretaget fotoregistrering af udvalgte
bygninger taet pd byggeomradderne. I szerlige tilfaelde kan der etableres en
lsbende overvagning af udsatte bygninger, mens vibrationskritiske arbejder
stdr pa, sa man i forngdent omfang kan justere p& arbejdet eller stoppe det
midlertidigt. Det kan ogsa overvejes at benytte alternativer til nedramning,
hvor spunsjernet vibreres eller presses ned.

Trafikale forhold, banetrafik

Dette afsnit beskriver de trafikale forhold i anlaegsfasen for banetrafikken.

For at kunne udfgre anlaegsarbejdet med at haeve, saenke eller udskifte broer
er det ngdvendigt at indskreenke togtrafikken i perioder, eksempelvis med
enkeltsporsdrift og nedsat hastighed for togene. I perioder er det ngdvendigt,
at banen spaerres helt pd enkelte delstraekninger.

Da den primaere passagertrafik bestar af pendlere, er det hensigtsmaessigt at
gennemfgre flest mulige anleegsarbejder i ferieperioder, hvor antallet af
pendlere er mindst. Hertil kommer flere totalspaerringer af 56 timers varighed
i weekender. Derudover vil det vaere ngdvendigt at gennemfgre en del
natspeaerringer. Under alle speaerringer vil erstatningsbusser blive indsat
mellem de stationer, hvor togene kan skifte spor og optage eller afsaette
passagerer.

Sporspaerring pa stationer planlaegges udfgrt sddan, at togtrafikken og
rangerbevaegelser kan gennemfgres med sa fa konsekvenser for passagerer
og togoperatgrer som muligt.

Speerringerne pa banen vil blive tilrettelagt sddan, at der kun spaerres for én
delstraekning ad gangen, sa trafikken i videst muligt omfang kan gennemfgres
med enkeltsporsdrift. Under totalspaerring indsaettes togbusser forbi den
spaerrede delstraekning.

Etableringen af kgrestrgmsanlaegget vil primaert blive gennemfgrt, mens der
alligevel er spaerret for at ombygge broerne.

Trafikale forhold, vejtrafik

Dette afsnit beskriver de trafikale forhold i anleegsfasen for vejtrafikken.

Anlaegsarbejderne vil pavirke vejtrafikken i anlaegsperioden. Nogle veje lukkes
ved vejbroer, og trafikanterne ma kgre en omvej for at na frem til deres
bestemmelsessted, ligesom flere naboer til anlaegget er ngdt til at benytte
midlertidige adgangsveje til deres ejendomme. Anlaegsarbejdet planlaegges
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sadan, at de enkelte trafikanter generes mindst muligt og i s kort tid som
muligt.

Anlaegsarbejdet for Elektrificeringen pavirker ikke veje, der er fgrt under
jernbanen, eller veje, der krydser jernbanen i en jernbaneoverskaering. Her vil
trafikken vaere som hidtil. Til gengaeld pavirker anlaegsarbejdet en raekke af
de veje, der er fgrt over jernbanen pa en vejbro, som fglger:

I Mariagerfjord Kommune vil anlaegsarbejdet pavirke Hobrovej, Stenstrupvej
og Stibro v. Brovejen (kommunalt alternativ).

I Rebild Kommune vil anlaagsarbejdet pavirke Baekkedalsvej, Mgllegardsvej,
Klepholmvej og Stgvring St.

I Aalborg Kommune vil anlaegsarbejdet pavirke V. Hobrovej 995, Rakildevej,
Klaestrupholmvej, Runesvinget, Svenstrup St., V. Hobrovej 605, Hjortevej,
Planetvej, Mariedal, Over Kezeret, Vesterbro og Viaduktvej.

Vejene lukkes for trafik ved broerne, mens anlagsarbejdet ved den enkelte
bro udfgres. Undtaget er dog Vesterbro. Her kan trafikken krydse jernbanen i
hele anlaegsperioden. Trafikken vil i anlaegsperioden blive ledt uden om
broerne ved omkgrsel ad andre veje.

Med de planlagte midlertidige lukninger af veje i anlaegsfasen vil der veere
maerkbare konsekvenser for vejtrafikken. Der vil dog alle steder vaere
mulighed for at krydse jernbanen via skiltede omkgrselsveje pa8 maksimalt ca.
2,5-6 km, enkelte steder mindre, hvorfor den samlede pavirkning af trafikken
vurderes at vaere mindre til moderat.

For veje med omkgrsler er der busdrift pa Hobrovej, Ulstrupvej og Viaduktvej.
For disse veje ma der forventes gener for busdriften. Omlaegning af busruter
afklares naermere i detailprojekteringsfasen.

I forbindelse med den permanente lukning af skolevejen Stenstrupvej
(kommunalt alternativ) er den udpegede omkgrselsvej for cyklende skolebgrn
for lang. Der skal derfor i den videre detailprojekteringsfase findes en
acceptabel Igsning om skoleveje i teet samarbejde med Mariagerfjord
kommuner.

Flere naboer til anleegsarbejderne skal have tilpasset deres adgangsvej til det
nye anlaeg. Tilpasning af adgangsveje har ofte en kort anlaegsperiode og kan
aftales med lodsejerne. Nogle steder vil der veere behov for at anlaagge en ny
midlertidig adgangsvej.

Nedenfor gennemgas betydningen for vejtrafikken i detaljer pa streekningen
Hobro-Lindholm fra syd mod nord. Broer, hvor trafikmgnsteret ikke zendrer
sig, imens banen bygges, behandles ikke her.

Mariagerfjord Kommune

Hobrovej

Elektrificering og opgradering Aarhus H - Lindholm 72
Pavirkninger af omgivelserne - imens banen bygges



Der undersgges to alternativer: Alternativ 1 er at haeve Hobrovej knap en
meter over en streekning pa ca. 300 m. Samtidig tilpasses vejen Ved Banen
hertil. Det forventes, at Hobrovej og Ved Banen er spaerret ved broen i 3-5
maneder. Alternativ 2 er at rive den eksisterende Hobrovej ned og etablere en
ny vejbro. Hobrovej haeves lidt over en meter over en straekning p& ca. 400
m, og Ved Banen tilpasses hertil. I dette scenarie forventes Hobrovej og Ved
Banen at vaere spaerret ved broen i 4-6 maneder. Ved begge Igsninger vil Ved
Banen veaere lukket for trafik ved Hobrovej, og der vil vaere adgang til Ved
Banen fra Tobberupvej. Der vil vaere maksimalt 4,8 km omkgrselsvej ad Ny
Hadsundvej, Nordre Ringvej og Tobberupvej, som vist p& nedenstaende kort.

Skolebussen kan benytte omkgrslen.
Hobrovej, midlertidig omvejskersel

. M Hobrovej

= = Omvejskersel ™ Bro hvor adgang spaerres | anlaegsfasen
0 3p0m P
———

Ulstrupvej
Det venstre spor saenkes over en ca. 200 m lang straekning pa begge sider af

broen. Her er der ingen pavirkninger p& veijtrafikken.

Stenstrupvej
I Banedanmarks grundlgsning vil der blive opfgrt en ny bro. Der vil veere

maksimalt 5,3 km omkgrsel ad Fragdrupvej, Storegade, og Hobrovej, som
vist pa nedenstdende kort. Der skal findes en Igsning for cyklende skolebgrn i
samarbejde med Mariagerfjord Kommune. Der vil vaere spaerret for trafikanter
i anlaegsperioden p& 7 maneder.

I det kommunale alternativ lukkes vejen for trafik fra start af anlaegsfasen, og
broen nedrives. Omkgrselsvejen for det kommunale alternativ er sdledes
omkgrselsvejen for Igsningen ovenfor — bare permanent.
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Stenstrupvej, midlertidig omvejskorsel

W ST
Stenstrupvej 4

= = Omvejskersel /™ Bro hvor adgang spasrres | anlagsperioden v
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Ny stibro ved Brovej (kommunalt alternativ)

Der bygges en ny stibro syd for den eksisterende bro pd Brovej. Stitrafikanter
benytter den eksisterende bro i anlaagsperioden. I en weekend vil det vaere
ngdvendigt at lukke den eksisterende bro for trafik. Her vil der veaere ca. 2,5
km omkgrsel ad Blakildevej, Mgllebygger Sgrensens Vej, Vestergade og

Skovvej, som vist pa nedenstaende kort.
Ved Brovej, midlertidig omvejskorsel
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Vejen lukkes permanent for trafik fra start af anlaegsfasen, og broen nedrives.
Lukningen af vejen vil medfgre en omvejskgrsel pd maksimalt 3,2 km via
Buderupholmvej, som vist i afsnittet om vejtrafik i driftsfasen.

Mgllegdrdsvej
Vejen lukkes permanent for trafik fra start af anlaegsfasen, og broen nedrives.

Lukning af vejen vil medfagre en omvejskarsel pa ca. 4,7 km via Ny Keervej,
Kaervej og Hobrovej, som vist i afsnittet om vejtrafik i driftsfasen.. Der er
hgjdebegraensning pa 2,5 m i tunnelen under jernbanen pa Kaervej, sd hgjere
koretgjer kan benytte Stgvring adale med en omvejskgrsel pa 6 km. Hvis et
kommunale alternativ Klepholmvej bygges vil omvejen via denne veere 2,5
km.

Ny bro Klepholmvej (kommunalt alternativ)

Det opfgres en ny bro ved Klepholmvej til erstatning for den nuvaerende bro
ved Mgllega@rdsvej. Klepholmvej, den nordligste del af Hagensvej og en del af
Ny Kaervej lukkes for trafik i anlaegsfasen. Der etableres alternative
adgangsveje til ejendommene Klepholmvej 1, 2, 3, 4, 6 og 11, Hagensvej 66
samt Ny Kaervej 10. Samtidig er der behov for en midlertidig vejforbindelse
forbi arbejdsomradet gst for banen, s8 ejendomme gst for arbejdsomradet
fortsat kan benytte Ny Kaervej nord for arbejdsomradet som adgangsvej.
Stgvring Station

Den eksisterende gangbro haeves, og elevatortarne haeves/udskiftes. Det
forventes, at gangbroen er spaerret for stitrafik i en weekend, samt at
elevatortarne er lukket for trafikanter i en méned. Lukning af elevatortarne
annonceres i god tid af hensyn til gangbesvaerede personer, der har
vanskeligt ved at benytte den 0,5 km lange omvej ad Borups Alle, Kaervej og
Sta@vring Adale.

Stevring Station, midlertidig omvejskersel
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Aalborg Kommune

Ved Hobrovej 995

Vejen lukkes, og broen nedrives. Samtidig anlaegges ca. 1 km erstatningsvej
gst for sidevejen. Sidevejen lukkes herefter permanent for trafik. Lukningen
af vejen vil medfgre en omvejskgrsel pa ca. 2,8 km via den nye
erstatningsvej, Rakildevej og Hobrovej, som vist i afsnittet om vejtrafik i
driftsfasen. Adgangsforholdene til Hobrovej 995 er pavirket i anlaegsperioden,
0g den nye erstatningsvej anvendes som adgangsvej til ejendommen.

Rakildevej

Den eksisterende bro nedrives, og der etableres en ny vejbro med 6,5 m bred
kgrebane. Det forventes, at R3kildevej er spaerret i 6-9 maneder, hvilket
resulterer i ca. 3,8 km omkgrsel ad Vasevej, Kleestrupholmvej og Hobrovej,
som vist pa nedenstdende kort. Ellidshgj Banevej er spaerret ved Rakildevej,
men der er adgang til ejendommene pa Ellidshgj Banevej fra
Klzestrupholmvej.

Rikildevej, midlertidig omvejskorsel
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Kleestrupholmvej

Broen nedrives og genopfgres ikke. Klaestrupholmvej lukkes permanent for
trafik fra start af anlaegsperioden. Lukningen af vejen vil medfgre en
omvejskgrsel pa maksimalt 1,8 km via Ellidshgjvej, Mjels Brovej og Vasevej,
som vist i afsnittet om vejtrafik i driftsfasen.

Runesvinget

Den eksisterende bro rives ned og erstattes af en ny stibro. Den eksisterende
vej pa gstsiden af banen tilpasses, og Runesvinget lukkes for trafik i
anlaegsfasen. Svenstrup Banevej er spaerret ved Runesvinget, og der er
adgang til ejendommene pa Svenstrup Banevej fra Dall Mgllevej.
Adgangsforholdene til Svenstrup Banevej 35 og 41 er pavirket i
anlaegsperioden, og der anlaegges en midlertidig adgang til ejendommene.
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Lukningen af Runesvinget medfgrer en omvejskgrsel pa@ maksimalt 3,3 km ad
Hobrovej, Dall Mgllevej og Svenstrup Banevej, som vist pa nedenstdende

kort. Anlaegsperioden forventes at vaere 3-6 maneder.
Runesvinget, midlertidig omvejskorsel
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Svenstrup station

Den eksisterende gangbro haeves, og elevatortarne haeves/udskiftes. Det
forventes, at gangbroen er spaerret for stitrafik i en weekend, samt at
elevatortdrnene er lukket for trafikanter i en maned. Stitrafikanter henvises til
en omvej ad gangstien langs Hobrovej umiddelbart vest for jernbanen, Dall
Mgllevej og gangstien langs Svenstrup Banevej umiddelbart gst for jernbanen.
Omvejen er maksimalt 1,3 km. Lukning af elevatortarne skal annonceres i
god tid af hensyn til gangbesvaerede personer. Omvejen kan benyttes af
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skolebgrn.
Svenstrup Station, midlertidig omvejskarsel
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Ved Hobrovej 605

Engvej lukkes for trafik, og broen nedrives. Samtidig anleegges ca. 1,3 km
erstatningsvej i grus gst for jernbanen, som kan blive aendret senere, da der
pdgar en dialog med Aalborg Kommune grundet deres fremtidsplaner i
kommunen. Lukningen af vejen vil medfgre en omvejskgrsel pd maksimalt 5,3
km via Hobrovej, Dallvej og den nye erstatningsvej, som vist i afsnittet om
vejtrafik i driftsfasen.. Adgangsforholdene til Hobrovej 605 fra Engvej er
pavirket i anlaegsperioden. Ejendommen har adgang fra Hobrovej.

Hjortevej
Da broens primare brugere er blgde trafikanter, erstattes den nuvaerende

vejbro af en ny stibro. Stien udfgres som en faellessti, hvor cyklister og
gdende faerdes ligevaerdigt. Det forventes at Hjortevej er spaerret i seks
maneder, hvor der vil vaere ca. 3 km omvejskgrsel ad Hobrovej og Dallvej,
som vist i afsnittet om vejtrafik i driftsfasen. Det sikres, at der er adgang til
markvejen gst for jernbanen i hele anlaagsperioden.

Planetvej
Den eksisterende bro rives ned, og der etableres permanent vejadgang fra

Indkildevej til @sterdstien i kolonihaveforeningen gst for jernbanen. Planetvej
lukkes permanent for trafik fra start af arbejdet med nedrivning af broen, og
der vil vaere ca. 4 km omkgrsel for biler ad Stjernevej, Over Kaeret, Hobrovej,
Indkildevej og den nye vejadgang til Engen, som vist i afsnittet om vejtrafik i
driftsfasen. Omvejen for blgde trafikanter er 2,2 km.

Mariedal

Den eksisterende stibro rives ned og erstattes ikke af en ny bro. Mariedal
Fzellesvej lukkes permanent for stitrafik fra start af anlaegsperioden, og der vil
veere maksimalt 0,9 km omvejsfaerdsel for skolebgrn og andre stitrafikanter
ad stisystemet og Over Kezeret, som vist i afsnittet om vejtrafik i

Elektrificering og opgradering Aarhus H - Lindholm 78
Pavirkninger af omgivelserne - imens banen bygges



driftsfasen.Adgangsforholdene til Infohuset i @sterddalen er pavirket i
anlagsperioden, og der anlaegges en midlertidig adgang til Infohuset i hele
anleegsperioden. Kjaers Mgllestien gst for jernbanen spaerres ved broen i
anlaegsperioden. Det sikres, at der er adgang fra Kjaers Mgllestien til det
gvrige stisystem gst for broen.

Over Keeret

Der udfgres sporsaenkning under broen, men der er adgang for cyklister og
fodgaengere over broen i hele anlaegsperioden. I en kort periode spaerres Over
Kaeret for motorkgretgjer, og der vil veere ca. 4,5 km omkgrsel ad Hobrovej,

Ny Kzervej og Gugvej, som vist pa nedenstdende kort.
Over Kaeret, midlertidig omvejskarsel
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Vesterbro

I forbindelse med sporsaenkningen under broen vil Vesterbro i perioder veere
indsnaevret til et kgrespor i hver kgreretning. Hvis det ogsa er ngdvendigt at
lukke svingsporet, vil det sandsynligvis blive ngdvendigt at forbyde hgjresving
i krydset. Stitrafikanter har adgang over broen i hele anlaagsfasen. En
parkeringskaelder i nabobygningerne inddrages delvist til anleegsarbejdet,
ligesom nogle parkeringspladser syd for broen inddrages som arbejdsareal.
Der er adgang til byggepladsen gst for banen via en privat parkeringsplads.
Sankt Jgrgens Gade inddrages delvist i arbejdsarealet, og adgangsforholdene
til Sankt Jgrgens Gade 11 er pavirket i anlaegsperioden. Der sikres adgang til
ejendommen i anlaegsperioden. Trafikafviklingen skal undersgges detaljeret,
da der kan veere risiko for sammenbrud i trafikafviklingen. Det kan dog
naevnes, at Vesterbro kun har et kgrespor i hver kgreretning ca. 200 m nord
for broen.

Viaduktvej
Der undersgges to alternativer.
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Alternativ 1 er at seenke sporene ca. en meter. Det vil medfgre, at P-pladsen
syd for broen og Lindholm Banesti mellem Banevej og Thistedvej inddrages i
anlaegsperioden og ikke kan benyttes af trafikanter. Samtidig spaerres
Viaduktvej for motorkgretgjer i en kort periode. Der vil veere adgang for
cyklister og fodgaengere over broen i hele anlaegsperioden samt ca. 10 km
omkagrsel for motorkgretgjer ad Lindholmsvej, Anders Mgrchs Vej,
Voerbjergvej, Hgvejen og Thistedvej. Det er dog muligt at kgre ad andre
kortere omkgrselsveje. Viaduktvej har meget trafik, og det skal undersgges i
detailfasen, om de mindre veje i omkgrslerne som f.eks. Lindholmvej og
Anders Mgrchs Vej er egnet til at modtage den ekstra trafikmasngde. Der
laves ikke omvejskgrsel hvis denne Igsning veelges.

Alternativ 2 er at nedrive den eksisterende bro og etablere en ny bro pa
samme sted med en kgrebane pa 5,5 m inklusiv midterhelle samt to cykelstier
og fortove. I dette scenarie lukkes Viaduktvej for al trafik i hele anlaegsfasen.
Omvejskarsel vil vaere som beskrevet ovenfor for motorkgretgjer, mens
skolebgrn og andre blgde trafikanter kan benytte stisystemet langs med
jernbanen syd for Viaduktvej og fodgangerkrydsningen af sporene i den
nordlige ende af Lindholm St. Omvejen er ca. 1 km, som vist pa
nedenstdende kort. P-pladsen syd for broen er inddraget i anlaegsperioden og
kan dermed ikke benyttes af trafikanter. Tilsvarende vil adgangsforholdene til
Thistedvej 85 vaere pavirket i anlaegsperioden, og der anlaegges en midlertidig
adgangsvej til matriklen. Anlaegsperioden forventes — uanset valg af alternativ

- at veere tre maneder.

Viaduktvej, midlertidig omvejskersel
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Natur og overfladevand

Pavirkning af Natura 2000-omrader

Der er ikke identificeret pavirkninger fra anlaegsfasen pa arter eller
naturtyper, som er pa habitatomradets udpegningsgrundlag for Natura 2000-
omrade nr. 18, der omfatter Habitatomrade H20 Rold Skov, Lindenborg Adal
og Madum Sg og Fuglebeskyttelsesomrdde F3 Madum Sg og F4 Rold Skov.

Pavirkning af anden natur

Mens anlaegsarbejdet star pd, pavirkes naturomrader ved, at der inddrages
arealer til arbejdsareal og arbejdsveje.

Der er identificeret 6 broer, hvor anlagsarbejdet kan pavirke § 3-beskyttet
natur, og 7 broer, hvor fredskovsarealer kan blive pavirket midlertidigt.
Hvis det besluttes at etablere de brolgsninger, der medfgrer den stgrste
pavirkning af fredskov og beskyttet natur, vil anlaegsfasen medfgre en
pavirkning pa ca. 0,85 ha § 3-beskyttet natur og 1,4 ha fredskov. Anlaeg af
arbejdspladser medfgrer midlertidig overskridelse af skovbyggelinjen pa 5
lokaliteter.

De naturarealer, der pavirkes midlertidigt, genetableres efter anlaegsfasen.
Enkelte steder sker der en stor pavirkning af arealer med hgj naturvaerdi. Hvis
det ikke er muligt at opnd en tilsvarende naturvaerdi, suppleres der med
andre tiltag som f.eks. naturpleje eller udlaeg af yderligere erstatningsnatur.
De fredskovsarealer, der pavirkes midlertidigt, genetableres efter endt
anlagsarbejde.

Under anlaegsarbejdet faeldes arealer med skov, og der kan forekomme
enkelte flagermusegnede traeer iblandt. Som afvaergeforanstaltning mod

at skade flagermus med unger eller flagermus i vinterhi, ma faeldning af
flagermusegnede traeer og treeer med spaettehuller kun finde sted i perioden
1. september til 31. oktober. Anlaegsarbejdet kan ogsd medfgre behov for at
feelde traeer, som er beskyttet af hensyn til eksempelvis ynglende fugle. I
disse tilfaelde vil der blive sggt om dispensation hos Naturstyrelsen.

Overfladevand

I anlaegsfasen vil arbejder ved én bro, som ligger teet pa vandlgb, kreeve
seerlige hensyn. Ved denne bro skal der udfgres midlertidige terreenaendringer
inden for beskyttelseslinjen for sg eller 8. Arealerne vil pd intet tidspunkt i
Igbet af anlaegsperioden blive brugt til oplagring af materialer.

Kulturhistoriske interesser

Da anlaegsaktiviteterne i forbindelse med projektet udfgres omkring
eksisterende veje og bane, er den arealmaessige pavirkning af de
kulturhistoriske interesser i anlaegsfasen forholdsvis begraenset.
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Der gennemfgres arkasologiske forundersggelser jf. § 26 i museumsloven af
de dele af det samlede anlaegsareal, der ikke er forstyrret af tidligere
anleegsarbejder. Arkaeologiske forundersggelser kan afdaekke eventuelle
behov for udgravning af arkaeologiske fund, fgr anlaegsarbejdet igangsaettes.

Veerdifulde kulturmiljger ses flere steder langs jernbanen i form af
stationsbymiljger og herregdrdsmiljger. Da der er tale om midlertidige og
lokale pavirkninger, vurderes pavirkningerne som fglge af anlaegsarbejderne
at vaere ubetydelige.

Ved broen ved Baekkedalsvej i Rebild Kommune er der planlagt et
arbejdsomrade inden for beskyttelseszonen omkring et fredet fortidsminde.

Ved broen Ved Kzeret er der planlagt et arbejdsareal inden for et omrade, der
er omfattet af arealfredning.

To beskyttede diger gennembrydes midlertidigt ved broen ved Vaeggedalen i
Aalborg Kommune. Et sted er der tale om et mindre gennembrud i enden af
det ene dige, mens der to andre steder er tale om en pavirkning pa en 30-45
meter lang straekning. Banedanmark vil skaffe de ngdvendige dispensationer.

Rekreative interesser

I forbindelse med anlaegsarbejdet vil der forekomme midlertidige pdvirkninger
ved eller i omrddet omkring broerne. Ogsd ramning af master til
kerestrsmsanlaeg vil medfgre midlertidige pavirkninger pd hele straekningen.

De rekreative veerdier i fredskovene langs straekningen forventes ikke
pavirket vaesentligt, da stgjende arbejder foregar over en relativt kort periode
og om natten, hvor der ikke er mange skovgaester. Omkring Mosskov
Pavillonen, som er en meget brugt overnatningsplads med ti shelters, og i
Skgrping Lund, som er et rekreativt omrade med fri teltning, vil der dog vaere
en mindre pavirkning i form af stgj fra anlaegsarbejdet. Pavirkningen vurderes
kun at have betydning i det omfang, anlaegsarbejderne udfgres om
sommeren.

Ved alle brolgsninger, bortset fra sporsaenkning, vil adgang over broerne i
kortere eller laengere periode (forventeligt 3-9 maneder) blive lukket, og det
vil derfor vaere ngdvendigt at finde alternative ruter. Det gzelder bade for
udpegede rekreative ruter og almindelig feerdsel til og fra rekreative omrader.
Genen vil veere moderat pa straekninger, hvor der er langt mellem alternative
veje over jernbanen, og den ngdvendige omvej derfor bliver lang.

Kolonihaverne Adalen, som ligger langs banen i Aalborg Kommune, vil blive
pavirket af stgj i en kort periode i forbindelse med ramning af master til
kerestrgmsanlaeg. Pavirkningen er moderat, da 1-3 kolonihaver midlertidigt
inddrages til arbejdsareal. Pavirkningen vil fra arbejdsarealet vil besta af gget
trafik, st@j og st@v fra arbejdsarealerne.
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Grundvand og drikkevand

I omrdderne omkring de mange 3er, som banen passerer, kan der vaere
blgdbundsaflejringer, der skal tages hgjde for ved nye funderinger i
forbindelse med anlaegsarbejdet. Dette geelder for en samlet streekning pa
omkring 8 km. Ved udskiftning af blgdbund skal det vurderes, hvordan det
pavirker grundvandsressourcen. Den geotekniske vurdering af
bledbundsudskiftning afklares i detailprojekteringsfasen, hvor ogsa pavirkning
af grundvandsressourcen vurderes.

Der kan veere behov for midlertidige grundvandssaenkninger 5 steder pa
straekningen mellem Hobro og Lindholm, hvor der er broer, som skal aendres
eller erstattes, eller spor som skal saenkes for at skabe plads til
kgreledningsanlaegget.

De midlertidige grundvandssaenkninger udfgres, sa de ikke medfgrer en

uacceptabel pavirkning af hverken naturomrader, grundvandsressourcen eller
indvindingen af grundvand.

Jordforurening

Elektrificeringen gennemfgres pa flere straekninger i forureningskortlagte
omrader. Disse forurenede eller maske forurenede omrader ligger iszer i
forbindelse med Stgvring og Aalborg.

Mellem Hobro og Lindholm er der syv delstraekninger, hvor eksisterende bane,
broer, elforsyningsenheder eller autotransformere ligger inden for
omradeklassificerede arealer i Mariagerfjord, Rebild og Aalborg kommuner.
Anlaeg af erstatningsveje sker uden for omradeklassificerede arealer. Jorden
pd omradeklassificerede arealer forventes at veere lettere forurenet og skal
derfor hdndteres efter jordflytningsbekendtggrelsens bestemmelser.

Opstilling af kgrestromsmaster pa straekningen mellem Hobro og Lindholm
medfgrer anlaegsarbejder pa banearealer, der er omfattet af i alt fem
omradeklassificerede byomrader i de tre bergrte kommuner.

Anlaegsarbejderne ved samtlige vejbroer pa straekningen vil bergre arealer,
der er omfattet af jordflytningsbekendtggrelsens bestemmelser. Det skyldes,
at vejarealer som udgangspunkt anses for lettere forurenede.

I projektet vil der ske anlaegsarbejder i relation til broer og veje pa seks
arealer, som er kortlagt p& V1-niveau eller V2-niveau i henhold til
jordforureningsloven, dvs. de er kortlagt som forurenede eller maske
forurenede. P8 et V2-kortlagt areal i Skalborg vil der ske gravearbejde i
forbindelse med anlaeg af en erstatningsvej, og her skal der tages saerlige
forholdsregler for arbejde i og hdndtering af forurenet jord. P& ni
forureningskortlagte arealer etableres arbejdspladser.
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P& tre af de forureningskortlagte arealer kan der ske en pavirkning af den
konstaterede forurening med chlorerede oplgsningsmidler pd grund af
grundvandssaenkninger i forbindelse med anlaagsarbejder ved naerliggende
broer og veje. Disse arealer er beliggende i Aalborg og Ngrresundby.

Kgreledningsmasterne til Elektrificeringen vil enten blive nedrammet eller
stgbt. Ramning vurderes umiddelbart ikke at give problemer med forurenet
jord. De steder langs straekningen, hvor masterne skal stgbes, skal der
imidlertid tages forholdsregler i forhold til gravearbejde og handtering af
forurenet eller muligt forurenet jord.

Det er vurderet, at opstilling af kgrestrgmsmaster vil bergre mindst tre og
formentlig flere forureningskortlagte arealer pd straskningen. Den praecise
placering af kgreledningsmaster afklares pa et senere stadie i projektet.

I Skgrping skal der etableres en autotransformer pd en V1-kortlagt grund,
hvor der er risiko for olieforurening.

P& ovenstdende arealer, som bergres direkte i forbindelse med
anlaegsarbejder i projektet, kan der veere risiko for at patraeffe jordforurening
eller for, at eventuelt indtraengende grundvand i gravegruber kan vaere
forurenet. Desuden kan der i forbindelse med midlertidige
grundvandssaenkninger skulle bortledes forurenet vand.

Alle gvrige abejdspladsarealer er placeret, sd de ikke bergrer

forureningskortlagte arealer eller arealer, hvor Banedanmark har registret
forurening eller kilder hertil.

Jordmeaengder

P& det nuveerende stadie af projektet er det vurderet, at der skal afgraves
mellem ca. 137.000 og ca. 145.000 m?jord som fglge af Elektrificeringen
mellem Hobro og Lindholm og de deraf fglgende anlaagsarbejder omkring
broer og veje. Derudover er det vurderet, at der samlet set skal pafyldes
mellem ca. 88.000 og ca. 106.000 m® jord. I det omfang det er anlaegsteknisk
og logistisk muligt, vil s& meget af den opgravede jord som muligt blive
genindbygget i projektet. Maangden, der kan genanvendes, er dog ikke
fastlagt endnu. Som det fremgar af ovenstdende, vurderes der umiddelbart at
veere et overskud af jord i projektet, s& der skal afgraves mere jord i
projektet, end der tilfgres.

Jordhandtering

Jordh&ndtering i forbindelse med projektet sker i henhold til lovgivningen, og
det vil blive tilstraebt at genanvende jorden i videst mulige omfang.

I samarbejde med Mariagerfjord, Rebild og Aalborg kommuner vil der blive
udarbejdet en jordhdndteringsplan for projektet. Planen vil beskrive de
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overordnede forhold i jordhandteringen og fastseette krav til dokumentation af
forureningsgrad for jord fra omradeklassificerede arealer, forureningskortlagte
arealer og vejarealer. Jordhandteringsplanen skal desuden sikre, at jorden
handteres miljgmaessigt forsvarligt. I tillaeg til jordhandteringsplanen vil der
blive indhentet de ngdvendige tilladelser til at gennemfare projektet.

Elektrificeringen vurderes ikke at have betydelige miljgmaessige konsekvenser
i forhold til jordhdndtering.

Udledning til luften

I anlaegsfasen for Elektrificeringen vil nogle arbejder medfgre udledning af
luftforurenende stoffer, mens andre vil generere stgv, lys eller lugt, der
midlertidigt kan pavirke omgivelserne langs straekningen.

Entreprengrmaskiner, transportkgretgjer og andre maskiner i
anlaagsomraderne vil medfere udledning af nitrgse (NOy) partikler, kulilte og
uforbraendte kulbrinter. Nitrogendioxid (NO;) er det mest betydende stof i
forhold til luftkvaliteten.

Beregningerne af luftkvaliteten omkring anlaegsarbejderne viser, at der kan
vaere en risiko for, at EU’s luftkvalitetskrav overskrides ud til en afstand af ca.
100 m fra arbejdsstedet. Uden afvaergeforanstaltninger vurderes det, at
projektet i anlaegsfasen kan give moderate, kortvarige og lokale pavirkninger
af luftkvaliteten.

For at reducere gener for naboerne stiller Banedanmark krav til entreprengren
om at begraense ungdig tomgang og vedligeholde materiel. Derudover stilles
krav om, at der anvendes nyere materiel. Det er ogsa et generelt krav, at
anlaegsarbejderne skal tilrettelaegges, sa stgv fra nedrivningsarbejde,
jordarbejde og kgrsel undgds. Afvaergeforanstaltninger kan f.eks. omfatte
vanding og reduceret kgrehastighed samt, at naboer informeres om
anlaegsarbejder, s& de kan traeffe passende foranstaltninger, f.eks. at holde
vinduer lukkede.

Pavirkningen af luftkvaliteten vil hermed kunne reduceres til at vaere mindre
eller ubetydelig.

Bygge- og anlaegsarbejde i aften- og nattetimerne vil kunne medfare lysgener
ved de naermeste boliger. Det gaelder iszer for boliger i bymaessig bebyggelse.

Lysgener fra lysmaster pa arbejdspladser vil kunne minimeres ved den rette
indretning af arbejdspladsens faste belysning. Lys fra anlaagsmaskinerne
vurderes at udggre en mindre pavirkning, da maskinerne bevaeger sig, og der
kun er tale om midlertidige pavirkninger.

Der kan opsta kortvarige lugtgener fra opgravning og handtering af forurenet
jord eller fra opbevaring af dagrenovationslignende affald, men det vurderes,
at pavirkningen er mindre.

Elektrificering og opgradering Aarhus H - Lindholm 85
Pavirkninger af omgivelserne - imens banen bygges



Affald

I anlaegsfasen vil elektrificeringen af banestraekningen Hobro - Lindholm
medfgre bygge- og anlaegsaffald fra selve anlaegsarbejdet og affald fra
skurbyer og lignende.

Generelt vil Elektrificeringen medfgre, at der bliver produceret store masngder
byggeaffald, primaert som resultat af, at der mellem Hobro og Lindholm skal
nedlaagges op til otte broer og udskiftes op til fem broer, som genetableres
enten samme sted eller et andet sted. Hertil kommer, at der skal foretages
sporsaenkninger i op til otte tilfselde, samt at broer haeves op til tre steder pd
straekningen. Yderligere anlaagges to nye broer, hvor der i dag ikke er nogen
bro. I alt skal der udfgres arbejde for 19 eksisterende broer. For nogle af
broerne undersgges flere lgsninger, og derfor er det samlede antal Igsninger
stgrre end 19.

De vaesentligste affaldsmaengder i projektet vil vaere beton og stdl fra
brokonstruktionerne, asfalt fra eksisterende vejanlaag og granitskaerver fra
eksisterende sporkasse. Cirka en fjerdedel af broerne, som bergres i
forbindelse med elektrificeringen af straekningen Hobro-Lindholm, er opfgrt
eller renoveret i perioden fra 1950-1977, hvor PCB blev anvendt. Dertil
kommer, at der for langt stgrstedelen af broernes vedkommende ogsa er
risiko for, at malede overflader kan indeholde tungmetaller. For enkelte af
broerne er der ogsa risiko for forekomster af chlorerede paraffiner.

Affaldshandtering

Alt affald i projektet skal kildesorteres og handteres i henhold bestemmelser i
affaldsbekendtggrelsen og erhvervsaffaldsregulativerne i Mariagerfjord, Rebild
og Aalborg kommuner.

Alt genanvendeligt affald vil blive kgrt til et godkendt modtageanlaeg med
henblik pd genanvendelse, hvis ikke det genanvendes i projektet.
Forbraendingsegnet affald skal bortskaffes til et godkendt forbraendingsanlaeg,
mens affald, der hverken kan genanvendes eller forbraendes, skal bortskaffes
til godkendt deponi eller til specialbehandling.

Overholdes gzeldende regler for affaldshandtering, herunder anmeldelse af
affald og kommunernes affaldsregulativer, vurderes det, at der kun vil veere
en mindre pavirkning af miljget i forbindelse med handtering og bortskaffelse
af affald fra Elektrificeringen.

Ressourcer

Elektrificeringen af banestraekningen mellem Hobro og Lindholm kraever
forbrug af ressourcer til selve baneanlaegget og i sserdeleshed til broer pa

Elektrificering og opgradering Aarhus H - Lindholm 86
Pavirkninger af omgivelserne - imens banen bygges



streekningen. Det skyldes, at det er ngdvendigt at udskifte op til fem broer,
nedlaagge op til otte broer samt haeve op til tre broer pa straekningen for at fa
plads til kgrestrgmsanlaegget. Der etableres ogsa to helt nye broer.

Dertil kommer ressourceforbruget til selve kgrestremsanlaegget samt til
andringer af spor. Forbruget af materialer, ressourcer og rastoffer vil primaert
veere i form af grus, beton, granitskaerver, stal, asfalt samt metaller som
kobber og aluminium.

Samlet set vurderes det forventede ressourceforbrug i forbindelse med
Elektrificeringen ikke at have alvorlige miljgmaessige konsekvenser, hvis
miljshensynet, herunder isaer anvendelse af genbrugsmaterialer, indgar i
beslutningsgrundlaget for valg af materialer og leverandgrer.

Forbruget af ressourcer og rastoffer vurderes at veere af en sddan
stgrrelsesorden, at det ikke kan udelukkes, at det vil kunne medfgre lokale
forsyningsproblemer og dermed laengere transportafstande i forbindelse med
anlaegsarbejderne, hvis der anvendes nye ressourcer i form af sand og grus.
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Kumulative effekter

I forbindelse med et specifikt anlaegsprojekt kan nogle pavirkninger vurderes
at vaere mindre vaesentlige. Men hvis der er lignende pavirkninger fra andre
projekter i naerheden, kan de maske tilsammen skabe en vaesentlig
miljgpavirkning, den sdkaldte kumulative effekt.

For hvert fagemne er der foretaget en vurdering af, hvilke planlagte projekter,
som projektet vedr. elektrificering af den eksisterende bane Hobro-Lindholm
kan kumulere med. Det er i forbindelse hermed vurderet om effekterne kan
forstaerkes eller modvirkes i samspil med andre eksisterende anlaeg og
fremtidige aktiviteter som fglge af vedtagne planer og projekter.

Gennemfgrelse af Hastighedsopgradering Hobro-Aalborg,
Sporfornyelsesprojektet og Signalprogrammet kan medfgre kumulative
effekter med Elektrificeringen mellem Hobro og Lindholm, herunder isaer hvis
flere af projekterne gennemfgres samtidig eller i umiddelbar forleengelse af
hinanden. Tidspunktet og gennemfgrelse af projekterne er ikke fastlagt og
omfanget af eventuelle kumulative effekter kendes derfor ikke p& nuveerende
tidspunkt.

Generelt vurderes de kumulative effekter kun at medfgre fa vaesentlige
kumulative effekter. Disse gennemgas nedenfor.

Der er ikke identificeret andre vedtagne planer og planer som kan kumulere
med elektrificeringen af den eksisterende bane mellem Hobro og Lindholm.

Arealforhold

Gennemfgres flere af projekterne samtidigt kan der vaere risiko for at nogle
matrikler arealmaessigt bergres af flere projekter samtidigt. Nar det er
klarlagt, hvornar de forskellige projekter udfgres, skal eventuelle konflikter
mellem projekternes behov for arbejdsarealer koordineres, og det skal
vurderes, om der kan opnas fordele ved at anvende de samme arbejdsarealer
flere gange.

Stgj og vibrationer

Safremt flere af projekterne gennemfgres samtidig eller i forlaengelse af
hinanden kan der opstd kumulative effekt idet projekterne vil kunne pavirke
de samme boliger.

Hvis f.eks. Hastighedsopgraderingen udfgres fgrst, vil der vaere sammenfald
mellem stgjen i driftsfasen fra Hastighedsopgraderingen og stgjen i
anleegsfasen af Elektrificeringen. Det er derfor usikkert, om der vil vaere
kumulative effekter i form af forggede stgj- og vibrationsgener.
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Trafikale forhold

Gennemfgres flere af projekterne samtidig eller i umiddelbar forlaengelse af
hinanden, kan det medfgre kumulative effekter i form af flere gener for bade
vej- og togtrafik under anlaegsarbejderne. Omvendt giver et tidsmaessigt
sammenfald ogsd mulighed for koordinering mellem projekterne, s flere
arbejder pa jernbanen og pa broerne kan udfgres under samme
sporspaerringer. I givet fald vil generne std pa i kortere tid.

Natur og overfladevand

Hvis nogle af de andre projekter gennemfgres samtidigt med Elektrificeringen,
vil der forekomme overlap i pavirkningen af eksempelvis fredskovsarealer.
Der er ogsa risiko for en gget pavirkning, hvis eksempelvis perioder med
stgjgener under anlaegsfasen forleenges.

N&r det er afgjort, hvorndr projekterne gennemfgres, skal det vurderes mere
ngje, i hvilket omfang pavirkningerne supplerer eller modvirker hinanden. Det
kan potentielt medfere en samlet vaesentlig miljgpavirkning, hvis fglsomme
naturomrader udsaettes for stgj i en laengere periode, eller hvis naturarealer
pavirkes af flere projekter. Omvendt skal treeerne kun faeldes én gang, hvis
arbejdsarealer i fredskov for flere projekter overlapper. P& den made vil
omfanget af faeldet fredskov blive mindre end summen af det, der er ansldet i
hvert enkelt projekt.

Grundvand og drikkevand

Gennemfgres flere af projekterne samtidig kan der opsta kumulative effekter
safremt eventuelle grundvandssaenkninger pa naerliggende anlaegsarbejder
gennemfgres samtidig. Nar det er klarlagt, hvorndr de forskellige projekter
udfgres, skal eventuelle konflikter mellem projekterne koordineres, s
pavirkningen af grundvandsressourcen ikke gges.

Jord og jordforurening

Gennemfgrelse af flere af projekterne samtidig kan medfgre kumulative
effekter i anlaegsfasen i forbindelse med bortskaffelse og tilfgrsel af relativt
store maengder jord. Dette kan medfgre et gget pres pa omkringliggende
modtageanlag for jord og leverandgrer af ren jord samt medfgre et gget pres
pa vejene i omradet pga. flere lastbiler til transport af jord i anlaegsfasen.

Udledning til luften

Gennemfgres flere af projekterne samtidig kan der opstd kumulative effekter
iseer i anlaegsfasen i forhold til udledning af luftforurenende stoffer og
drivhusgasser, samt stgv til luften. Hvis dette er tilfeeldet, skal der vaere
ekstra opmaerksomhed pa gennemfgrelse af afvaergeforanstaltninger, saledes
at gener overfor naboer reduceres mest muligt.
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