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Indledning

Som led i et stgrre elektrificeringsprogram for det danske jernbanenet er det
besluttet at elektrificere straekningen Aarhus - Lindholm nord for Aalborg.
Elektrificeringen af stgrstedelen af det statslige jernbanenet vil medvirke til at
skabe rammerne for en mere moderne jernbane med en effektiv og
miljgvenlig jernbanedrift samt en mere palidelig og attraktiv togbetjening.
Elektrificeringen af Aarhus - Lindholm bidrager til et sammenhangende
elektrificeret jernbanenet, der kan betjenes med moderne eldrevne tog til
gavn for miljg og klima.

Elektrificering af straekningen Aarhus - Lindholm indebeerer, at der skal
etableres kgrestrgmsanlaeg pa den ca. 145 km lange dobbeltsporede
banestraekning. Det betyder, at der skal opsaettes master langs jernbanen, og
at banen skal udstyres med kgrestrgmsledninger over sporene. For at ggre
plads til kgrestrgmsledningerne er det ngdvendigt at have en vis frihgjde
under broerne, hvilket betyder at en raekke broer skal a&ndres.

Fagnotatet beskriver pdvirkningerne pd miljget i forhold til de visuelle forhold i
hhv. anlaegsfasen og nar elektrificering af streekningen mellem Aarhus og
Lindholm er gennemfgrt. Dette sammenholdes med 0-alternativet som
beskriver situationen i 2030, hvis projektet ikke gennemfgres. Derudover
beskrives de afvaergeforanstaltninger, der skal ivaerksaettes i forbindelse med
elektrificering af straekningen Aarhus - Lindholm.

Fagnotatet vil sammen med en raekke andre fagnotater indgd som
baggrundsmateriale til en samlet VVM-redeggrelse for elektrificering og
opgradering af streekningen Aarhus H - Lindholm. VVM-redeggrelsen har til
formal at skabe et overblik over projekternes konsekvenser for miljget.

Visuelle forhold (Landskab, Arkitektur og visualiseringer) 5
Indledning



Ikke-teknisk resumé

Som led i undersggelserne i forbindelse med elektrificeringen af straekningen
Aarhus - Lindholm, er de visuelle pavirkninger pa landskab og arkitektur
vurderet.

2.1 Metoder for undersggelserne

Der er foretaget en kortlaegning, analyse og vurdering af eksisterende forhold
omkring banestrakningen, der omhandler landskab og arkitektur.

I vurderingen, beskrives de visuelle pdvirkninger som vaesentlige, moderate,
mindre eller ubetydelige.

2.2 Eksisterende forhold

2.2.1 Landskab

Landskabet mellem Aarhus og Lindholm er relativt kuperet ud fra danske
forhold. Det meste af straekningen, fglger banen &dale, med undtagelse af
streekningen igennem det smabakkede landskab ved Rold Skov, som er den
eneste store, sammenhangende skov, som banen passerer igennem pa
straekningen.

Banen fglger eller krydser fglgende &dale:

e Aarhus Adal (km 108+000 - 116+000)

e Lyngbygard Adal (km 1204500 - 125+000)
e Lilleddal (km 128+000 - 154+500)

e Gudenddalen (km 154+500 - 169+000)

e Skals Adal (km 172+500 - 192+000)

e Onsild Adal (km 195+000 - 197+500)

e Lindenborg Adal (km 226+000 - 227+000)
e @steradalen (km 227+000 - 246+000)

Straekningen indfinder sig hovedsageligt i intensivt opdyrkede
landbrugslandskaber, men landskabet er urbaniseret i en sadan grad, at der
ikke findes stgrre, uforstyrrede landskaber langs straekningen. Flere seerligt
veerdifulde landskaber ligger op til banen eller krydses af denne s& som
Lilleddalen, Gudenddalen, Skals Adal, Onsild Adal, Rold Skov og @steradalen.
Derudover ligger en del omrdder med geologisk bevaringsvaerdi op til banen
eller krydses af denne. I denne sammenhaeng kan Lysnet Bakken ved
Lerbjerg naevnes.
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2.2.2

Arkitektur

Seerligt pa streekninger igennem Aalborg ligger bebyggelse meget teet pa
banen. Banestraekningen fglger overvejende adalenes forlgb og derfor er
banen ofte omgivet af beplantning i form af traeer og buske, som skaermer
bebyggelse fra banen.

Stationsomrader og baneterraen ligger som stgrre, abne korridorer igennem
byerne. Baneterranet er et teknisk landskab, som bestdr af teknisk inventar,
infrastruktur og bygvaerker som er en del af banens drift.

2.2.3 Tveergdende forbindelser

De fleste sporbaerende broer pa straekningen er bjaelke- eller rammebroer, og
enkelte broer ved sma veje eller vandlgb er udformet som buebroer.

De fleste stier krydser banen sammen med veje, men enkelte stier for gdende
og cyklister er en selvstaendig forbindelse, ofte som del af et rekreativt stinet.
De fleste vej- og stibserende broer pa straekningen er bue- eller bjeelkebroer
af zeldre dato. Nyere broer er oftest udfgrt som rammebroer.

2.3 Konsekvenser og afveergeforanstaltninger i
anlaegsfasen

Konsekvenser og afvaergeforanstaltninger i anlaegsfasen omhandler de
midlertidige visuelle pdvirkninger pa landskab og arkitektur i forbindelse med
elektrificeringen. Arealer der graenser op til banen og landskaber som banen
passerer igennem, bliver visuelt pavirket af arbejderne.

De midlertidige visuelle konsekvenser vil bestd af midlertidige konstruktioner,
maskiner og byggepladsarealer/depoter, forbundet med nedenstdende
arbejder i anlaegsfasen.

e Opstilling af kgrestrgmsanleeg

e Rydning af treeer og buske langs banen som fglge af eldriftsservitutten
/4/

e Saenkning af spor pa nogle straekninger

e Etablering af tekniske- og transformatorbygveerker

e Nedrivning af eksisterende broer og opfgrelse af nye broer

e Ombygning af eksisterende broer

e Haevede leengdeprofiler for krydsende veje

e Anlaeggelse af nye skraningsanlaeg

e Rydning af treeer og buske pa skraningsanlaeg

Arbejderne vil veere relativt kortvarige i anlaegsfasen og de visuelle
konsekvenser vurderes at veere ubetydelige for landskabet.

Arbejderne i anlaegsfasen i byer og landsbyer vil ligeledes vaere kortvarige,

men de visuelle konsekvenser vurderes at veere mindre, hvor der er kort
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afstand mellem bane og boliger. Nabosiden vil opleve pavirkninger i form af
udsigt til anleegsarbejde og arbejdspladser og safremt der arbejdes i aften- og
nattetimerne vil lysindfald udggre en mindre visuel pavirkning, primaert i
vinterhalvaret.

De visuelle konsekvenser i forbindelse med arbejderne pa broer vil omfatte
stilladser, anlaegsarbejde og arbejdspladser i broernes umiddelbare
omgivelser og vurderes at veere ubetydelige.

2.4 Konsekvenser og afvaergeforanstaltninger i
driftsfasen

Konsekvenser og afvaergeforanstaltninger i driftsfasen omhandler de varige
visuelle pévirkninger p§ landskab og arkitektur for elektrificeringen. Arealer,
der graenser op til banen og landskaber, som banen passerer igennem, bliver
visuelt pavirket i driftsfasen af nedenstaende arbejder.

e Kgrestrgmsanlag

e Rydning af traeer og buske langs banen som fglge af eldriftsservitutten
/4/

e Saenkning af spor pa nogle straekninger

e Etablering af tekniske- og transformatorbygveerker

e Nedrivning af eksisterende broer og opfarelse af nye broer

e Ombygning af eksisterende broer

e Haevede leengdeprofiler for krydsende veje

e Anlaeggelse af nye skraningsanlaeg

e Rydning af traeer og buske pa skrdningsanlaeg

2.4.1 Landskab

2.4.1.1 Adale

De visuelle konsekvenser vurderes overvejende at vaere ubetydelige for dale,
da banen og kgrestrgmsanlaegget pd store dele af streekningen enten slgres af
bagvedliggende vegetation eller er lidt fremtraedende grundet beliggenheden i
et stort, 3bent landskab, hvor banen ses i sammenhang med andre tekniske
anlaeg i landskabet.

De visuelle konsekvenser for enkelte passager i &dale vurderes at vaere
mindre, fordi kgrestrsmsmasterne bliver det eneste stgrre synlige tekniske
element i et forholdsvis begreaenset landskabsrum, der indtil nu, har vaeret
friholdt for tekniske anlzeg. Dette vil veere tilfeeldet umiddelbart ved
krydsningen af Aarhus A, Gudenden i Randers, Onsild Adal og Lindenborg
Adal. Det anbefales at placere kgrestrgmsmaster med respekt for bygvaerker
og sigtelinjer.

Derudover vurderes de visuelle konsekvenser for enkelte krydsninger af adale
at veere mindre, da banen og kgrestrgmsanlaagget bliver tydeligere, som fglge
af eldriftsservitutten /4/, der medfgrer beskaering eller faeldning af traeer og
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buske omkring banen. Dette vil vaere tilfeeldet umiddelbart ved krydsningen af
Aarhus A og Gudengen i Randers.

2.4.1.2 Skove og anden beplantning

De visuelle konsekvenser for skov og anden beplantning, set fra afstand,
vurderes at veere ubetydelige, fordi traeerne skaermer eller slgrer for
kgrestremsmasterne. Da eldriftsservitutten /4/ foreskriver, at beplantning og
traeer naermere end 10 meter fra spormidte fjernes eller beskzeres, kan
konsekvensen af traefaeldning eller beskaering ses tydelig hvor beplantningen
fiernes helt. Banen vil fremstd tydeligere og blive fremhaevet af
kgrestremsmasterne.

Rold Skov er den eneste store, sammenhangende skov, som banen passerer
igennem pa straekningen. Pavirkningen af Rold Skov vurderes at vaere mindre
i banens umiddelbare omgivelser, fordi den korridor, som baneanlaegget
skeerer i skoven, vil blive mere tydeliggjort.

2.4.1.3 Dyrkningslandskabet

De visuelle konsekvenser for dyrkningslandskabet vurderes at vaere
ubetydelige, fordi kgrestrémsmasterne overordnet og iszer pa afstand ikke er
fremtraedende set ift. hgjspaendingsmaster, andre master, siloer og andre
tekniske anlaeg, som i forvejen ligger spredt i landskabet. Derudover er
landskabet allerede kendetegnet ved at vaere opdelt af lineaere elementer som
infrastruktur og markskel.

2.4.2 Arkitektur

2.4.2.1 Byer

Delstraekningerne gennem byer ligger overvejende i banearealer, som i
forvejen er teknisk praeget. Placering af kgrestrgmsanlaeg vil derfor ikke
aendre omradernes visuelle udtryk. Derudover har omraderne omkring banen
en urban karakter i form af bebyggelse og infrastruktur samt byrumsinventar
Sbanen fremsta tydeligere og blive fremhaevet af kgrestramsmasterne.
Overordnet og iszer pd afstand er kgrestremsmasterne dog mindre
fremtraedende, da bygninger, bygvaerker og beplantning vil skaeerme for
baneanlaegget. De visuelle konsekvenser for byer vurderes overordnet at
vaere ubetydelige.

Pa en raekke kortere straekninger, hvor banen ligger i kort afstand til boliger,
vurderes, at der efter beskaering eller faeldning i henhold til eldriftsservitutten
/4/, i fremtiden vil veere delvist eller helt frit udsyn til banen.
Delstraekningerne ligger i det gstlige Brabrand ved Aarhus, syd for Gudenden
og mellem Viborgvej og Oust Mgllevej i Randers og mellem Skalborg og Ny
Kaervej samt mellem Aalborg Station og Aalborg Vestby Station i Aalborg. Her
vurderes de visuelle konsekvenser at vaere mindre.

2.4.2.2 Landsbyer

Mindre byer og landsbyer pavirkes forskelligt fra byomraderne, for her er der
feerre urbane elementer og bygningsskalaen i landsbyerne er mindre.
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Kontrasten mellem landsbyer og kgrestrgmsanlaeg opleves stgrre pa grund af
skala og antallet af urbane elementer. Omkring stationer i landsbyer og
mindre byer er omradet generelt mere abent og ligger i sammenhaeng med
andre offentlige funktioner. Beplantning i form af buske og traeer pa begge
sider af banen vil blive besk3ret eller fiernet. Banen vil fremsta tydeligere og
blive fremhaavet af kgrestrgmsmasterne, som vil veere synlig i bybilledet.
Pavirkningen vurderes at veere ubetydelig omkring stationsomrader, da der
allerede er en raekke tekniske elementer pa stationsomraderne.

Hvor banen ligger i kort afstand til boliger og hvor der efter beskaering eller
faeldning i henhold til eldriftsservitutten /4/, i fremtiden vil vaere delvist eller
helt frit udsyn til banen, vurderes de visuelle konsekvenser at vaere mindre.

2.4.2.3 Stationsomr&der

Stationsomrader ligger ofte abent og synligt i byerne og samtidig i eller teet
pad centrum, hvor mange mennesker feerdes. Antallet af spor vil have en
betydning for pdvirkningens grad, idet flere spor resulterer i et stgrre antal
kgrestrgmsmaster. For stationsomraderne vurderes de visuelle konsekvenser
at vaere ubetydelige, idet der tilfgjes tekniske elementer til et i forvejen
teknisk preeget byrum.

Opstilling af kgrestrgmsmaster ved stationsbygninger kan fgre til en visuel
kontrast, alt efter afstanden og bygningernes arkitektur. Som udgangspunkt
passer kgrestrgmsmasternes moderne udtryk bedre til nyere bygninger. For
de fleste stationsbygninger og -bygvaerker vurderes de visuelle konsekvenser
at vaere ubetydelige.

For stationsbygninger i Hobro, Skgrping og Aalborg vurderes de visuelle
konsekvenser at vaere mindre, idet der enten vil vaere meget lidt afstand
mellem kgrestrgmsmasterne og bygning eller perronoverdaskning eller det vil
resultere i en arkitektonisk kontrast.

2.4.2.4 Industri- og erhvervsomrader

Industri- og erhvervsomrader bestdr af stgrre bygningsvolumener, og der er
belysningsarmaturer, master og tekniske installationer i omraderne i dag. De
udendgrs arealer er af en enkel standard. De visuelle konsekvenser fra
kgrestrgmsanlaegget vurderes at vaere ubetydelige.

2.4.3 Broer

Elektrificeringen kreever et stgrre fritrumsprofil under broerne. Der er en
reekke lgsninger, der vurderes i forhold til hvordan fritrumsprofilet gges, hvor
det ikke er tilstraekkelig under eksisterende broer. Mulige Igsninger der
vurderes er:

e Brohavning

e Ny bro samme sted
e Ny bro nyt sted

e Sporsankning
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e Nedleeggelse
¢ Anden Igsning

Brohaavning - generelt

For stibroer der ligger i forbindelse med perroner og stationsomrader, vil de
visuelle pavirkninger generelt vaere i form af, at broerne haves og
trappelgbene, som ligger i forbindelse med broerne, forlaenges. Forlaengelsen
af trappelgbene vil medfgre andringer pa beleegning og inventar pa
perronerne. Den visuelle pavirkning vurderes at veere ubetydelig.

For gvrige broer, vil de visuelle pavirkninger veere i form af, at broerne haeves
og laengdeprofiler pd overfgrte veje og stier, skal tilpasses. Beplantning pa
skraningsanlaeg fjernes og skraningsanlaeg tilpasses vejens nye lsengdeprofil.
Skraningsprofilernes bredde udvides langs den overfgrte forbindelse.
Damningsanlaggene vil blive hgjere og mere synlige. Der kan veere behov
for at etablere stgttemure hvor der ikke er tilstraekkelig plads til at udvide
skréningsprofilerne. Lokalt vil den visuelle pavirkning vaere moderat, hvor der
etableres stgttemure teet pa beboelse, men set i en overordnet sammenhaeng
vil pdvirkningerne dog vaere mindre.

De visuelle pavirkninger vil veere mindre hvor beplantning fijernes i stgrre
omfang og hvor skraningsprofiler far en stgrre udstraekning. De visuelle
pavirkninger vil dog vaere tydelige hvor der etableres stgttemure taet pa
beboelse.

Ny bro samme sted - generelt

Hvor eksisterende broer erstattes af nye broer, vil den visuelle pavirkning
afhaenge af, hvilket udtryk de eksisterende broer har i dag, og hvilket udtryk
de nye broer har.

Skraningsprofiler langs overfgrte veje bliver bredere i forbindelse med at
vejens laeengdeprofil haeves. Beplantning pg skr3ningsan|aeg fjernes hvor
skraningsprofilerne andres. £ndring af skraningsprofiler og fjernelse af
beplantning vil have en mindre visuel pavirkning lokalt.

I enkelte tilfeelde, etableres stgttemure langs den overfgrte vej, hvor pladsen
til naboejendomme er begraenset. Den visuelle pavirkning i forbindelse med
etablering af stgttemur, afhaenger af stgttemurens udstraekning og hgjde.
Hvor den er lang og hgj, vil den visuelle pavirkning lokalt vaere moderat. En
etablering af en laengere stgttemur i abent land, vil lokalt have en moderat
visuel pavirkning da det vil std i kontrast til den landskabelige kontekst.

I forbindelse med Igsningen vedr. opfgrelse af ny bro ved bro nr. 21004, km
1694230, Parkboulevarden, Randers Kommune fjernes beplantning i den
sydlige kant af Doktorparken. Fjernelse af beplantningen vil have en moderat
visuel pavirkning for oplevelsen af parken lokalt. Der foresl|3s at retablere
beplantningen, da parken er meget velbesggt og veletableret.
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Sporsankning - generelt

Den visuelle pavirkning i forbindelse med sporstreekninger der saenkes, vil
vaere ubetydelig, da sporene sankes eller flyttes relativt lidt over en meget
lang straekning. Hvor afgravningen langs banen bliver bredere og dybere, vil
den visuelle pavirkning ligeledes vaere ubetydelig, da afgravningen er relativt
begraenset og ikke vil synes i omgivelserne.

I forbindelse med Igsningen vedr. sporsaenkning ved bro nr. 21004, km
1694230, Parkboulevarden, Randers Kommune fjernes beplantning langs
banen nord for Parkboulevarden, og i den sydlige kant af Doktorparken.
Fjernelse af beplantningen vil have en moderat visuel pavirkning for
oplevelsen af parken lokalt. Der foresl3s at retablere beplantningen, da
parken er meget velbesggt og veletableret.

Ny bro nyt sted
Folgende broer etableres som ny bro pa nyt sted:

e Randers Kommune, OVK 333, V. Stavnagervej 15, km 1594400

e Randers Kommune, Bro nr. 20992, Fjordvang, km 165+620

e Randers Kommune, Bro nr. 20994, Hvidemgllevej, km 167+130

e Randers Kommune, Bro nr. 20998, Viborgvej, km 168+680

e Mariagerfjord Kommune, Ringvej Hobro, Hobro syd, km 1974700
(Lgsning B, C og D)

e Mariagerfjord Kommune, Hobro, Stibro v. Hobro st., km 198+900

e Mariagerfjord Kommune, Stibro v. Brovej, km 2154050

e Rebild Kommune, Rebild, Klepholmvej, ks 228+500

To Igsninger vil medfgre en vaesentlig pavirkning af visuelle forhold og
firebroer vurderes at medfgre en moderat pavirkning af visuelle forhold. Disse
er:

En af broerne erstatter en eksisterende overkgrsel (Randers Kommune, Ovk.
333, V. Stavnagervej 15, km 1594+400). Hvor en ny bro erstatter en
overkgrsel, vil den visuelle pdvirkning vaere moderat.

Ved den ny bro ved Ringvej Hobro i Km 1974700 vil Linjefgring C og D
medfgre en vaesentlig visuel pavirkning. Begge Igsninger krydser Onsild Adal
og skaerer den nordligste del af Onsild Adal over. Arealerne som
linjefgringerne krydser, er et seerligt veerdifuldt landskab og veerdifuldt
geologisk omrade. Visuelt vil deemningsanlaeggene vaere meget synlige fra
Fyrkat og adalen. Den visuelle forbindelse mellem Hobro og Onsild Adal bliver
slgret. For linjefgring D vil anlaegget desuden vaere meget synlig fra Thostrup
Hovgaard og den visuelle forbindelse mellem Thostrup Hovgaard og Fyrkat vil
forsvinde.

Ny bro i forbindelse med Linjefgring B (Mariagerfjord Kommune, Ringvej
Hobro, Hobro syd, km 197+700) og Klepholmvej (Rebild Kommune, Rebild,
Klepholmvej, km 228+500), vil medfgre en moderat visuel pavirkning. Der
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etableres en ny vej og overfgring i et fladt og abent landskab, hvor der i dag
ikke er en bro. Skraningsprofilerne vil opleves meget markante.

Ved Hvidemagllevej (Randers Kommune, Bro nr. 20994, Hvidemgllevej, km
167+30) opfagres en ny bro, som vurderes at have en moderat visuel
pavirkning. Pavirkningen vurderes dog overvejende at vaere positiv, fordi den
nye linjefgring bedre tilpasser sig eksisterende vej- og bystruktur.

I tilfaelde hvor der opfgres en ny bro teet pa den eksisterende bro, er den
visuelle pavirkning generelt mindre, da der allerede er vejdamninger og
skraningsprofiler i omradet.

Nedlaeggelse
Fglgende broer nedlaegges:

e Aarhus Kommune, Bro nr. 20920, Lyngbygardsvej, km 119+670

e Aarhus Kommune, Bro nr. 20926, Magdalene Markvej, km 123+280
e Aarhus Kommune, Bro nr. 20932, Tovhgjvej, km 125+210

e Favrskov Kommune, Bro nr. 20962, V. Hadstenven 8, km 147+650
e Favrskov Kommune, Bro nr. 20968, Vester Allé, km 151+340

e Favrskov Kommune, Bro nr. 20974, Langa st., km 1544340

e Randers Kommune, Bro nr. 20981, Engvej, km 161+590

e Randers Kommune, Bro nr. 20988, Fuglesangsvej, km 164+440

e Randers Kommune, Bro nr. 21034, @rrildvej Nord, km 179+380

e Mariagerfjord Kommune, Bro nr. 21058, Engvej, km 188+120

e Mariagerfjord Kommune, Bro nr. 21070, @ls Feaelledvej, km 194+140
e Mariagerfjord Kommune, Bro nr. 21092, v. Skivevej 76, km 198+190
e Mariagerfjord Kommune, Bro nr. 21114, Stenstrupvej, km 208+670
e Mariagerfjord Kommune, Bro nr. 21132, Bakkedalsvej, km 225+270
e Rebild Kommune, Bro nr. 21137, Mgllegardsvej, km 227+800

e Aalborg Kommune, Bro nr. 21146, V. Hobrovej 995, km 231+090

e Aalborg Kommune, Bro nr. 21150, Klaestrupholm, km 223+450

e Aalborg Kommune, Bro nr. 21166, V. Hobrovej 605, km 241+330

e Aalborg Kommune, Bro nr. 21174, Planetvej, km 245+510

e Aalborg Kommune, Bro nr. 21177, Mariedal, km 2464020

Generelt vil en nedlaeggelse af en bro medfgre, at der i nogle tilfaelde
etableres nye erstatningsveje, typisk pa eksisterende markveje eller langs
markskel. Etablering af erstatningsveje og vil medfgre en mindre visuel
pavirkning, da vejene etableres pa eksisterende forbindelser eller ad
markskel. I et enkelt tilfeelde ved Planetvej (Bro nr. 21174), fjernes en bro,
den overfgrte vej lukkes, og der etableres en helt ny indkgrsel til et
kolonihaveomrade, som vil medfgre en lokal moderat pavirkning.

Anden lgsning
Lgsningerne omfatter sideflytning af spor og flytning af sporskifter. Den
visuelle pdvirkning vurderes at veere ubetydelig.
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2.4.4 Elforsyningsstationer og autotransformere

Der placeres to elforsyningsstationer og otte autotransformere. De placeres
fglgende steder:

Km 1124800 Aarhus Vest

Km 1254250 Nord for Tilst

Km 139+600 @st for Hadsten
Km 156+650 Nord for Langa
Km 1714100 Vest for Randers
Km 185+150 Nord for Farup
Km 2024800 Nord for Hobro
Km 222+400 Skgrping

Km 2374300 Syd for Svenstrup
Km 253+850 Nord for Lindholm

Den visuelle pavirkning vurderes at vaere ubetydelig eller mindre for samtlige

elforsyningsenheder.
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Lovgrundlag

Fagnotatet for landskab og arkitektur er underlagt lovgrundlaget beskrevet i
Planloven, Naturbeskyttelsesloven og Skovloven.

Planloven /1/ har til formal at sikre, at den fysiske planleegning forener de
samfundsmaessige interesser i arealanvendelsen og medvirker til at vaerne om
landets natur og miljg, s samfundsudviklingen sker pa et baeredygtigt
grundlag. Planloven fastlaegger kravene til kommunernes udarbejdelse af
kommuneplaner og lokalplaner.

Naturbeskyttelsesloven /2/ har til formal at veerne om landets natur og
miljg, s& samfundsudviklingen kan ske pa et baeredygtigt grundlag i respekt
for menneskets livsvilkar og for bevarelsen af dyre- og plantelivet. Lovens § 3
indeholder en raekke bestemmmelser om beskyttelse af saerlige naturtyper
f.eks. heder, enge, moser, overdrev, udpegede vandlgb, sger og vandhuller. I
daglig tale kaldes disse omrader § 3 omrader. Beskyttelsen betyder, at man
ikke ma aendre et § 3 omrades tilstand.

Naturbeskyttelsesloven indeholder derudover bestemmelser om
beskyttelseslinjer omkring saerlige landskabelige elementer. Beskyttelseslinjer
er etableret omkring skove, sger og saerligt udpegede vandlgb.

Skovloven

/3/ har til formal at bevare og vaerne landets skove og samtidig forgge
skovarealet. Skovloven beskriver fredskovspligtens udstraekning og regulerer
anvendelsen af fredskovene. Loven tilstraeber, ud fra en helhedsbetragtning,
at fremme opbygningen af robuste skove og sikre skovens produktion, at
bevare og gge skovenes biologiske mangfoldighed og sikre, at hensynet til
landskab, naturhistorie, kulturhistorie, miljgbeskyttelse og friluftsliv kan
tilgodeses. Naturstyrelsen kan dispensere for en raekke af skovlovens regler.
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4.1

Baggrund og metode

Baggrundsinformation om projektet

Elektrificeringen indebaerer, at der skal opsaettes kgreledningsanlaeg og
tekniske bygninger, herunder forsyningsstationer og autotransformere, som
forsyner togene med strgm, pa hele den ca. 145 km lange straekning.

For at kunne etablere kgreledningerne og ggre plads til den strgmaftager, der
er monteret pa togene, kraeves en vis frihgjde under broer. Ikke alle de
eksisterende broer overholder kravet til frihgjde. Derfor skal 54 broer a&ndres,
sa der bliver plads til kgrestremsanlaegget. Dette sker enten ved at haeve de
eksisterende broer, rive broerne ned og etablere nye broer, saenke
jernbanesporene eller at flytte jernbanesporene samt sporskifter. En del broer
nedlaegges permanent og erstattes ikke.

Yderligere planlaegges der fem steder pa straekningen anlaeg af nye sti- eller
vejbroer.

Brozendringerne betyder, at tilstgdende veje muligvis a&ndres og at
daemninger udvides. Banedanmarks grundlgsning i forbindelse med
vejombygning er som udgangspunkt en erstatning magen til den eksisterende
Igsning, men hvor vejanlaegget bringes op til nutidig vejstandard.

I forbindelse med projektet, vil de tilgraensende arealer blive palagt
restriktioner i form af en eldriftsservitut /4/. Eldriftsservituttens
minimumsafstande er henholdsvis 10 m, 14 m og 19 m (m%lt fra spormidte).
Eldriftsservitutten vil bl.a. betyde, at bevoksning langs banen beskaeres op til
10 meter fra spormidte.

Andringen af broerne langs straekningen medfgrer, at der midlertidigt ma
inddrages omrader omkring banen til arbejdsarealer i anlaegsfasen. Det kan
ogsa blive ngdvendigt med permanente ekspropriationer.

Nedenfor findes en overordnet beskrivelse af projektet. For en mere detaljeret
gennemgang af anlaegget henvises til fagnotat om anlaegsbeskrivelsen.

4.1.1 Eksisterende broer

Nedenfor er listet de broer, der bergres i forbindelse med elektrificeringen, og
hvilke Igsninger, der er undersggt fordelt pa de respektive kommuner. For en
reekke broer er der undersggt flere lgsninger, og der traeffes fgrst senere
afggrelse om den endelige Igsning for disse.
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Figur 1: Oversigt over broandringer, sporsankninger og kommunale

alternativer i forbindelse med elektrificering af Aarhus-Lindholm.
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Aarhus Kommune

I Aarhus Kommune andres 12 broer som fglge af elektrificeringen.

Km Bro nr. | Vejnavn/sted Undersggte Igsninger
106+485 20868 Baneterraen, Bro F Brohavning, Nye broer
106+580 20872 |Baneterraen, Bro E samme sted, Sporsaenkning
1074220 | 20876 |Sgndre Ringgade Sideflytning af spor
Brohaevning, Ny bro samme
107+320 20880 Baneterraen, Bro A sted
Brohaavning, Ny bro samme
1114150 20888 Baneterraen, Bro L sted, Sporsankning
Ny bro samme sted,
1144390 20908 |Silkeborgvej Sporsaenkning
1174070 20914 | Espenhgjvej Brohaevning
118+040 20916 |Selkeervej Ny bro samme sted
1194670 [20920 |Lyngbygardsvej Nedlaeggelse
122+180 20924 | Gl. Viborgvej Ny bro samme sted
123+280 20926 | Magdalene Markvej |Nedlaeggelse
125+210 20932 |Tovhgjvej Nedlaeggelse

Favrskov Kommune

I Favrskov Kommune andres fem broer som fglge af elektrificeringen.

Km Bro nr. Vejnavn/sted Undersggte Igsninger
139+710 |20948 Kollerupvej Ny stibro

141+170 | 20950 Skanderborgvej Brohaevning

147+650 |20962 V. Hadstenvej 8 Nedlaeggelse

150+890 | 20966 Hammelvej Brohaevning

151+340 |20968 Vester Allé Nedlaeggelse

Randers Kommune

I Randers Kommune zndres 13 broer som fglge af elektrificeringen.

Km Bro nr. |Vejnavn/sted Undersggte Igsninger
1544340 [20974 Gangbro Langd St. | Nedlzeggelse
154+840 [20978 Vaethvej Ny bro samme sted
161+590 |20981 Engvej Nedlzeggelse
164+440 |20988 Fuglsangsvej Nedlaeggelse
165+620 |20992 Fjordvang Ny bro nyt sted
167+130 [20994 Hvidemgllevej Ny bro nyt sted
168+680  |20998 Viborgvej Ny bro nyt sted

Ny bro samme sted,
169+230 21004 Parkboulevarden Sporsaenkning
1734170 [21022 Svejstrupvej Ny bro samme sted
178+150 [21030 @rrildvej Syd Ny bro samme sted
179+380 [21034 @rrildvej Nord Nedlzeggelse
181+960 [21042 Bakkevaenget Flytning af sporskifte
182+830 |21046 Poppelvaenget Ny bro samme sted
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Mariagerfjord Kommune
I Mariagerfjord Kommune aendres otte broer som fglge af elektrificeringen.
Bro nr. 21114 ved Stenstrupvej miljgvurderes for Igsningen ny bro i et

separat notat.

Km Bro nr. |Vejnavn/sted Undersggte Igsninger
184+990 [21048 |Vesterlandsvej Ny bro samme sted
188+120 [21058 |Engvej Nedlzeggelse
192+610 |21066 Klejtrupvej Ny bro samme sted
194+140 |21070 Qls Feelledvej Nedlaeggelse
198+190 [21092 |V. Skivevej 76 Nedlaeggelse

Brohaevning, Ny bro samme
202+160 21108 Hobrovej sted
202+570 21110 |Ulstrupvej Sporsaenkning

Rebild Kommune

I Rebild Kommune andres tre broer som fglge af elektrificeringen.

Km Bro nr. |Vejnavn/sted Undersggte Igsninger
225+270 |21132 Baekkedalsvej Nedlaeggelse
227+800 [21137 Mgllegdrdsvej Nedlaeggelse
229+470 [21143 Stgvring St. Brohaevning

Aalborg Kommune

I Aalborg Kommune andres 13 broer som fglge af elektrificeringen.

Km Bro nr. Vejnavn Undersggte lgsninger
2314090 [21146 V. Hobrovej 995 Nedlaeggelse
231+910 [21148 Rakildevej Ny bro samme sted
233+450 |21150 Klaestrupholm Nedlaeggelse
237+100 [21158 Motorvej E45 Sporsaenkning
238+000 [21159 Runesvinget Ny stibro
239+210 |21161 Svenstrup St. Brohaevning
241+330 |21166 V. Hobrovej 605 Nedlzeggelse
242+560 [21170 Hjortevej Ny stibro
245+510 |21174 Planetvej Nedlzeggelse
246+020 [21177 Mariedal Nedlzeggelse
246+160 [21180 Over Keeret Sporsaenkning
248+810 [21198 Vesterbro Sporsankning

Ny bro samme sted,
251+730 21220 Viaduktvej Sporsaenkning

4.1.2 Kommunale alternativer

I Randers, Rebild og Mariagerfjord kommuner har kommunalbestyrelserne
foresldet anlaeg af nedenstdende alternative vej- og stibroer med kommunal
medfinansiering i forbindelse med elektrificering af straekningen Aarhus-

Lindholm.
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Km Kommune Vejnavn/sted Beskrivelse

Ny stibro som erstatning

159+400 |Randers V. Stavnagervej 15 |for overkgrsel 333

Ny bro (tre varianter B,
1974700 |Mariagerfjord | Ringvej, Hobro Cog D)
1984900 |Mariagerfjord | Stibro Hobro st. Ny stibro

208+670 |Mariagerfjord |21114, Stenstrupvej | Nedleeggelse

215+050 |Mariagerfjord |Stibrovej v. Brovej | Ny stibro

228+500 |Rebild Klepholmvej Ny bro

4.1.3 Transformerstationer

Til forsyning af det nye kgreledningsanlaeg etableres der forsyningsstationer
og autotransformere. For bade forsyningsstationer samt autotransformere
etableres der en adgangsvej fra det eksisterende offentlige vejnet til
bygningerne, der har en stgrrelse pa ca. 6x12x4m. Placeringen fremgar af
Figur 2
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Figur 2: Forsyningsstationer og autotransformere pa strakningen
Aarhus-Lindholm.
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4.2 Metode

Der er foretaget en kortlaegning og analyse af vaesentlige eksisterende forhold
langs straekningen for landskab og arkitektur. Efterfglgende er projektets
pavirkninger pa landskab og arkitektur vurderet for anlaegs- og driftsfasen.

Visuelt vurderes anlaeggets pavirkning som udgangspunkt i en smal korridor,
men enkelte steder er der behov for at vurdere pavirkningen i en stgrre
sammenhaeng - for eksempel ved stgrre landskaber, hvorfor korridoren
varierer i udstreekning.

Korridoren for den visuelle vurdering, defineres som regel af topografiske
forhold og stgrre sammenhaengende vegetation.

I notatet anvendes begrebet ‘landskabelig’ bAde om forhold i det 8bne
landskab og som begreb for bylandskaber.

4.2.1 Kortlaegning

Kortlaegningen sker inden for udvalgte tematiske emner og inkluderer emner
som landskabets dannelse, landskabelige og geologiske udpegninger,
topografi, adale, beplantning, landskabets struktur, byrum og elementer langs
banen.

Kortlaegningen er foretaget pa baggrund af nedenstdende kort og materiale
samt besigtigelse i marken.

Kortlaegningen udfgres pa grundlag af fglgende kortmateriale og
kommuneplaner:

- Tematiske kort fra Danmarks Miljgportal, 2015, /5/
- Ortofoto fra Danmarks Miljgportal, 2014, /5/

- Geomorfologisk kort © Per Smed 1982, /6/

- Miljggis, 2015, /7/

- Topografiske kort, /8/

- Kommuneplaner /10/, /11/, /12/, /13/, /14/ og /15/

Besigtigelse i marken udfgres med henblik pa:
- Registrering af de faktiske forhold
- Identificering af landskabelige sammenhaange
- Udpegning af seerlige karakteristiske landskaber
- Vurdering af landskabelig fokus
- Verificering af skrivebordsundersggelsen

4.2.2 Analyse

Straekningen analyseres ved, at beskrive emnerne som er behandlet i
kortlaegningen. Emnerne beskrives overordnet og hvor det er relevant,
indarbejdes en straekningsgennemgang for emnet.
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Analysen har til formal at tydeligggre stgrre landskabelige helheder og danne
et samlet overblik over de visuelle forhold langs banestraekningen. Fokus er at
beskrive de stgrre landskabelige sammenhange langs straekningen.

4.2.3 Vurdering

Der foretages en vurdering af, hvilke visuelle konsekvenser elektrificeringen
vil have pa de enkelte lokaliteter, herunder pavirkningens art og omfang.

Anlaeggets skala og samspil med gvrige tekniske anlaeg og deres tilpasning til
landskabet indgar i vurderingen.

Visualiseringer af en eksisterende og fremtidig situation formidler den visuelle
konsekvens af pavirkningerne.

Konsekvensvurderingen tager udgangspunkt i de emner som er behandlet i
analysen og vurderingerne.

De visuelle konsekvenser, som projektet har pa landskab og arkitektur,
benzevnes vaesentlig, moderat, mindre eller ubetydelig. I vurderingen af de
visuelle konsekvenser, ligger en stillingtagen til om de visuelle konsekvenser
er af national, regional eller lokal interesse.

4.2.4 Karakteromrader

Kortlaagningen og analysen resulterer i en landskabelig tilgang til
straekningen, som kommer til udtryk ved udpegningen af ni karakteromrader.
Inddelingen er udtryk for en landskabsfaglig helhedsvurdering af de enkelte
emner beskrevet i analysen, idet de enkelte karakteromrader udviser en
rumlig og landskabelig sammenhaeng inden for emnerne. F.eks. adskiller Rold
Skov sig markant fra resten af straekningen og danner et selvstaendigt
karakteromrade. Adale i forlaengelse af hinanden har derimod sa stor
landskabelig sammenhaeng, at de kan ses som ét karakteromrade.

Karakteromraderne er et redskab til at forenkle orienteringen langs
streekningen og kan grupperes pa folgende made ud fra deres
karaktergivende traek:

Byer (karakteromrader 1, 3 og 9)

Adale (karakteromradder 2, 5 og 8)
Dyrkningslandskaber (karakteromrader 4 og 6)
Skove (karakteromrade 7)

I analysen er karakteromraderne indtegnet pa samtlige tematiske kort, for at
give et optimalt overblik. Karakteromrdder der har szrlig betydning for de
enkelte emner, fremhaeves pd de tematiske kort. Karakteromrdderne vises pa
Figur 3.
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Figur 3. Streekningen inddeles i ni karakteromrader

Visuelle forhold (Landskab, Arkitektur og visualiseringer) 23
Baggrund og metode



O-alternativet

0-alternativet er situationen i 2030, hvor elektrificering ikke udfgres. Der
udfgres heller ikke hastighedsopgradering af jernbanen pa straekningen
Aarhus-Hobro. Naboprojekter (Hastighedsopgradering Hobro-Aalborg,
elektrificering og kapacitetsudvidelse af Aarhus H, projekter syd for Aarhus
m.fl.) udfgres fortsat.

Trafikmaengden pa straekningen i 0-alternativet er den samme som i
projektalternativet (samme antal tog og samme toglaengder). Togtrafikken
drives i 0-alternativet udelukkende af diesel og ikke af en kombination af el
og diesel. Samtidig kgres trafikken med banens nuvarende tilladte
hastigheder mellem Aarhus og Hobro (uden hastighedsopgraderinger) og ad
banens nuvarende linjefgring (uden kurveudretninger).
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Eksisterende forhold

Eksisterende forhold beskriver landskabelige og arkitektoniske emner pa
straekningen. Udvaelgelsen af emner er baseret pa en vurdering af hvilke
emner der er relevante at beskrive samt hvilke emner der forventes at blive
pavirket af elektrificeringen.

Projektets pavirkninger beskrives og vurderes i kapitel 7, Konsekvenser og
afveerge-foranstaltninger i anlaegsfasen, og kapitel 8, Konsekvenser og
afveerge-foranstaltninger i driftsfasen.

Landskabelige og arkitektoniske emner beskrives tematisk i form af en

generel beskrivelse. Hvor det er relevant, uddybes de generelle beskrivelser
med detaljerede tematiske straekningsbeskrivelser.

6.1 Landskab

6.1.1 Landskabets dannelse

Det gstjyske landskab karakteriseres af hgjtliggende moranelandskab, som
opdeles af smeltevandsfloddale og tunneldale. Moraenelandskaberne er dannet
af sten, grus, sand og ler, der er aflejret af isen fra den seneste istid. Pa
grund af de enorme maangder vand, der fgrtes frem til isfronten under isen,
fik tunneldalene i @stjylland store dimensioner. Senere dannede smeltevandet
store dale pd tveers af allerede eksisterende tunneldale, der ledte
smeltevandet videre udenfor isranden. Tunneldalene og smeltevandsdalene er
karakteristiske for landskabet mellem Aarhus og Aalborg.

Overordnet fglger banestraekningen mellem Aarhus og Aalborg tunnel- og
smeltevandsdalene, med undtagelse af en la&engere banestraekning igennem
moraenelandskabet nord for Hobro gennem Rold Skov til Lindenborg Adal.
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Figur 4. Geomorfologisk kort i relation til karakteromraderne, © Per
Smed 1982
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6.1.2 Landskabelige og geologiske udpegninger

6.1.2.1 Storre uforstyrrede landskaber

Stgrre uforstyrrede landskaber er omrader, som er helt eller delvis fri for
visuel eller stgimaessig pavirkning fra stgrre tekniske anlaeg, stgrre
bysamfund og veesentlig bymaessig pavirkning. Generelt er der ved de
uforstyrrede landskaber tale om omradder praeget af land- og skovbrug,
landsbyer, smaveje osv. Udpegningen foretages ikke med udgangspunkt i
seerlig landskabelig skgnhed. Det kendetegnende for omraderne er fravaeret
af dominerende eller stgjende anlaeg. Mindre, lokalt orienterede anlaeg,
eksempelvis siloer o. lign. med tilknytning til landbrugserhvervet eller lokale
forsyningsanlaeg kan derimod findes i omraderne.

Langs straekningen Aarhus - Lindholm er der ingen st@rre uforstyrrede
landskaber.

6.1.2.2 Szerligt veerdifulde landskaber

Ved udpegningen af seerligt veerdifulde landskaber er der lagt vaegt pa
arealernes betydning for oplevelsen af landskabet. Ud over dette er der lagt
vaegt pa, om omradet har vaesentlig geologisk, kulturhistorisk eller biologisk
betydning. Det centrale ved udpegningen er at beskytte arealerne mod
byggeri, anlaeg og lignende. Landskabernes karakteristiske treek ma ikke
udviskes.

Seerligt veerdifulde landskaber er ikke det samme som fredede landskaber.
Fredede landskaber er beskrevet i fagnotatet om kulturhistoriske interesser
/17/. Langs straekningen er der udpeget flere seerligt veerdifulde landskaber,
som fremg%r af kommuneplanerne /10/, /11/, /12/, /13/, /14/ og

/15/.

Banen passerer fglgende omrader, der er udpeget med szerligt vaerdifulde
landskaber:

Aarhus Kommune

Gellerup Egekrat (km 1134250 - 113+500)
Arslev Skov (km 115+950 - 116+900)
Raetebgl Skov (km 116+950 - 117+4+700)
True Skov (km 118+900 - 120+000)
Vestergdrd (km 120+500 - 121+850)
Yderup Mose (km 1204950 - 121+150)
Yderup Baek (km 121+250 - 121+850)
Geding Mose (km 124+000 - 125+000)

Favrskov Kommune

Lilleddalen, hele straekningen gennem kommunen med undtagelse af
delstreekningerne gennem Hinnerup, Hadsten og Laurbjerg (km 1264000 -
153+700).
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Randers Kommune
Gudenddalen (km 155+700 - 166+900)

Mariagerfjord Kommune
Skals Adal, Onsild Adal og Hodal Baek Adal (km 1874500 - 202+100)
Rold Skov - Hesselholt Skov, Store Arden Skov (km 215+750 - 218+150)

Rebild Kommune
Rold Skov - Tvillingskov, Mosskov, Braendeskov, Teglgdrds Hede, Skgrping
Lund, Teglgdrd Plantage (km 218+150 - 227+550)

Aalborg Kommune
@sterddalen (km 233+850 - 236+600)

6.1.2.3 Vaerdifulde geologiske omrader

Landskaber, som i deres geologiske opbygning og fremtraeden dokumenterer
vaesentlige traek af landskabets geologiske opbygning og udvikling, udpeges
som geologiske beskyttelses- og interesseomrader.

Geologiske beskyttelsesomrader skal friholdes for byggeri, tekniske anlaeg,
skovtilplantning, rdstofindvinding, kystsikring mm., sdfremt de ville medfgre,
at de saerlige geologiske traek, der ligger til grund for udpegningen, slgres
eller forsvinder. Er der tale om geologiske interesseomrader skal anlaeg og
lignende indpasses, safremt de ikke slgrer eller gdelaegger de geologiske
traek.

Kommuneplanerne /10/, /11/, /12/, /13/, /14/ og /15/, indeholder
retningslinjer for sikring af geologiske bevaringsvaerdier. Det omfatter
geocities (omrdder af international geologisk og geomorfologisk vaerdi),
nationale geologiske interesseomrader (udpeget af By- og Landskabsstyrelsen
i samarbejde med De Nationale Geologiske Undersggelser for Danmark og
Grgnland) samt lokale geologiske bevaringsveerdier.

I Aarhus og Aalborg Kommune er der ingen vaerdifulde geologiske omrader.
Banen krydser folgende omrader, der er udpeget som vaerdifulde geologiske
omrader:

Favrskov Kommune

Lilleddalen (km 127+800 - 131+500, geologisk bevaringsvaerdi)
Lilleddalen (km 133+550 - 138+750, geologisk bevaringsvaerdi)

Lysnet Bakken ved Lerbjerg (km 1444000 - 1504000, nationalt geologisk
interesseomrade)

Randers Kommune

Helstrupdalen mellem Langd og Stevnstrup (km 154+000 - 1594000,
geologisk bevaringsvaerdi)

Fladbro, hvor Ngrreddalen og Gudenadalen mgdes (km 159+500 - 166+500,
geologisk bevaringsveerdi)

Skals Adal (km 1724500 - 183+400, geologisk bevaringsvaerdi)
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Mariagerfjord Kommune
Skals Adal og Onsild Adal (km 183+400 - 197+500, vaerdifuldt geologisk

omrade)

Rebild Kommune
Rold Skov - Store Okssg, Breendeskov (km 2184150 - 221+300)
Rold Skov - Teglgard Plantage (km 225+300 - 226+300)

6.1.3 Landskabets topografi og banens placering i terraen

Landskabet mellem Aarhus og Lindholm er relativt kuperet ud fra danske
forhold. Banestraekningen passerer igennem det smabakkede landskab i Rold
Skov og @st for det meget kuperede omrade ved Rebild Bakker. Pa
hovedparten af streekningen fglger banen dog forlgbet af en raekke &dale, idet
det anlaegsteknisk har betydet de mest gunstige forhold for linjefgringen.

Generelt ligger banen i terraen igennem byomrader. Syd for Limfjorden og
indtil Aalborg Station, ligger banen dog haevet over byens gvrige terraen som
en hgjbane.

I kuperede landskaber, som igennem Rold Skov og mellem Arden og Hobro,
varierer det generelt mere om banen ligger pa en damning eller i en
afgravning, da landskabet veksler mere.

I &dale er terraenet i adalens leengderetning generelt jeevnt. Hvor banen ligger
i bunden af 8dalen, er landskabet fladt og banen vil typisk ligge pa en
deemning p& grund af jordens hgje vandindhold. Hvor banen fglger en dbred,
er terraenet jaevnt, og banen vil typisk ligge i terraen til den side hvor bredden
haever sig, og pa en deemning til den side der orienterer sig mod &dalens
bund. Hvor banen krydser en adal, som eksempelvis Lindenborg Adal, ligger
banen pa dele af streekningen pa hgje deemninger for at passerer over
vandigb.

6.1.4 Adale

Adalene ligger i lavbundsomrader og har hver isaer varierende udstraekning og
karakter. Mange af omraderne har regionale rekreative interesser, hvor
besggende veerdsaetter naturen og de landskabelige vaerdier i omradet.
Derudover passerer banen forbi Randers Fjord, Mariager Fjord samt krydser
Limfjorden. For at danne et samlet overblik over adalene langs straekningen
beskrives de naermere enkeltvist for hver af karakteromraderne (se Figur 3)
nedenfor. Se ogsa det geomorfologiske kort, Figur 4.

KARAKTEROMRADE 1

Aarhus Adal (km 108+000 - 116+000)

Aarhus Adal er en tunneldal dannet af smeltevand under indlandsisen. Adalen
er ca. 5-10 km bred og med svagt haeldende bredder. P38 grund af beplantning
og bebyggelse opleves &dalen bedst fra de rekreative stier omkring Brabrand
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S@ og fra Ringgadebroen, som vist i Figur 5. Banen fglger den nordlige bred af
Aarhus Adal i ca. 5 km indtil den fortsaetter videre nordpd ved Brabrand.

Figur 5. Foto af Aarhus Adal mod vest

KARAKTEROMRADE 2

Lyngbygérd Adal (km 120+500 - 125+000)
Banen krydser over og fglger Lyngbygard Adal indtil banen ved Sgften
kortvarigt passerer igennem moraenelandskab.

Lilleddal (km 128+000 - 154+500)

Nord for Sgften fglger banen Lilleddal som er en lang smeltevandsdal der
streekker sig op til Langd som vist pa Figur 6 og Figur 7. Adalen er ca. 3-10
km bred med tydelige bredder flere steder.

Det relativt 8bne landskab tydeligggr oplevelsen af Lilleddalen fra bredderne.
Ved Langd opnar dalen forbindelse til det vidt forgrenede Gudendsystem.
Banen fglger Lilleddalen i knapt 30 km, fgrst langs den vestlige bred (km
1284000 - 133+500), senere mere i midten af adalen (km 133+500 -
145+4+000) og den sidste straekning langs den gst- og nordligste bred (km
1454000 - 154+500).
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Figur 6. Foto viser banen der ligger i midten af Lilleddalen nord for
Hadsten. Adalen er meget bred pd denne straekning.

Figur 7. Foto viser banen fglge den nordlige bred af Lilleddalen hvor
adalen er smallest.

Gudendadalen (km 154+500 - 169+000)

Videre nord for Langa falger banen Gudenadalen indtil Randers. Gudenadalen
er en smeltevandsdal dannet af smeltevand udenfor isranden og vist pa Figur
8 og Figur 9. Adalen er ca. 10-20 km bred. P8 straekningen mellem Langa og
Stevnstrup (km 1544000 - 159+000), er adalens bredder meget tydelige og
stejle til hver side. Banen fglger den vestlige bred.
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Figur 8. Foto viser Gudenddalen nord for Lang3, hvor den bliver
smallere. Gudenddalen er en smeltevandsfloddal, som er dannet
udenfor isranden.

Videre nord for Stevnstrup og indtil Vorup (km 1594500 - 166+500) er
Gudenddalen bred, dben, og lavtliggende. Banen krydser &dalen og folger
bebyggelsens kant ved Vorup og op mod Stremmen (km 166+500). Adalen
opleves bedst fra de bebyggede bakkeger nord og syd for Gudenadalen.
Stgrre arealer til begge sider af Gudenden er fugtige med engkarakter.
Umiddelbart syd for Randers krydser banen over Gudenden (km 166+500).

Figur 9. Foto viser Gudenddalen hvor den er bred, flad og
lavtliggende.
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Figur 10. Foto viser banen hvor den krydser Gudenden syd for
Randers Station.

KARAKTEROMRADE 5

Skals Adal (km 172+500 - 192+000)

Skals Adal er en bred smeltevandsddal dannet af smeltevand uden for
isranden vist pa Figur 11. Adalen er en del af Gudend systemet med terrasser
langs dalsiden, som afspejler Gudend systemets udviklingsstadier. Adalen er
ca. 25-30 km bred med tydelige bredder, saerligt mod gst og nord er
bredderne markante. Skals Adal opleves bedst fra den hgjtliggende og stejle
gstlige side. Banen fglger den gstlige bred teet ca. 20 km.

Figur 11. Foto viser banen igennem Skals Adal. Adalen er bred og
fotoet er taget fra ddalens gstlige bred.

Onsild Adal (km 195+000 - 197+500)

Syd for Hobro krydser banen tunneldalen Onsild Adal (km 195+000), som den
fglger langs den nordlige bred indtil Hobro (km 199+500). Adalen er ca. 10
km bred med stejle og tydelige bredder. Adalen opleves tydeligt fra
vikingeborgen Fyrkat som ligger centralt placeret i Onsild Adal. Banen folger
Onsild Adal i ca. 2,5 km langs den nordlige bred.
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Mariager Fjord er Onsild Adals udigb til Kattegat. Mariager Fjord straekker
sig ind til Hobro bymidte og fjorden opleves kortvarigt fra banen syd for
Hobro Station.

KARAKTEROMRADE 8

Lindenborg Adal (km 226+000 - 227+000)

Nord for Skerping, krydser banen over Lindenborg Adal (km 226+000) som
udggres af en tunneldal med marint forland, som er blevet til landareal pa
grund af landhaevningen efter den seneste istid. Adalen er ca. 3-5 km bred
med stejle og tydelige bredder som ses pa Figur 12 og Figur 13. I den
nordlige del af Rold Skov, hvor banen ligger, er Lindenborg Adal fredet vest
og syd for banen. Banen folger ikke Lindenborg Adal, men krydser den nord
for Rold Skov syd for Stgvring.

Figur 12. Foto viser den sydlige bred af Lindenborg Adal, hvor &dalen
mgder den nordligste del af Rold Skov.

Figur 13. Banen ligger pa en hgj deemning mellem Skgrping og
Gammel Skgrping.
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Osterddalen (km 227+000 - 246+000)

@sterddalen er en tunneldal og bestar af marint forland. Adalen er ca. 10-15
km bred med tydelige bredder til begge sider. @sterddalen opleves tydelig fra
den vestlige bred, hvor der er et godt udsyn mod gst. @steradalen ligger som
en grgn kile langt ind i Aalborg. Banen fglger den vestlige bred i ca. 19 km.

Limfjorden (km 250+000 - 250+400)

Limfjorden forbinder Nordsgen med Kattegat. Den gstlige del af fjorden er et
smalt flodagtigt Igb mellem Aggersund og Hals. Banen krydser over
Limfjorden p& en sporbaerende bro.

6.1.5 Skove og anden beplantning

Beplantning i landskabet opleves som volumener i det dbne land og de er,
sammen med landskabets topografi, med til at skabe varierende
landskabsrum. Beplantning inddeles i skove, arealer hvor der gnskes eller ikke
gnskes skovrejsning, snevaernsbeelter, laehegn og skréningsanlaeg.

I Bilag 1, er listet en oversigt over beplantede arealer langs straekningen.
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Figur 14. Oversigtskortet viser hvor der er skov langs straekningen.

@vrige arealer er dyrkningslandskab.

Skove

Banestraekningen mellem Aarhus og Aalborg er overvejende
dyrkningslandskaber, som beskrives naermere under afsnit 6.1.6
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Dyrkningslandskabet. Til trods for at banen overvejende ligger i
dyrkningslandskaber, passerer banen ogsa igennem leengere skovklaedte
straekninger som eksempelvis igennem Rold Skov. Rold Skov er i dag en rest
af de maegtige og 'vilde’ skove som i oldtiden strakte sig ud over stgrste dele
af Himmerland. Rold Skov er Danmarks naeststgrste skovareal pa 85 kmz2
efter Silkeborgskovene. Til dyrkningslandskabet hgrer selvfglgelig ogsa
mindre skove, som ligger som ‘ger’ i dyrkningslandskabet. Langs straekningen
er der udpeget flere arealer med fredskov, som er listet op i Bilag 1.

Skovrejsning
Langs straekningen er der udpeget omrader, hvor der enten gnskes
skovrejsning eller skovrejsning er ugnsket.

Skovrejsning er et politisk mal og skal fremme beskyttelsen af grund- og
drikkevandsressourcer, de byneere friluftsinteresser og den biologiske
mangfoldighed i landskabet. Omrader til skovrejsning ligger ofte i forbindelse
med eksisterende skov og visuelt set vil landskabet a&ndre sig over tid, idet
det kan resultere i en stgrre landskabelig sammenhaeng.

Omrader for ugnsket skovrejsning udpeges for at beskytte vaerdifulde
naturtyper og kulturlandskaber mod skovtilplantning. Dette er ogsa en
stillingtagen til landskabet, idet der gnskes at bevare eksisterende visuelle
sammenhaenge, som f.eks. en adals skréninger. Hvis snevaernsbeelter
reduceres i omrader, hvor skovrejsning er ugnsket, kan der opsta en
interessekonflikt som fglge af projektet.

Arealer for fremtidig skovrejsning angives i kommuneplanerne, /10/, /11/,
/12/, /13/, /14/ og /15/.

Snevarnsbalter

Sneveaernsbeelter er typisk mindre skovarealer eller beplantningsbezelter og den
mest repraesenterede form for beplantning langs banens forlgb.
Sneveernsbeelter bestar typisk af forskellige arter af buske og traeer. De ligger
typisk p& banens gstlige side og er overvejende etableret, hvor banen ligger i
afgravning. Snevarnsbalternes funktion er at fange fygesne, som ellers ville
laegge sig pa sporene. Mange af snevaernsbeelterne er udpeget fredskov.
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Figur 15. Snevarnsbalte gst for Norring.

Laehegn

Mellem Aarhus og Lindholm er der fa reguleere laehegn i landskabet i
modsaetning til eksempelvis landskabet leengere mod vest. Fordi laehegn ikke
er fremtraedende og ikke er et karakteristisk beplantningstraek for
streekningen, beskrives de ikke naermere i denne sammenhaang.

Skraningsanlzeg

Skraningsanlaeg ved krydsende forbindelser fremstar typisk med usldet graes
og nogle steder blandet bevoksning, der formodentlig har sdet sig selv.
Bevoksningen er typisk kun pa skraningsanlaeggene, da de omkringliggende
privatejede arealer udnyttes mere intensivt til bolig- erhvervs eller
dyrkningsformal.

Figur 16. Skraningsanlaeg langs vejoverfgring med af usldet graes og
blandet bevoksning, der formodentlig selv er sprunget i skov.

For at danne et samlet overblik over beplantningen langs straekningen
beskrives det naermere enkeltvist for hver af karakteromrdderne (se Figur 3)
nedenfor.
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KARAKTEROMRADE 1:

Aarhus, Aby og Brabrand

Der er f& mindre arealer med sammenhaengende beplantning pa
delstraekningen. Syd for Gamle Aby, p& begge sider af Aarhus A, passerer
banen igennem et mindre skovklaedt areal langs Brabrandstien, som bruges
som rekreativt areal. Syd for Brabrand, ligger Gellerup Skov (km 1124600 -
113+000) og Gellerup Egekrat (km 1134250 - 113+500).

Figur 17. Gellerup Egekrat ligger langs banen p3d modsatte side af
sporene.

KARAKTEROMRADE 2:

Flere mellemstore skove ved Arslev, True og Yderup Mose

Banen passerer igennem Arslev Skov (km 115+950 - 116+900), som delvist
er gammel Igvskov og delvist et omrade med ung skov mod nord. Banen
fortsaetter langs True Skov, (km 1184900 - 120+000), som har flere stgrre
arealer med unge traeer - bade i form af Igvtraeer og naletreeer. Videre
passerer banen Yderup Mose (km 120+950 - 121+850), som er ung og
blandet skov bestdende af Igvtraeer og ndletraeer.

F3 sma skove mellem Tilst og Hinnerup

Ved Geding Sg ligger to sma skove (km 123+200 - 123+800). Mellem Sgften
(km 127+500) og Hinnerup (km 131+4000) ligger flere snevaernsbeelter pd
den gstlige side af banen.
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Figur 18. Foto viser banen vest for Sgften. Der er ikke meget
beplantning der graenser op til banen, men der er flere skove i
landskabet. Ngrreris Skov ses i baggrunden.

Hinnerup

Vest for Hinnerup ligger Hinnerup Skov (km 131+100 - 132+4+000). Hinnerup
Skov er en blandet skov med Igvtraeer og naletraeer. Skoven er gammel og
veletableret. Mellem banen og skoven ligger Bglvadsvej og derfor ligger banen
ikke helt teet op til skoven.

Flere sma skove ved mellem Hinnerup og Hadsten

Langs banen mellem Hinnerup og Hadsten ligger flere mindre skove langs
banens gstlige side. Skovene er overvejende Igvskov, men der er ogsd arealer
med naleskov. De fleste beplantninger er zldre. De fgrste beplantede arealer
starter inde i Hinnerup (km 132+500) i forbindelse med Teglvaerksgrunden.
@st og vest for banen ligger H3r Skov, Haraldslund Skov, Sgnderskov,
Ngrreskov og Mglleskov. Disse skove ligger ikke teet op til banen, men
medvirker til at skabe variation inden for landskabsrummet omkring banen.

Straekning uden skov mellem Hadsten og Lerbjerg
Mellem Hadsten og Lerbjerg er der ikke skove i banens umiddelbare naerhed.
1 km vest for banen ligger Sglund og Faurskov.

Flere mellemstore skove mellem Lerbjerg og Langa

Mellem Lerbjerg og Langa praeges landskabet af flere mellemstore skove pa
hver side af banen - primaert mod @st. Nogle af skovene ligger teet pa banen.
Det er Svejstrup Hede Skov, Essendrup Skov, Knudstrup Krat, en del af
Nymglle Skov, en del af Houlbjerg Skov og en del af Kildedals Bakker.
Skovene er overvejende Igvskov med enkelte arealer med ndletraeer. Lerbaek
Skov, Hggebjerg Skov, Lgjstrup Skov og Langa Egeskov graenser ikke op til
banen, men er med til at skabe et relativt skovklzedt landskab.
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Figur 19. Banen ligger langs beplantningen til hgjre i foto hvor den
passerer forbi Hagebjerg Skov og Essendrup Skov til hgjre og
Svejstrup Skov til venstre. Lilled ses i midten af foto.

F3 sma skove mellem Langd og Randers

Efter Langd Station og videre nordp3, er der fa sma skove der graenser op til
banen. Fladbro Skov (km 161+700 - 162+000) er en undtagelse og banen
krydser igennem skoven i det gstlige skovbryn. Efter Stevnstrup prages
landskabet af flere sma skove.

KARAKTEROMRADE 3:

Ved Randers

Landskabet praeges af flere sma skove pa straekningen som opleves som sma
grgnne ger i adalen. I Randers passerer banen langs Doktorparken (km
1694350 - 1704+000) som har store gamle lgvtraeer. Parken blev anlagt i
1913 og bruges som rekreativt omrade.

KARAKTEROMRADE 4:

Flere sma skove mellem Randers og Bjerregrav Mose
Der er flere sm& skove og sneveernsbeelter i det sm3kuperede landskab
mellem Randers og Bjerregrav Mose.

KARAKTEROMRADE 5:

F3 sma skove mellem Bjerregrav Mose og Sgnder Onsild

Mellem Randers og Sgnder Onsild er der f8 sma skove, der graenser op til
banen. De fleste beplantede arealer er snevarnsbeelter, og fglger banens
forlgb.

Sammenhangende skovarealer mellem Sgnder Onsild og Hobro

Der er flere skove til begge sider af banen mellem Sgnder Onsild og Hobro. Af
stgrre skove kan navnes Onsild Krat (km 1904000 - 191+700), Lokes
Plantage (km 192+450 - 194+050) og @ls Krat (km 194+800 - 197+100).
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Figur 20. Foto viser Onsild Adal mod syd. Omradet praeges af flere
stgrre sammenhangende skovarealer. Banen fglger beplantningen til
hgjre i foto langs adalens vestlige bred.

KARAKTEROMRADE 6:

F3 sma skove mellem Hobro og Arden
Der er f& sma skove mellem Hobro og Arden. Beplantningen er hovedsagelig i
form af snevaernsbeelter, som fglger banens forlgb.

Figur 21. Foto dyrkningslandskabet mellem Hobro og Arden, hvor der
er fa skove som praeger landskabet.

KARAKTEROMRADE 7:

Rold Skov

Rold Skov er i dag en rest af de maegtige skove, som engang strakte sig over
store dele af landet. Rold Skov er Danmarks naeststgrste skovareal pd 80
km2. Skoven bestar af flere sammenhgrende skove som ejes af Staten og tre
private godser. Oprindelig var skovene bevokset med bgg, men i dag
dominerer ndleskoven.
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Vest for banen i midten af skoven ligger Okssg (km 2194+000) mod vest, som
bruges til rekreative formal. P& modsatte side ligger Den Jyske Skovhave (km
220+000), som er en samling af mere en 140 forskellige traearter.
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Figur 22. Foto med blik mod syd i Rold Skov, hvor en grusvej fo

parallelt med banen. Hgje ndle- og lgvtraeer star tet pa banen.
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KARAKTEROMRADE 8:

F3 sma skove mellem Stgvring og Over Kaeret

Mellem Stg@vring og Aalborg er der fa sma skove langs banestraekningen. Der
ligger flere sneveernsbeelter @gst for banen, som fglger banens forlgb. Vest for
banen, mellem Stgvring og Aalborg, ligger flere mellemstore skove: Stgvring
Hede, Guldbaek-Haesum Plantage, Flgdal Skov og Raestrup Skov. Disse skove
graenser ikke op til banen, men praager landskabets visuelle udtryk.

KARAKTEROMRADE 9:

Aalborg
Igennem Aalborg by er der ikke arealer med skov eller snevaernsbeelter.

6.1.6 Dyrkningslandskabet

Banestraekningen passerer hovedsageligt igennem intensivt opdyrkede
landbrugslandskaber afbrudt af lavbundsarealer, hovedsagelig i form af adale,
som er beskrevet naermere under afsnit 6.1.4, Adale. Skove og bebyggede
omrader af mere eller mindre urban karakter ligger som ger i
dyrkningslandskabet.

Dyrkningslandskabets struktur kan inddeles i tre karakteristiske strukturer,
som er et resultat af Danmarks historiske udvikling, landboreformer og
arealernes geologiske forudsaetninger. Strukturerne afspejler
stjerneudstykningen, blokudskiftningen og lavbundsarealernes fugtige miljg.

Landbrugsarealernes struktur langs streekningen, er hovedsagelig fra
blokudskiftningen, hvor landbrugsjorden er samlet omkring de enkelte garde.
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Omkring enkelte aeldre landsbyer ser man stadig strukturer fra
stjerneudstykningen, som er den traditionelle landbrugsstruktur fra
middelalderen. Stjerneudstykningen kendetegnes ved smalle agre omkring
landsbyerne, som i True, Geding, Kvottrup, Sgften, Grundfgr, Haar, Taastrup,
Ngrre Galten, Vaeth, @ster Bjerregrav, Rejstrup, Ngrbaek, Handest og S@gnder
Onsild.

Pa de hgjere liggende marker dyrkes afgrader som korn, raps, majs og andre
afgrader. Dyrkningslandskabet pa lavbundsarealer kendetegnes ved at
jordlodderne er smalle og lange. Arealerne dyrkes med tanke pa hgslaet eller
afgraesses af dyr.

Figur 23. Beplantning i dyrkningslandskabet praeges af mindre skove
og arealer med beplantning i varierende omfang og udstraekning frem
for de mere typiske l&=hegn, som kendetegner andre dele af Danmark.
Sneveaernsbzelter er ogsd fremtraadende og folger banens forlgb.
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Figur 24. Smalle jordlodder pa Iavbundsarealer, blokudstyknmg og
stjerneudskiftning mellem Farup og Randers.

6.2 Arkitektur

6.2.1 Banestrakningen i et historisk perspektiv

Banestraekningen mellem Aalborg og Aarhus er en del af ‘Den gstjyske
leengdebane’ som blev indviet i flere etaper. Straekningen mellem Aarhus og
Randers blev indviet i 1862 og streekningen mellem Randers og Aalborg blev
indviet syv ar senere i 1869.

6.2.2 Bebyggede landskaber og byrum

Bebyggede landskaber mellem Aarhus og Aalborg beskrives enkeltvist med
fokus pa at formidle den samlede bebyggede sammenhaeng, som banen
indfinder sig i. Beskrivelserne fokuserer pa byrum og beplantning i forbindelse
med bebyggede landskaber. Der er fokus pa, hvordan banen opleves fra det
bebyggede landskab. Fredede og bevaringsvaerdige bygninger beskrives
nermere i fagnotatet om Kulturhistoriske og rekreative interesser /17/.

Fire stgrre byer

Banestraekningen forbinder Aarhus og Aalborg og begge byer har en urban
karakter. Imellem Aarhus og Aalborg ligger Randers og Hobro, som er stgrre
byer og knudepunkter. Saerligt Randers har udviklet sig i forhold til Hobro,
hvad angar indbyggertal. Historisk set, har Aarhus, Randers, Hobro og
Aalborg veeret vigtige handelsbyer pa grund af deres placering ved fjordene

Visuelle forhold (Landskab, Arkitektur og visualiseringer) 45
Eksisterende forhold



og Aarhus Bugt. Byerne beerer stadig praeg af at have varet velhavende
handelsbyer med god infrastruktur og havne.

Landsbyer og bebyggelser

Ud over de fire stgrre byer, ligger en raekke mindre landsbyer og bebyggelser,
hvor Hinnerup, Hadsten, Stgvring og Svenstrup er de stgrste med ca. 7.000 -
8.000 indbyggere hver. Landsbyernes stgrrelse afspejler deres rolle som
satellitbyer til henholdsvis Aalborg og Aarhus.

Industri- og erhvervsomrader
Langs straekningen er der flere industri- og erhvervsomrader:

e baneterreenet i Aarhus

e mellem Aby og Brabrand

e mellem Brabrand og den gstjyske motorvej
e nord for Langa

e nord for @ster Doense

e nord og syd for Stgvring

e nord og syd for Svenstrup

Arealerne kendetegnes ved, at bygningsvolumenerne er store og relativt lave.
Typisk er der store belagte arealer omkring bygningsvolumenerne. Arealerne
kendetegnes ogsa ved, at der er belysningsarmaturer, master og tekniske
installationer p@ omraderne. De udendgrs arealer er af en enkel standard.
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Aalborg ca. 110.500 indb.
Svenstrup ca. 7.000 indb.
Ellidshgj ca. 500 indb.
Stevring ca. 7.000 indb.

_Skerping ca. 2.900 indb.

Arden ca. 2.500 indb.

@ster Doense ca. 240 indb.

Tobberup (mindre bebyggelse)

Hobro ca. 11.800 indb.

Sonder Onsild ca. 500 indb.

Férup ca. 1.000 indb.

Kousted (mindre bebyggelse)
Bjerregrav Stationsby ca. 440 indb.
Svejstrup (mindre bebyggelse)
Randers ca. 61.700 indb.

Stevnstrup ca. 2000 indb.

Langd ca. 2.900 indb.

Laurbjerg ca. 1.000 indb.
Lerbjerg (mindre bebyggelse)

Hadsten ca. 8.000 indb.

Mglballe (mindre bebyggelse)

Mundelstrup Stationsby (mindre landsby)

Yderup (mindre bebyggelse)
Aarhus ca. 260.000 indb.

Figur 25. Byer, landsbyer og bebyggelser langs straekningen.
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KARAKTEROMRADE 1
Aarhus (km 108+000 - 116+000)

Baneterraenet (km 108+000 - 110+900)

Banestraekningen starter i Aarhus, vest for Ringgadebroen (km 109+800)i et
bredt, og lavtliggende baneterraen, som fglger Aarhus Adal. Bebyggelsen til
hver side af baneterraenet ligger i god afstand til banen. Bebyggelsen syd for
baneterraenet bestar af hgje etageejendomme i form af fritliggende
boligblokke og enkelte hgje bykarréer. Nord for banen ligger arealer med
kolonihaver, afskaermet fra baneterraennet af beplantning. Beplantning nord
og syd for baneterraenet, danner en grgn skarm langs arealet.

Abyhgj og Brabrand (km 111+000 - 116+000)

Bebyggelsen ligger i enklaver og varierer hgjde, udtryk og formal. En stor del
af bebyggelsen langs banen er bygninger til erhverv eller industri. Den gvrige
bebyggelse er etageboliger enfamiliehuse. Flere bebyggelser har friarealer
eller haver der greenser op til banen. Udover relativt veletableret beplantning i
form af buske, mindre treeer og solitaere treeer i private haver mellem Viby
Ringvej og Silkeborgvej passerer banen Gellerup Skov og Gellerup Egekrat.
Mellem Silkeborgvej og erhvervsejendommene ved Tulip og Jysk er
beplantningen mere aben.

KARAKTEROMRADE 2

Yderup (km 120+300 - 120+400)

Bebyggelsen vest for banen praeges af landbrugsbygninger og @gst for banen
ligger enkelte fritliggende enfamiliehuse, hvoraf nogle har privat ejendom der
graenser op til banen. Bebyggelsen ligger relativt spredt. @st og vest for
banen er der veletableret beplantning. Banen har ikke haft stoppested i
Yderup.

Mundelstrup Stationsby (km 122+000 - 122+500)

Bygningerne langs banen er fritliggende boliger og enkelte staldlaenger
primaert beliggende pd banens gstlige side. Langs den gstlige side af banen er
der teet beplantning i form af buske og traeer. Vest for banen har
beplantningen en mere dben karakter. Banen har tidligere haft stoppested i
Mundelstrup.

Mglballe (km 127+250 - 128+000)

Mglballe er en lille bebyggelse bestdende af en samling fritliggende huse og
gardejendomme der overvejende ligger vest for banen. Til begge sider af
banen er der taet beplantning i form af buske og traeer.

Hinnerup (km 1314500 - 133+600)

Hinnerup er en stationsby med ca. 7.550 indbyggere og er det administrative
centrum i Favrskov Kommune. Lilleden, som banen ligger i, deler Hinnerup i
en vestlig og gstlig bydel. Derfor er der kun en kortere straekning ved
Hinnerup Station, hvor der er bebyggelse til begge sider af banen. Et andet
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karakteristisk landskabeligt element i Hinnerup er Hinnerup Skov. Skoven
ligger vest for banen og afgraenser byens vaekst mod syd.

Ved ankomst til Hinnerup fra syd, ligger Hinnerup Skov samt Bibliotek og
Kulturhus vest for banen (km 1314500 - 1324+200). @st for banen, ligger
Hinnerup Station, Hinnerup Kro og et mindre butiksomrdde. Der ligger flere
fritiggende byhuse i denne del af Hinnerup. Bygningerne er overvejende af
zldre karakter, men flere af bygningerne i forbindelse med butiksomradet er
af nyere dato. I den nordlige del af Hinnerup (km 1324200 - 1334+500) ligger
fritiggende enfamiliehuse overvejende vest for banen, hvoraf nogle bygninger
ligger meget teet pd sporene. Beplantningen i form af buske og traeer er
relativt veletableret.

Hadsten (km 140+200 - 142+4500)

Hadsten er en stationsby og med ca. 8.000 indbyggere den stgrste by i
Favrskov Kommune. Byen opstod ved anlaeggelsen af Den @stjyske
Laengdebane. Ligesom i Hinnerup, ligger banen i Lilleddalen, som deler
Hadsten i to bydele.

Ved ankomsten til Hadsten ligger &dalen fri for bebyggelse sydvest for banen
(km 1404200 - 141+200) ind til Hadsten Station. Nordgst for banen ligger
fritiggende og sammenbyggede enfamiliehuse med haver der granser op til
banen og beplantning i form af buske og traeer i varierende taethed og
udstraekning. Ved Hadsten Station (km 141+200), er der bymaessig
bebyggelse pa begge sider af banen i form af etageejendomme af seldre og
nyere dato. Gagaden i forleengelse af Sgndergade, fgres under banen ved
stationen med opholdsarealer pd begge sider af underfgringen. Fritliggende
enfamiliehuse praeger den nordlige del af Hadsten (km 1414200 - 142+500).
Nordgst for banen er der veletableret beplantning langs meget af straekningen
og private haver graenser op til banen. Sydvest for banen er der frit udsyn fra
bebyggelsen til banen.

Lerbjerg (km 145+800)
Lerbjerg er en lille bebyggelse med fritliggende enfamiliehuse. Til begge sider
af banen er der taet beplantning i form af buske og treeer.

Laurbjerg (km 149+900 - 151+200)
Laurbjerg blev etableret ved anlaeggelsen af Den @stjyske Leengdebane.

Lilled Igber igennem den vestlige del af Laurbjerg. Den stgrste del af
bebyggelsen ligger derfor gst for banen. Bebyggelsen i Laurbjerg praeges af
fritliggende enfamiliehuse, overvejende gst for banen (km 150+250 -
150+900). Langs begge sider af banen er der veletableret beplantning p& det
meste af straekningen.

Langa (km 145+200 - 156+750)
Langd er en stationsby med ca. 2.870 indbyggere og udgangspunkt for banen
mod Viborg / Skive / Struer.
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Bebyggelsen i Langa bestar primaert af fritliggende enfamiliehuse beliggende
vest for banen. Flere af ejendommene har haver der graenser op til banen.
Nord for Vaethvej (km 154+4800), ligger der overvejende erhvervsbygninger
vest for banen. Banen ligger lavt i landskabet i forhold til byen. Beplantning
langs banens vestlige side er relativ aben indtil Vaethvej (km 154+800).
Beplantning gst for banen er veletableret pa det meste af streekningen
igennem Langa.

Stevnstrup (km 160+900 - 161+100)

Stevnstrup har ca. 2.000 indbyggere og er en stationsby mellem Langa og
Randers. Stationen blev nedlagt i 1972, men er stadig en teknisk station med
sidespor. Stevnstrup ligger overvejende vest for banen i det hgje og bakkede
landskab vest for Gudenden. Banen fglger den lavereliggende bred af
Gudenadalen. Der ligger flere erhvervsbygninger, hvor banen krydser
igennem Stevnstrup. Beplantningen til begge sider af banen er varierende.
Beplantningen er meget aben mellem banen og Stationspladsen vest for
banen.

KARAKTEROMRADE 3

Randers (km 163+750 - 170+250)

Fgr banen passerer Gudenden (km 166+750), er der skiftevis bebyggelse i
form af fritliggende enfamiliehuse og landejendomme til begge sider af banen
ved Tebbestrup og Vorup (km 1634750 - 166+500). Flere ejendomme
graenser op til banen. Varierende beplantning vokser til begge sider af banen
pd straekninger med bebyggelse. Beplantningen er overvejende veletableret
og teet.

Efter Gudenden passerer banen fgrst vest for Randers Regnskov, som er en
tropisk, zoologisk have, og derefter gennem stationsomradet i Randers.
Omkring stationsomradet ligger erhvervs- og industriomrdder med visuel
kontakt til banen. Et stgrre areal med beplantning ligger pd8 modsatte side af
Randers Station (km 1674800 - 168+500) og graenser op til Gudendparken.

Mellem overfgringen af Viborgvej (km 168+700) og Parkboulevarden (km
169+500) ligger et areal med boldbaner nordgst for banen og Randers
Kollektivhus i sydvest. Til begge sider er der veletableret beplantning.

Nord for Parkboulevarden (km 169+4+500), ligger Doktorparken vest for banen
(km 169+500 - 170+000). P& modsatte side af Doktorparken ligger

fritiggende beboelsesejendomme med haver, der graenser op til banen.

KARAKTEROMRADE 4

Bjerregrav Stationsby (km 175+500 - 176+000)

Bjerregrav Stationsby er en lille landsby med ca. 450 indbyggere og en
nedlagt station. Der er fritliggende enfamiliehuse og gdrdejendomme til begge
sider af banen, flere med haver der graenser op til banen. Beplantning er
relativt veletableret langs begge sider af banen.
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KARAKTEROMRADE 5

Farup (km 181+500 - 183+800)

Farup er en stationsby med ca. 1000 indbyggere og en nedlagt station.
Bebyggelsen i Farup bestar af fritliggende enfamiliehuse, flere med haver der
graenser op til banen, szerligt pa banens vestlige side. Byen har flere stgrre
erhvervs- og industribygninger. Beplantning vest for banen varierer i omfang
og teethed. Mellem banen og Jernbanegade er beplantningen
usammenhaengende og aben (km 1824500 - 183+000). @st for banen er
beplantningen mere veletableret.

Sonder Onsild Stationsby (km 189+300 - 189+900)

Sgnder Onsild Stationsby har ca. 300 indbyggere og en nedlagt station.
Bebyggelsen er fritliggende enfamiliehuse, gdrdejendomme og enkelte stgrre
erhvervsbygninger og ligger overvejende vest for banen. Til begge sider af
banen, vokser veletableret beplantning i form af buske og traeer.

Hobro (km 197+800 - 200+500)

Den sydlige del af Hobro har flere stgrre erhvervs- og industribygninger gst
for banen. I gvrigt karakteriseres bebyggelsen af at vaere fritliggende
enfamiliehuse, nogle med haver der graenser op til banen. Hobro Station
ligger hgjt i landskabet med veletableret beplantning til begge sider. Banen er
derfor visuelt ikke s3 synlig i bybilledet.

KARAKTEROMRADE 6

Tobberup (km 201+500 - 202+000)

Tobberup er en lille landsby primeert beliggende p& banens vestlige side med
fritiggende enfamiliehuse og gardejendomme. F& ejendomme graenser op til
banen og beplantning til begge sider af banen er relativt veletableret.

@ster Doense (km 207+600 - 208+000)

@ster Doense er en stationsby med ca. 240 indbyggere og en nedlagt station.
Bebyggelsen i @ster Doense ligger jeevnt fordelt til begge sider af banen i
form af fritliggende enfamiliehuse og enkelte gdrdejendomme. Indtil
Storegade (km 207+650) er der kun lidt beplantning langs banen, hvorefter
der i den nordlige del af byen (km 208+500) vokser veletableret beplantning
pa begge sider af banen.

Arden (km 213+900 - 215+500)

Arden er en stationsby med ca. 2500 indbyggere, opstdet omkring trinbreettet
Hesselholt ved anlaeggelse af banen i 1869. Arden ligger til begge sider af
banen med fritliggende enfamiliehuse, enkelte gardejendomme og
erhvervsejendomme. Generelt ligger bebyggelsen ikke s& taet pd banen i
Arden, som det kan ses i andre landsbyer. Beplantningen mellem banen og
Jernbanegade ved Arden station er relativ aben. I gvrigt er beplantning til
begge sider af banen pa lange straekninger igennem Arden veletablerede.

Visuelle forhold (Landskab, Arkitektur og visualiseringer) 51
Eksisterende forhold



KARAKTEROMRADE 7

Skgrping (km 221+600 - 223+4+200)

Skgrping har ca. 2.860 indbyggere og ligger omgivet af Rold Skov. Skgrpings
bebyggelse ligger overvejende gst for banen og er primaert i form af
fritiggende og sammenbyggede enfamiliehuse samt enkelte
erhvervsbygninger. Bebyggelsen syd for stationen (km 2214600 - 222+500),
ligger relativt teet pd banen med haver, der greenser op til banen. Der er
meget lidt beplantning mellem bebyggelsen og banen langs Engholmsve;j.
Nord for stationen (km 2224500 - 223+4+200) er afstanden mellem bygninger
og spor stgrre med en gregn kile af bevoksning imellem sig. Vest for banen p3
samme straekning er der skov.

KARAKTEROMRADE 8

Stgvring (km 227+200 - 230+500)

St@vring har ca. 7.100 indbyggere og bebyggelsen ligger vest for banen.
Banen ligger lavt i landskabet og falger @steradalens vestlige bred. Den
sydlige del af byen har en raekke erhvervs- og industribygninger (km
2274200 - 228+500). Syd og nord for Mastrup Baek (km 228+700 -
229+4900) er der primaert fritliggende enfamiliehuse, og fa af disse har haver
der graenser op til banen. I den nordligste del af Stgvring (km 2294900 -
230+500) ligger der igen erhvervs- og industribygninger. @st for banen
igennem Stgvring, ligger et beplantningsband bestaende af buske og trzeer.
Vest for banen er noget beplantning, men flere straekninger er ogsa uden
beplantning.

Ellidshgj (km 233+500 - 234+800)

Ellidshgj har ca. 500 indbyggere og en nedlagt station. Banen ligger lavt i
landskabet og folger @steradalens vestlige bred. Bebyggelsen ligger
overvejende vest for banen pa de hgjere liggende arealer. Bebyggelsen er
primaert fritliggende enfamiliehuse, men der ligger ogsa flere gamle
firelaangede garde i Ellidshgj. Der er fa bygninger der graenser op til banen, og
gst for banen ligger to beplantningsbaelter.

Svenstrup (km238+000 - 241+000)

Svenstrup har ca. 7.060 indbyggere og er en satellitby til Aalborg. Svenstrups
farste holdeplads blev etableret i 1872. Banen ligger lavt i landskabet og
fglger @steradalens vestlige bred. Svenstrup ligger vest for banen og den
sydlige del af byen, bestar primaert af erhvervs- og industribygninger (km
2384000 - 239+000). Nord for Svenstrup station, ligger der enkelte
fritliggende boliger der graenser op til banen (km 239+500 - 239+800).
Videre mod nord, er der igen erhvervs- og industribygninger (km 239+800 -
241+000). Langs dele af straekningen er der sammenhangende beplantning
gst for banen. Vest for banen er beplantningen varierende og ikke
sammenheaengende.
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KARAKTEROMRADE 9

Aalborg (km 242+500 - 252+4+000)

Indtil banen krydser Over Kaeret (km 246+200) er der overvejende
bebyggelse vest for banen. Mod gst ligger den inderste del af @steradalen. P&
vej ind mod Aalborg ligger en raekke forskellige bebyggelser som fritliggende
og sammenbyggede enfamiliehuse, erhvervs- og industribygninger og
omrader med kolonihaver. Der er ikke sammenhangende beplantning langs
straekningen. Hvor der er beplantning langs banen varierer den mellem at
veere beplantningsbeelter bestdende af buske og traeer, offentlige grgnne
arealer som dyreskuepladsen (km 243+500), private haver og
overskudsarealer, der formodentlig er sprunget i skov. Sydskoven graenser op
til banens gstlige side syd for Over Keeret (km 245+800 - 246+200).

Mellem Over Kzeret og Ny Kaervej (km 2464200 — 247+200) er der primaert
fritiggende enfamiliehuse og indimellem enkelte etageejendomme og
erhvervsbyggeri. Vest for banen ligger en raekke boldbaner. Langs dele af
straekningen er der beplantning i form af buske og traeer. Straekningen langs
boldbanerne er delvist helt aben og uden beplantning.

Nord for Ny Kzervej (km 247+200), udvider baneterrzenet sig og bebyggelsen
langs banen zendrer karakter. Bebyggelsen er i form af erhvervs- og
industribygninger. Beplantningen er usammenhangende og baerer preeg af at
vaere arealer, der er sprunget i skov.

Nord for @stre Allé (km 248+000) pa banens vestlige side ligger Kildeparken,
som er en stor bypark, hvor der arrangeres en raekke store events. Mellem
sporene og parken gror veletablerede buske og treeer, s baneterraenet er
ikke synligt fra parken.

P& modsatte side af Kildeparken, ligger Aalborg Station (km 248+400), se en
mere detaljeret beskrivelse under afsnit 6.2.3 Stationer, stationsbygninger og
baneterraen.

Baneterraenet er op til 12 spor bredt og opleves &bent ved stationen. Banen
krydser ind under Vesterbro (km 248+800) og fra Katedralskolen (km
249+100) indsnaevres de tre spor til to. Banen haver sig indtil den ligger som
en hgjbane ca. 5 meter over gadeniveau. Banen krydser over Reberbansgade
og Valdemarsgade. Langs hele straekningen star bebyggelse i form af
etageejendomme og fritliggende enfamiliehuse teet op ad banen. Langs banen
er der til begge sider beplantning i form af buske og traeer, men
beplantningen er flere steder aben og usammenhangende. Flere gamle og
store treeer star pa private matrikler taet pa banen.

Vestby Station (km 249+600) ligger mellem Strandvejen og Kastetvej i
Vestbyen haevet over gadeniveau. Banen krydser over Strandvejen (km
249+700) og videre mod nord indsnaevres de to spor, hvorefter banen
krydser Limfjorden. Vest for banen ligger en bypark (km 249+750 -
2504+000) med varierende beplantning. Mellem byparken og banen vokser lav
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beplantning pa begge sider af banen, sa banen er synlig. Herefter krydser
banen Limfjorden (km 2504000 - 250+400) pa en sporbaerende bro med et
spor.

Nord for Limfjorden, saenker banen sig indtil den niveaufri overfgring af
Thistedvej / Vestergade (km 249+750). I det nyere byudviklingsomrade
mellem Broerne er der opfgrt etageejendomme. Langs dele af straekningen
gror buske og traeer i form af krat og skovbryn til begge sider.

Nord for Thistedvej / Vestergade (km 249+750) ligger banen i terraeen med
veletableret beplantning til begge sider. Banen udvider sig fra et til to spor.
Lindholm Station (km 251+500) blev indviet i 2002 og erstatter den tidligere
Ngrresundby Station, som fgrste del af Aalborg Neerbane. Banen har to spor
ved Lindholm Station og stationsomradet opleves abent.

6.2.3 Stationer, stationsbygninger og baneterraen

Nogle f8 af stationsbygningerne, som f.eks. Hobro og Skgrping Station,
fremstar mere eller mindre i dag, som da de blev indviet. Nogle af de mindre
stationer, som Hinnerup og Arden, havde ikke stationsbygninger da banen
blev indviet, men er blevet bygget senere. I forbindelse med at Aalborg
Neaerbane blev indviet i 2003, blev der anlagt flere nye stationer.

Fredede bygninger beskrives naermere i fagnotatet om Kulturhistoriske og
rekreative interesser /17/.

KARAKTEROMRADE 1

Aarhus, baneterran vest for Ringgadebroen (km 109+800)
Baneterraenet vest for Ringgadebroen (km 109+800) er bredt og abent med
inventar i form af bygninger, master og belysning. Bygningerne er drifts- og
vaerkstedsbygninger, der bruges i forbindelse med togdriften. Hgje
gittermaste af stal star spredt pd arealerne og belysning er hangt op over
baneterraenet og danner et 'taeppe’ af belysning. Til begge side af
baneterraenet er der veletableret beplantning.

KARAKTEROMRADE 2

Hinnerup (km 131+750)

Nuveaerende stationsbygning er indviet i 1919 og er opfgrt i nyklassicistisk stil.
Stationen er opfgrt bade i en og to fulde etager med en hgj rejsning pa taget.
Bygninger er opfgrt i regde mursten. Stationen har baneinventar i form af et
overdaekkede arealer pd perronerne og gvrigt byinventar. Belysningsmaster
star til hver side af sporene og er ca. syv meter hgje.
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Figur 26. Foto af Hinnerup Station set mod nord. Stationsbygningen
ses ikke, men ligger til hgjre i billedet bagved beplantningen.
Hinnerup Skov og Bibliotek- og Kulturhuset ses til venstre i billedet.

Hadsten (km 141+000)

Nuveerende stationsbygning er indviet i 1991. Stationsbygningen
karakteriseres ved det hvalvede og lidt skaeve tagskeerm samt materialerne
glas og stal. Stationen har baneinventar i form af overdaekkede arealer pa
perronerne og @vrigt byinventar. Belysning er i form af lave master pa ca. 3
meter. Sydvest for stationsomradet ligger en veletableret allé med traeer
stdende i busket.

Figur 27. Foto af Hadsten Station set mod nord. Stationsbygningen
ses til hgjre i billedet.

Langd (km 154+250)

Nuveerende stationsbygning er indviet i 1952 og er opfgrt i modernistisk stil af
réde mursten. Stationen er opfert i to fulde etager med sadeltag. Pa
bygningen er der monteret et udhang der krager langt ud mod perronkanten.
Stationen har baneinventar i form af overdaekkede arealer pa perronerne og
gvrigt byinventar. Den dominerede belysningstype er i form af lave master pa
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ca. tre meter. Der er enkelte undtagelser, hvor belysningen er ca. 5-7 meter.
Stationsomradet ligger lavt i forhold til bebyggelsen i Langd. Beplantning vest
for stationen varierer i teethed.

Figur 28. Foto af Langa Station set mod nord. Stationsbygningen ses
til venstre i billedet.

KARAKTEROMRADE 3

Randers (km 167+750)

Nuvaerende stationsbygning er indviet i 1862, fremstar i dag meget
ombygget. Bygningen har oprindelig et historistisk udtryk, men er blevet
pudset og hvidmalet. Siden er der monteret et kortere udhang pa bygningen.
Baneterreenet ved Randers Station er bredt og lavtliggende i forhold til
Randers, med 12 spor p& den bredeste del. Baneterraenet opleves dbent.
Stationen har baneinventar i form af overdaekkede arealer pa perronerne og
gvrigt byinventar. Belysning er i form af lave belysningsmaster som er ca. 4-5
meter hgje. P& modsatte side af Randers Station er der veletableret
beplantning.

Figur 29. Foto af Randers Station set mod nord. Stationsbygningen
ses til hgjre i billedet.
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KARAKTEROMRADE 5

Hobro (km 199+000)

Nuvaerende stationsbygning er indviet i 1869 og opfart i historistisk stil.
Stationsbygningen har et udhang der krager langt ud mod perronkanten.
Stationen har baneinventar i form af flere mindre overdaekkede arealer og
gvrigt byinventar. Belysning er i form af lave master pa ca. 3 meter. Hobro
Station ligger hgit i forhold til byen. P& modsatte side af Hobro Station er der
veletableret beplantning.

Figur 30. Foto af Hobro Station set mod syd. Stationsbygningen ses til
venstre i billedet.

KARAKTEROMRADE 6

Arden (km 214+500)

Nuvaerende stationsbygning er indviet ved drhundredeskiftet og opfort i
historistisk stil. Bygningen er opfgrt i gule sten i to etager med sadeltag. I dag
ejer en privat boligforening den forhenvaerende stationsbygning og bruges til
erhvervsformal. Stationen har baneinventar i form af flere mindre
overdaekkede arealer og byinventar. Belysning er i form af lave master pa ca.
tre meter. @st for Arden Station er der veletableret beplantning i form af
private haver, der graenser op til banen. Banen ligger haevet i forhold til dele
af Arden by.
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Figur 31. Foto af Arden Station set mod syd.

KARAKTEROMRADE 7

Skgrping (km 222+100)

Nuvaerende stationsbygning er indviet i 1869 og opfgrt i historistisk stil.
Vandtdrnet ved stationen er fra 1898. Bygningerne er opfgrt i gule mursten
og vandtarnet har en gvre del udfgrt af tree. Stationen har baneinventar i
form af overdaekkede arealer og by inventar. Belysning er i form af
belysningsmaster pa ca. 6-7 meter. Beplantning er ikke dominerende omkring
stationsomradet.

Figur 32. Foto af Skgrping Station set mod syd. Stationsbygningen og
vandtarnet ses til venstre i billedet.

KARAKTEROMRADE 8

Stgvring (km 229+500)

Nuveaerende station er indviet 2003 i forbindelse med Aalborg Naerbane.
Stationen bestar af overdaekkede arealer og ikke en egentlig stationsbygning,
som der oprindelig var pd Stgvring Station. Belysning er i form af lave master
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pa ca. 3 meter. En hgj radiomast star i forlaengelse af den vestlige perron
mod nord. P8 stationens gstlige side er der veletableret beplantning.

Figur 33. Foto af Stgvring Station set mod nord.

Svenstrup (km 239+300)

Svenstrup Station er indviet 2003 i forbindelse med Aalborg Naerbane.
Stationen bestar af overdaekkede arealer og ikke egentlig en stationsbygning,
som der oprindelig var pa Svenstrup Station. Den gamle stationsbygning
fungerer i dag som dyreklinik. Belysning er i form af lave master pa ca. 3
meter. Beplantning til begge sider af stationsomradet varierer i taethed og
udtryk.

Figur 34. Foto af Svenstrup Station set mod nord.

Skalborg (km 244+100)

Den nuvarende stationsbygning er indviet i 2003 i forbindelse med Aalborg
Nzerbane. Stationen bestdr af overdeekkede arealer og ikke egentlig en
stationsbygning. Belysning er i form af lave master pa ca. tre meter.
Beplantning til begge sider af stationsomrddet varierer i teethed og udtryk.
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Figur 35. Foto af Skalborg Station set mod syd.

KARAKTEROMRADE 9

Aalborg Banegdrd (km 248+400)

Nuvaerende stationsbygning er indviet 1902, opfgrt i historistisk stil og er
blevet restaureret i nyere tid. Stationsbygningen har en udkragning der
kommer teet pa perronkanten. I forbindelse med perron til spor 2 og 3, er der
opfart en lang sammenhaengende overdaekning af perronen. Vest for spor 2 er
der opfgrt stalgalger, der straekker sig over 2-6 spor fra km 247+750 og frem
til Aalborg Banegard. Belysning er i form af lave og hgje master. P& modsatte
side af stationen ligger Kildeparken, som er en bypark med veletableret
beplantning.

Figur 36. Foto af Aalborg Banegard set mod syd.

Aalborg Vestby (km 249+600)

I forbindelse med Aalborg Neerbane blev det nye trinbraet indviet i 2003.
Stationen ligger haevet over terreen- og gadeniveau. Udover elevatortdrne og
to mindre overdaekkede arealer er der lidt stationsinventar. Belysning er i
form af lave belysningsmaster pa ca. 3 meter. Der er ikke udpraeget
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beplantning langs Aarhus Vestby Station. Flere beboelses- og
erhvervsejendomme har udsyn til stationsomradet.

Figur 37. Foto af Aalborg Vestby set mod syd.

Aalborg Lindholm (km 251+400)

Den nuvearende station ved Aalborg Lindholm blev indviet 2002 i forbindelse
med Aalborg Naerbane. Aalborg Lindholm er @bent med et enkelt stgrre
overdaekket areal og spredt byinventar. Belysning er i form af lave
belysningsmaster pa ca. 3-4 meter. Beplantning til begge sider af
stationsomradet varierer i taethed og udtryk.

Figur 38. Foto af Lindholm Station set mod syd.

6.3 Tveergdende forbindelser

Tvaergdende forbindelse beskrives overordnet i naerveerende kapitel. I
Konsekvenser og afveerge-foranstaltninger i driftsfasen skal kun nogle af
broerne vurderes, og disse fremgar af Bilag 2.

Vejene der krydser projektstraekningen er overvejende lokale forbindelsesveje
mellem landsbyer og mindre bebyggelser eller sma markveje. Stgrre,
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regionale veje og indfaldsveje krydser banen i omegnen af stgrre byer og det
stgrste vejanlaeg, E45, ligger pa delstreekninger parallelt med banen igennem
Jylland, hvilket resulterer i flere krydsninger.

De fleste stier krydser banen sammen med veje. Enkelte stier for gdende og
cyklister er en selvstaendig forbindelse, ofte som del af et rekreativt stinet
udover at vaere en ren trafikal forbindelse. Veje i urbane omgivelser har ofte
selvstaendige fortove og/eller cykelstier, mens veje pa landet ofte har en
kgrebane for alle trafikanter. Stiforbindelser er neermere beskrevet i

/22/ Fagnotat "Kulturhistoriske og rekreative interesser”.

Krydsningerne er opdelt i sporbaerende broer og vej- og stibaerende broer
samt et par enkelte overkgrsler. Derudover krydser hgjspandingsledninger
banen.

6.3.1 Sporbarende broer

De fleste sporbaerende broer pa straekningen er bjaelke- eller rammebroer.
Enkelte broer ved sma veje eller vandlgb er udformet som buebroer. Inden for
brotyperne er broerne arkitektonisk set udformet forholdsvis éns.

Figur 39. Sporbaerende tre-fags bjaelkebro over Strandvejen i Aalborg.
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Figur 40. Sporbaerende rammebro over Viborgvej ved Sgnder Onsild
Stationsby.

Figur 41. Sporbzerende buebro over Gudenden ved Langa.

De vigtigste og stgrste forbindelser over veje, stier og vandlgb omfatter
fglgende sporbzerende broer:

e Aarhus A (Aarhus), km 110+640

e Viby Ringvej (Aarhus), km 1124050

e Gudenden (Langd), km 153+720

e Gudenden (Fladbro Skov), km 1624580

e Gudenden (Randers), km 166+880

e Viborg Landevej (Sgnder Onsild Stationsby), km 1894750
e Skivevej (Hobro), km 1984000

e Lindenborg A (venstre spor), km 226+808

e Lindenborg A (hgjre spor), km 226+808

e Banebroen over Limfjorden (Aalborg), km 250+250
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6.3.2 Vej- og stibroer

De fleste vej- og stibaerende broer pa straekningen er bue- eller bjaelkebroer
af seldre dato som vist pa Figur 42 og Figur 43. Nyere broer er oftest udfgrt
som rammebroer som vist pa Figur 44. Inden for brotyperne er broerne
arkitektonisk set udformet forholdsvis éns.

En samlet oversigt over vej- og stibroer som omfattes af naervaerende
fagnotat, fremgar af Bilag 2.
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Figur 43. Vej- og stibaerende tre-fags bjalkebro, Selkarvej vest for
Aarhus.

Visuelle forhold (Landskab, Arkitektur og visualiseringer) 64
Eksisterende forhold



Figur 44. Vejbaerende rammebro, Edwin Rahrs Vej vest for Aarhus.

6.3.3 Overkgrsler

Overkgrsler skal som udgangspunkt nedleegges, men pa projektstraskningen
sker dette i forbindelse med hastighedsopgraderingen, hvorfor det ikke
omtales yderligere her.

6.3.4 Hgjspaendingsledninger

For luftbarne hgjspaendingsledninger geaelder respektafstande, bdde under
anlagsarbejde og ift. faste genstande, som f.eks. banens kgrestremsanlaeg
og transformerstationer. P8 straekningen krydser banen flere gange bade 400
kV og 150 kV luftledninger, overvejende i neerheden af de stgrre byer.
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Konsekvenser og afvaerge-
foranstaltninger i anlaagsfasen

Konsekvenser og afveaergeforanstaltninger i anlaegsfasen omhandler de
midlertidige visuelle pavirkninger pa landskab og arkitektur som fglge af
elektrificeringen.

I forbindelse med elektrificeringen og herunder udskiftning og ombygning af
en raekke vejbroer, vil der vaere midlertidige visuelle pdvirkninger fra
anlagsarbejder, maskiner, konstruktioner samt opbevaring af jord og
materialer, som pavirker arealer, der graenser op til banen og de
omkringliggende landskaber.

Idet der ved konsekvenser og afvaergeforanstaltninger i anlaegsfasen er tale
om midlertidige pavirkninger, tages der udgangspunkt i de banetekniske
elementer kgrestrgmsanlaag, sporsankning og teknik- og
transformatorbygvaerker samt broer.

For andre gener i anleegsfasen henvises der til fagnotatet Trafikale forhold,
/19/ samt fagnotatet Stgj og vibrationer /20/.

7.1 Kgrestremsanlaeg

Opstillingen af kgreledningsmaster, kgretrdd mv. sker fra banen og de visuelle
pavirkninger vil veere i form af maskiner, der arbejder direkte fra sporet i en
kortere periode.

For skov og anden beplantning der star 10 meter fra spormidte eller
neermere, vil eldriftsservitutten /4/, have en pavirkning langs hele
straekningen. Det vil resultere i, at traeer og buske feeldes eller beskaeres. Der
vil vaere midlertidige visuelle pdvirkninger af de maskiner, der anvendes i
forbindelse med arbejdet.

7.2 Broer

Hvor broer udskiftes eller ombygges, forventes visuelle pavirkninger at
forekomme i forbindelse med faeldning af traeer pa eksisterende
skraningsanlaeg, rydning af beplantning, nedrivning af eksisterende broer,
nybygning af broer, terraanomlaagninger, vejomlaegninger og midlertidige
byggepladser herunder hegn, kraner og arbejdsveje.

Eventuelt aften- og nattearbejde beskrives i fagnotat Trafikale forhold /19/
om trafikale gener i anlaegsfasen.
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7.3 Sporsaenkning

P3 straekninger hvor spor sankes, forventes visuelle pévirkninger at
forekomme i forbindelse med faeldning af traeer og rydning af beplantning
langs banen, rydning af eksisterende spor, terraenomlaegninger og bortkgrsel
af jord i forbindelse med sankning af spor, midlertidige byggepladser
herunder hegn og kraner samt interimsveje og anlaeggelse af nye spor.

7.4 Teknik- og transformatorbygvaerker

I forbindelse med arealinddragelse til og etablering af teknik- og
transformatorbygveerker langs straekningen forventes visuelle pavirkninger at
forekomme i forbindelse med rydning, anlaegsarbejder og opfagrelse af
bygninger, midlertidige byggepladser og interimsveje.

7.5 Afvaergeforanstaltninger i anlaegsfasen

I anlaegsfasen vurderes at pavirkningen af landskabet som fglge af opstilling
af kgrestrgmsanlag, arbejde i forbindelse med sporsaenkninger og etablering
af teknik- og transformatorbygvaerker vil vaere ubetydelig.

For arbejdsarealer, som ligger inden for skovbyggelinjer, skal der sgges
dispensation for evt. placering af skure og lignende.

For byer og landsbyer vurderes, at der ved situationer med kort afstand
mellem bane og boliger kortvarigt vil vaere mindre, lokale visuelle
konsekvenser i forbindelse med anlaegsfasen. Nabosiden vil opleve
pavirkninger i form af udsigt til anlaegsarbejde og arbejdspladser og arbejde i
aften- og nattetimerne vil medfgre en mindre pavirkning i form af lysindfald,
primeert i vinterhalvaret.

De visuelle konsekvenser i forbindelse med arbejderne pa broer vil omfatte
stilladser, anlaegsarbejde og arbejdspladser i broernes umiddelbare
omgivelser og vurderes at vaere ubetydelige.
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Konsekvenser og afvaerge-
foranstaltninger i driftsfasen

Konsekvenser og afvaergeforanstaltninger i driftsfasen omhandler de varige
visuelle pavirkninger pa landskab og arkitektur som folge af elektrificeringen.
Konsekvensvurderingen belyser arten og omfanget af konsekvenserne.
Anlaeggets skala og samspil med gvrige tekniske anlaeg og deres tilpasning til
landskabet indgar i vurderingen sammen med anlaeggets arkitektoniske
fremtraeden og synlighed.

Det er primeert opstilling af kgrestrgmsanlaag, som resulterer i visuelle
konsekvenser. Etablering af transformatorstationer, sporsankninger og
udskiftning eller ombygning af broer har ofte en mere begraenset, visuel
konsekvens for helheden. Lokalt kan de visuelle konsekvenser vaere mere
tydelige, saerligt i forbindelse med udskiftning eller ombygning af broer.

En elektrificering af banen har konsekvenser for banens tilstgdende arealer og
landskaberne, som banen passerer igennem. Kgrestrgmsanlaegget pavirker
omgivelserne visuelt, fordi der opstilles master og strgmfgrende ledninger
langs hele banestraekningen. Omgivelserne, som banen passerer igennem, er
afggrende for, hvor stor den visuelle konsekvens vil blive.

Straekningen passerer igennem forskellige typer af landskaber, herunder
bylandskaber, der hver iseer har sin karakter. Landskaberne har en forskellig
sarbarhed over for visuelle konsekvenser fra kgrestrsmsanlaeg.

Folgende elementer af elektrificeringen forventes at pavirke banens visuelle
udtryk:

. Kgrestremsanlaeg opstilles pa hele straekningen pd begge sider af
sporene

. Eldriftsservitutten /4/ kan p%virke beplantning indenfor 10 meter fra
spormidte i form af faeldning og beskaering

o Fritrumsprofilet for overfgrte broer zendres og dette kan resultere i, at
broer fjernes eller udskiftes samt at sporene saenkes det pageeldende
sted

. Elforsyningsstationer og autotransformere placeres i forbindelse med

kgrestrgmsanlaagget

Konsekvenser og afvaergeforanstaltninger beskrives for de samme emner som
blev beskrevet under kapitel 5 Eksisterende forhold.
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8.1 Landskab

8.1.1 Landskabelige og geologiske udpegninger

8.1.1.1 Storre uforstyrrede landskaber
Langs straekningen Aarhus - Lindholm er der ingen stgrre uforstyrrede
landskaber.

8.1.1.2 Sczerligt vaerdifulde landskaber

Langs straekningen krydser banen igennem flere saerligt veerdifulde
landskaber, primaert i form af skove, moser, vandlgb og &dale. Det centrale
ved udpegningen er, at arealerne beskyttes sa deres karakteristiske traek ikke
udviskes. Ved udpegningen, er der lagt vaegt pa arealernes betydning for
oplevelsen af landskabet.

Pavirkningen vurderes at veere ubetydelig for skovene som er udpeget til
saerligt veerdifulde landskaber, da beplantning slgrer masternes visuelle
fremtraaden.

Pavirkningen vurderes at veere ubetydelig for Yderup Mose, Yderup Baek og
Geding mose, da beplantning langs banen slgrer masternes visuelle
fremtraeden.

Lilleddalen, Gudenddalen, Skals Adal, Onsild Adal og @sterddalen er udpeget
til seerligt veaerdifulde landskaber og pavirkningerne er beskrevet under afsnit
8.1.3 Adale.

8.1.1.3 Vaerdifulde geologiske omrider

Langs straekningen krydser banen igennem flere vaerdifulde geologiske
omrader, primeert i form af skove og adale. Ved udpegningen, er der lagt
vaegt pa arealernes geologiske opbygning og fremtraeden, som dokumenterer
vaesentlige traek af landskabets geologiske udvikling.

Pavirkningen vurderes at veere ubetydelig, da masternes visuelle fremtraeden
ikke forringer de saerlige geologiske traek, der ligger til grund for udpegningen
af omraderne.

8.1.2 Landskabets topografi og banens placering i terraen

Pavirkningen varierer afhaengig af en raekke lokale faktorer. Pavirkningerne
belyses under afsnit 8.1.3 Adale, 8.1.4 Skove og anden beplantning og 8.2.1
Byer.

8.1.3 Adale

Banen fglger ddalene pd langt det meste af staekningen. Adale karakteriseres
af at vaere relativt abne pa de lavest liggende omrader, med relativt fa
beplantede arealer. Beplantningen kendetegnes ved, at veaere lav. Langs
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adalenes sider, er beplantning typisk mere fremtraedende, har en stgrre
udstreekning og er hgjere.

Typisk falger banen &dalens ene side og banen ligger typisk svagt haevet over
ddalens lavest liggende omrader. N&r banen folger den ene side af &dalen, vil
bagvedliggende hgjere terraen og beplantning slgre masternes visuelle
fremtoning, som vist pa Figur 52.

Hvor banen krydser en adal eller ligger midt i, bliver den som udgangspunkt
mere synlig. Synligheden afhanger dog meget af landskabsrummets stgrrelse
og afstanden til banen samt om beplantning ligger langs banen. Figur 46 fra
Aarhus Adal og Figur 48 fra Lilleddalen viser, hvor forskellig banens
fremtoning kan veere i samspil med det omkringliggende landskab.

Straekningen forlgber i eller krydser fglgende adale:

e Aarhus Adal

e Lyngbygard Adal
e Lilleddalen

e Gudenadalen

« Skals Adal

« Onsild Adal

e Lindenborg Adal
e (steradalen

e Limfjorden

Aarhus Adal

Umiddelbart omkring krydsningen af Aarhus A og hvor Brabrandstien forlgber
parallelt med banen, bevirker kgrestrgmsanlagget, at baneanlagget bliver
mere synligt i landskabet, hvor det indtil videre har ligget delvist skjult
mellem traeer og buske. Overordnet set ift. dalen og isaer pa afstand slgres
kgrestremsmasterne dog af den omkringliggende vegetation.

Pavirkningen vurderes at vaere ubetydelig for Aarhus Adal. Ved krydsningen af
Aarhus /3\, vurderes p5virkningen at veere mindre, fordi baneanlaegget hér vil
blive mere dominerende ift. adalens grgnne traek. Det anbefales at opstille
kgrestrgmsmasterne, sa der opretholdes et harmonisk udtryk af
jernbanebroerne. Dette kan opnds ved at placere kgrestremsmaster med den
stgrst mulige afstand fra broerne som vist pa Figur 46 og Figur 50.
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Figur 45. Jernbanebroen over Aarhus A og Brabrandstien i Aarhus. Kig mod nordvest.

Figur 46. Visualisering af jernbanebroen med kgrestrgmsanlzag over Aarhus A og

Brabrandstien i Aarhus. Kig mod nordvest. Beplantning i form af buske og trzeer pd
begge sider af banen er beskaret og fjernet. Banedeemningen fremstar tydeligere og
fremhaeves af kgrestrgmsanlaegget.

Lyngbygard Adal
Langs store dele af streekningen igennem Lyngbygard adal, er der beplantning
langs banen, som visuelt vil slgre kgrestromsanlaagget, ogsa efter at
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beplantning bliver beskaret og fjernet i henhold til eldriftsservitutten /4/.
Banen vil blive fremhavet af kgrestrsmsmasterne hvor der ikke er
beplantning og fremsta lidt tydeligere. Landskabet praeges allerede af
tekniske elementer som master, siloer, motorveje og bygninger.

Pavirkningen vurderes at veere ubetydelig, fordi kun fa og mindre, vildt
voksende trzeer og buske fjernes.

Lilleddalen

Beplantning i form af buske og traeer pa begge sider af banen vil blive
beskaret og fjernet i henhold til eldriftsservitutten /4/. Banen vil blive
fremhaevet af kgrestramsmasterne og fremsta lidt tydeligere. Overordnet og
iseer pa afstand vil kgrestremsmasterne dog veere mindre fremtraedende, da
banen ligger lavt i 8dalen og ses i sammenhang med hgjspeendingsmaster,
andre master, siloer, bygninger og andre tekniske anlaeg, som i forvejen
ligger spredt i et stort, abent landskab, som illustreret parigur 48. Derudover er
landskabet allerede kendetegnet ved at vaere opdelt af linezere elementer som
infrastruktur og markskel.

Pavirkningen vurderes at vaere ubetydelig, fordi kun f& og mindre, vildt
voksende trzeer og buske fjernes.

Gudenadalen

Beplantning i form af buske og traeer pa begge sider af banen vil blive
beskaret og fjernet i henhold til eldriftsservitutten /4/. Omkring krydsningen
af Gudenaden, ligger baneanlaegget pd daemning. Landskabet ved Gudenden er
abent og med lidt beplantning, og derfor vil kgrestrgmsanlaegget vaere mere
synligt i landskabet. Kgrestrgmsledningernes lige linje vil udggre en kontrast
til den underliggende, bglgende vegetation. Hvor banen ligger pa
Gudenddalens skraenter slgres kgrestrsmsmasterne dog af den
bagvedliggende vegetation og bebyggelse.

Pavirkningen for &dalen vurderes at vaere ubetydelige, men mindre
umiddelbart ved krydsningen af Gudenden, fordi baneanlaegget bliver mere
dominerende omkring Gudenden. Her bliver kgrestrsmsmasterne det eneste
stgrre synlige tekniske element i et landskabsrum, der indtil videre kun har
haft synlige tekniske anlag i periferien. Det anbefales at opstille
kgrestrgmsmaster, sa der opretholdes et harmonisk udtryk af jernbanebroen.
Dette kan opnds med en symmetrisk placering, som vist pa Figur 50.
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Figur 47. Banen midt i den dbne adal langs Lilleden, set mod sydgst fra Hadstenvej.

Figur 48. Visualisering af banen med kgrestrgmsanlaeg midt i den dbne adal langs

Lilleden, set mod sydgst fra Hadstenvej. Beplantning i form af buske og traer pa begge
sider af banen er beskaret og fjernet. Banen fremstar lidt tydeligere og fremhzaeves af
kgrestrgmsmasterne, men den har stadig lidt synlighed i det det store, dbne landskab.
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Figur 49. Jernbanebroen over Gudenden ved Randers. Kig mod vest.

Figur 50. Visualisering af jernbanebroen med kgrestrgmsanlzaeg over Gudenden ved

Randers. Kig mod vest. Beplantning i form af buske og traer pa begge sider af banen er
beskaret og fijernet. Kgrestrgmsledningernes lige linje udggr en kontrast til den
underliggende, bglgende vegetation.

Skals adal

Beplantning i form af buske og traeer pa begge sider af banen vil blive
beskaret og fjernet i henhold til eldriftsservitutten /4/. Banen vil blive
fremhaevet af kgrestremsmasterne og fremsta lidt tydeligere. Overordnet og
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iseer pa afstand vil kgrestremsmasterne dog vaere mindre fremtreedende, da
banen ligger i kanten af &dalen og ses i sammenhaeng med
hgjspaendingsmaster, andre master, siloer, bygninger og andre tekniske
anlaeg, som i forvejen fglger adalen i begge sider. Derudover er landskabet
allerede kendetegnet ved at vaere opdelt af lineare elementer som
infrastruktur og markskel.

Pavirkningen vurderes at veere ubetydelig, fordi kun fa og mindre, vildt
voksende trzeer og buske fjernes.

Onsild adal

Beplantning i form af buske og treeer pa begge sider af banen vil blive
beskaret og fjernet i henhold til eldriftsservitutten /4/. Banedaemningen vil
fremsta tydeligere ved fjernelse af beplantning og kgrestremsmaster
fremhaever banens fremtraeden. Overordnet og isaer pa afstand vil
kgrestremsmasterne dog blive slgret af den taette, bagvedliggende
vegetation.

Pavirkningen vurderes at veere mindre, fordi k@restremsmasterne bliver det
eneste stgrre synlige tekniske element i et forholdsvis begreenset
landskabsrum af national betydning, der indtil har vaeret friholdt for tekniske
anlaeg. Det anbefales at opstille kgrestrgmsmaster med respekt for sigtelinjer
i det kulturhistoriske miljg, f.eks. mellem Fyrkat og Tostrup Hovgard.

mod nord.

Visuelle forhold (Landskab, Arkitektur og visualiseringer) 75
Konsekvenser og afvaerge-foranstaltninger i driftsfasen



Figur 52. Visualisering af banen med kgrestrgmsanlaeg i Onsild Adal. Kig fra Fyrkat mod

nord. Beplantning i form af buske og traeer pa begge sider af banen er beskéret og
fjernet. Banedaemningen fremstar tydeligere og fremhaves af kgrestromsmasterne.

Lindenborg adal

Beplantning i form af buske og traeer pa begge sider af banen vil blive
beskaret og fjernet i henhold til eldriftsservitutten /4/. Den i forvejen hgje og
markante banedaemning vil fremsta tydeligere efter fjernelse af beplantning
og kgrestrgmsmasterne vil fremhaeve banens fremtoning. Overordnet og pa
afstand vil kgrestramsmasterne delvist blive slgret, hvis nok af den taette,
bagvedliggende vegetation opretholdes.

Pavirkningen vurderes at vaere mindre, fordi kgrestramsmasterne bliver det
eneste stgrre synlige tekniske element i et forholdsvis begraenset
landskabsrum, der indtil har veeret friholdt for tekniske anlaeg. Det anbefales
at opstille kgrestremsmasterne, s& der opretholdes et harmonisk udtryk af
jernbanebroerne. Dette kan opnas ved at placere kgrestremsmaster med den
stgrst mulige afstand fra broerne.

@steradalen

Beplantning i form af buske og traeer pd begge sider af banen vil blive
beskaret og fjernet i henhold til eldriftsservitutten /4/. Banen vil fremsta
tydeligere efter fjernelse af beplantning og kgrestremsmasterne vil fremhaeve
banens fremtoning. Overordnet og isaer pa afstand vil kgrestremsmasterne
dog veere mindre fremtraedende, da banen ligger i kanten af adalen og ses i
sammenhaeng med hgjspaendingsmaster, andre master, siloer, bygninger og
andre tekniske anlaeg, som i forvejen fglger adalen i begge sider. Derudover
er landskabet allerede kendetegnet ved at vaere opdelt af lineaere elementer
som infrastruktur og markskel.

Visuelle forhold (Landskab, Arkitektur og visualiseringer) 76
Konsekvenser og afveerge-foranstaltninger i driftsfasen



Pavirkningen vurderes at veere ubetydelig, fordi kun fa og mindre, vildt
voksende traeer og buske fjernes.

Limfjorden

Banen krydser i dag Limfjorden pa en gitterbro som er visuelt fremtreedende.
Ligeledes praeges landskabet til begge sider af bebyggelse og industri.
Kgrestrgmsanlaagget vil derfor kun i lille grad sendre banens visuelle
fremtoning og pavirkningen vurderes at vaere mindre.

8.1.4 Skove og anden beplantning

De fleste bergrte skove som ligger langs banen, er forholdsvis sma eller
krydses p& en kortere delstraekning. En oversigt over bergrte skove og anden
beplantning kan ses under Bilag 1.

Den visuelle pavirkning af skov og anden beplantning, der bliver bergrt af
elektrificeringen, afhaenger meget af betragterens standpunkt. P8 stgrre
afstand pavirkes skovene visuelt i ubetydelig grad af selve
kgrestremsanlaegget, fordi traeerne skaermer eller slgrer for
kgrestrgmsmasterne, se Figur 52 og Figur 56. Da eldriftsservitutten /4/
foreskriver, at beplantning og traeer neermere end 10 meter fra spormidte
fiernes eller beskaeres, kan konsekvensen af traefaeldning eller beskaering pa
kortere afstand ses tydelig, se Figur 54. Banen vil fremsta tydeligere og blive
fremhaevet af kgrestrgmsmasterne.

Rold Skov er den eneste store, sammenhangende skov, som banen passerer
. o . o . . .
igennem pa straekningen. Pavirkningen af Rold Skov vurderes at vaere mindre
i banens umiddelbare omgivelser, fordi den korridor, som baneanlaegget
skaerer i skovomrader, vil blive mere dominerende.
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Figur 53. Rold Skov set fra parkeringspladsen ved Mosskov Pavillion og Store Okssg.
Kig mod syd.

Figur 54. Visualisering af Rold Skov set fra parkeringspladsen ved Mosskov Pavillonen
og Store Okssg. Kig mod syd. Beplantning i form af traeer pd begge sider af banen er
beskaret og fjernet. Banen fremstar tydeligere og fremhaves af kgrestromsmasterne. I
det mere dbne omrade omkring Mosskov Pavillonen, Store Okssg og parkeringspladsen
bevirker kgrestramsanlaagget, at baneanlaegget bliver mere synligt i landskabet.
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Snevarnsbealter

Der vurderes, at alle snevaernsbzelter i stgrre eller mindre omfang pavirkes af
eldriftsservitutten /4/ idet treeer og buske beskaeres eller feeldes. Ingen
sneveernsbalter feeldes helt som konsekvens af elektrificeringen.

En oversigt over sneveaernsbeelter findes under Bilag 1.

De visuelle konsekvenser af elektrificeringen, vurderes at vaere ubetydelige
for snevaernsbelter.

8.1.5 Dyrkningslandskabet

I dyrkningslandskabet er der en raekke tekniske elementer som
hgjspaendingsmaster, andre master, siloer og andre tekniske anleeg.
Derudover er landskabet allerede kendetegnet ved at vaere opdelt af linezere
elementer som infrastruktur og markskel.

Pavirkningen vurderes derfor at vaere ubetydelig for de visuelle forhold i
dyrkningslandskabet.
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Figur 55. Banen syd for @ster Doense i dbent kulturlandskab, set mod vest fra @st
Doensevej.

Figur 56. Visualisering af banen med kgrestrgmsanlaeg syd for @ster Doense i dbent

kulturlandskab, set mod vest fra @st Doensevej. Beplantning i form af buske og traeer
pa begge sider af banen er beskdret og fjernet.
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8.2 Arkitektur

8.2.1 Byer

Delstreekningerne gennem byerne Aarhus, Randers, Hobro og Aalborg ligger
overvejende i banearealer, som i forvejen er teknisk praeget. Iszer i Aarhus og
Aalborg har arealerne en stgrre udstraekning, sa der er tale om tekniske
landskaber, hvor placering af kgrestrgmsanlaeg ikke vil sendre pa omradernes
udtryk. Omraderne omkring banen har en urban karakter i form af bebyggelse
og infrastruktur samt byrumsinventar som belysningsarmaturer, master og
tekniske installationer. Generelt vil banen fremstar tydeligere og blive
fremhaevet af kgrestremsmasterne. Overordnet og iseer pa afstand er
kgrestremsmasterne dog mindre fremtraedende, da bygninger, bygvaerker og
beplantning vil skeerme for baneanlzgget.

Aarhus

Gennem Aarhus ligger banen enten i baneterreen eller langs industri- og
erhvervsomrader, som i forvejen er teknisk praeget samt omgivet af
beplantning. De visuelle konsekvenser for Aarhus vurderes at vaere
ubetydelige.

P& en kortere streekning i det gstlige Brabrand, hvor banen ligger i kort
afstand til boliger, vurderes, at der efter beskaering eller faeldning i henhold til
eldriftsservitutten /4/ i fremtiden vil veere delvist eller helt frit udsyn til
banen. De visuelle konsekvenser for Brabrand vurderes at vaere mindre.

Randers

Gennem Randers midtby ligger banen enten i baneterraen eller langs industri-
og erhvervsomrader, som i forvejen er teknisk praeget. De visuelle
konsekvenser for Randers midtby vurderes at vaere ubetydelige.

Syd for Gudenden og mellem Viborgvej og Oust Mgllevej, hvor banen ligger i
kort afstand til boliger, vurderes, at der efter beskzering eller feeldning i
henhold til eldriftsservitutten /4/ i fremtiden vil vaere delvist eller helt frit
udsyn til banen. De visuelle konsekvenser de to delstraekninger vurderes at
veere mindre.

Hobro

Gennem Hobro ligger banen enten i teknisk praeget baneterraen, omgivet af
beplantning og langs skraninger, hvorfor den er mindre synlig i bybilledet. De
visuelle konsekvenser for Hobro vurderes at vaere ubetydelige.

Aalborg

Gennem Aalborg midtby ligger banen enten i baneterraen eller langs omrader
med overvejende erhverv, som i forvejen er teknisk praeget. De visuelle
konsekvenser for Aalborg midtby vurderes at vaere ubetydelige.

Hvor banen ligger i kort afstand til boliger, som det isaer ses mellem Skalborg
og Ny Keaervej samt mellem Aalborg Station og Aalborg Vestby Station, og
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hvor der efter beskeering eller faeldning i henhold til eldriftsservitutten /4/ i
fremtiden vil vaere delvist eller helt frit udsyn til banen, vurderes de visuelle
konsekvenser at vaere mindre.

For pavirkning af et bymiljo se Figur 58 fra Aalborg Vestby Station med kig
mod bymidten.
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Figur 58. Visualisering af Aalborg Vestby Station og by efter opstilling af
kgrestrgmsmaster. Kig mod syd. Beplantning i form af buske og treeer pa begge sider af
banen er beskaret og fjernet.

8.2.2 Landsbyer
Mindre byer og landsbyer pavirkes forskelligt fra byomraderne, for her er der

faerre urbane elementer og bygningsskalaen i landsbyerne er mindre.

Visuelle forhold (Landskab, Arkitektur og visualiseringer) 83
Konsekvenser og afvaerge-foranstaltninger i driftsfasen



Kontrasten mellem landsbyer og kgrestromsanlaeg opleves stgrre pa grund af
skala og antallet af urbane elementer. Straekningen passerer Mundelstrup
Stationsby, Hinnerup, Hadsten, Laurbjerg, Langd, Stevnstrup, Bjerregrav
Stationsby, Farup, Sgnder Onsild, @ster Doense, Arden, Skgrping, Stgvring,
Ellidshgj og Svenstrup, som karakteriseres ved at veere mindre byer eller
landsbyer. Derudover er der enkelte mindre bebyggelser. Omkring stationer i
landsbyer og mindre byer er omradet generelt mere abent og ligger i
sammenhang med andre offentlige funktioner.

Beplantning i form af buske og traeer pa begge sider af banen vil blive
beskaret eller fiernet i henhold til eldriftsservitutten /4/. Banen vil fremsta
tydeligere og blive fremhaevet af kgrestrgmsmasterne, som pa trods af de
urbane omgivelser med andre tekniske installationer, vil vaere synlig i
bybilledet.

Pavirkningen vurderes at veere ubetydelig omkring stationsomrader.
Hvor banen ligger i kort afstand til boliger og hvor der efter beskaering eller
feeldning i henhold til eldriftsservitutten /4/ i fremtiden vil vaere delvist eller

helt frit udsyn til banen, vurderes de visuelle konsekvenser at vaere mindre.

For pavirkning af et landsbymiljg se Figur 60 fra Hadsten Station og bymidte.

Figur 59. Hadsten Station og landsby. Kig mod nordvest. Eksisterende forhold.
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Figur 60. Visualisering af Hadsten Station og landsby efter opstilling af

kgrestramsmaster. Kig mod nordvest. Beplantning i form af buske og treeer pa begge
sider af banen er beskaret og fjernet.

8.2.3 Stationsomrader

Stationsomrader ligger ofte 8bent og synligt i byerne og samtidig i eller teet
pé’] centrum, hvor flest mennesker faerdes. For et overblik over
stationsomrader pa straekningen se Figur 25. Mens der ved mindre stationer
og trinbraet kun er straekningens to spor, er der ved stgrre stationsomrader
flere spor, der skal elektrificeres. Flere spor resulterer i et stgrre antal
kgrestrgmsmaster eller portaler, hvorved den visuelle pavirkning bliver mere
markant.

For stationsomraderne vurderes de visuelle konsekvenser at vaere
ubetydelige, idet der tilfgjes tekniske elementer til et i forvejen teknisk
praeget byrum.

Opstilling af kgrestreamsmaster ved stationsbygninger kan fagre til en visuel
kontrast, alt efter afstanden og bygningernes arkitektur. Som udgangspunkt
passer kgrestrgmsmasternes moderne udtryk bedre til nyere bygninger.
Derfor vurderes de visuelle konsekvenser for fglgende stationsbygninger og -
bygveerker at vaere ubetydelige.

e Hinnerup Station
e Hadsten Station

e Langa Station

e Randers Station

e Arden Station

e Stgvring Station
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e Svenstrup Station

e Skalborg Station

e Aalborg Vestby Station
e Lindholm Station

De visuelle konsekvenser for fglgende stationsbygninger og -bygvaerker
vurderes at veaere mindre, idet der enten vil vaere meget lidt afstand mellem
kgrestremsmasterne og bygning eller perronoverdakning eller det vil
resultere i en arkitektonisk kontrast. Der anbefales at finde Igsninger, som
respekterer arkitekturen:

e Hobro
e Skgrping
e Aalborg

8.2.4 Industri- og erhvervsomrader

Industri- og erhvervsomrader bestar af stgrre bygningsvolumener, og der er
belysningsarmaturer, master og tekniske installationer i omraderne i dag. De
udendgrs arealer er af en enkel standard.

Der ligger fglgende erhvervs- og industriomrdder pa streekningen

e Baneterraenet i Aarhus

e Mellem Aby og Brabrand

e Mellem Brabrand og den gstjyske motorvej
e Nord for Langd

e Nord for @ster Doense

e Nord og syd for Stgvring

e Nord og syd for Svenstrup

De visuelle konsekvenser fra kgrestrgmsanlaaegget vurderes at veere
ubetydelige.

8.3 Tveergdende forbindelser

8.3.1 Sporbeaerende broer

Elektrificeringen medfgrer, at der opstilles kgrestramsmaster langs hele
streekningen. P laengere sporbaerende broer, vil den visuelle pvirkning vaere
mindre i de fleste tilfaelde.

Det anbefales, at opstille kgrestramsmaster, sa der opretholdes et harmonisk
udtryk af den sporbaerende bro. Dette kan opnds med en symmetrisk
placering, som vist pa Figur 50.
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8.3.2 Vej- og stibroer

Elektrificeringen kreever et stgrre fritrumsprofil for at ggre plads til
kgrestrgmsanlaegget. Dette betyder, at en raekke eksisterende broer pa
straekningen ma aendres pa en af nedenstaende mader.

e Brohavning

e Anlaeg af ny bro samme sted

e Anlaeg af ny bro nyt sted

e Sporsankning

e Nedlzeggelse uden erstatningsanlaeg

e Anden Igsning, som fx sideflytning af spor

Broerne, der vurderes i naervaerende fagnotat, fremgar af Bilag 2. For nogle
broer vurderes flere alternativer. Bilag 2 danner et samlet overblik over de
visuelle pavirkninger af hvert alternativ, der er i spil p@ de respektive broer.

Standardbroer

I forbindelse med at der opfgres nye broer, arbejdes der med to
standardbroer; en 3-fags-bro og en rammebro. Standardbroerne skal sikre, at
det nye brodesign fungerer sammen med de eksisterende broers udtryk; bade
dem af zeldre og nyere dato. Broens design tager udgangspunkt i, hvordan
broerne placerer sig i terraenet, sa designet er tilpasningsdygtigt til de enkelte
landskabelige situationer.

Hvor Igsningen med udgangspunkt i en af standardbroerne ikke er
tilstraekkelig, udarbejdes skraeddersyede broer.

3-fags-bro

3-fags-broen har et svagt buet brodaek der skaber en visuel reference til de
mange eksisterende buebroer langs straekningen. Brodaekket hviler pa to
sgjler, der haelder svagt ind mod banen. Skraninger afslutter
skréningsanlaegget ind mod banen. Broens kantbjeelke er trukket ind under
brodaekket for visuelt at skabe et lettere udtryk. Figur 61 illustrer 3-fags-
broen.
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Figur 61. Visualisering af en 3-fags-bro, der udggr en af to mulige standardbroer for
anlaeg af nye broer pa strakningen Aarhus- Lindholm.

Rammebro

Rammebroen har et enkelt og klart udtryk og et nutidigt design, med en
visuel reference til flere af de eksisterende og zldre broer pa straekningen.
Rammebroen er i Figur 62, vist med stgttemure der heelder indad med en
haeldning pd 6:1. Rammebroelementet er trukket fri fra indersiden af
flgjvaeggene. Flgjveeggenes haeldning ind mod banen optimerer broens spaend
i forhold til fritrumsprofilet. Rammebroen og stgttemurene taenkes udfgrt i
beton. Broen kan udfgres som elementbyggeri eller in situ stgbt bygveaerk.

Figur 62. Visualisering af en rammebro, der udggr en af to mulige standardbroer for
anlaeg af nye broer pa straekningen Aarhus- Lindholm

Skraeddersyede broer

P& de steder, hvor de lokale forhold gaer, at der ikke kan etableres en
standardbro, anvendes en sdkaldt skreeddersyet bro. En skreeddersyet bro
anvendes, sa der kan tages hensyn til lokale forhold for f.eks. bygninger taet
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ved broen, trafik mv. For naermere beskrivelse af de enkelte skraeddersyede
broer henvises til fagnotat om anlaegsbeskrivelsen /16/.

Vurdering af broer
I det fglgende er der foretaget en generel beskrivelse af de visuelle
konsekvenser og afvaergeforanstaltninger for fglgende alternativer:

e Brohavning
e Ny bro samme sted
e Sporsankning

Herefter er konsekvenser og afvaergeforanstaltninger vurderet enkeltvist for
de brolgsninger, hvor der er behov for en stedsspecifik vurdering og omfatter
fglgende alternativer:

¢ Ny bro nyt sted
e Nedlaeggelse
e Anden Igsning

8.3.3 Generelle vurderinger af konsekvenser og
afvaergeforanstaltninger for broalternativer

8.3.3.1 Brohavning

Der vil vaere en raekke visuelle pdvirkninger som fglge af, at broer pa
straekningen haeves. Fglgende sendringer kan medfgre visuelle pdvirkninger:

e Haevet brodaek

e Hgjere laengdeprofil for overfgrt vej/sti

e Fjernelse af eksisterende beplantning pd skraningsprofiler
e Bredere skrdningsprofiler langs overfgrt vej/sti

e Evt. etablering af stgttemure

e /Endringer p& perronarealer

Af de broer, hvor brohaevning er en mulig Igsning i forhold til at skabe
tilstraekkeligt fritrumsprofil udggr to af broerne stibroer i forbindelse med
perroner pa stationer. @vrige broer ligger i byer, landsbyer eller 8bent land.

For stibroer der ligger i forbindelse med perroner og stationsomrader, vil de
visuelle pavirkninger vaere i form af, at broerne haeves og trappelgbene, som
ligger i forbindelse med broerne, forlaenges. Forlaengelsen af trappelgbene vil
medfgre aendringer pa belaegning og inventar pa perronerne. Den visuelle
pavirkning vurderes at vaere ubetydelig.

For gvrige broer, vil de visuelle pavirkninger veere i form af, at broerne haeves
og laengdeprofiler pd overfgrte veje og stier, skal tilpasses. Beplantning pa
skraningsanlaeg fjernes og skradningsanlaeg tilpasses vejens nye lsengdeprofil.
Skraningsprofilernes bredde udvides langs den overfgrte forbindelse og nogle
steder, etableres stgttemure hvor der ikke er tilstraekkelig plads til at udvide
skraningsprofilerne.
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Skraningsprofiler vil ogsa blive bredere eller stejlere ind mod banen under
underfgringen. I enkelte tilfeelde, kan det vaere ngdvendig, at etablere en
stgttemur eller en spunsvaeg, hvis arealet mellem spor og skraningsfod mod
banen, ikke er tilstraekkeligt.

De visuelle pavirkninger vil veere mindre, hvor beplantning fjernes i stgrre
omfang og hvor skraningsprofiler far en stgrre udstraekning, set i en
overordnet sammenhaeng. De visuelle pavirkninger vil lokalt veere moderate
hvor der etableres stgttemure taet pa beboelse.

De visuelle pavirkninger vil veere ubetydelige hvor der er mindre sendringer i
forhold til beplantning og skraningsprofilernes udstraekning.

Da brohaevninger kun medfgrer mindre eller ubetydelige pavirkninger af
visuelle forhold, beskrives broer, der haeves i projektet samlet i afsnit 8.3.4.

8.3.3.2 Ny bro samme sted

Der vil vaere en raekke visuelle pdvirkninger som fglge af, at der opfgres en ny
bro, hvor eksisterende broer fjernes. Fglgende andringer kan medfgre
visuelle pavirkninger:

e Ny bro - evt. med zendret tvaersnit end eksisterende bro

e Overfagrt vej forlaegges parallelt med eksisterende bro

e Forlaegning af veje, ombygning af vejkryds, hgjderegulering af
tilsluttende veje til den overfgrte vej

e Tilpasning af leengdeprofil for overfgrt vej/sti

e Fjernelse af eksisterende beplantning p& skraningsprofiler

e Bredere skrdningsprofiler langs overfgrt vej/sti

e Evt. etablering af stgttemure

e Etablere stibro frem for en vejbzerende bro

Et enkelt sted foreslds anlaeg af en stibro, hvor der i dag er en niveaufri
overkgrsel. Vurdering af de visuelle konsekvenser af den nye bro sker i dette
fagnotat, mens konsekvenserne af lukning af overkgrslen sker i forbindelse
med projektet hastighedsopgradering pa streekningen mellem Aarhus og
Hobro.

En ny bro vil have et andet visuelt udtryk end den eksisterende bro. Den
visuelle pévirkning, afhanger af, hvilket udtryk de eksisterende broer har i
dag, og hvilket udtryk de nye broer har. Erstattes en 3-fagsbro med en ny 3-
fagsbro vil den visuelle forskel vaere mindre end, hvis der opfgres en ny
rammebro i stedet. Hvor en eksisterende 3-fags-pladebro erstattes af en 3-
fags-buebro, vil den visuelle pavirkning veere ubetydelig, fordi broernes
udtryk er relativt ens. Saerligt hvor broen ligger synligt i landskabet eller i et
bymilja vil den visuelle pavirkning set i en lokal sammenhaeng vaere tydelig.

I enkelte tilfaelde, er det relevant at tilpasse placeringen af den nye bro ved,
at parallelforskyde den nye bro i forhold til placeringen af den eksisterende
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bro. Parallelforskydningen vil vaere ganske lille - dvs. fa meter fra placeringen
af den eksisterende bro, og den visuelle 2ndring som fglge af flytningen
vurderes derfor at vaere ubetydelig. Skraningsprofilet kan typisk tilpasses pa
den ene side af den overfgrte vej, frem for begge sider, og begraenser
behovet for at fjerne eksisterende beplantning.

Laengdeprofilet pd overfgrte veje og stier tilpasses broens nye topkote. I et
enkelt tilfeelde, er der behov for en stgrre tilpasning af laangdeprofilet, men
typisk vil en justering veere tilstraekkelig til hver side af broen. Der kan veere
behov for at hgjderegulere veje der mgder vejen med haevet laengdeprofil.
Dette vil have ubetydelige visuelle konsekvenser. Hvor en hgjderegulering
ikke er tilstraekkelig, er der behov for at omlaegge indkgrsler og veje. Dette vil
lokalt have en mindre visuel pavirkning, set i en overordnet sammenhang.

Skraningsprofiler langs overfgrte veje bliver bredere i forbindelse med at
vejens laengdeprofil haeves. Beplantning pa skraningsanlaeg fjernes hvor
skraningsprofilerne sendres. £ndring af skrdningsprofiler og fjernelse af
beplantning vil have en mindre visuel pavirkning lokalt.

I forbindelse med eventuel opfgrelse af ny bro ved bro nr. 21004, km
1694230, Parkboulevarden, Randers Kommune fjernes beplantning i den
sydlige kant af Doktorparken. Fjernelse af beplantningen vil have en moderat
visuel pavirkning for oplevelsen af parken lokalt. Der foreslas at retablere
beplantningen, da parken er velbesggt og veletableret.

I enkelte tilfaelde, etableres stgttemure langs den overfgrte vej, hvor pladsen
til naboejendomme er begraenset. Den visuelle pavirkning i forbindelse med
etablering af stgttemur, afhaenger af stgttemurens udstraekning og hgjde.
Hvor den er lang og hgj, vil den visuelle pavirkning lokalt vaere moderat. En
etablering af en laengere stgttemur i abent land, vil have en moderat visuel
pavirkning da det vil std i kontrast til den landskabelige kontekst.

I tilfeelde, hvor pladsen er begraenset, og hvor trafikbelastningen ikke er sa
stor, erstattes eksisterende vejbzerende bro med en ny stibro. Den visuelle
pavirkning vurderes at vaere ubetydelig i disse situationer, da
skraningsanlaeggene typisk tilnsermelsesvis bibeholder deres eksisterende
udstraekning. Visuelt vil forbindelsen typisk ogsa have et lettere udtryk, da
broens tveaersnit er smallere.

Figur 63 og Figur 64 illustrerer eksempler pa den visuelle forskel mellem en
eksisterende bro og anlseg af ny standardbro bro p& samme sted. Figur 65 og
Figur 66 illustrerer eksempler pa den visuelle forskel mellem en eksisterende
bro og anlaeg af en ny mindre skraeddersyet bro pd samme sted.
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Figur 63. Broen ved Klejtrupvej (bro nr. 21066, km 192+610, Mariagerfjord Kommune).
Kig mod syd.

Figur 64. Visualisering af ny standard 3-fags bro ved Klejtrupvej (bro nr. 21066, km

192+610, Mariagerfjord Kommune). Kig mod syd.
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Figur 65. Broen ved Vathvej (bro nr. 20978, km 154+840, Randers Kommune). Kig
mod nord.

Figur 66. Visualisering af ny skraeddersyet bro ved Vathvej (bro nr. 20978, km
154+840, Randers Kommune). Kig mod nord.

Da udskiftninger af broer med en ny bro samme sted kun har ubetydelige
eller mindre pavirkninger af visuelle forhold, beskrives de enkelte broer, der
udskiftes med en ny bro samme sted, ikke naermere i afsnit 8.3.4.

Visuelle forhold (Landskab, Arkitektur og visualiseringer) 93
Konsekvenser og afveerge-foranstaltninger i driftsfasen



8.3.3.3 Sporsankning

I forbindelse med gennemfgrelse af sporseenkninger kan fglgende andringer
medfgre visuelle pavirkninger:

e Spor senkes over en leengere straekning

e Afgravning langs bane bliver bredere og dybere
e Fjernelse af beplantning langs banen

e Sideflytning af spor

e Stgtte- eller spunsvaegge etableres langs banen

Samtlige straekninger, hvor sporsankning er en mulig Igsning i forhold til at
skabe tilstraekkeligt fritrumsprofil, ligger i byomrader eller pa baneterraen,
med udtagelse af en straekning, der ligger i &bent land.

Den visuelle pévirkning i forbindelse med sporstraekninger der sankes, vil
vaere ubetydelig, da sporene sankes relativt lidt over en meget lang
straekning.

I forbindelse med eventuel sporsaenkning ved bro nr. 21004, km 169+230,
Parkboulevarden, Randers Kommune fjernes beplantning i langs banen nord
og syd for Parkboulevarden, og i den sydlige kant af Doktorparken. Fjernelse
af beplantningen vil have en moderat visuel pavirkning for oplevelsen af
parken lokalt. Der foreslds at retablere beplantningen, da parken er velbesggt
og veletableret.

Sideflytning af spor vil have ubetydelige visuelle pvirkninger, da dette sker
inden for det eksisterende baneareal og i gvrigt vil vaere i meget lille
stgrrelsesorden.

Etablering af stgttemure eller spunsvasgge vil have en ubetydelig eller mindre
visuel pdvirkning, afhaengig af hvor taet pa beboelse disse etableres, og hvor
hgje de er.

Da sporsaenkninger kun har ubetydelige p§virkninger af visuelle forhold,
beskrives de enkelte broer, hvor der planlaegges sporsaenkninger ikke
yderligere i afsnit 8.3.4.

8.3.4 Stedsspecifikke vurderinger af konsekvenser og
afvaergeforanstaltninger for broalternativer

Dette afsnit beskriver de enkelte broer i projektet, hvor der overvejes en ny
bro et nyt sted, hvor broen er helt ny eller hvor der nedlaegges broer. Disse
broer beskrives enkeltvist, da ny bro nyt sted eller nedleeggelse medfgrer
relativt store visuelle p%virkninger, og da de vil veere forskellige fra sted til
sted og pavirkningerne sdledes ikke kan vurderes generelt.
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8.3.4.1 Ny bro nyt sted

Randers Kommune, Ovk. 333, V. Stavnagervej 15, 159+400
Den nye bro forventes udfgrt som en 3-fags stibro, umiddelbart nord for den
eksisterende vej. Dette medfgrer at den eksisterende overkgrsel nedleegges.

Den visuelle pavirkning vurderes at vaere moderat. Dette skyldes at den nye
stibro med skraningsanlaeg visuelt vil syne af en del mere, end den
nuvaerende overkgrsel i det relativt flade landskab.

Randers Kommune, Bro nr. 20992, Fjordvang, km 165+620

Fjordvang forleegges nord for eksisterende overfgring, og der etableres en ny
linjefgring for Fjordvang mellem Kaergade og Skovlund. Der etableres
skraningsanlaeg nord for de eksisterende skraningsanlaeg, sa skraningsanlaeg
syd for overfgringen bergres i begraenset omfang.

Den visuelle pavirkning vurderes at vaere mindre, fordi Fjordvang forlaegges
og den nye bro ikke opfgres p& samme sted som eksisterende, dog taet p3.
Beplantning nord for eksisterende overfgring fjernes.

Randers Kommune, Bro nr. 20994, Hvidemgllevej, km 167+130

En 3-fags-bro opfgres nord for eksisterende overfgring af Hvidemgllevej ca.
30 m nord for eksisterende 3-fags-pladebro. Linjefgringen af Hvidemgllevej
forleegges. Der etableres nye skraningsanlaeg gst for banen, og det
eksisterende parkeringsareal pavirkes. Vest for banen, tilpasses dele af
eksisterende skraningsanlaeg og beplantning fijernes, hvor skréningsanlaeg
tilpasses.

Den visuelle pavirkning vurderes at vaere moderat positiv, fordi den nye
linjefgring bedre tilpasser sig vejstrukturen i omradet. I omradet er der i
forvejen meget infrastruktur i form af stgrre vejforbindelser og
parkeringsarealer i forbindelse med stationsomradet og Randers Regnskov.
Visualiseringen af Hvidemgllevej illustrerer et eksempel pa den visuelle forskel
mellem en eksisterende bro (Figur 67) og anlaeg af ny bro pa et nyt sted og
ses pa Figur 68.
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Figur 67. Broen ved Hvidemgllevej (bro nr. 20994, km 167+130, Randers Kommune).
Kig mod vest.

n

Figur 68. Visualisering af ny bro ved Hvidemgllevej (bro nr. 20994, km 167+130,
Randers Kommune). Kig mod nord.

Randers Kommune, Bro nr. 20998, Viborgvej, km 168+680

Viborgvej forlaegges ca. seks m nord for eksisterende linjefgring og krydset
mellem Randers svgmmehal og Viborgvej ombygges. Den eksisterende
buebro erstattes af en spunsbdren rammebro.

Den visuelle pdvirkning vurderes at veere ubetydelig, og vil primaert opleves,
ndr man kommer kgrende ad Viborgvej ved, at vejforlgbet slar et mindre
kneaek.

Visuelle forhold (Landskab, Arkitektur og visualiseringer) 96
Konsekvenser og afveerge-foranstaltninger i driftsfasen



Mariagerfjord Kommune, Ringvej Hobro, Hobro syd, km 197+700
Der er undersggt tre Igsninger, B, C og D for krydsning af banen. Lgsningerne
vurderes enkeltvist, da de ikke helt har samme placering:

Lgsning B:

Vejfaring tilsluttes Skivevej og fgres over banen. @st for banen fglger
vejfgringen Alykkevej og folger kanten af Onsild Adal teet pd eksisterende
bebyggelse. Vejfgringen krydser Onsild Adal i kanten af eksisterende
bebyggede arealer inden vejfgringen tilsluttes Fyrkatvej.

Linjefgring B medfgrer, at den nordligste del af Onsild Adal krydses af en
tosporet vej pa deemning mellem Alykkevej og Fyrkatvej. Engomrdderne er
flade, lavtliggende og uden beplantning. Linjefgringen vil vaere synlig i
landskabet og fra eksisterende bebyggelse, der orienterer sig ud mod adalen.
Hvor linjefaring B krydser banen, vil hgje og brede skraningsanlaeg ligeledes
veere synlige fra &dalen og Fyrkat. Noget beplantning fjernes p& skovarealet
langs Alykkevej. Skovarealet praeges allerede i dag af tekniske anlaeg som en
kabelstation og erhverv. Ekspropriation af ejendomme kan forekomme i
mindre omfang. Eksisterende bebyggelse sydgst for Alykkevej vil i hgjere grad
opleves som en boligenklave der ligger ‘'udenfor’ ringvejen.

Linjefgring B vurderes derfor at have moderate visuelle konsekvenser.

Linjefgring C:

Vejfaringen tilsluttes Skivevej og fares over banen. @st for banen krydser
vejfgringen Onsild Adal mellem eksisterende bebyggelse og sgen. Vejfgringen
tilsluttes Fyrkatvej.

Linjefgring C medfgrer, at Onsild Adal skaeres tvaers over af en tosporet vej pa
en hgj og visuelt dominerende deemning. Landskabet som linjefgringen
krydser igennem, er et seerligt veerdifuldt landskab og veerdifuldt geologisk
interesseomrdde med udpegninger og fredninger, som er beskrevet i /17/ og
/21/. Linjeferingen krydser &dalen mellem parcelhusomradet ved Alykkevej og
sgen. Adalen er flad, lavtliggende og &ben og linjefgringen vil veere meget
synlig fra adalen og fra Fyrkat. Adalens karakter vil sendre sig markant ved,
at et teknisk vejanlaeg krydser igennem landskabet. Linjefgringen er ikke
tilpasset de landskabelige forhold. Den visuelle forbindelse som bebyggelsen
ved Alykkevej har i dag, vil forsvinde helt.

Linjefgring C vurderes derfor at have vaesentlige visuelle konsekvenser.

Linjefgring D:

Vejfgringen tilsluttes Skivevej og fgres over banen sydgst for Thostrup
Hovgaard. @st for banen ligger vejfgringen pa en hgj deemning. Vejfgringen
skaerer diagonalt over den nordligste del af Onsild Adal mellem eksisterende
bebyggelse og sgen. Vejfgringen tilsluttes Fyrkatvej.
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Linjeforing D medfgrer, at Onsild Adal skaeres diagonalt over af en tosporet
vej pa en hgj og visuelt dominerende daamning. Den visuelle forbindelse
mellem Thostrup Hovgaard og Fyrkat forsvinder ved, at vejfgringen krydser
over banen midt i den visuelle akse imellem Thostrup Hovgaard og Fyrkat.
Landskabet som linjefgringen krydser igennem, er et saerligt vaerdifuldt
landskab og vaerdifuldt geologisk interesseomradde med udpegninger og
fredninger, som er beskrevet i /17/ og /21/. Linjefgringen krydser adalen p3
en diagonal mellem parcelhusomradet ved Alykkevej og sgen. Adalen er flad,
lavtliggende og &ben og linjefgringen vil vaere meget synlig fra adalen,
Thostrup Hovgaard og Fyrkat. Adalens karakter vil zendre sig markant ved, at
et teknisk vejanlaeg krydser igennem landskabet. Linjefgringen er ikke
tilpasset de landskabelige forhold og omkranser Fyrkat og adalen mod nord.
Den visuelle forbindelse som bebyggelsen ved Alykkevej har i dag, vil
forsvinde helt.

Linjefgring D vurderes derfor at have vaesentlige visuelle konsekvenser.

Mariagerfjord Kommune, Hobro, Stibro v.Hobro st., km 198+900
Der etableres en ny stibro i stdl over banen. @st for banen understgttes broen

af sgjler og vest for banen ligger stien i terraen. En enkelt sgjle placeres pa
perronarealet. En del beplantning fjernes vest for banen, og der etableres
skréningsprofiler.

Den visuelle pavirkning vurderes at vaere mindre, fordi der etableres en ny
forbindelse i forbindelse med et stationsomrade, som allerede praeges af
baneteknisk inventar.

Mariagerfjord Kommune, Arden, Stibro v. Brovej, km 2154050
Der etableres en ny stibro ved siden af en eksisterende bro, som

efterfglgende fjernes.

Den visuelle pavirkning vurderes at veere ubetydelig, da der allerede er en bro
pa stedet i dag.

Rebild Kommune, Rebild, Klepholmvej, km 228+500

Der etableres en ny overfgring ved Klepholmvej. Eksisterende vej forlaenges
mod @st, og forleegges, sa Klepholmvej forbindes med Ny Kaervej gst for
banen. Skréningsanlaeg etableres langs Klepholmvej og Ny Kaervej.

Den visuelle pavirkning vurderes at vaere moderat, fordi der etableres en helt
ny overfgring. Skraningsanlaeggene vil visuelt vaere meget fremtreedende i det
relativt flade landskab, som er svagt faldende mod gst. Saerligt gst for banen,
vil skraningsanlaeggene opleves dominerende. Beplantning fijernes, hvor
overfgringen skaerer igennem snevearnsbeaeltet gst for banen.
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8.3.4.2 Nedlaggelse af eksisterende bro

Aarhus Kommune, Bro nr. 20920, Lyngbygardsvej, km 119+670
I forbindelse med nedlaeggelse af broen, etableres 500 m erstatningsvej i
grus, hvor der i dag er en markvej.

Den visuelle pavirkning vurderes at vaere mindre, pd grund af at den
eksisterende bro fjernes, og fordi erstatningsvejen etableres, hvor der
allerede i dag er en vej.

Aarhus Kommune, Bro nr. 20926, Magdalene Markvej, km 123+280
I forbindelse med nedlaeggelse af bro, etableres 400 m erstatningsvej i grus
langs eksisterende markskel.

Den visuelle pavirkning vurderes at vaere mindre pd grund af, at den
eksisterende bro fjernes. Erstatningsvejen fglger eksisterende markskel og
den visuelle pavirkning lokalt vil vaere begraenset.

Aarhus Kommune, Bro nr. 20932, Tovhgjvej, km 125+210
Eksisterende bro nedlzegges.

Den visuelle pavirkning vurderes at vaere mindre, pa grund af at den
eksisterende bro fjernes.

Favrskov Kommune, Bro nr. 20962, V. Hadstenven 8, km 147+650

I forbindelse med nedlaeggelse af bro, etableres 350 m erstatningsvej i grus
langs eksisterende markskel. Etablering af erstatningsvej medfgrer
formodentlig, at et levende hegn fjernes.

Den visuelle pavirkning vurderes at vaere mindre, pa grund af, at den
eksisterende bro fjernes og levende hegn evt. fjernes i forbindelse med, at
erstatningsvej etableres. Erstatningsvejen fglger eksisterende markskel, og
den visuelle pavirkning lokalt vil veere begraenset.

Favrskov Kommune, Bro nr. 20968, Vester Allé, km 151+340
Eksisterende bro nedlaegges.

Den visuelle pavirkning vurderes at vaere mindre, pa grund af, at den
eksisterende bro fjernes.

Favrskov Kommune, Bro nr. 20974, Langa st., km 154+340
Eksisterende bro nedlaegges.

Den visuelle pavirkning vurderes at vaere mindre, pa grund af, at den
eksisterende bro fjernes.

Randers Kommune, Bro nr. 20981, Engvej, km 161+590
Eksisterende bro nedlaegges.
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Den visuelle pavirkning vurderes at vaere mindre, pa grund af at den
eksisterende bro fjernes.

Randers Kommune, Bro nr. 20988, Fuglesangsvej, km 164+440
Eksisterende bro nedlaegges.

Den visuelle pavirkning vurderes at vaere mindre, pa grund af at den
eksisterende bro fjernes.

Randers Kommune, Bro nr. 21034, @rrildvej Nord, km 179+380
I forbindelse med nedlaeggelse af bro, etableres og opgraderes 1500 m
erstatningsvej i grus.

Den visuelle pavirkning vurderes at vaere mindre, pa grund af at den
eksisterende bro fjernes. Etablering af erstatningsvej vil lokalt have en
begraenset visuel pavirkning, da den delvist etableres pa eksisterende vej.

Mariagerfjord Kommune, Bro nr. 21058, Engvej, km 188+120
Eksisterende bro nedlzegges.

Den visuelle pavirkning vurderes at vaere mindre, pa grund af at den
eksisterende bro fjernes.

Mariagerfjord Kommune, Bro nr. 21070, @ls Fzelledvej, km 194+140
I forbindelse med nedlaeggelse af bro, etableres og opgraderes 1500 m
erstatningsvej i grus.

Den visuelle pavirkning vurderes at vaere mindre, pa grund af at den
eksisterende bro fjernes. Etablering af erstatningsvej vil lokalt have en
begraenset visuel pavirkning, da den delvist etableres pa eksisterende vej.

Mariagerfjord Kommune, Bro nr. 21092, V. Skivevej 76, km 198+190
Eksisterende bro nedlzegges.

Den visuelle pavirkning vurderes at vaere mindre, pa grund af at den
eksisterende bro fjernes.

Mariagerfjord Kommune, Bro nr. 21114, Stenstrupvej, km 208+670
Eksisterende bro nedlaegges.

Den visuelle pavirkning vurderes at vaere mindre, pa grund af at den
eksisterende bro fjernes.

Mariagerfjord Kommune, Bro nr. 21132, Baekkedalsvej, km 225+270
Eksisterende bro nedlaegges.

Den visuelle pavirkning vurderes at vaere mindre, pa grund af at den
eksisterende bro fjernes.
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Rebild Kommune, Bro nr. 21137, Mgllegdrdsvej, km 227+800
Eksisterende bro nedlaegges.

Den visuelle pavirkning vurderes at vaere mindre, pa grund af at den
eksisterende bro fjernes.

Aalborg Kommune, Bro nr. 21146, V. Hobrovej 995, km 231+090
I forbindelse med nedlaeggelse af bro, etableres og opgraderes 1000 m

erstatningsvej i grus. Erstatningsvej etableres i markskel, hvor der star

levende hegn, som formodentlig fjernes.

Den visuelle pavirkning vurderes at vaere mindre, pd grund af at den
eksisterende bro fjernes, og hegn formodentlig fjernes, hvor erstatningsvejen
etableres. Etablering af erstatningsvej vil lokalt have en begraenset visuel
pavirkning, da den falger eksisterende markskel.

Aalborg Kommune, Bro nr. 21150, Klaestrupholm, km 223+450
Eksisterende bro nedlzegges.

Den visuelle pavirkning vurderes at vaere mindre, pa grund af at den
eksisterende bro fjernes.

Aalborg Kommune, Bro nr. 21166, V. Hobrovej 605, km 241+330
I forbindelse med nedlaeggelse af bro, etableres og opgraderes 1300 m
erstatningsvej i grus langs banen. Erstatningsvej falger eksisterende
beplantningsbeelte i ca. 150 m og et beplantet areal pa ca. 150 m syd for
Hjortevej.

Den visuelle pavirkning vurderes at vaere mindre, pd grund af at den
eksisterende bro fjernes. Etablering af erstatningsvej vil lokalt have en
begraenset visuel pavirkning, da den delvist folger eksisterende vej.

Aalborg Kommune, Bro nr. 21174, Planetvej, km 245+510
I forbindelse med nedlaeggelse af bro, etableres 400 m asfalteret
erstatningsvej nord for Indkildevej pa eksisterende sti.

Den visuelle pavirkning vurderes at vaere moderat, pa grund af at den
eksisterende bro fjernes, og at der etableres en helt ny indkarsel til
kolonihaveomradet syd for Indkildevej og gst for banen. Indkgrslen via
eksisterende sti nord for Indkildevej ligger meget taet pa @steraen. Lokalt vil
pavirkningen vaere tydelig, seerligt hvor den nye indkgrsel til omradet
etableres.

Aalborg Kommune, Bro nr. 21177, Mariedal, km 246+020
Eksisterende bro nedlaegges.

Den visuelle pavirkning vurderes at vaere mindre, pa grund af at den
eksisterende bro fjernes.
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8.3.4.3 Anden Igsning

Aarhus Kommune, Bro nr. 20876, Sgndre Ringgade, km 107+220
Lgsningen omhandler sideflytning af tre spor. Spor 40 sideflyttes ca. 3,4 m
over ca. 740 m. Spor 50 og spor 7 for Aarhus Naerbane, skal ogsd sideflyttes
for at opretholde korrekt sporafstand. Spor 50 flyttes over ca. 470 m og spor
7 flyttes over ca. 350 m.

Den visuelle pavirkning vurderes at veaere ubetydelig, da sporflytningen sker
pa et eksisterende og stort baneterraen.

Randers Kommune, Bro nr. 21042, Bakkevaenget, km 181+960
Lgsningen omhandler flytning af sporskifter.

Den visuelle pavirkning vurderes at vaere ubetydelig. Lgsningen er af mere
teknisk karakter, og vil ikke medfgre visuelle pavirkninger.

8.4 Teknik- og transformatorbygvaerker

Der placeres to forsyningsstationer og otte autotransformere i alt ti steder pa
straekningen. De forskellige elforsyningsenheder befinder sig i nedenstaende
landskabelige kontekster:

e Km 1124800 Aarhus Vest (autotransformer). Forstad til Aarhus,
blandet beboelse og erhverv. Se eksempel pa Figur 69.

e Km 125+250 Nord for Tilst (autotransformer). Abent land taet pd E45.
Se eksempel pa Figur 69.

e Km 139+600 @st for Hadsten (autotransformer). Abent land teet pa
engomrader og Lilleden. Se eksempel p& Figur 69.

e Km 156+650 Nord for Langd (autotransformer). Erhvervsomrade ved
Gudenden. Se eksempel p3d Figur 69.

e Km 1714100 Vest for Randers (forsyningsstation). Erhvervsomrade
nord for Langa. Se eksempel p& Figur 70.

e Km 185+150 Nord for Farup (autotransformer). Abent land. Se
eksempel pa Figur 69.

e Km 2024800 Nord for Hobro (autotransformer). Abent land. Se
eksempel pa Figur 69.

e Km 222+400 Skgrping (autotransformer). Byomrade i Skgrping. Se
eksempel pa Figur 69.

e Km 2374300 Syd for Svenstrup (forsyningsstation). Abent land teet pa
E45. Se eksempel p& Figur 70.

e Km 253+850 Nord for Lindholm (autotransformer). Udkant af
Lindholm, blandet beboelse og 8bent land. Se eksempel pa Figur 69.

Seks elforsyningsenheder placeres i abent land. Den ene af disse ligger i et
engomrade som ligger tzet pa Lilleden. Beplantning vil slgre
transformerstationens visuelle fremtoning pa afstand, og den visuelle
pavirkning vurderes derfor at vaere mindre.
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For gvrige elforsyningsenheder som placeres i abent land, ligger tre tzet pa
E45 og de sidste to i landskaber med spredte landbrugsejendomme. Den
visuelle pavirkning vurderes derfor at vaere ubetydelig.

To elforsyningsenheder placeres i forbindelse med erhvervsomrader. Den
visuelle pavirkning vurderes derfor at vaere ubetydelig.

En autotransformer placeres i et forstadsomrade til Aarhus, hvor der er
blandet beboelse og erhverv. Den er beliggeende med et levende hegn pa den
ene side, og en allé der star langs indkgrslen til en stgrre ejendom. Den
visuelle pavirkning vurderes at veaere ubetydelig p& grund af beplantning og
afstanden til beboelse.

En autotransformer placeres i Skgrping by mellem beboelse pa Nyvej og
baneterraenet. Beboelsesejendommene, der ligger taettest pa
transformerstationen, vil blive pavirket visuelt af autotransformeren, dels
fordi eksisterende beplantning fjernes og dels fordi den vil vaere synlig over
haekken fra de naermeste ejendomme. Den visuelle pdvirkning vurderes at
veere mindre.

Figur 69. Visualiseringen viser et eksempel p& en autotransformerstation i dbent land.

Visualiseringen er en principillustration lavet af leverandgr (Aarsleff / Siemens).
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Figur 70. Visualiseringen viser et eksempel pd en el-forsyningsstation i &bent land.
Visualiseringen er en principillustration lavet af leverandgr (Aarsleff / Siemens).
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9 Kumulative effekter

I forbindelse med et specifikt anlaegsprojekt kan nogle pavirkninger vurderes
at vaere mindre vaesentlige, men hvis der foregar lignende pavirkninger fra
andre nzerliggende projekter, kan de maske tilsammen skabe en veesentlig
miljgpavirkning, den sakaldte kumulative effekt.

Sporfornyelsesprojektet mellem Langd og Hobro samt hastighedsopgradering
og udrulning af signalprogrammet pa hele straskningen kan medfgre
kumulative effekter med elektrificeringen for visuelle forhold, sdfremt flere
projekter pavirker de samme landskabsrum, eller gennemfgres pa samme tid.
Elektrificeringens pavirkning af de visuelle forhold er dog sa begraensede, at
der ikke forventes kumulative effekter i stgrre grad.
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10

Oversigt over eventuelle
mangler ved undersggelserne

Det er endnu uvist praecist hvilken type kgrestremsanlaeg, der anvendes pa
straekningen. Det er derfor muligt, at k@grestremsanlaegget afviger fra det
visualiserede. Afvigelsen forventes at vaere af mindre grad, der ikke vil have
betydning for vurderingen den visuelle pdvirkning p& omgivelserne.
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Bilag 1
snevaernsbaelter og skovrejsning

Skove, fredskove,

Vurderingen af hvorvidt beplantning er sneveernsbeelter, fremgar ikke af det
tilgaengelige materiale og beror pa en faglig vurdering i forhold til en

stedsspecifik kontekst.

Fglgende kendetegn gar sig gaeldende for snevaernsbaelter:
- Beplantningen bestar af varierende buske og traeer
- Beplantningen har en konstant bredde og fglger banens forlgb
- Beplantningen forekommer p3 ellers abne arealer

Side af

Km Kommune bane Emne Navn Bemaerkninger
110+650-111+600 | Aarhus Venstre Skovbyggelinje Eskelund
112+600-113+000 | Aarhus Hajre Fredskov, . Gellerup Skov
Skovbyggelinje
Landskabsudpegning:
Seerlig god
113+250-113+500 | Aarhus Venstre Fredskoy, . Gellerup Egekrat Iandskgbskarakt_e r/
Skovbyggelinje Bevaringsveerdigt
landskab (KP), del af
Aarhus Adal
: Fredskov,
113+600-113+900 | Aarhus Haijre Skovbyggelinje Brabrand Skov
Landskabsudpegning:
Fredskov God landskabskarakter
115+950-116+900 | Aarhus Begge Skovb eli'n'e Arslev Skov (KP), del af Brabrand
Yggeliny Vest og omradet
omkring True
Landskabsudpegning:
116+950 - _ Fredskoy, _ God landskabskarakter
117+700 Aarhus Hajre Skoybyggellnje, Reetebgl (KP), del af Bralbrand
Skovrejsning gnsket Vest og omradet
omkring True
Landskabsudpegning:
Fredskov, God landskabskarakter
118+900-120+000 | Aarhus Hgjre Skovbyggelinje, True Skov (KP), del af Brabrand
Skovrejsning gnsket Vest og omradet
omkring True
) Fredskov,
120+100-120+300 | Aarhus Hgjre Snevaernsbaelte Yderup
Landskabsudpegning:
God landskabskarakter
120+500-121+850 | Aarhus Hgijre Fredskov Vestergard (KP), del af Brabrand
Vest og omradet
omkring True
83 natur - mose,
Landskabsudpegning:
Seerlig god
120+950-121+150 | Aarhus Venstre Fredskov Yderup Mose landskabskarakter /
Bevaringsveerdigt
landskab (KP), del af
Lyngbygérds Adal (KP)
83 natur - besk.
vandlgb,
Landskabsudpegning:
Seerlig god
121+250-121+850 | Aarhus Begge Fredskov Yderup Beek landskabskarakter /

Bevaringsveerdigt
landskab (KP) og god
landskabskarakter, del
af Lyngbygéards Adal

(KP)
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Side af

Km Kommune b Emne Navn Bemeerkninger
ane
Mundelstrup
121+650-122+100 | Aarhus Haijre Sneveernsbeelte Stationsby -
Viborgvej
123+200-123+800 | Aarhus Heojre Fredskov, Geding
Sneveernsbeelte
Landskabsudpegning:
Seerlig god
landskabskarakter /
124+000-125+000 | Aarhus Haijre Skovbyggelinje Geding Mose Bevaringsveerdigt
landskab (KP), del af
omradet omkring Sabro
(KP)
125+000-125+300 | Aarhus Hajre Sneveernsbeelte Englyst
127+200-128+050 | Favrskov Haijre Fredskov, Soiten
Sneveernsbeelte
128+200-128+800 | Favrskov Venstre Skovbyggelinje Ngrreris Skov
128+670-128+900 | Favrskov Hojre Fredskov, Elbeekgard
Sneveernsbeelte
) Fredskov, Damsbro -
129+800-130+400 | Favrskov Hajre Snevasrmshaelte Damsbrovej
. Norringure /
130+800-132+600 | Favrskov Venstre Skovbyggelinje Hinnerup Skov
132+450-132+550 | Favrskov Hojre Fredskov Hinnerup -
Ledvogtervej
) Hinnerup -
132+850-133+000 | Favrskov Hajre Fredskov Ngrrevangen
134+150-135+700 | Favrskov Hajre Skovbyggelinje Haraldslund
Begge )
: Fredskov, Haraldslundvej -
134+150-135+900 | Favrskov (prllm. Snevasrmsbaelte Harvad
Hgijre)
Haarvadbro -
) Fredskov,
136+400-137+050 | Favrskov Haijre Snevaernsbaelte Bredd_enge
(Selling)
Begge
137+100-138+200 | Favrskov (prim. Fredskov Breddgnge
. (Selling)
Hajre)
139+500-139+800 | Favrskov Hojre Fredskov, Kollerup
Sneveernsbeelte
Hadsten -
FAEbleparken, .
140+150-140+950 | Favrskov Hgjre Fredskov Syrenvej, Beplagtngogii(renrl). bane
Oddervej, 9 9
Jstergade
140+600-141+100 | Favrskov Venstre Fredskov I_-|adsten°
Stationsomrade
Hadsten -
141+400— Kirkevej, Beplantning (ml. bane
142+750 Favrskov Begge Fredskov Vestergade, og boliger/kirke)
Brogardsvej
142+050-142+760 | Favrskov Hajre Fredskov Hadsten. Vestre
Ringvej
Skovbyggelinje,
142+600-147+500 | Favrskov Hajre Skovrejsning gnsket Hagebjerg Skov
(venstre)
Fredskov,
145+080-145+700 | Favrskov Hajre Sneveernsbeelte, Lerbjerg
Skovrejsning ugnsket
145+900-146+250 | Favrskov Venstre Fredskov Lerb]erg-_
Hadstenvej
: . Fredskov, Lerbjerg -
146+200-147+200 | Favrskov Hajre Snevasrmsbaelte Hadstenvej
. Fredskov, o
147+480-147+700 | Favrskov Hajre Snevaernsbaelte Essendrupgard
Fredskov,
147+850-149+800 | Favrskov Begge Skovbyggelinje, Essendrup Skov
Skovrejsning gnsket
147+900-148+800 | Favrskov Venstre Skovbyggelinje, Svejstrup Hede

Skovrejsning @nsket

Skov
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Laurbjerg -
149+900-150+900 | Favrskov Begge Fredskov Ro NNEvej, Beplantnlng‘ (ml. bane
Kastanievej, og boliger)
Adalsvej
Fredskov,
151+350-151+900 | Favrskov Haijre Sneveernsbeelte, Nymgille Skov
Skovbyggelinje
151+900-153+000 | Favrskov Hgjre Skovbyggelinje Lajstrup Skov
152+550-152+750 | Favrskov Venstre Fredskov_, . Houlbjerg Skov
Skovbyggelinje
153+400-153+700 | Favrskov Begge Fredskov Q)stergetrd
Hovedgard
Fredskov, o
153+750-154+000 | Randers Begge Skovbyggelinje Langa
Langa -
154+950-156+000 | Randers Haijre Fredskov Skovlystvej, §3 natur - mose
Mosevej
156+700-157+400 | Randers Venstre Skovbyggelinje Farbaek - Elbaek
) Fredskov, Skovrejsning
160+400-160+900 | Randers Hajre ugnsket Stevnstrup
161+700-162+200 | Randers Begge | SKOV. Skovbyggelinje, | p ) spoy §3 natur - eng,
Skovrejsning ugnsket overdrev
: Tebbestrup Keer | Beplantning (ml. bane
164+150-164+550 | Randers Hgajre Fredskov - Keergade og boliger)
169+350-170+000 | Randers Venstre Fredskov Doktorparken
170+100-170+300 | Randers Hajre Sneveernsbeelte Oust Mallevej,
Frgvadsholm
Nordjyske
170+600-170+700 | Randers Venstre Fredskov Motorvej
Fredskov, Nordjyske
170+800-170+950 | Randers Begge Snevaernsbaelte Motorvej
171+100-171+200 | Randers Venstre Fredskov Hans\i fjalgers
Fredskov,
171+970-172+250 | Randers Hgjre Sneveaernsbeelte, Svejstrup Baek
Skovrejsning gnsket
Fredskov,
172+470-172+870 | Randers Hgjre Sneveaernsbeelte, Svejstrup
Skovrejsning gnsket
Bjerregrav - .
175+900-176+180 | Randers Venstre Fredskov Bjerregrav Beplagtn;)rgi (r:rl). bane
Stationsvej 9 9
Fredskov,
176+450-177+100 | Randers Hajre Sneveaernsbeelte, Kousted A
Skovrejsning ugnsket
182+100-182+600 | Randers Hojre Fredskov Farup -
Spurvevej
183+050-183+250 | Randers Hajre Sneveernsbeelte Farbaek
Fredskov,
. ) Sneveernsbeelte, Kongsvad
186+380-187+530 | Mariagerfiord | Begge Skovrejsning delvist | Malled/ Ulstrup
ugnsket
Fredskov, .
189+000-189+600 | Mariagerfjord Hajre Sneveernsbeelte, Srasrlgtei(r)g;snd
Skovrejsning ugnsket Y
190+000-191+700 | Mariagerfjord Haijre Fredskov_, ’ Onsild Krat §3 natur - overdrev
Skovbyggelinje
190+050-190+300 | Mariagerfiord | Venstre Fredskov Sender Onsild
Stationsby
. ) . Fredskov, . .
191+700-192+450 | Mariagerfjord Hajre Snevaernsbaelte Klejtrupvej
. ) . Fredskov,
192+450-194+050 | Mariagerfjord Hajre Skovbyggelinje Lokes Plantage §3 natur - overdrev
. ) . Fredskov, .
194+050-194+650 | Mariagerfjord | Hajre Snevaernsbaelte Onsild A
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Fredskov,
) ’ ) Skovbyggelinje,
194+800-196+600 | Mariagerfjord Begge Skovrejsning ugnsket Qs Krat
delvist
Fredskov,
196+700-197+100 | Mariagerfjord Haijre Sneveernsbeelte, Qs Krat
Skovrejsning ugnsket
Fredskov,
. ) . Snevaernsbeelte, Thostrup
197+500-197+800 | Mariagerfjord Hajre Skovrejsning delvist Hovgérd
ugnsket
Hobro - Skivevej, Beplantning (ml. bane
198+000-198+700 | Mariagerfjord Begge Fredskov Enghavevej, P g (ml.
. og boliger)
Multebeervej
199+000-199+500 | Mariagerfjord Venstre Fredskov Hobro
§3 natur - besk.
vandlgb, seerligt
veerdifuldt landskab og
seerligt naturomr.
199+500-200+400 | Mariagerfjord Begge Fredskov Odde Bakke 199+750 — 202+200,
&dal 199+750 —
201+400, smébakket
landbrugslandskab
201+400 — 204+700
§3 natur - besk.
vandlgb, seerligt
veerdifuldt landskab og
Fredskov seerligt naturomr.
201+000-201+300 | Mariagerfjord Hgajre Snevaernsba’elte Kirketerp 199+750 — 202+200,
adal 1994750 —
201+400, smabakket
landbrugslandskab
201+400 — 204+700
202+200-203+550 | Mariagerfiord | Hgjre Fredskov, Ulstrup
Sneveernsbeelte
. ) . Fredskov,
204+150-204+300 | Mariagerfjord Hgijre Snevaernsbaelte Ulstrup
. ) . Fredskov, :
205+150-205+450 | Mariagerfjord | Hajre Snevaernsbaelte Hjeds
206+000-206+300 | Mariagerfjord Hajre Fredskov, @ster Doense
Sneveernsbeelte
. ) . Fredskov,
206+550-207+000 | Mariagerfjord Hgjre Snevaernsbaelte @ster Doense
Begge
207+700-208+450 | Mariagerfjord (prim. Fredskov Dster Doense
Hajre)
. ) . Fredskov,
209+200-209+550 | Mariagerfjord Hgjre Snevaernsbaelte Fragdrup
209+850-210+150 | Mariagerfjord Hajre Fredskov Hvarre Mark
210+350-210+500 | Mariagerfjord Hgjre Fredskov Hvarre Mark
210+600-210+700 | Mariagerfjord Hgjre Fredskov Stenshgj Mose
211+000-211+100 | Mariagerfjord Hgijre Fredskov, Stenshgj Mose
Sneveernsbeelte
. ) . Fredskov, B
211+350-211+650 | Mariagerfjord Hajre Snevaernsbaelte Stenshgj Mose
211+900-212+050 | Mariagerfjord Venstre Fredskov Hvarre Hede
212+250-212+4350 | Mariagerfiord | Hajre Fredskov, Vejrholt
Sneveernsbheelte
212+600-212+700 | Mariagerfjord Hajre Fredskov Vejrholt
213+000-213+550 | Mariagerfjord Hajre Fredskov, Vejrholt Mose
Sneveernsbeelte
214+000-214+150 | Mariagerfjord Hgjre Fredskov Arden
214+500-214+950 | Mariagerfjord Begge Fredskov Arden
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214+900-215+400 | Mariagerfjord Haijre Fredskov, Skovhuse
Sneveernsbeelte
Seerligt veerdifuldt
Fredskov, (ﬁcggsill?%{t landskab-bakket
215+750-218+150 | Mariagerfjord Begge | Skovbyggelinje 214900 Skov. Store skovlandskab og
- 218200 Arden’ Skov) seerligt naturomr.,
Naturkanonsted
Seerligt veerdifuldt
Rold Skov landskab-bakket
- skovlandskab og
(Tvillingskov, i
Mosskov seerligt naturomr.
Fredskov, Braendeskév 218200 - 221700,
218+150-227+550 | Rebild Begge | Skovbyggelinje 218200 Tealogrds Hede potentielt naturomr.
-231000 g'ga | 222600 - 226850,
Skerping Lund, :
2 geologisk
Teglgard beskvttel
Plantage) eskyttelsesomr.
218200 - 221400 -
venstre
. . Fredskov,
224+000-224+300 | Rebild Hajre Snevasrmsbaelte Ottrup Huse
224+500-224+700 | Rebild Hojre Fredskov, Ottrup Huse
Sneveernsbeelte
) . Teglgard
225+150-225+650 | Rebild Hgajre Sneveernsbeelte Plantage
. . Fredskov,
227+600-229+000 | Rebild Hajre Snevasrmshaelte Vaseholm
229+400-230+050 | Rebild Hojre Fredskov, Stavring
Sneveernsbeelte
. . Fredskov, .
230+150—303+00 | Rebild Hgajre Snevaernsbaelte Stevring
. . Fredskov, .
230+450-230+550 | Rebild Hajre Snevasrmshaelte Stavring
230+600-233+500 | Rebild/Aalbor }/gcr)lgfre Skovr(l:jfnc:igg\(;’mréde Rakildegard 7.9.N4 0g 6.6.N8
9 231000 - 237200 Skov Landomréade
1000m
venstre
230+650-230+850 | Rebild Hejre Fredskov, Stavring
Sneveernsbeelte
231+000-231+100 | Aalborg Hgjre Sneveernsbeelte Annerup
231+250-231+500 | Aalborg Hgijre Fredskov, Annerup
Sneveernsbeelte
231+500-231+900 | Aalborg Hajre Skov Annerup
231+950-232+050 | Aalborg Hgjre Sneveernsbeelte Rakélgi\g/;ard
Fredskov,
. Snevaernsbeelte, Rakildegard
232+150-232+750 | Aalborg Hajre Skovbyggelinje 231950 Skov
- 233100
234+750-236+350 | Aalborg Venstre Fred§Kov, Bonderup 7.9.N4 Landomrade
Skovbyggelinje 235500 Bakker e
236+700-237+100 | Aalborg Venstre Skov Bonderup
237+250-237+250 | Aalborg Hgijre Fredskov, Ulvegrav Mose
Sneveernsbeelte
. Fredskov,
237+500-237+700 | Aalborg Hajre Snevasrmsbaelte Ulvegrav Mose
. Fredskov,
237+850-238+200 | Aalborg Hajre Sneveernsbaelte Ulvegrav Mose
238+950-239+100 | Aalborg Venstre Skov Svenstrup
Svenstrup
239+200-239+350 | Aalborg Venstre Fredskov station
239+550-240+200 | Aalborg Hgijre Sneveernsbeelte Svenstrupholm
Hgjre -
239+800-240+350 | Aalborg 0-20m Fredskov Svenstrupholm
240+500-241+000 | Aalborg Hajre Fredskov, Svenstrupholm

Sneveernsbeelte
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241+000-241+550 | Aalborg Venstre | Skovrejsningsomrade Fre?\i;':(ks hoj
241+850-242+000 | Aalborg Heire Fredskov, Dall Villaby
Sneveernsbeelte
242+350-242+500 | Aalborg Heojre Fredskov, Skalborg
Sneveernsbeelte
. Fredskov,
242+550-242+800 | Aalborg Hajre Snevaernsbaelte Skalborg
Fredskov,
244+800-245+250 | Aalborg Begge Snevaemsbaelte Adalen (Aalborg)
245+900-246+000 | Aalborg Heojre Fredskov Over Keeret
(Aalborg)
. Over Keeret
246+000-246+150 | Aalborg Hajre Skov (Aalborg)
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