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Indledning

Elektrificering og opgradering Aarhus Hovedbaneg8rd, Aarhus H, gennemfgres
som et led i elektrificering og opgradering Fredericia - Lindholm, der i dag er
betjent af dieseltog.

Aarhus H skal elektrificeres, sa det bliver muligt at kere med eldrevne tog til
og fra banegarden, hvilket bl.a. betyder at der skal skabes den forngdne plads
til kgreledningerne under vandrehallen og Bruuns Bro. Den forngdne plads
kan enten skabes ved at saenke spor eller ved at erstatte vandrehallen og
Bruuns Bro med nye.

Foruden elektrificeringen skal stationen ogsd opgraderes. Aarhus H er i dag
maksimalt udnyttet, hvad angdr kapaciteten. Fremtidens togtrafik vil medfgre
en stgrre belastning af banegdrden, og projektet undersgger derfor
muligheden for en opgradering, hvor perronerne bliver forleenget og der
etableres nye sporforbindelser. Desuden undersgges muligheden for at
etablere et nyt spor 8 inkl. perron.

Dette fagnotat omhandler Igsningen Ny vandrehal og Bruuns Bro.
Erstatningen af den eksisterende vandrehal, Bruuns Bro og cykelbro med en
ny vandrehal og en ny Bruuns Bro tager udgangspunkt i gnsket om at skabe
den ngdvendige frihgjde til elektrificering af Aarhus H, men gger samtidig
ogsd kapaciteten, forbedrer flowet for passagerer og skaber et godt samspil
med byen.

Dette fagnotat kortlaegger og beskriver de visuelle forhold omkring
delprojektet med saerligt fokus p& den nye vandrehal samt den nye Bruuns
Bro, da begge udggr vaesentlige strukturer i bybilledet i det centrale Aarhus.
Med udgangspunkt heri er det vurderet, hvordan delprojektet forventes at
pavirke de eksisterende visuelle forhold i bade anlaegs- og driftsfase.

Som alternativ til Ny vandrehal og Bruuns Bro undersgger Banedanmark
muligheden for at sporseenke for derigennem at skabe den forngdne frihgjde
til den kommende elektrificering. Visuelle forhold for dette delprojekt fremgar
af fagnotatet Visuelle forhold Sporsaenkning (1)

Fagnotatet vil sammen med en raekke andre fagnotater indgd som
baggrundsmateriale til en samlet VVM-redeggrelse for elektrificering af
streekningen Aarhus - Lindholm og elektrificering og opgradering af Aarhus H.
VVM-redeggrelsen har til formal at skabe et overblik over projekternes
konsekvenser for miljget. Derudover beskrives de afveaergeforanstaltninger,
der skal iveerksaettes i forbindelse med elektrificering og opgradering af
Aarhus H.
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2.1

Lovgrundlag

Planloven

Planloven (2) har til formal at sikre, at den fysiske planlagning forener de
samfundsmaessige interesser i arealanvendelsen og medvirker til at vaerne om
landets natur og miljg, sa8 samfundsudviklingen sker pa et baeredygtigt
grundlag. Planloven fastlaegger kravene til kommunernes udarbejdelse af

kommuneplaner og lokalplaner.
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3.1

Ikke-teknisk resume

Dette fagnotat er et led i undersggelsen af, hvordan Ny vandrehal og Bruuns
Bro pavirker miljget.

Fagnotatet kortlaegger og beskriver de visuelle forhold inden for
projektomradet og de omgivelser, der bliver pavirket af projektet. Med
udgangspunkt heri er det vurderet, hvordan projektet forventes at pavirke
forholdene i b&de anlaegs- og driftsfase.

Projektet

3.2

Projektets overordnede formal er at skabe frihgjde til, at der kan etableres
kgrestrgm pa Aarhus H i forbindelse med elektrificering og opgradering af
jernbanenettet. @nsket om @get frihgjde kan opnds ved nybygning af
vandrehallen og Bruuns Bro (inkl. cykelbro og Bruuns Arkade) eller ved
sankning af sporene under Aarhus H Dette fagnotat beskriver den visuelle
pavirkning af lgsningsforslaget Ny vandrehal og Bruuns Bro.

Vandrehallen og Bruuns Bro (inkl. cykelbro og Bruuns Arkade) nedrives og
erstattes af en ny vandrehal og ny bro. Arkaden genopfares ikke.
Vandrehallen vil maksimalt have den samme stgrrelse som dagens vandrehal.
Den nye bro bliver bredere end den eksisterende med plads til fortov, cykelsti
og "Kiss and ride" parkeringspladser i begge sider af vejen. Arealet for den
nye bro forventes at blive pd ca. 3.200 mZ.

Endvidere etableres der et nyt spor 8, med tilhgrende perron, umiddelbart op
til Veerkmestergade. Det nye spor 8 inkl. perron er et tilvalg til denne lgsning
og fremgar derfor ikke af visualiseringerne. Visualiseringer af spor 8 fremgar
af fagnotatet Visuelle forhold, Sporsaenkning (1).

Konsekvenser i anlaegsfasen

I anlaegsfasen vil de visuelle og landskabelige konsekvenser bestd af synlige
arbejdsomrader og anlaegsarbejder inden for projektomradet samt etablering
af midlertidige arbejds- og oplagspladser i umiddelbar nzerhed til
projektomradet.

Under nedbrydning af vandrehallen afskaermes/overdaekkes denne i stgrre
eller mindre omfang, hvilket vil vaere synligt i omrddet. Nedrivning af bade
vandrehal, Bruuns Bro og cykelbro, samt til- og frakgrsel af maskinel og
materiale vil vaere et synligt element i byrummet, mens det star pa.

Visuelle forhold, Ny vandrehal og Bruuns bro
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3.3

Etablering af den nye vandrehal og den nye Bruuns Bro, vil vaere et markant
element i byrummet i hele anlaegsperioden. Det skyldes midlertidige
konstruktioner, understgtninger, byggekraner, tung trafik mv. i omradet.

I anlaegsfasen vil der, samlet set, vaere tale om en moderat pavirkning, idet
den samlede anlaegsfase vil straekke sig over en leengere, men begraenset,
periode. Pavirkningen af omgivelserne vil vaere koncentreret omkring det
omrade, hvor der sker fysiske gndringer, men der vil ogs§ vaere en visuel
pavirkning fra leengere afstand, og det bergrte omrade straekker sig dermed
ud over selve projektomradet.

Konsekvenser i driftsfasen

I driftsfasen vil der veere vaesentlige landskabelige og visuelle konsekvenser,
idet omradet omkring Aarhus H aendres med bade elektrificering af jernbanen
og nedrivning af Bruuns Bro, cykelbro og vandrehallen samt etablering af en
ny Bruuns Bro og en ny vandrehal.

Isaer pa den vestlige side af banegarden vil der vaere en stor pavirkning, idet
opsaetning af master og kgrestrgmsledninger vil vaere en markant sendring af
det store, abne baneterraen, samtidig med, at den eksisterende Bruuns Bro,
cykelbro og Bruuns Arkade nedrives, hvorved de bagvedliggende bygninger
fritleegges og, sammen med den nye bro, giver et aendret visuelt indtryk af
omradet.

Elektrificering af sporene ind mod Aarhus H vil veere synlig hen over det dbne
baneterraen. Med elektrificeringen tilfgjes der yderligere tekniske anlzeg, som
eksempelvis master og kgrestrgmsledninger, til baneterraenet, som er bade
hgjere og teettere placeret end de eksisterende anlaeg. De nye elementer vil
vaere med til at give et mere sammensat indtryk af baneterraenet, men der vil
stadig, samlet set, veere tale om et teknisk anlaeg, der tydeligt aflaeses som
jernbaneterraen. I gjenhgjde, fra de omkringliggende veje, vil de nye anlaeg
vaere delvist afskaermet af eksisterende hegn og beplantning langs jernbanen.

Den nye Bruuns Bro vil, set pad afstand, fremstd som en let opfattelig, slank
konstruktion pa tvaers af alle sporene, som tydeligt markerer M. P. Bruuns
Gade som et langstrakt, horisontalt gadeforlgb. I forhold til den eksisterende
bro, der i hgjden ogsd bestar af cykelparkering med overdaekning, vil den nye
bro fremsta slankere, b&de pa grund af konstruktionen og fordi der ikke er
gvrige anlaeg pa broen. Oppe fra broen, vil den stgrre bredde og de
ubebyggede arealer danne et langt mere 8bent byrum og en ny pladsdannelse
pa tvaers af broen. Fra broen vil der fremover veere frit udsyn over
baneterraenet ved kig mod vest.

Ved nedrivning af den eksisterende bebyggelse, Bruuns Arkade og
cykelparkeringen, p& Bruuns Bro, vil de bagvedliggende bygninger, som
tidligere har vaeret afskaermede, blive synlige. Dette vil give et mere
sammensat udtryk, hvor flere forskellige bygninger er synlige, i forhold til
tidligere, hvor den ensartede Bruuns Arkade spaandte hele vejen mellem
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3.4

Bruun's Galleri og Arhus Stiftstidende og lukkede for indkig til de
bagvedliggende bygninger.

@st for Aarhus H vil den nye vandrehal vaere synlig pa tvaers af sporene. Den
nye vandrehal bestdr af en langstrakt, skarpt afgraenset bygning og fremstar
dermed som et mere ensartet og samlet volumen end den eksisterende,
sammensatte bebyggelse. Udformningen af facaden er holdt i farver og
materialer, der passer til den eksisterende banegdrd. Den nye vandrehals
form og skala, vil vaere nogenlunde ligesom den eksisterende, sa bygningen
vil ikke vaere en markant, visuel andring af omradet.

Afvaergeforanstaltninger

Bade i anlaegsfasen, hvor der gennemfgres nedrivning af de eksisterende
bygninger og etablering af de nye, og i driftsfasen, hvor den nye vandrehal og
den nye Bruuns Bro star faerdige, vil projektet vaere synligt i naeromradet og
fra de steder i omgivelserne, hvor der er indkig til projektomradet.

Der vil blive opsat byggepladshegn rundt om de byggepladser, der etableres i
Igbet af anlaegsfasen. Hegnene vil delvist afskeerme arbejdet, mens det star
pa, og mindske den visuelle pavirkning af de umiddelbare omgivelser. Valg af
de specifikke byggepladshegn vil have visuel indvirkning p& omgivelserne alt
efter hvad der vaelges. Eksempelvis hegn med kig til byggepladsaktiviteter vil
skabe et anderledes udtryk end et der skaermer mod indkig.

Der gennemfgres ikke afvaergeforanstaltninger for de visuelle pé’\virkninger af
omgivelserne i driftsfasen.

Visuelle forhold, Ny vandrehal og Bruuns bro
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Baggrund og metode

4.1 Baggrundsinformation om projektet
Aarhus H skal elektrificeres og opgraderes, sa der kan kgres med moderne og
hurtigere tog til og fra banegarden. I den forbindelse skal den ngdvendige
frihgjde over sporerne veere til stede. Dette ggres f.eks. ved at haeve broer
eller saenke spor. Kapaciteten pa Aarhus H skal desuden saettes op hvilket
gores ved at andre pa sporlayoutet for ankomsten til Aarhus H.
I forbindelse med elektrificering og opgradering af Aarhus H undersgges der
to muligheder som kan lgse problemerne i forbindelse med elektrificering og
opgradering af banegdrden. Lgsningerne er:
e Ny vandrehal og Bruuns Bro
e Sporsaenkning
Dette fagnotat beskeeftiger sig udelukkende med de visuelle forhold for Ny
vandrehal og Bruuns Bro.
4.1.1 Driftsfase

Der er undersggt forskellige lgsninger, der gger frihgjden og samtidig giver
optimalt passager-flow pa banegarden og de tilstesdende adgangsveje.
Desuden tilstraeber lgsningerne, at der gives stgrst mulig fleksibilitet i forhold
til fremtidige anvendelser af banegarden i forhold til togdrift,
perronanvendelser og passageromrader.

De forskellige elementer af projektet er gennemgaet i det fglgende samt vist
pa Figur 1.

Visuelle forhold, Ny vandrehal og Bruuns bro
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Figur 1 Oversigtsskitse, der fremhaever de potentielle strukturmaessige andringer,
der er relateret til delprojektet Ny vandrehal og Bruuns Bro. Den nye Bruuns Bro og
cykelbro etableres som én samlet bro, med adskilte funktioner. Det nye cykelhus, som
er vist syd for Bruuns Bro, er ikke en del af dette projekt. Kgrestresmsanlag er ikke
vist pa skitsen. (AART architects)

Elektrificering

Ved elektrificering af jernbanen frem til Aarhus H, etableres master og
kgreledningsanlaeg over sporene. Anlaegget kan besta af
rammekonstruktioner i stdl pd tvaers af sporene og ophaengning af
kgreledninger over sporene. Herudover vil der veere behov for mindre
tekniske anlaeg og installationer langs med jernbanen.

Ny vandrehal

I Igsningen nedrives den eksisterende vandrehal, og der etableres en ny
bygning, som sammenbygges med stationsbygningen mod nord og Bruun's
Galleri mod syd. Lgsningen som er vurderet i dette fagnotat tager
udgangspunkt i en 1:1 Igsning.

Fra den nye vandrehal, vil der vaere adgang til perronerne bdde mod g@st og
vest. Da hoveddelen af passagerne stadig kommer fra de vestlige dele af
perronerne, er trapper og rulletrapper orienteret denne vej. Mod gst er der
ligeledes trapper, og mellem de modsatrettede trappeforbindelser er
elevatorerne placeret.

Visuelle forhold, Ny vandrehal og Bruuns bro 10
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4.1.2

Bruuns Bro

Fgr etablering af en ny Bruuns Bro nedrives den eksisterende Bruuns Bro og
cykelbro samt Bruuns Arkade. Fra den nye Bruuns Bro etableres
trappenedgange til perronerne mod bade gst og vest. Den nye bro bliver
bredere end den eksisterende og der skabes derfor mulighed for en
pladsdannelse pa broen. Den bredere bro muligggr etablering af bade fortov
og cykelsti i begge sider af vejen samt plads til "Kiss and ride"
parkeringspladser i begge sider.

Gaende og cyklister opdeles saledes i klart definerede zoner, hvorved der
skabes optimale forhold for afvikling af passager-flowet til og fra perronerne
savel som for flowet mellem nord og syd. Disse zoner er fysisk markeret ved
skift i beleegningen, sa der skabes et klart defineret byrum.

Lgsningen med den nye bro skal ses i sammenhang med, at Aarhus
Kommune etablerer et nyt cykelparkeringshus umiddelbart syd for Bruuns
Bro, hvor der vil vaere plads til op mod 2.000 cykler. Bruuns Bro skal derfor
primaert fungere som opholds- og fordelingsareal mellem perroner og de
bymaessige funktioner, herunder cykelparkering.

Forbedring og forlaengelse af perroner

Med en forbedring af de eksisterende perroner, i form af etablering af ny
belaegning, opnas en mere tidssvarende banegard. Med nye belaegninger
opnas en mere homogen oplevelse af perronerne, og Bruuns Bro og
Vandrehallen bindes visuelt sammen med de gvrige perronomrader.

For at imgdekomme fremtidens togtrafik med et gnske om 320 meter lange
togstammer, er muligheden for at forlaenge perronerne for spor 3, 4 og 6 mod
@gst undersggt.

Anlaegsfase

I hele byggeperioden for bdde Bruuns Bro og vandrehallen vil Aarhus H vaere i
drift, og der vil sdledes i hele anleegsperioden vaere aktivitet (gdende, cykler,
biler og tog) ved Aarhus H. Hele anlaegsperioden er inddelt i faser, der vil
have forskellig indvirkning pa det visuelle indtryk.

Fase 1 omfatter speerring af M.P. Bruuns Gade samt de forberedende arbejder
fra M.P. Bruuns Gade inkl. nedbrydning af eksisterende cykelbro, nedbrydning
af Bruuns Arkade, afrgmning af belaagninger og byrumsinventar samt
etablering af logistik/skur-by gst for vandrehallen, hvor der skal udfgres
perronforlaengelser (Figur 1). Det nordligste spor under perronoverdaekningen
holdes fri af logistikplads/skur-by, sa tog kan passere igennem Aarhus H om
natten. Der etableres desuden adgang til logistikplads/skur-by fra rundkgrslen
pa Vaerkmestergade. Varigheden af fase 1 er ca. 2 maneder. I denne fase vil
den visuelle pavirkning primaert vaere pa selve Bruuns Bro, hvor de
eksisterende anleeg og bygninger fjernes.
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4.2

Fase 2 omfatter nedbrydningen af selve Bruuns Bro. Varigheden af fase 2 er
1-2 méneder. Nedbrydningen af Bruuns Bro vil veere en markant andring af
det visuelle indtryk af omradet, ba&de ved indkig fra vejniveau og pa leengere
afstand.

Nar nedbrydningen af Bruuns Bro er fuldendt startes fase 3, der omfatter
etablering af den nye Bruuns Bro (Figur 1). I samme periode og efterfglgende
foretages ledningsomlaegninger (inkl. de banetekniske) samt etablering af
midlertidige konstruktioner og trapper til perronerne (fase 4). Den samlede
varighed af fase 3 og 4 er 5-6 maneder. I disse faser bygges den nye bro op
og omradet vil vaere praeget af byggeplads og andringer i det visuelle udtryk.

Fase 5 omfatter nedbrydning af vandrehallen. Inden selve nedbrydningen af
vandrehallen etableres adgang til perroner inkl. trapper og elevatorer i
byggeperioden. Under selve nedbrydningen afskaermes/overdaekkes
vandrehallen i stgrre eller mindre omfang. Byggepladsens areal mindskes i
fase 5. I fase 6 etableres den nye vandrehal og perronforlaengelserne
gennemfgres (Figur 1). Til slut nedtages byggepladsen. Den samlede varighed
for fase 5 og 6 er 13-14 maneder. I denne fase vil projektet vaere synligt badde
fra den gstlige side af Aarhus H og fra den nye Bruuns Bro, hvorfra der vil
vaere indkig til vandrehallen.

Metode

I notatet er den visuelle oplevelse af projektomradet kortlagt og beskrevet.
Der er generelt fokus pa terraen, beplantning, bebyggelse og andre
landskabelige anlaeg.

Begrebet landskabelig betegner i denne sammenhaeng primaert den visuelle
fremtraeden i byrummet - altsd det sdkaldte bylandskab. Visuelle forhold
anvendes som udtryk for visuel, aestetisk og arkitektonisk fremtraaden.

Projektets pavirkning i anlaegs- og driftsfasen er vurderet pa baggrund af
kortlaegningen. Anlaeggets pavirkning er som udgangspunkt vurderet inden
for de umiddelbart naerliggende omgivelser til projektet, men enkelte steder
har der vaeret behov for at vurdere pavirkningen pa stgrre afstand. I
vurderingen er der fokus pa, om pavirkningen er midlertidig eller permanent.
Desuden er der fokus pd anlaeggets skala og samspil med omradets gvrige
tekniske anlaeg, bebyggelse, beplantning og byrum. Derudover er der
beskrevet afveergeforanstaltninger, som kan begraense projektets pavirkning
af de landskabelige og visuelle forhold.

Kortleegning og vurdering er foretaget pa baggrund af fglgende:

Skrivebordsresearch:
e Miljgministeriets arealinformation pa kort
« Kortlaegning pa basis af topografiske kort, luftfotos, tekniske grundkort
mv.
e Kommuneatlas Arhus I og II.

Visuelle forhold, Ny vandrehal og Bruuns bro 12
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Besigtigelse i marken:
e Registrering og dokumentation af de faktiske forhold bl.a. vha. fotos
o Identifikation af landskabelige sammenhange og vigtige udsigter eller
sigtelinjer
e Vurdering af seerlige karakteristika og fokusomrader i bylandskabet.

Der er udarbejdet visualiseringer fra fem standpunkter.
Visualiseringspunkterne er valgt ud fra fglgende kriterier: At det er steder,
hvor pavirkningen er stor, hvor der er offentlig adgang, og/eller hvor mange
mennesker faerdes eller opholder sig.

Visualiseringerne for standpunkt 1 og 5 svarer til en braandvidde pa 35 mm.,
mens visualiseringerne for standpunkt 2, 3 og 4 er beskaret, s det svarer til
en braendvidde p& 50 mm.

Visualiseringerne er udarbejdet som GPS-indmalte fotomatch, altsd med
projektet indarbejdet i fotos. Ved fotomatch kombineres projektets 3D-model
med de fotos, der er taget af de eksisterende forhold. Brugen af GPS sikrer
stor ngjagtighed i de udarbejdede visualiseringer. Visualiseringerne er
anvendt i vurderingen af projektets pavirkninger.

Der anvendes fglgende overordnede metode for vurderingerne:

e Ubetydelig pavirkning: Der vurderes ikke at veere nogen pavirkning af
miljget.
Ingen p8virkninger, eller pdvirkningerne anses som s§ smé§, at der ikke
skal tages hgjde for disse ved gennemfgrelse af projektet.

e Mindre pdvirkning: Der vurderes en pavirkning af kortere varighed,
eller som vil vaere af lille omfang/bergre et begranset omrade uden
vaesentlige interesser.

Afvaergeforanstaltninger er ikke ngdvendige.

e Moderat pavirkning: Der vurderes en pavirkning af laengere varighed,
eller som vil vaere af stgrre omfang/bergre et stgrre omrade.
Afveergeforanstaltninger eller mindre projekttilpasninger overvejes.

e Vaesentlig pavirkning: Der vurderes en irreversibel pavirkning inden
for og/eller uden for det miljg, der bliver inddraget til projektet, i hele
projektets levetid, og den vil have et stort omfang/bergre et stort
omrade.

Pavirkning anses for s§ alvorlig, at det vil blive vurderet, om
pvirkningen kan undg8s ved at aendre projektet, mindskes ved at
gennemfgre afvaergeforanstaltninger, eller om der kan kompenseres
for pdvirkningen.
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O-alternativ

O-alternativet er situationen i 2030, hvor Elektrificering og opgradering
Aarhus H ikke udfgres. Naboprojekter (Elektrificering Aarhus-Lindholm,
hastighedsopgradering Aarhus-Hobro og Hobro-Aalborg, projekter syd for
Aarhus m.fl.) udfgres fortsat.

Trafikmaengden pad straekningen i 0-alternativet er den samme som i projektet
(samme antal tog og samme toglaengder). Togtrafikken drives i 0-alternativet
udelukkende af diesel og ikke af en kombination af el og diesel. Samtidig
kgres trafikken med banens nuveerende tilladte hastigheder pa straekningen
omkring Aarhus H (uden kapacitetsudvidelse).

Visuelle forhold, Ny vandrehal og Bruuns bro 14
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Eksisterende forhold

Ny vandrehal og Bruuns Bro indebaerer en nybygning af Bruuns Bro inkl.
cykelbro, som Igber pa tvaers af jernbanesporene vest for banegarden samt
en ombygning af vandrehallen, der er bygget hen over jernbanen gst for
banegarden.

Omradet er placeret i centrum af Aarhus mellem Midtbyen og Frederiksbjerg
og indeholder bade bolig, erhverv, jernbanespor og anden infrastruktur i form
af veje, broer og stier. Den eksisterende jernbane, med tilhgrende hegn og
beplantning, er en markant barriere b&de visuelt og fysisk og kan i naerheden
af projektomradet kun krydses via M. P. Bruuns Gade og Frederiks Allé (Figur
2). Aarhus H markerer afslutningen af det brede, abne jernbaneterraen, hvor
jernbanen fgres ind til byen fra vest. P8 den gstlige side af banegarden
fortsaetter kun enkelte spor videre mod henholdsvis havnen og mod Grenaa.

Figur 2 Oversigtskort over projektets placering og dets omgivelser. (COWI)

Aarhus H er opfgrt i nyklassicistisk stil i 1926-29 (3) og er senere udvidet med
vandrehallen og gvrige bygninger hen over baneterraenet, hvor der er adgang
til sporene mod vest samt til Bruun's Galleri syd for banegdrden.
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Figur 3 Oversigtstegning. Eksisterende forhold p& Aarhus H. (COWI)

@st for banegdrden er vandrehallen synlig fra Ny Banegardsgade og
Vaerkmestergade henholdsvis nord og syd for jernbanen (Figur 2).
Vandrehallen ligger p& tveers af baneterraenet, og fremstar med en skarpt
markeret opdeling af facaden og slanke betonpiller ned mellem sporene (Figur
4). Fra Vaerkmestergade fremgar det tydeligt, at den samlede banegdrd er
sammensat af flere forskellige bygninger. Mod ankomsthallen er bygningen
holdt i samme stil og udformning som den gvrige banegdrd, mens bygningen
frem mod Bruun's Galleri adskiller sig ved den skarpt markerede opdeling, der
dannes af bygningens betonkonstruktioner. Det rgde tegltag markerer den
dbne del af vandrehallen mens de foranliggende bygninger indeholder
stationsfaciliteter og butikker.
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Figur 4 Udsigt fra Vaerkmestergade mod vest. Til venstre ses Bruun's Galleri og til
hgjre ses banegdrden. (Foto: COWI)

Bruuns Bro blev etableret i 1921-23 og fgrer M. P. Bruuns Gade over
jernbanen fra Sankt Pauls Kirkeplads i syd til Park Allé og Banegardspladsen
lige nord for jernbanen (Figur 5). Broen forbinder sdledes Frederiksbjerg med
midtbyen og er et vigtigt bindeled i byen for bade bilister, cyklister og
gdende.

P& den vestlige side af broen er der i hele broens laengde etableret delvist
overdaekket cykelparkering samt trappenedgange til de tre perroner.
Cykelbroen er konstrueret som en separat stalbro, der er koblet sammen med
Bruuns Bro. Der er adgang til cykelbroen fra Bruuns Bro i hver ende af broen.

P& den gstlige side af broen ligger Bruuns Arkade med flere mindre butikker i
gadeniveau. Syd for arkaden er der adgang til Bruun's Galleri fra 2003, der er
placeret langs med jernbanen.

M. P. Bruuns gade er karakteriseret ved et lige forlgb og en svag stigning mod
syd. Fra Bruuns Bro er der mod nord udsyn mod Aarhus R&dhus med
radhustdrnet markant placeret i midten. Mod syd er der udsyn helt frem til
Sct. Pauls Kirke, der med de to kirketdrne markerer afslutningen af M. P.
Bruuns Gade (Figur 5). Fra broen spaerrer cykelparkeringen delvist for det
ellers abne kig ud over baneterraenet. Bebyggelsen i omradet er praeget af
store bygningsvolumener med 3-4 etager, der skarpt markerer vejens forlgb
med deres lige facader.
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Figur 5 Udsigt fra Park Allé mod syd langs M. P. Bruuns Gade. Til venstre ses
hjgrnebebyggelsen, der er sammenhangende med banegdrden, samt Bruuns Arkade
og Bruun's Galleri. Til hgjre kan cykelparkeringen skimtes. For enden af gaden ligger
Sct. Pauls Kirke. (Foto: COWI)

Fra Kriegersvej og Veerkmestergade, der Igber parallelt med jernbanen,
henholdsvis nord og syd for den, er Bruuns Bro synlig ved kig mod gst (Figur
2). Fra Vaerkmestergade er indblikket pa selve baneterraenet delvist spaerret
af indhegning og spredt beplantning langs med hegnet (Figur 6). Bruuns Bro
opfattes herfra som en ensartet, langstrakt bygning pa tvaers af banen, hvor
cykelparkering og Bruuns Arkade udggr de gennemgadende traek. P& lengere
afstand er det cykelparkeringen og de karakteristiske buer, der udggr taget af
Bruuns Arkade, som er synlige. Taettere pa fremstar selve broen,
trappenedgangene til perronerne og de firkantede betonpiller, som
understgtter broen, mere tydelige.
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Figur 6 Udsigt fra Vaerkmestergade mod gst. I baggrunden ligger Aarhus City Tower
og til hgjre er Bruun's Galleri synligt. (Foto: COWI)

Frederiks Allé forlgber p& Frederiks Bro tvaers over jernbanen ca. 320 m vest
for Bruuns Bro (Figur 2). Herfra er der udkig over det abne baneterraen og
frem mod Bruuns Bro (Figur 7). Ogsa herfra opfattes Bruuns Bro, cykelbroen
og Bruuns Arkade som en ensartet, langstrakt bygning p& tvaers af banen,
hvor cykelparkering og arkaden udger de gennemgaende traek.

Figur 7 Udsigt fra Frederiks Allé mod Bruuns Bro, hen over det abne jernbaneterraen.
Midt for i baggrunden ses Aarhus City Tower og til hgjre Bruun's Galleri. (Foto: COWI)
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Konsekvenser i anlaegsfasen

Kapitlet beskriver og vurderer de midlertidige visuelle pavirkninger ved Ny
vandrehal og Bruuns Bro.

I anlaegsfasen vil de visuelle og landskabelige konsekvenser besta af synlige
arbejdsomrader og anlaegsarbejder. Der bliver behov for at inddrage arealer
til midlertidige arbejdspladsarealer, adgangsveje og jorddepoter. Af hensyn til
sikkerheden bliver der opstillet hegn omkring arbejdsarealerne. Desuden vil
omradet vaere praeget af store maskiner og tung trafik.

Anlzegsarbejderne vil generelt vaere dominerende i anlaegsfasen, men det vil i
sagens natur veere relativt kortvarigt. Arbejdet sker inden for et relativt
afgreenset omrade i neerheden af Aarhus H.

Elektrificering

Anlaegsarbejdet i forbindelse med opsaetning af master og kgreledningsanlaeg
vil foregd inden for jernbaneterraenet. Dette arbejde vil veere synligt, iszer fra
Bruuns Bro og Frederiks Bro, i form af transport af materialer og maskiner pa
arbejdspladsen.

Bruuns Bro

Hele den eksisterende bebyggelse pa Bruuns Bro skal nedrives, det vil sige
bade Bruuns Arkade, cykelbroen inkl. cykelparkering og trappenedgange til
perronerne. Nedrivningen samt til- og frakgrsel af maskinel og materialer vil
veere et synligt element i byrummet, mens arbejdet star pa.

Den nye bro kan etableres som praefabrikerede elementer, der kan lgftes pa
plads, og selve konstruktionen af broen, vil derfor ikke foregd inden for
projektomradet. Etablering af den nye bro og nedgange til perronerne vil dog
vaere et markant element i byrummet i hele anlaegsperioden. Det skyldes
midlertidige konstruktioner, understgtninger, byggekraner mv. i omradet.

Vandrehal

Hele den eksisterende vandrehal skal nedrives. Under nedbrydningen
afskaermes/overdeekkes vandrehallen i stgrre eller mindre omfang, hvilket vil
veere synligt i omradet. Nedrivningen samt til- og frakgrsel af maskinel og
materiale vil veere et synligt element i byrummet, mens den stdr pa.

I anlaegsfasen vil der, samlet set, vaere tale om en moderat pavirkning, idet
den samlede anlaegsfase vil straekke sig over en laengere, men begraenset,
periode. Pavirkningen af omgivelserne vil vaere koncentreret omkring det
omrade, hvor der sker fysiske aendringer, men der vil ogsa vaere en visuel
pavirkning fra laengere afstand og det bergrte omrade straekker sig dermed
ud over selve projektomradet.
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7.1

Afvaergeforanstaltninger

De forskellige arbejder i bdde nedrivnings- og anlaegsfasen vil vaere synlige i
neeromradet og fra de steder i omgivelserne, hvor der er indkig til
projektomradet. Der vil blive opsat byggepladshegn rundt om de
byggepladser, der etableres i Igbet af anlaegsfasen. Hegnene vil delvist
afskarme arbejdet, mens det stdr pa, og mindske den visuelle pavirkning af
de umiddelbare omgivelser. Valg af de specifikke byggepladshegn vil have
visuel indvirkning pa omgivelserne alt efter hvad der vaelges. Eksempelvis
hegn med kig til byggepladsaktiviteter vil skabe et anderledes udtryk end et
der skaermer mod indkig. Der gennemfgres ikke afvaergeforanstaltninger for
gvrige visuelle pdvirkninger af omgivelserne i anlaegsfasen.
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Konsekvenser i driftsfasen

Ny vandrehal og Bruuns Bro vil medfgre veesentlige landskabelige og visuelle
konsekvenser i driftsfasen, idet de eksisterende forhold aendres med
etablering af elektrificering og nedrivning af Bruuns Bro, cykelbro og
vandrehallen samt anlaeg af den nye Bruuns Bro og vandrehal.

Figur 8 Fotostandpunkter for visualiseringer. (COWTI)

Fra Frederiks Bro (fotostandpunkt nr. 1, Figur 8), vil den kommende
elektrificering af sporene ind mod Aarhus H vaere synlig hen over det abne
baneterraen (Figur 10). Med elektrificeringen tilfgjes der yderligere tekniske
anlaeg, f.eks. master og kgrestrgmsledninger, til baneterreenet, som er bade
hgjere og teettere placeret end de eksisterende anlaeg. De nye elementer vil
veere med til at give et mere sammensat indtryk af baneterraenet, men der vil
stadig, samlet set, vaere tale om et teknisk anlaeg, der tydeligt aflaeses som
jernbaneterraen. P3 visualiseringen er elektrificeringen markeret med
placering af rammekonstruktioner i stal pa tvaers af sporene og ophaeng af
kgreledningsanlaeg hen over sporene. Den pracise udformning og placering er
endnu ikke fastlagt.

Efter nedrivning af Bruuns Arkade, vil den eksisterende overdaekning over
spor 2-7 blive synlig. De tre sadeltage med rytterlys i kippen vil danne en ny
baggrund til den nye Bruuns Bro. Tagene er lavere end Bruuns Arkade og de
bagvedliggende bygninger vil derfor fremtraade mere synlige. I den nordlige
del af Bruuns Bro vil der opstd et dbent areal mellem den yderste
perronoverdaekning og den hjgrnebygning, der rummer Arhus Stiftstidende,
ud mod Banegardspladsen. Ogsd her vil der opsta et kig til de bagvedliggende
bygninger, som ikke tidligere har vaeret synlige (Figur 10).

Den nye udformning af broen fremstar som en let opfattelig, smal
konstruktion pa tvaers af alle sporene og markerer tydeligt M. P. Bruuns Gade
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som et langstrakt, horisontalt gadeforigb. De umiddelbart bagvedliggende
bygninger giver dog et mere diffust indtryk end tidligere, hvor Bruuns Arkade
spaendte hele vejen mellem Bruun's Galleri og Arhus Stiftstidende og lukkede
for indblik.

P& Frederiks Plads @st for Bruun's Galleri og syd for Aarhus City Tower opfgres
et nyt byggeri, som er vist pa visualiseringen (Figur 10). Den nye bygning vil
udfylde en del af det bne kig hen over banegadrden og vil fra Frederiks Bro
fremsta i stort set samme dimensioner og hgjde som Bruun's Galleri og
Aarhus City Tower. Den nye bygning er ikke en del af projektet for
elektrificering og opgradering af Aarhus H, og ud over sin synlighed bag
banegarden sa har bygningen ingen relation til naervaerende projekt.
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Figur 9 Fotostandpunkt nr. 1. Eksisterende forhold set fra Frederiks Bro. (Foto: COWTI)

y Bruung Sro

Figur 10 Fotostandpunkt nr. 1. Visualisering af fremtidige forhold set fra Frederiks
Bro. (Foto: COWI. Visualisering: AART architects)

Fra Park Allé/Banegdrdspladsen (fotostandpunkt nr. 2, Figur 2) ses Bruuns
Bro ved kig mod syd langs med M. P. Bruuns Gade (Figur 11). Herfra vil
nedrivning af Bruuns Arkade skabe mere Iuft mellem Arhus Stiftstidende og
Bruun's Galleri (Figur 12) end den eksisterende lukkede facade dannet af
arkaden. Perronoverdakningen er lavere end Bruuns Arkade og de
omkringliggende bygninger vil dermed fremstd mere synlige end tidligere. De
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nye trappenedgange til sporene er kun markeret i gadeplan med raekvaerk og
er dermed med til at skabe en mindre bygningsskala end den eksisterende
bebyggelse (Figur 12).

Nedrivning af arkaden og fjernelse af cykelparkeringen vil, sammen med den
stgrre bredde af Bruuns Bro, danne et langt mere abent byrum (Figur 13) og
en ny pladsdannelse pa tvaers af broen. Fra Bruuns Bro vil der veere frit udsyn
over baneterraenet ved kig mod vest.
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Figur 11 Fotostandpunkt nr. 2. Eksisterende forhold set fra Park
Allé/Banegardspladsen. (Foto: COWI)
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Figur 12 Fotostandpunkt nr. 2. Visualisering af fremtidige forhold set fra Park
Allé/Banegardspladsen. (Foto: COWI. Visualisering: AART architects)

Fra den nordligste perron pa banegdrdssiden af Bruuns Bro, vil den nye bro
og de nye trappenedgange veare synlige ved kig mod vest langs med
jernbanen (Figur 13). Herfra vil Bruuns Bro fremstd som en mere smal
konstruktion end den eksisterende og fjernelsen af Bruuns Arkade medfgrer
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et abent kig hen over broen og de nye trappeforlgb, som ikke tidligere har
veeret muligt.
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Figur 13 Visualisering af den nye Bruuns Bro set fra perron mellem spor 0-1. Eventuel
kommende vejbelysning og skiltning samt kgrestrsm og @vrigt inventar pd jernbanen,
er ikke vist pd visualiseringen. (AART architects)

Fra Bruuns Bro vil bAde nedrivning af Bruuns Arkade og andringerne i
vejforlgbet vaere meget tydelige, idet man her befinder sig pa selve broen
(Fotostandpunkt nr. 5, Figur 8). Ved kig mod nord langs med M. P. Bruuns
Gade, vil den gverste del af perronoverdaekningerne fremsta tydeligt efter
nedrivning af arkaden i broens gstlige side (Figur 15). Der skabes desuden
indblik til de bagvedliggende bygninger, der rummer Arhus Stiftstidende og
Aarhus Hovedbanegard, som i den nuvaerende situation ellers ikke er synlige
herfra. Den gstlige side af broen vil sdledes fremstd markant mere aben med
mulighed for visuelle forbindelser til de omkringliggende bygninger i forhold til
den nuveaerende massive bebyggelse langs vejen.

Langs den vestlige side af Bruuns Bro fjernes bade den lave mur og den
overdaekkede cykelparkering i to etager, hvilket muliggar udsyn fra broen ud
over baneterraenet.

Fijernelse af den eksisterende bebyggelse pa begge sider af broen, vil zendre
det visuelle indtryk ved feerdsel pa broen. I den nuvaerende situation er
vejens forlgb i begge sider defineret og afgraenset af henholdsvis Bruuns
Arkade og cykelparkeringen, der begge straekker sig som ubrudte forlgb i hele
broens laengde. Fremover, vil abningen til begge sider, sammen med den
bredere bro, give indtryk af en pladsdannelse med tydelige visuelle
forbindelser til de omkringliggende bygninger mod @st og det &bne
baneterraen mod vest.

Det kommende vejforlgb vil betyde en klarere opdeling af fodgaengere,
cyklister og biler, som er let at aflaese, ved at de forskellige flader er haevet i
forskellige niveauer og adskilt af kantsten eller pullerter. Pa vejen vil der ogsa
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blive opsat lysmaster, skilte m.m. Disse elementer er ikke vist pa
visualiseringen.

Figur 14 Fotostandpunkt nr. 5. Eksisterende forhold pa M. P. Bruuns Gade, set fra den
sydlige del af Bruuns Bro. (Foto: COWI)
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Figur 15 Fotostandpunkt nr. 5. Fremtidige forhold p& M. P. Bruuns Gade, set fra den
sydlige del af Bruuns Bro. (Foto: COWI. Visualisering: AART architects)

Fra Veerkmestergade vest for Aarhus H (fotostandpunkt nr. 3, Figur 8) vil
Bruuns Bro veere synlig ved kig mod gst (Figur 16, Figur 17). Elektrificering af
jernbanen vil vaere synlig hen over baneterraenet, men vil i gjenhgjde vaere
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delvist afskaermet af eksisterende hegn og spredt beplantning. Set fra
Vaerkmestergade, vil isaer de nye trappenedgange til perronerne veaere
markante elementer af den nye bro. De fremstar som lange, lige forlgb, der
leder passagerer mellem perronerne og broen (Figur 17).

Nedrivningen af Bruuns Arkade vil skabe et mere abent rum hen over broen
med udsyn til de bagvedliggende eksisterende bygninger. Herfra kan ses
toppen af de tre sadeltage pd perronoverdaekningerne. Det nye byrum langs
broen fremstar mere abent, da perronoverdaekningen er lavere en Bruuns
Arkade, men de nye kgreledningsmaster vil dog delvist opbryde dette ellers
&bne rum (Figur 17).

Fjernelse af den tidligere ubrudte bebyggelse langs broen skaber et mere
sammensat indtryk af den bagvedliggende bebyggelse med flere skift i skala,
dbne rum og facader end tidligere.
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Figur 16 Fotostandpunkt nr. 3. Eksisterende forhold set fra Vaerkmestergade vest for
Aarhus H. (Foto: COWI)
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Figur 17 Fotostandpunkt nr. 3. Visualisering af fremtidige forhold set fra
Veaerkmestergade vest for Aarhus H. (Foto: COWI. Visualisering: AART architects)

Fra Veerkmestergade gst for Aarhus H (fotostandpunkt nr. 4, Figur 8), vil den
nye vandrehal vaere synlig pa tveers af sporene (Figur 19). Den nye vandrehal
bestar af en langstrakt, skarpt afgraenset bygning og fremstar dermed som
mere ensartet og samlet end den eksisterende bebyggelse. Udformning af
facaden er holdt i farver og materialer, der passer til den eksisterende

Visuelle forhold, Ny vandrehal og Bruuns bro 30
Konsekvenser i driftsfasen



banegard. Facaden er desuden opbrudt af lodrette, semitransparente band,
der er med til at opbryde den ellers lange, ubrudte facade. Den nye bygning
vil veere lidt lavere end kippen pa det rgde tegltag over den nuvaerende
vandrehal (Figur 18).

De nye master og ophang af kgreledningsanlaeg, er med til at opbryde
indkigget til den nye vandrehal (Figur 19). I gjenhgjde vil
elektrificeringsanlaeggene pa baneterraenet veere delvist afskaermet af
eksisterende hegn og beplantning langs med hegnet.

Forlaengelse og forbedring af perronerne er ikke indarbejdet i visualiseringen.
De eksisterende perroner er knapt synlige fra Veerkmestergade og en mindre

andring af perronerne vil derfor heller ikke veere synlig herfra.
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Figur 18 Fotostandpunkt nr. 4. Eksisterende forhold set fra Vaerkmestergade gst for
Aarhus H. (Foto: COWI)
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Figur 19 Fotostandpunkt nr. 4. Visualisering af fremtidige forhold med nye
kgreledninger, master og den ny vandrehal set fra Veerkmestergade @st for Aarhus H.
(Foto: COWI. Visualisering: AART architects)
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8.1

Afvaergeforanstaltninger

Det faerdige projekt vil veere en vaesentlig sndring i forhold til de
eksisterende forhold i omradet og projektet vil vaere synligt i neeromradet og
fra de steder i omgivelserne, hvor der er indkig til projektomradet. Som en
del af projektudviklingen er der foretaget en arkitektonisk og visuel
bearbejdning af projektet.

Der gennemfgres ikke yderligere projektaendringer eller
afveergeforanstaltninger for disse visuelle pavirkninger af omgivelserne.
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9.1

Kumulative effekter

Hvis flere projekter foregar i samme omrade pa samme tid, er det relevant at
vurdere deres samlede effekt pa miljget, idet den samlede effekt af flere
projekters pavirkninger kan vaere vaesentlig, selvom pavirkningen fra det
enkelte projekt isoleret set ikke er det. Som kumulative virkninger ses pa
allerede opfgrte eller planlagte projekter, som — sammen med det undersggte
projekt — kan forstaerke konsekvenserne pa miljget.

For de visuelle forhold i omradet omkring Aarhus H, er det relevant at vurdere

projektet i kumulation med cykelhuset, der opfgres syd for Bruuns Bro, samt
det nye byggeri pa Frederiks Plads, gst for banegarden.

Cykelhuset

9.2

I den sydlige del af Bruuns Bro anlaegges et parkeringshus til cykler langs
med jernbanen. Cykelhuset placeres pa skraningen mellem Vaerkmestergade
og Hallssti (se oversigtskort, Figur 2) og forventes at kunne rumme op til
2.000 cykler. Bygningens endelige udformning og omfang er endnu ikke
afklaret.

Cykelhuset vil veere synligt fra Frederiks Bro, Vaerkmestergade og
baneterraenet ved kig mod gst samt oppe fra Bruuns Bro ved kig ud over
baneterraenet og mod syd. Den nye bygning vil udggre en andring af det
visuelle indtryk af projektomradets omgivelser, idet den eksisterende
beplantning p& skrdningen fijernes og der i stedet etableres en bygning.

De to projekter vil sdledes hver iszer sendre pa det visuelle indtryk af
projektomradet, idet andringen af Aarhus H vil medfgre en visuel pavirkning
af baneterraenet og Bruuns Bro, mens det nye cykelhus vil udggre en visuel
andring af den beplantede skraning, der ellers udggr projektets umiddelbare
omgivelser mod syd. Den visuelle p%virkning af de to projekter er af forskellig
karakter og der er derfor ikke nogen kumulativ, visuel virkning af cykelhuset,
der forstaerker den visuelle pavirkning af projektet.

Frederiks Plads

P& Frederiks Plads ca. 250 m @st for Bruun's Galleri og umiddelbart syd for
Aarhus City Tower (se oversigtskort, Figur 2), opfgres et nyt byggeri, som er
vist pg visualiseringen (Figur 10). Det nye byggeri er omfattet af lokalplan nr.
972 (4), som muligggr byggeri af 8 enkeltstdende bygninger og en
mellembygning, som skal anvendes til en blanding af bolig og erhverv.
Stgrstedelen af bygningerne vil vaere i hgjder, der varierer fra 6 til 10 etager
mens de to hgjeste bygninger kan veere op til 14 og 19 etager.
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Den hgjeste bygning vil vaere synlig fra Frederiks Bro og baneterraenet ved kig
mod gst, mens de gvrige bygninger vil vaere skjult bag hgjhuset og Bruuns
Galleri. Bygningen vil udfylde en del af det abne kig hen over banegarden og
vil fra Frederiks Bro fremsta i stort set samme dimensioner og hgjde som
Bruun's Galleri og Aarhus City Tower.

Omdannelsen af Bruuns Bro og nedrivning af Bruuns Galleri, vil betyde, at en
lidt stgrre del af den nye bygning vil kunne ses fra Frederiks Bro. Den
fremtidige, synlige del af overdaekningen pa Aarhus H, vil danne forgrund og
base for, hvordan det nye byggeri pa Frederiks Plads ses.

De to projekter vil hver iszer aendre pa det visuelle indtryk af projektomradet,
set fra Frederiks Bro og baneterraenet, idet aendringen af Aarhus H vil
medfgre en visuel pavirkning af baneterraenet og Bruuns Bro, mens det nye
hgjhus vil udggre en visuel a&ndring af den skyline, der ellers dannes af
Aarhus City Tower og Bruuns Galleri. Den visuelle pavirkning af de to
projekter er af forskellig karakter og skala og der er derfor ikke nogen
kumulativ, visuel virkning af det nye hgjhus, der forstaerker den visuelle
pavirkning af projektet.
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Oversigt over eventuelle
mangler

Den preecise placering og udformning af anlaeg til elektrificering af jernbanen
er endnu ikke fastlagt, ligesom detailprojektering og endelig bearbejdning af
overflader af nye bygninger ikke er kendt i detaljer.

Ved fjernelse af Bruuns Arkade, vil de bagvedliggende bygninger, som
tidligere har vaeret daekket, blive synlige. Hvordan disse bygninger praecist
kommer til at fremstd, er ikke kendt p& forhand.

Placering af midlertidige byggepladser, herunder oplag af materialer, er ikke
kendt endnu, men forudsaettes at blive placeret inden for banens areal. I de
tilfaelde, hvor dette eventuelt ikke er muligt, kan der vaere en visuel
pavirkning af arealer uden for projektomradet, isaer hvis der f.eks. skal
fjernes beplantning.

Det er vurderet, at disse usikkerheder ikke har vaesentlig indflydelse pa den
samlede vurdering af projektets visuelle pavirkning af omgivelserne.
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