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Indledning

Elektrificering og opgradering Aarhus Hovedbanegdrd, Aarhus H,
gennemfgres som et led i elektrificering og opgradering Fredericia -
Lindholm, der i dag er betjent af dieseltog.

Aarhus H skal elektrificeres, s& det bliver muligt at kgre med eldrevne tog
til og fra banegdrden, hvilket bl.a. betyder at der skal skabes den forngdne
plads til kgreledningerne under vandrehallen og Bruuns Bro. Den forngdne
plads kan enten skabes ved at saenke spor og perroner eller ved at
vandrehallen og Bruuns Bro nedrives og erstattes af nye.

Foruden elektrificeringen skal stationen ogsa opgraderes. Fremtidens
togtrafik vil medfgre en stgrre belastning af banegdrden, med flere og
laengere tog end i dag. Projektet undersgger derfor muligheden for en
opgradering, hvor perronerne bliver forleenget og der etableres nye
sporforbindelser. Desuden undersgges muligheden for at etablere et nyt
spor 8 inkl. perron.

Fagnotatet beskriver pavirkningerne pa miljget ift. arealforhold, ndr
Elektrificering og opgradering Aarhus H er gennemfgrt.

Fagnotatet undersgger to mulige Igsninger i forbindelse med elektrificering
og opgradering af banegarden: Sporsaenkning og Ny vandrehal og Bruuns
Bro. Disse Igsninger sammenholdes med 0-alternativet, som beskriver
situationen i 2030, hvis projektet ikke gennemfgres.

Fagnotatet vil sammen med en raekke andre fagnotater indga som
baggrundsmateriale til en samlet VVM-redeggrelse for elektrificering og
opgradering af streekningen Aarhus - Lindholm. VVM-redeggrelsen har til
formal at skabe et overblik over projekternes konsekvenser for miljget.
Derudover beskrives de afvaergeforanstaltninger, der skal iveerksaettes i
forbindelse med elektrificering og kapacitetsudvidelse af Aarhus H.

Arealbehov
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2.1

Ikke-teknisk resumé

Fagnotatet gennemgar de arealmaessige pavirkninger, som Elektrificering
og opgradering Aarhus H vil medfgre. Fagnotatet beskriver arealmasssige
pavirkninger i henholdsvis anlaegs- og driftsfasen for to Igsninger,
henholdsvis Sporsaenkningen og Ny vandrehal og Bruuns Bro.

Projektet vil primaert medfgre andringer pa eksisterende sporareal. For
Igsningen Ny vandrehal og Bruuns Bro, @ndres ogsad vandrehallen og
Bruuns Bro. Seaerligt eldriftsservitutten kan medfare restriktioner for arealer
langs banen og krydsende veje naer Aarhus H.

Kortlaegning af de eksisterende forhold er gennemfgrt inden for et
undersggelsesomrade omkring Aarhus H. Som udgangspunkt er
undersggelsesomradet udlagt med 50 m pa alle sider af det eksisterende
stationsomrdde og det sporareal, hvor der udfgres arbejder.

Arealpdvirkning

2.2

De midlertidige arealer, der skal anvendes, varierer efter hvilken Igsning,
der veelges. For Sporsankningen er der afsat arbejdsarealer pa ca. 5 ha.
Ny vandrehal og Bruuns Bro medfgrer et midlertidigt arealbehov pa ca. 2,6
ha.

Langt stgrstedelen af de planlagte arbejder for Elektrificering og
opgradering Aarhus H foretages fra eksisterende sporareal.

Sporsaenkningen kan gennemfgres udelukkende pa Banedanmarks egne
arealer. Ny vandrehal og Bruuns Bro gennemfgres pa Banedanmarks og
DSB ‘s arealer. Ny vandrehal og Bruuns Bro medfgrer, at Bruuns Arkade
nedrives og ikke genopfgres. Anvendelsen af Bruuns Bro til butikker og
erhverv vil i denne Igsning permanent blive eksproprieret. Anvendelsen af
vandrehallen til bl.a. juicebar og rejsecenter vil midlertidigt skulle aendres
eller ophgre safremt vandrehallen skal udskiftes. Ny vandrehal og Bruuns
Bro har derfor en vaesentlig pavirkning af arealanvendelsen ved
vandrehallen og Bruuns Bro.

Servitutter

I forbindelse med elektrificering af Aarhus H vil naboarealer blive palagt en
servitut om eldrift, og dermed begraensninger i ejernes rdderet over deres
ejendom. Eldriftsservitutten palaegges af sikkerhedsmaessige grunde og
fastsaetter restriktioner med hensyn til hgjde og neerhed af bevoksning,
bygninger og lignende i forhold til kgrestrgmsanlaeg. Eldriftsservitutten
palaegges de dele af naboejendommene, der ligger naermere end 19 m fra

Arealbehov
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spormidte, og der palaegges begraensninger i raderetten i forhold til tre
minimumsafstande p& henholdsvis 10 m, 14 m og 19 m fra spormidte. De
tre minimumsafstande er en graduering af eldriftsservitutten vaek fra
banen og definerer hvilke elementer, der ikke ma vaere inden for den givne
minimumsafstand.

Det samlede naboareal, der forventes palagt eldriftsservitut (ud til 19 m fra
spormidte), udggr ca. 6,3 ha. Langt stgrstedelen af arealet ligger inden for
eksisterende banematrikler og kun ca. 1.170 m? ligger udenfor. Der er ikke
fundet forhold, der strider mod eldriftsservituttens bestemmelser, men
servitutten medfgrer restriktioner for fremtidig anvendelse.
Eldriftsservitutten er saledes en mindre pavirkning af arealforhold.

Der vil ikke blive opsat stgjskaerme i forbindelse med projektet, og derfor
palaegges ingen ejendomme servitutter i den forbindelse.

Arealbehov
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Lovgrundlag

Lov om elektrificering af jernbanen /3/ er elektrificeringsprojektets
projekterings- og anlaegslov, og det er i denne lov, der findes hjemmel til
at gennemfgre ekspropriation og palaeg af servitutter i forbindelse med
elektrificering af banestraekningen.

Lov om fremgangsmaden ved ekspropriation vedrgrende fast
ejendom /4/ giver staten mulighed for at ekspropriere ejendom fra
private, hvis det sker til gavn for samfundet. Ved ekspropriation kan der

e erhverves ejendomsret til arealer og bygninger

« midlertidigt pdlaegges indskraenkninger i ejernes radighed eller
erhverves ret til at udgve en seerlig rdden over faste ejendomme

e endeligt eller midlertidigt ske erhvervelse eller ophasvelse af eller
foretages begraensninger i brugsrettigheder, servitutrettigheder
samt andre rettigheder over faste ejendomme.

Lov om fremgangsmaden ved ekspropriation vedrgrende fast ejendom
angiver de naarmere bestemmelser for, hvordan ekspropriationer skal
foretages. Der skelnes mellem permanente og midlertidige ekspropriationer
samt palaeg af servitutter.

Erstatning for permanent og midlertidig ekspropriation samt palaeg af
servitutter fastseettes af statens ekspropriationskommission.

Arealbehov
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4.1

Baggrund og metode

Dette fagnotat omfatter en gennemgang af de arealmaessige konsekvenser
og behov for palaeg af servitutter, som en opgradering og elektrificering af
Aarhus H vil medfgre.

Baggrundsinformation om projektet

Projektomradet omfatter jernbanestraekningen vest for Frederiks Allé til
omradet gst for Aarhus Hovedbanegdrd. Som udgangspunkt straekker
undersggelsesomrddet sig 50 m pa alle sider af det eksisterende
stationsomrade og sporareal (se Figur 1).
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Figur 1: Undersggelsesomradets afgransning

Aarhus H skal elektrificeres, sa der kan kgres med moderne og hurtigere
tog til og fra stationen. I den forbindelse skal den ngdvendige frihgjde over
sporene veere til stede. Dette ggres f.eks. ved at erstatte eksisterende
broer og vandrehallen med nye elementer eller ved at saenke sporene.
Kapaciteten pa Aarhus H skal desuden szettes op, hvilket ggres ved at
forlaenge perronerne og aendre pa sporlayoutet vest for Aarhus H.

Arealbehov
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4.1.1

Figur 2: Oversigt over Aarhus H

I forbindelse med Elektrificering og opgradering Aarhus H undersgges der
to Igsninger for elektrificering og opgradering af stationen. En kort
beskrivelse af Igsningerne fremgar nedenfor. For en mere detaljeret
gennemgang henvises til fagnotatet Anlaegsbeskrivelse Aarhus H. /1/.

Ny vandrehal og Bruuns Bro

Vandrehallen og Bruuns Bro (inkl. cykelbro og Bruuns Arkade) nedrives og
erstattes af en ny vandrehal og nye broer (se Figur 2 og Figur 3). Arkaden
genopfgres ikke. Vandrehallen vil maksimalt have den samme stgrrelse
som dagens vandrehal. Idet Bruuns Arkade ikke genopfgres vil den nye bro
vaere mindre end den eksisterende. Til gengzeld etableres der en bredere
cykelbro.

NG
= ’;\\ L% \E x\u.. p—
Al v P, ’ /‘_\

W

Figur 3: Skitse af Ny vandrehal tv. og Bruuns Bro th. For Bruuns Bro ses
perronadgang mod nord. Cykelparkering er markeret med blat

For at ggre det muligt at Aarhus i fremtiden kan betjenes af laengere tog
end det er tilfeeldet i dag, forlaenges flere af perronsporene fra deres
nuvaerende langde pa ca. 260 m til 320 m, i retning mod @st, under den
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4.1.2

4.1.3

nye vandrehal og pa gstsiden af denne. Dertil kommer en raekke afledte
arbejder, sdsom ombygning af det sikringstekniske anleeg og ngdvendige
endringer af de eksisterende perroner.

Endvidere kan der etableres der et nyt spor 8, med tilhgrende perron,
umiddelbart op til Vaerkmestergade. Perronen etableres som en
sideliggende perron med adgang via trappe og elevator fra Bruuns
cykelbro. For at sikre en hindringsfri rute fra stationen til perron ved spor
8, etableres der ligeledes en elevator til en af de eksisterende perroner pa
Aarhus H. Det nye spor 8 inkl. perron er et tilvalg til denne Igsning.

Sporsankning

Med lgsningen Sporsaenkning etableres den ngdvendige frihgjde til
elektrificeringen af banegarden ved at sanke sporene og perronerne under
vandrehallen og Bruuns bro. Sporene omkring Aarhus H skal seenkes over
en straekning pa maksimalt 520 m, hvilket i praksis vil sige fra et sted lige
gst for Frederiks Alle broen til ca. 100 m gst for vandrehallen. Sporene
sankes op til 50 cm under Bruuns Bro og mere end 50 cm under
vandrehallen.

Som fglge af de saenkede perroner skal adgangsvejene justeres, sa de
passer til de nye perronhgjder. Trapper og rulletrapper fra vandrehallen til
de tre perroner forlaenges. Trapperne fra Bruuns cykelbro forlaenges
ligeledes.

Samtidig forlaenges perronerne mod vest og ggres bredere for at mgde
gaeldende krav til perroner. Forlaengelsen af perronerne medfgrer, at
sporskiftezonen umiddelbart vest for perronerne skal ombygges. Dertil
kommer en raekke afledte arbejder, sdsom ombygning af det
sikringstekniske anlag.

Lige som ved Igsningen Ny vandrehal og Bruuns Bro kan der etableres et
nyt spor 8, med tilhgrende perron, umiddelbart op til Veerkmestergade.
Perronen etableres som en sideliggende perron med adgang via trappe og
elevator fra Bruuns cykelbro. For at sikre en hindringsfri rute fra stationen
til perron ved spor 8 etableres der ligeledes en elevator til en af de
eksisterende perroner pa Aarhus H. Det nye spor 8 inkl. perron er et tilvalg
til denne Igsning.

Kgrestromsanlaag

P& stationsomradet vest for Bruuns Bro etableres master og rammer til
ophaeng af kgreledningsanlaegget. Master og rammeben placeres enten pa
perronerne eller mellem sporene. Under Bruuns Bro og vandrehallen
haenges kgretrdden op i et broophaeng, som monteres pa undersiden af
henholdsvis bro og bygning. I perronhallen mellem Bruuns Bro og
vandrehallen etableres enten master eller tvarfelter til at baere
kgretradsophaenget.

Arealbehov 10
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4.2

P& Bruuns Bro skal der etableres afskaarmning mod kgrestrgmsanlsegget i
form af skaermtage, der integreres i brolgsningen eller pAmonteres den
eksisterende bro.

Metode

4.2.1

Arealforhold

Med baggrund i de projekterede Igsninger er der udarbejdet arealplaner,
som viser behovet for arbejdsarealer samt midlertidige og permanente
ekspropriationer i forbindelse med henholdsvis elektrificeringen og
opgraderingen. P& planerne er der ud over matrikler og bygninger angivet,
hvilke ejendomme der skal eksproprieres fra.

Permanent ekspropriation omfatter de arealer, der permanent inddrages
fra private ejendomme i forbindelse med projektet. De inddragne arealer
vil blive overfgrt til baneareal eller vejareal. Arealbehovet til permanent
ekspropriation er fastlagt pa baggrund af de projekterede Igsninger /1/, /2/
og /5/ og.

Banedanmark kan indstille til permanent ekspropriation af bygninger, der
pga. selve det fysiske anlaeg eller fordi bygningerne i forbindelse med den
fremtidige drift udsaettes for pavirkninger af en sddan karakter, at det ikke
er muligt at afvaerge dem. Dette kan eksempelvis veere
vibrationspavirkning over graensevaerdien eller en elektromagnetisk
p5virkning, der overstiger forsigtighedsprincippets kriterium og som ikke
kan afvaerges.

Midlertidig ekspropriation omfatter de arealer, der i forbindelse med
anlaegsarbejderne i en periode inddrages til f.eks. arbejdsveje,
arbejdsarealer og midlertidige adgangsveje, og som efter reetablering
returneres til ejerne. Arealbehovet til midlertidige ekspropriationer er
fastlagt pd baggrund af behovet for arbejdsveje og arbejdsarealer i
forbindelse med anlaegsarbejderne /1/ og /5/.

P& baggrund af de indledende udgaver af arealplanerne er der foretaget en
vurdering af de bergrte arealer. Forholdene i marken er sammenholdt med
forholdene pa arealplanerne samt sommer-ortofotos fra 2014 /6/. Pa
denne baggrund er de endelige arealplaner optegnet.

Arealbehovet er sammenholdt med data i Bygnings- og Boligregisteret /8/,
Den offentlige Informationsserver (0OIS) /8/, Kort10 / 9/ samt sommer- og
forars orthofotos fra 2014-2015 /6/ og arealplaner er optegnet.

Fglgende kortmateriale er anvendt til arealplanerne:

e Geodatastyrelsen: Kort 10, 2015.

e Geodatastyrelsen: Matrikkelkortet, 2015.

e Geodatastyrelsen: DTK/Kort25, 2015.

e Geodatastyrelsen: Luftfoto, 2014
Arealbehov
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4.2.2

4.2.3

4.2.4

Servitutter

I forbindelse med Elektrificering og opgradering Aarhus H, vil de
tilgreensende arealer blive palagt restriktioner i form af en eldriftsservitut
/10/. Eldriftsservituttens minimumsafstande er henholdsvis 10 m, 14 m og
19 m (malt fra spormidte). Det samlede areal (indtil 19 m fra banen) der
palaegges eldriftsservitut beregnes. Som udgangspunkt for optegning og
beregning af de servitutbelagte omrader er sporkant anvendt som den
yderste spaendingsgivende del af anlaegget. Sporkanten er i denne
opggrelse givet ved centerlinje + 0,72 m. Der redeggres endvidere for de
naermere forhold omkring palaeg af eldriftsservitut, herunder
kompensationsforhold.

@vrige forhold

Banedanmark kan i henhold til eldriftsservitutten palsegge en naboejendom
at fjerne bevoksning naermere end 10 m fra spormidten. De naturmaessige
og visuelle konsekvenser af faeldning af skovarealer er beskrevet i fagnotat
om natur og overfladevand /11/ samt fagnotat om visuelle forhold /12/.

Vurderingskriterier

Miljgpavirkninger konsekvensvurderes efter fire kategorier:

e Ubetydelig
e Mindre
e Moderat

e Vaesentlig

Det vurderes om pavirkningen er stor eller lille, om den betyder noget for
mange eller f&, om pavirkningen er kortvarig eller la2angerevarende og
endelig om pavirkningen er reversibel eller varig. Afvaergeforanstaltninger
kan eliminere eller mindske pavirkningerne pa miljget.

Ubetydelige p8virkninger vil vaere meget sma eller meget kortvarige og
uden maerkbar effekt for miljget. Ubetydelige pavirkninger vil ikke medfgre
behov for afvaergeforanstaltninger.

Mindre p8virkninger vil veere maerkbare, men pavirkningerne er sma eller
kortvarige og uden sezerlige konsekvenser for miljget. Mindre pavirkninger
kan i nogen tilfaelde medfgre behov for afveergeforanstaltninger.

Moderate p&virkninger er pavirkninger, der har nogen konsekvenser for
miljget. Moderate pavirkninger har konsekvenser for et stgrre omrade, for
mange mennesker eller i laengere tid. Moderate pavirkninger giver altid
anledning til overvejelser om, hvorvidt sendringer i projektet eller
afvaergeforanstaltninger kan mindske eller eliminere pavirkningerne.

Arealbehov
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Vaesentlige p&virkninger er store, pavirker store omrader og/eller mange
mennesker. Vaesentlige pavirkninger kan vaere langvarige eller irreversible.
Vaesentlige pavirkninger giver altid anledning til overvejelser om, hvorvidt
endringer i projektet eller afvaergeforanstaltninger kan mindske eller
eliminere pavirkningerne.

For arealforhold gaelder, at der ved ekspropriation gives erstatning, men at
der i gvrigt ikke kan indarbejdes afvaergeforanstaltninger.

Arealbehov
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O-alternativet

O-alternativet er situationen i 2030, hvor elektrificering og
kapacitetsudvidelse af Aarhus H ikke udfgres. Naboprojekter (elektrificering
Aarhus-Lindholm, hastighedsopgradering Aarhus-Hobro og Hobro-Aalborg,
projekter syd for Aarhus m.fl.) udfgres fortsat.

Trafikmaengden pa straekningen i 0-alternativet er den samme som i
projektalternativet (samme antal tog og samme toglaengder). Togtrafikken
drives i 0-alternativet udelukkende af diesel og ikke af en kombination af el
og diesel. Samtidig kgres trafikken med banens nuvaerende tilladte
hastigheder pa straekningen omkring Aarhus H (uden kapacitetsudvidelse).

Arealbehov
0-alternativet
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6.1

Arealerhvervelse

Midlertidige padvirkninger - Anlaegsfasen

6.1.1

I forbindelse med arbejdet omkring broer og bane skal der etableres
arbejdsarealer. Arbejdsarealerne skal huse skurby, arealer til midlertidigt
oplag af jord, materialer og maskiner samt arealer til selve
byggeaktiviteterne. Arbejdsarealer vil blive placeret pa eksisterende
banearealer og medfgrer ikke arealmaessige ekspropriation, men en
midlertidig inddragelse af brugsret.

I forbindelse med placeringen af de enkelte arbejdsarealer, er der dels
taget udgangspunkt i arealbehovet, dels i arealernes nuvaerende brug, med
henblik pd at undgd ungdig belastning.

Sporsaenkning

I forbindelse med Sporseenkningen er der udpeget tre arealer til midlertidig
brug i anlaagsfasen. To arealer skal bruges som anstillingspladser, mens et
tredje areal mellem Fredriks Bro og Vandrehallen inddrages til
arbejdsareal. Anlaegsarbejdet vil i alt have en midlertidig pavirkning af i alt
5 ha Banearealer, der alle ejes af Banedanmark og DSB. Der er derfor ikke
behov for ekspropriation i anlaegsfasen.

LV‘ —
100 ¢

metres

Figur 4: Arbejdsareal mellem Fredriksbro og Vandrehallen.

Arealet skal bruges til arbejdsomrade for Sporsaenkningen og omfatter 4 ha
p& matriklerne 2200g og 2200n, Arhus Bygrunde samt 845k, Marselisborg,
Arhus Grunde. Driften af banegdrden kan fortsaette under hele
anlaegsperioden.

Arealbehov 15
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6.1.2

100

metres =y . vy : Midlertidig pavirket areal
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Figur 5: Anstillingsplads langs Odderbanesporet.

Arealet omfatter ca. 0,6 ha baneareal pa mtr. 845i, Marselisborg, Arhus
Grunde. Omradet langs Veerkmestergade bruges i dag til sporareal, men
bliver afskaret, nar letbanen tages i brug. Arealet skal under byggefasen
anvendes til oplag og anstillingsplads. Inddragelse af arealet til
arbejdsplads vurderes at udggre en ubetydelig arealmaessig pavirkning.

metres

Figur 6: Anstillingsplads gst for banegdrden.

Arealet skal bruges til skurby og materialeoplag og placeres @gst for

vandrehallen. I alt omfatter arealet 0,4 ha pa mtr. 2200n, Arhus Bygrunde.

Karsel til selve byggeomradet vil tage kapacitet fra perronerne og skal
koordineres med den gvrige drift af banegdrden. Inddragelse af arealet til
arbejdsplads vurderes at udggre en ubetydelig arealmaessig pavirkning.

Ny vandrehal og Bruuns Bro

Ny vandrehal og Bruuns Bro har et samlet midlertidigt arealbehov pa ca.
2,6 ha og omfatter bade bane og perron-arealer, samt vandrehal og den
delvist bebyggede Bruuns Bro. Arbejdet med udskiftning af broerne
vurderes at udggre en midlertidig moderat arealmaessig pavirkning.
Beskrivelse af de trafikale forhold i forbindelse med broudskiftningen kan
findes i fagnotatet Trafikale Forhold /13/.

Arealbehov
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6.1.3

6.2

Der vil i Igbet af projektet blive arbejdet pd alle de arealer der vises i Figur
7. Arealet gst for vandrehallen skal udover arbejdsareal ogsa huse skurby
og anstillingsplads.
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Figur 7 - Arbejds og anstillingsarealer ved udskiftning af vandrehal og Bruuns bro.

Banedanmark og DSB ejer alle sporarealerne. Vandrehallen, der ejes af
DSB, huser i dag café (Joe & The Juice), lounge (dsb 1"), fotogalleri,
billetkontor (DSB) og stationskontor, og det skal i samarbejde med DSB,
der ejer bygningen, afklares hvilke aktiviteter der kan flyttes til andre
omrader i eller ved Aarhus H, og hvilke der midlertidigt m& nedlaegges. Det
forventes, at anlaegsperioden for Ny vandrehal og Bruuns Bro er op til 2V
ar, sa der vil skulle findes en Igsning, hvor fremkommeligheden pa
stationen samt servicering af passagerer kan fungere i en laengere periode.
Bruuns Bro ejes i faellesskab mellem Banedanmark, Aarhus Kommune samt
Steen & Strgm (ejer af Bruun’s Galleri). Broen nedrives og genopbygges i
nyt design.

Bruuns Bro er bebygget med butikker, kontorer mv. (Bruuns Arkade).
Bruuns Arkade nedlaegges helt og den permanente ekspropriation er
beskrevet i afsnit 6.2.2.

Spor 8

Etablering af spor 8 sker i tilvalg til enten Sporsankningen eller Ny
vandrehal og Bruuns Bro. Der er ikke afsat separate arbejdsarealer, da der
vil blive arbejdet fra de arealer, der er beskrevet for begge Igsninger.

Permanente pavirkninger - Driftsfasen

De permanente pavirkninger der sker som fglge af projektet ligger alle pa
eksisterende banematrikler. Der er derfor ikke behov for permanente
arealerhvervelser i projektet. Projektet vil have permanent indflydelse pa
brugen af forskellige arealer. Dette er beskrevet i de fglgende afsnit.
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6.2.1

6.2.2

Sporsankning

Lo e
metres

Figur 8 - Permanent pavirket areal

Sporsaenkningen vil medfgre en permanent forandring af spor og perroner
mellem Fredriks Bro og vandrehallen. I alt bergres et areal pa ca. 4 ha
permanent. Arbejdet sker udelukkende pa Banedanmarks og DSB’s arealer
og medfgrer ikke ekspropriation. Den arealmaessige pavirkning vurderes at
veere af mindre betydning.

Ny vandrehal og Bruuns Bro

Vandrehal, Bruuns Bro og Bruuns cykelbro nedrives og erstattes af nye
broer, mens perronerne udvides i omradet fra gst for vandrehallen til vest
for Bruuns Bro. Samlet sker der en permanent pavirkning af et areal pa ca.
2 ha, som vist i Figur 9.

poge Ay S %

metres : ! » - Permanent pavirket areal '

Figur 9 - Permanent pavirket areal ved broudskiftning.

Bruuns Arkade, der ligger pa Bruuns Bro (mtr. 2000g, Aarhus Bygrunde),
nedrives og genopfgres ikke. Bruuns Arkade er ejet af Bruuns Arkade E/F
og nedrivningen medfgrer, at brugsretten for butikker og lejemal i arkaden
eksproprieres permanent. Bruuns Arkade har et areal p& 870 m?, er fuldt
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6.2.3

6.3

bebygget og rummer i dag otte moduler, der alle er udlejet til erhverv.
Designet for ny Bruuns Bro er vist i Figur 10. Nedrivning og ekspropriation af
Bruuns Arkade ma betragtes som en vaesentlig arealmaessig pavirkning.

-
= & B

Figur 10: Udkast til ny Bruuns Bro
Spor 8

Etablering af spor 8 medfgrer ingen permanente ekspropriationer.

Kompensation

Ved arealinddragelse skelnes der mellem permanente og midlertidige
ekspropriationer og indskraenkelser af raderetten, som kan omfatte hele
eller dele af en ejendom.

Ekspropriation af rdderet og arealer gennemfgres ved en
ekspropriationsforretning. Her vurderer ekspropriationskommissionen
karakteren og omfanget af indgrebet. Kompensationens stgrrelse til de
enkelte brugere og grundejere udregnes herefter pa en konkret vurdering
af indgrebets omfang og de aktuelle priser i lokalomradet. Hvis der ikke
opnds enighed med grundejeren, forelaegges sagen for
ekspropriationskommissionen, der herefter traeffer en afggrelse.

I de tilfelde, hvor arealer er ejet af DSB, kan Banedanmark og DSB indgd
interne aftaler, hvor der ikke gennemfgres egentlig ekspropriation.

For yderligere information om ekspropriation og erstatningsforhold
henvises til pjecen “Jernbanen og arealforhold” /14/.
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7.1

Servitutter

Eldriftsservitut

I forbindelse med Elektrificering og opgradering Aarhus H vil
naboejendommene blive palagt en servitut om el-drift og dermed
begraensninger i ejernes raderet over deres ejendom. Eldriftsservitutten
palaegges af sikkerhedsmaessige grunde, og fastsaetter restriktioner med
hensyn til hgjde og naerhed af bevoksning, bygninger og lignende i forhold
til kgreledningsanlaegget. Eldriftsservitutten for projektet er i sin fulde
ordlyd vedlagt som Bilag 1.

Eldriftsservitutten palaegges normalt de dele af naboejendommene, der
ligger neermere end 19 m fra spormidte. Typisk er det sdledes kun dele af
ejendommen, der palaegges servitut.

I den anvendte eldriftsservitut palaegges begraensninger i raderetten i
forhold til tre minimumsafstande p& henholdsvis 10 m, 14 m og 19 m.
Tabel 1 viser en oversigt over de forhold, der szettes begraensninger for i
eldriftsservitutten bortset fra beplantning.

Tabel 1: Forhold der er omfattet af eldriftsservitutten, bortset fra
beplantning /10/

MaAlt fra en lodret linje gennem naermeste elektrificerede
spormidte ma fglgende kun findes p& ejendommen leengere veek | Minimumsafstand
end den angivhe minimumsafstand.

Tilskuerpladser, oplagspladser og nyopfgrsel af bygninger.

Stakke, stilladser, stiger samt andre genstande og indretninger, der pd
grund af hgjde eller manglende stabilitet kan frembyde gene for
kgreledningsanlaegget. 10 m

Ingen dele af maskiner og arbejdskgretgjer ma ved faerden og
henstillen komme naermere end 2 m til spaendingsfgrende dele af
kgrestrgmsanlaagget.

Flagstaenger.

Brgnde til vandforsyning med stift pumpergr. 14 m
Trade hgrende til elektriske hegn i stgrre hgjde end 2 meter over det
terraen, hvorpd hegnet stér. 19m

Tradformede antenner med tilhgrende baerende konstruktioner og
barduner.

Med hensyn til beplantning fastseetter eldriftsservitutten, at ingen dele af
en naboejendoms traeer eller buske ma vaere teettere pa end 3 m malt fra
en lodret linje gennem narmeste spaendingsfgrende del af kgrelednings-
anlaegget. I henhold til servitutten kan Banedanmark derfor palaegge
ejeren af en given ejendom for egen regning at beskaere treeer og anden
bevoksning, som er mindre end 10 m fra en lodret linje gennem naermeste
elektrificerede spormidte. Dette gaelder ogsd traeer pa ejendomme i gvrigt,
hvis det vurderes, at der ud fra en forstfaglig vurdering er saerlig risiko for,
at de kan vaelte og derved komme taettere end 3 m pa kgrelednings-
anlaegget.
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Eksisterende bygninger er som udgangspunkt ikke omfattet af
eldriftsservitutten, men saerlige forhold kan ggre, at der kan blive palagt
restriktioner i brugen, f.eks. hvis der er altaner ud mod banen.

metres

Figur 11: Eldriftsservituttens maksimale udstraekning (19m).

Eldriftsservituttens udbredelse omfatter ca. 6,3 ha og fordeler sig pa i alt ni
matrikler. De bergrte matrikler er oplistet i Tabel 2.

Tabel 2: Eldriftservitutens udbredelse fordelt pd matrikler.

Matrikkel Ejer Areal

Mtr. 845i, Marselisborg, Arhus | DSB 8.280 m?

Grunde

Mtr. 845a, Marselisborg, Banedanmark 19.150 m?

Arhus Grunde

Mtr. 845k, Marselisborg, DSB 20.580 m?

Arhus Grunde

Mtr 2200g, Arhus Bygrunde Banedanmark/ Bruuns 800 m?
arkade I/S

Mtr 2200n, Arhus Bygrunde DSB 8.010 m?

Mtr 2200a, Arhus Bygrunde Banedanmark 5.480 m?

Mtr 78h, Marselisborg, Arhus Ejerf.Veerkmestergade 23- 560 m?

Grunde 25 m.fl.

Mtr 7000di, Arhus Bygrunde Arhus kommune 540 m?

Mtr 2200d, Arhus Bygrunde Byggeselskab Mogens de 70 m?
Linde A/S

Ved gennemgang af de bergrte arealer ses det, at langt stgrstedelen af de
bergrte arealer i forvejen er fungerende baneareal. Pdlaeggelse af
eldriftsservitut kan for disse arealer medfgre, at installationer langs banen
ma tilpasses.

For matriklerne 7000di og 7000d bergres mindre vejarealer samt kanten af
bygningen ved Vaerkmestergade 11. Der er ved screening af arealerne ikke
fundet forhold, der strider mod eldriftsservituttens bestemmelser.
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7.2

Da eldriftsservitutten ogsa er en begraensning af den fremtidige anvendelse
af arealer op til banen, vurderes palaeggelse af eldriftsservitutten at vaere
en mindre pavirkning.

Erstatning

Eldriftsservitutten og gvrige servitutter pélaegges ved ekspropriation og er
et indgreb, der berettiger til erstatning, fordi det indskraenker ejerens
raderet over sin ejendom.

Palaeg af servitutter sker i forbindelse med ekspropriationsforretningen, jf.
afsnit 6. Her vurderer ekspropriationskommissionen omfanget af indgrebet
og datoen for servituttens virkning. Desuden fastlaegger kommissionen
erstatningens stgrrelse til den enkelte grundejer. Palaeg af servitutter
erstattes normalt med et belgb pr. m?, og erstatningen vil std i forhold til
restriktionens omfang.

Der udbetales ligeledes erstatning, hvor servitutterne medfgrer aendring af
eksisterende forhold, s8 som beskaering af traeer, flytning af flagsteenger,

vandforsyningsbrgnde, hegn mv.

Erstatningssummen i forbindelse med pdlaeg af servitutter er ikke opgjort.
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Kumulative effekter

Hvis flere projekter foregar i samme omrade pa samme tid, er det relevant
at vurdere deres samlede effekt pa miljget, idet den samlede effekt af flere
projekters pavirkninger kan vaere vaesentlig, selvom pavirkningen fra det
enkelte projekt isoleret set ikke er det. Som kumulative virkninger ses pa
planlagte projekter, som — sammen med det undersggte projekt - kan
forstaerke konsekvenserne pa miljget.

For arealforhold, er det relevant at vurdere projektet i kumulation med
fglgende projekter:

e Hastighedsopgradering af straekningen Aarhus H - Lindholm.

e Elektrificering og hastighedsopgradering Fredericia-Aarhus.

e Cykelhuset ved Hallsti

I det omfang disse projekter pavirker arealet omkring Aarhus H samtidigt
med elektrificering og opgradering, skal der koordineres mellem
projekterne, sa den samlede arealpavirkning minimeres. Safremt
koordinering er muligt forventes der ikke kumulative effekter.

Arealbehov
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Oversigt over eventuelle mangler
ved undersggelserne

VVM-redeggrelser skal i henhold til bekendtggrelsens bestemmelser
indeholde en oversigt over eventuelle punkter, hvor datagrundlaget er
usikkert, eller der mangler viden til at foretage en fuldsteendig vurdering af
miljgkonsekvenserne.

I dette notat mangler en vurdering af sporet gst for Aarhus H ud til
Sydhavnsgade som skal elektrificeres frem til krydsningen af
Jaegergardsgade. En miljgkonsekvensvurderingen for denne straekning
afrapporteres i et seerskilt notat i august 2016.

Med ovenstdende in mente vurderes det, at undersggelserne vedrgrende
fagnotatet for arealforhold er daekkende pa det nuvaerende stadie af
projektet med de data og informationer, der er tilgaengelige.

Andres der pa projektet i forbindelse med detailprojekteringen, sdledes at
nye arealer bergres, kan dette andre vurderingen af de bergrte arealer,
herunder pdlaeg af servitutter, bergrt fredskov mv.

Arealbehov
Oversigt over eventuelle mangler ved undersggelserne
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Bilag 1

Servitutter ved etablering af kgrestrgmsanlaeg pa
eksisterende straskninger og ved nyanlaeg af baner.
2013.

(Her kan man sd skrive den naermere bestemte straekning og de forhold der gor sig
gaeldende.)

Indhold

Udgave a benyttes pd alle banestraekninger.

Udgave b benyttes, nar kgreledningsanlaegget etableres pé ikke sporlagt
baneterraen, samt hvor kgreledningsanlaeggets eventuelt supplerende
fgdeledning er ophangt naermere banens naboer end narmeste
elektrificerede spor.
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Servitut om radighedsindskrankning i forbindelse med
indfgrelse af elektrisk drift pa Banedanmarks
hovedstrakninger

Udgave a benyttes pd alle banestraekninger.

Ejendommen palaegges servitut om radighedsindskraenkning som navnt i 88 1, 2, 3 og

4.
81

Ingen dele af ejendommens traeer, og buske ma veere teettere end 3
m~ pa kgreledningsanlaegget malt fra en lodret linje gennem
naermeste spaendingsfgrende del af kgreledningsanlaegget.” For at
opfylde dette krav, kan Banedanmark palaegge "ejeren af
ejendommen for egen regning at besksere traer og anden
bevoksning, som er mindre  end 6 m fra en lodret linje" ggnnem
naermeste spaendingsfgrende del af kgreledningsanlaegget, safremt
bevoksningen ikke er underlagt en driftsform, der sikrer, at den ikke
vil kunne na neermere end 3 meter til naermeste spsendingsfgrende
del af kgreledningsanlaegget.

Stk. 2. Ingen dele af ejendommens traeer og buske ma ud fra en
forstfaglig helhedsvurdering ud%;are en risiko for ved vealtning eller
nedfald at komme teettere end 3 m pa kgreledningsanleegget. Dette
er en skeerpelse af de almindelige naboretlige bestemmelser
vedrgrende traegr og bep_lantnln?, og for at opf¥l e dette krav kan
Banedanmark palaegge ejeren af ejendommen, for egen regning at
faelde risikotraeer.

§2

Inden for de nedenfor naevnte afstande, malt vandret fra naermeste
elektrificerede spormidte, ma fglgende ikke findes pa ejendommen:

1) Inden for 10 meter:
a) Tilskuerpladser, oplagspladser og bygninger.

b) Stakke, stilladser, stiger samt andre %en_s_tande og indretninger,
der pa glrunc;l af h;afde eller manglende stabilitet kan frembyde gene
for kgreledningsanleegget.

c) Ingen dele af maskiner og arbejdskgretgjer ma ved faerden og henstillen
komme naermere end 2 m til spaendingsfgrende dele af
kgrestremsanlaegget.

d) Flagstaenger.

e) Brgnde til vandforsyning med stift pumpergr.

QeWt'rgde hgrende til elektriske hegn i stgrre hgjde end 2 meter over

terraen, hvorpa hegnet star.

8) Tradformede antenner med tilhgrende baerende konstruktioner og
arduner.

2) Mellem 10 meter og 14 meter:

De genstande, der er naevnt ovenfor under pkt. d-g inkl.
3) Mellem 14 meter og 19 meter:

De genstande, der er naevnt ovenfor under pkt. f-g ink!.
8§83

Safremt de i §§ 1 o% 2 anfgrte bestemmelser om ejerens
forpligtelser ikke overholdes, kan Banedanmark palae_?ge ejeren af
ejendommen at bringe den servitutstridige tilstand til ophgr. Sker
dette ikke inden, udlgbet af en af Banedanmark fastsat frist, kan
Banedanmark pa ejerens bekostning gennemfgre de ngdvendige
foranstaltninger.
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For de under § 1 stk. nzaevnte bestemmelser kan Banedanmark
umiddelbart bringe et servitutstridigt forhold til ophgr pa ejerens
bekostning, nar hensynet til banens uforstyrrede drift ngdvendiggar
det.

Banedanmark har desuden til enhver tid ret til for egen regning at
beskaere traeer og anden bevoksning, som er mindre end 6 m. fra en
lodret linje gennem naermeste speendingsfgrende del af
kgreledningsanlaegget.

§4
E.i'endommens ejer er endvidere R” tig at tale, at Banedanmark ved
tilsyn med servituttens overholdelse og i forbindelse med

foretagelse af n;advenditge 0og pabudte foranstaltninger pa
ejendommen, herunder forngdén beskaering eller faeldning af
bevoksnlng, har ret til feerdsel pa ejendommen mod erstatning for
derved evf. forvoldt skade. En sadan erstatning udredes i mangel af
mindelig overenskomst af Banedanmark i overensstemmelse med
dansk rets almindelige regler.

§5

Pataleretten tilkommer Banedanmark.
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Servitut om radighedsindskrankning i forbindelse med
indfgrelse af elektrisk drift pa Banedanmarks
hovedstrakninger

Udgave b benyttes, nar kgreledningsanlaegget etableres p& ikke sporlagt
baneterraen, samt hvor kgreledningsanlaeggets eventuelt supplerende
fgdeledning er ophangt naermere banens naboer end narmeste
elektrificerede spor.

Ejendommen palaegges servitut om radighedsindskraenkning som naevnt i
8§81, 2,3 0g4.

§1

Ingen dele af ejendommens traeer, og buske ma veere teettere end 3
m~ pa kgreledningsanlaegget malt fra en lodret linje gennem
naermeste spaendingsfgrende del af kgreledningsanlaegget.” For at
opfylde dette krav, kan Banedanmark palegge "ejeren af
ejendommen for egen regning at besksere traer og anden
bevoksning, som er mindre  end 6 m fra en lodret linje" ggnnem
naermeste spaendingsferende del af kgreledningsanlaegget, safremt
bevoksningen ikke er underlagt en driftsform, der sikrer, at den ikke
vil kunne na neermere end 3 meter til naermeste spsendingsfgrende
del af kgreledningsanlaegget.

Stk. 2. Ingﬁn dele af ejendommens treeer og buske ma ud fra en
forstfaglig helhedsvurdering ud%;are en risiko for ved veeltning eller
nedfald at komme teettere end 3 m pa kgreledningsanleegget. Dette
er en skeerpelse af de almindelige naboretlige bestemmelser
vedrgrende traegr og bep_lantnln?, og for at opf¥l e dette krav kan
Banedanmark palaegge ejeren af ejendommen, for egen regning at
faelde risikotraeer.

§2

Inden for de nedenfor naevnte afstande, malt vandret fra naermeste
elektrificerede spormidte, ma fglgende ikke findes pa ejendommen:

1) Inden for 15 meter:
a) Tilskuerpladser, oplagspladser og bygninger.

b) Stakke, stilladser, stiger samt andre %en_s_tande og indretninger,
der pa glrunc;l af h;afde eller manglende stabilitet kan frembyde gene
for kgreledningsanleegget.

c) Ingen dele af maskiner og arbejdskgretgjer ma ved feerden og henstillen
komme naermere end 2 m til spaendingsfgrende dele af
kgrestremsanlaegget.

d) Flagstaenger.

e) Brgnde til vandforsyning med stift pumpergr.

Qe]c'rgde hgrende til elektriske hegn i stgrre hgjde end 2 meter over

terraen, hvorpa hegnet star.

8) Tradformede antenner med tilhgrende baerende konstruktioner og
arduner.

2) Mellem 15 meter og 19 meter:
De genstande, der er naevnt ovenfor under pkt. d-g inkl.
3) Mellem 19 meter og 24 meter:
De genstande, der er naevnt ovenfor under pkt. f-g ink!.

Stk. 3. Safremt de ovenfor fastsatte bestemmelser om ejerens
forpligtelser ikke overholdes, kan Banedanmark paleegge ejeren af
ejendommen at brlngbe den servitutstridige tilstand til ophgr. Sker
dette ikke inden udlgbet af en af Banedanmark fastsat frist, kan
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Banedanmark pa ejerens bekostning gennemfgre de ngdvendige
foranstaltninger.
§3

Safremt de i §§ 1 o% 2 anfgrte bestemmelser om ejerens
forpligtelser ikke overholdes, kan Banedanmark palae_?ge ejeren af
ejendommen at bringe den servitutstridige tilstand til ‘ophgr. Sker
dette ikke inden, udlgbet af en af Banedanmark fastsat frist, kan
Banedanmark pa ejerens bekostning gennemfgre de ngdvendige
foranstaltninger.

For de under § 1 stk. neaevnte bestemmelser kan Banedanmark
umiddelbart bringe et servitutstridigt forhold til ophgr pa ejerens
bekostning, ndr hensynet til banens uforstyrrede drift ngdvendigggr
det.

Banedanmark har desuden til enhver tid ret til for egen regning at
beskaere traeer og anden bevoksning, som er mindre end 6 m. fra en
lodret linje gennem naermeste spandingsfgrende del af
kgreledningsanlagget.

84

E_,]'endommens e_g'er er endvidere pligtig at tale, at Banedanmark ved
tilsyn med servituttens overholdelse og i forbindelse med
foretagelse af ngdvendige og pabudte foranstaltninger pa
ejendommen, herunder forngden beskeering eller feeldning af
bevoksning, har ret til faerdsel pg ejendommen mod erstatning for
derved evt. forvoldt skade. En sadan erstatning udredes i mangel af
mindelig overenskomst af Banedanmark i overensstemmelse med
dansk rets almindelige regler.

§5

Pataleretten tilkommer Banedanmark.
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