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Indledning

Elektrificering og opgradering Aarhus Hovedbaneg8rd, Aarhus H, gennemfgres
som et led i elektrificering og opgradering Fredericia - Lindholm, der i dag er
betjent af dieseltog.

Aarhus H skal elektrificeres, sa det bliver muligt at kgre med eldrevne tog til
og fra banegdrden, hvilket bl.a. betyder at der skal skabes den forngdne plads
til kgreledningerne under vandrehallen og Bruuns Bro. Den forngdne plads
kan enten skabes ved at saenke spor og perroner eller ved at vandrehallen og
Bruuns Bro nedrives og erstattes af nye.

Foruden elektrificeringen skal stationen ogsa opgraderes. Fremtidens togtrafik
vil medfgre en stgrre belastning af banegarden, med flere og lsengere tog end
i dag. Projektet undersgger derfor muligheden for en opgradering, hvor
perronerne bliver forlaenget og der etableres nye sporforbindelser. Desuden
undersgges muligheden for at etablere et nyt spor 8 inkl. perron.

Fagnotatet beskriver pdvirkningerne pa miljget ift. planforhold, nar
Elektrificering og opgradering Aarhus H er gennemfgart.

Fagnotatet undersgger to mulige Igsninger i forbindelse med elektrificering og
opgradering af banegarden: Sporsaenkning og Ny vandrehal og Bruuns Bro.
Disse lgsninger sammenholdes med 0-alternativet, som beskriver situationen i
2030, hvis projektet ikke gennemfgres.

Fagnotatet vil sammen med en raekke andre fagnotater indgd som
baggrundsmateriale til en samlet VVM-redeggrelse for elektrificering og
opgradering af streekningen Aarhus - Lindholm. VVM-redeggrelsen har til
formal at skabe et overblik over projekternes konsekvenser for miljget.
Derudover beskrives de afvaergeforanstaltninger, der skal ivaerksaettes i
forbindelse med elektrificering og kapacitetsudvidelse af Aarhus H.

Planforhold 5
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Ikke-teknisk resumé

Fagnotatet omfatter en gennemgang af gaeldende planforhold omkring Aarhus
H samt en vurdering af de forventede midlertidige og permanente
pavirkninger i forbindelse med Elektrificering og opgradering Aarhus H ved
henholdsvis Sporsaenkningen og Ny vandrehal og Bruuns Bro.

Kortlaegning af de eksisterende forhold er gennemfgrt inden for et
undersggelsesomrade omkring Aarhus H. Som udgangspunkt er
undersggelsesomradet udlagt med 50 m pa alle sider af det eksisterende
sporareal.

I fagnotatet beskrives de eksisterende planforhold og projektets forventede
pavirkning heraf i bade anlaegs- og driftsfasen.

Planforhold omfatter de bindinger i arealanvendelsen, der er geeldende i
medfgr af kommune- og lokalplanlaegningen. I kommuneplanerne findes
retningslinjer og planrammer for udviklingen i kommunen bade i det 8bne
land og i byerne. Da Aarhus H ligger i byomrade, vil planforhold kun omfatte
de bindinger, der findes inden for byomradet.

I byomraderne, hvor der er udlagt kommuneplanrammer, kan arealer ogsa
veere omfattet af lokalplaner. Lokalplaner er en detaljeret plan, der beskriver
udviklingen for et bestemt omrdde og skal vaere i overensstemmelse med
kommuneplanens rammer.

Nogle planforhold inden for undersggelsesomradet, vil blive pavirket i
anlaegsfasen. Pavirkningen er mindre eller ubetydelig for de fleste planforhold,
men en lokalplan kan blive vaesentligt pavirket i anlaegsfasen. Det drejer sig
om lokalplan 662, der er tilknyttet Bruuns Bro og pavirkes af Igsningen Ny
vandrehal og Bruuns Bro. Idet planen ogsd pavirkes i driftsfasen, betyder det,
at planen skal a&ndres eller ophaeves.

Sporsaenkningen medfgrer kun mindre eller ubetydelige pavirkninger af
planforhold i anlaegsfasen.

Afhaengigt af hvilken Igsning der veelges kan anlaegsarbejdet sta pa, i op mod
2,5 &r (Ny vandrehal og Bruuns Bro). Derfor vil pavirkningen veere vaesentlig,
selvom den er af midlertidig karakter.

I driftsfasen palaegges arealer omkring banen en eldriftsservitut. Dette
pavirker bade kommuneplanrammer og lokalplaner. Pavirkningerne af
kommuneplanrammer og lokalplaner vurderes ubetydelig eller mindre, idet
eldriftsservitutten ikke hindrer opfyldelsen af planernes formal, men medfgrer
et behov for revisioner af bestemmelser om beplantninger, hgjde af nye
bygninger, master mv.

Lgsningen Ny vandrehal og Bruuns Bro vil sandsynligvis have permanente

pavirkninger pa de bergrte planforhold. Det drejer sig primaert om
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kommuneplanramme 010312CY (butiksformal), der kan blive pavirket af
ombygningen af vandrehallen. Derudover vil lokalplan 662 formentligt heller
ikke kunne opfylde sit formal, da Bruuns Arkade ikke genetableres pd Bruuns
Bro. Det betyder, at lokalplanen skal aendres eller ophaeves.

Sporsaenkningen medfgrer kun ubetydelige pavirkninger af planforhold i
driftsfasen.

Anlzeg af Spor 8 sker inden for en kommuneplanramme for teknisk anlag.
Der er saledes ingen konsekvenser for planforhold, hverken i anlaegsfase eller
driftsfase.
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Lovgrundlag

Planloven /1/ Fagnotat vedrorende Aarhus H: Anlaegsbeskrivelse.
Elektrificering og opgradering Aarhus H — Lindholm, Banedanmark 2016.

/2/ har til form3l at sikre, at den fysiske planlaegning forener de
samfundsmaessige interesser i arealanvendelsen og medvirker til at veerne om
landets natur og miljg, sa8 samfundsudviklingen sker pa et baeredygtigt
grundlag.

Planloven fastlaegger ligeledes kravene til kommunernes udarbejdelse af
kommuneplaner og lokalplaner.

Kommuneplaner fastsaetter de overordnede mal for udviklingen i kommunen
og er sdledes grundlaget for al fysisk planlaegning og overordnet koordinering.
I kommuneplanerne findes retningslinjer og planrammer for udvikling i det
abne land og for byudvikling. Generelt er byomrader og enkelte bynaere
rekreative omrader omfattede af kommuneplanrammer, mens gvrige omrader
i det abne land reguleres med generelle retningslinjer. Alle kommuner har i
medfgr af planloven pligt til at udarbejde og vedligeholde en kommuneplan.

Lokalplaner beskriver med udgangspunkt i kommuneplanrammerne en mere
detaljeret plan med bindende bestemmelser for et bestemt omrade i
kommunen. Lokalplanen styrer den fremtidige udvikling i et omrade og giver
borgerne og byrddet mulighed for at vurdere konkrete tiltag i sammenhaeng
med planlaagningen som helhed. I en lokalplan fastlaegger byradet
bestemmelser for, hvordan arealer, nye bygninger, beplantning, veje, stier
osv. skal placeres og udformes inden for det omrade, som en lokalplan
dakker.
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4.1

Baggrund og metode

Baggrundsinformation om projektet

Projektomradet omfatter jernbanestraekningen vest for Frederiks Allé til
omradet gst for Aarhus Hovedbanegdrd. Som udgangspunkt straekker
undersggelsesomradet sig 50 m pa alle sider af det eksisterende
stationsomrade og sporareal (se Figur 1).

Signaturforklaring

N

ANV, o &) UM S (i po0nder Y
/A i | Undersagelsesomrade

Hovedbanegarden

Bane

L 4 Broer der aendres

Figur 1: Undersggelsesomrddets afgraensning

Aarhus H skal elektrificeres, sa der kan kgres med moderne og hurtigere tog
til og fra stationen. I den forbindelse skal den ngdvendige frihgjde over
sporene veere til stede. Dette ggres f.eks. ved at erstatte eksisterende broer
og vandrehallen med nye elementer eller ved at seenke sporene. Kapaciteten
pd Aarhus H skal desuden saettes op, hvilket ggres ved at forlaenge
perronerne og andre pa sporlayoutet vest for Aarhus H.
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4.1.1

L

Wil

Figur 2: Oversigt over Aarhus H

I forbindelse med Elektrificering og opgradering Aarhus H undersgges der to
Igsninger for elektrificering og opgradering af stationen. En kort beskrivelse af
Igsningerne fremgar nedenfor. For en mere detaljeret gennemgang henvises
til fagnotatet Anlaegsbeskrivelse Aarhus H /1/.

Ny vandrehal og Bruuns Bro

Vandrehallen og Bruuns Bro (inkl. cykelbro og Bruuns Arkade) nedrives og
erstattes af en ny vandrehal og nye broer (se Fejl! Henvisningskilde ikke
fundet.Figur 2 ogFigur 3). Arkaden genopfgres ikke. Vandrehallen vil
maksimalt have den samme stgrrelse som dagens vandrehal. Idet Bruuns
Arkade ikke genopfgres vil den nye bro vaere mindre end den eksisterende. Til
gengeeld etableres der en bredere cykelbro.
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Figur 3: Skitse af Ny vandrehal tv. og Bruuns Bro th. For Bruuns Bro ses perronadgang
mod nord. Cykelparkering er markeret med blat
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4.1.2

For at ggre det muligt at Aarhus i fremtiden kan betjenes af lzengere tog end
det er tilfeeldet i dag, forlaenges flere af perronsporene fra deres nuvaerende
laengde pa ca. 260 m til 320 m, i retning mod gst, under den nye vandrehal
og pa gstsiden af denne. Dertil kommer en raekke afledte arbejder, sdsom
ombygning af det sikringstekniske anlaeg og ngdvendige andringer af de
eksisterende perroner.

Endvidere kan der etableres der et nyt spor 8, med tilhgrende perron,
umiddelbart op til Vaerkmestergade. Perronen etableres som en sideliggende
perron med adgang via trappe og elevator fra Bruuns cykelbro. For at sikre en
hindringsfri rute fra stationen til perron ved spor 8, etableres der ligeledes en
elevator til en af de eksisterende perroner pa Aarhus H. Det nye spor 8 inkl.
perron er et tilvalg til denne Igsning.

Med Igsningen Sporsaenkning etableres den ngdvendige frihgjde til
elektrificeringen af banegarden ved at sanke sporene og perronerne under
vandrehallen og Bruuns bro. Sporene omkring Aarhus H skal seenkes over en
streekning p@ maksimalt 520 m, hvilket i praksis vil sige fra et sted lige gst for
Frederiks Alle broen til ca. 100 m gst for vandrehallen. Sporene sankes op til
50 cm under Bruuns Bro og mere end 50 cm under vandrehallen.

Som fglge af de saenkede perroner skal adgangsvejene justeres, sa de passer
til de nye perronhgjder. Trapper og rulletrapper fra vandrehallen til de tre
perroner forlaanges. Trapperne fra Bruuns cykelbro forlaenges ligeledes.

Samtidig forlaenges perronerne mod vest og ggres bredere for at mgde
gaeldende krav til perroner. Forlaengelsen af perronerne medfgrer, at
sporskiftezonen umiddelbart vest for perronerne skal ombygges. Dertil
kommer en raekke afledte arbejder, sdsom ombygning af det sikringstekniske
anlag.

Lige som ved Igsningen Ny vandrehal og Bruuns Bro kan der etableres et nyt
spor 8, med tilhgrende perron, umiddelbart op til Veerkmestergade. Perronen
etableres som en sideliggende perron med adgang via trappe og elevator fra
Bruuns cykelbro. For at sikre en hindringsfri rute fra stationen til perron ved
spor 8 etableres der ligeledes en elevator til en af de eksisterende perroner pd
Aarhus H. Det nye spor 8 inkl. perron er et tilvalg til denne Igsning.

Kgrestromsanlaag

P& stationsomradet vest for Bruuns Bro etableres master og rammer til
ophaeng af kgreledningsanlaegget. Master og rammeben placeres enten pa
perronerne eller mellem sporene. Under Bruuns Bro og vandrehallen hanges
kgretraden op i et broophaeng, som monteres pa undersiden af henholdsvis
bro og bygning. I perronhallen mellem Bruuns Bro og vandrehallen etableres
enten master eller tveerfelter til at baere kgretradsophaenget.

P& Bruuns Bro skal der etableres afskaermning mod kgrestrgmsanlaegget i
form af skaermtage, der integreres i brolgsningen eller pamonteres den
eksisterende bro.
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4.2

Metode

Dette fagnotat beskriver planforhold i forbindelse med Elektrificering og
opgradering Aarhus H.

Planforhold omfatter de bindinger i arealanvendelsen, der er gaeldende i
medfgr af kommunal- og lokalplanlaegningen. I fagnotatet praesenteres kun
de kommuneplanrammer og lokalplaner, hvor planomradet bergres direkte af
projektet. Herefter vurderes, om projektet kan gennemfgres inden for
bestemmelserne i det eksisterende plangrundlag. En liste over samtlige
kommuneplanrammer og lokalplaner, der ligger helt eller delvist inden for
undersggelsesomradet, vil sammen med et oversigtskort fremga af bilag.

Graden af eventuelle pavirkninger er vurderet og kategoriseret i fglgende
kategorier:

e Vaesentlig pavirkning
e Moderat pavirkning

e Mindre pavirkning

e Ubetydelig pavirkning

Pavirkningerne af planforholdene er vurderet ud fra, om projekterne er i
overensstemmelse med og kan gennemfgres inden for de gaeldende planer.

Kortlaagning af de eksisterende forhold bliver gennemfgrt inden for en
undersggelseskorridor p& 50 m omkring Aarhus H samt de naerliggende spor,
se figur 1.

I gennemgangen af de eksisterende forhold vil fokus saledes ligge pa Aarhus
Kommuneplan 2013 samt lokalplaner inden for undersggelsesomradet. Vaekst
og udviklingsstrategi for Region Midtjylland er ogsa kort gennemgaet.

Geeldende kommuneplanrammer, lokalplaner samt lokalplanforslag er kortlagt
pd baggrund af PlansystemDK /4/ og Danmarks Miljgportal /5/. Som
udgangspunkt er der lavet bruttolister for hhv. kommuneplanrammer og
lokalplaner inden for undersggelsesomradet, som er vedlagt som bilag 3 og 4.
I selve fagnotatet praesenteres kun de kommuneplanrammer og lokalplaner,
som kan blive bergrt af projektet.

Med udgangspunkt i de arealplaner, der er udarbejdet for projektet med
hensyn til midlertidig og permanent ekspropriation, vurderes det hvorvidt
pavirkningerne er midlertidige eller permanente.

Folgende kortmateriale er anvendt til kortbilagene:
e Geodatastyrelsen: DTK/Kort25, gra udgave. 4. juni 2013

e PlansystemDK: Kommuneplanrammer, vedtaget. 14-09-2015
e PlansystemDK: Lokalplan, vedtaget. 14-09-2015
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O-alternativet

O-alternativet er situationen i 2030, hvor elektrificering og kapacitetsudvidelse
af Aarhus H ikke udfgres. Naboprojekter (elektrificering Aarhus-Lindholm,
hastighedsopgradering Aarhus-Hobro og Hobro-Aalborg, projekter syd for
Aarhus m.fl.) udfgres fortsat.

Trafikmaengden pa straekningen i 0-alternativet er den samme som i
projektalternativet (samme antal tog og samme toglaengder). Togtrafikken
drives i 0-alternativet udelukkende af diesel og ikke af en kombination af el
og diesel. Samtidig kgres trafikken med banens nuvaerende tilladte
hastigheder pa straekningen omkring Aarhus H (uden kapacitetsudvidelse).

Planforhold 13
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6.1

Eksisterende forhold

Den regionale vaekst- og udviklingsstrategi

6.2

Aarhus ligger i Region Midtjylland og er sdledes omfattet af dennes vaekst og
udviklingsstrategi. Regionens vaekst- og udviklingsstrategi geelder for 2015-
2025 /6/.

I Region Midtjyllands kommende vaekst- og udviklingsstrategi star bl.a., at
det skal vaere lettere at komme rundt i regionen til bade job, uddannelse,
oplevelser og ud i verden. Det betyder, at regionen og regionens 19
kommuner fortsat vil samarbejde om at tiltraekke statslige investeringer til
trafikal infrastruktur /6/.

Elektrificering og opgradering Aarhus H vurderes at veere i god
overensstemmelse med malene i den regionale vaekst- og udviklingsstrategi
om at tiltraekke statslige investeringer til trafikal infrastruktur. Den regionale
vaekst- og udviklingsstrategi behandles derfor ikke yderligere.

Kommuneplaner

6.2.1

Alle kommuner har i medfgr af planlovens § 11 pligt til at udarbejde og
vedligeholde en kommuneplan. Kommuneplaner fastsaetter de overordnede
mal for udviklingen i kommunen og er sdledes grundlaget for al fysisk
planlaeghing og overordnet koordinering. I kommuneplaner findes bl.a.
planrammer og retningslinjer for udvikling i byzonen og i landzonen. Den
nuvarende kommuneplan for Aarhus Kommune er vedtaget i 2013 /3/.

I kommuneplanerne findes planrammer og retningslinjer for byudvikling samt
udvikling i det &bne land. Da Aarhus H ligger i byen, vil planforhold kun
omfatte de bindinger, der findes inden for byomradet, hvilket gaelder
kommuneplanrammer og lokalplaner.

Kommuneplanrammer

I kommuneplanerne er der beskrevet rammer for lokalplanlaagningen, ofte
ogsa kaldet kommuneplanrammer. Kommuneplanrammerne omhandler
enkelte omrader af kommunen og fastleegger bestemmelser for indholdet af
en lokalplan for det enkelte omrade for at sikre den sammenhangende
bystruktur og de overordnede mal. Ifglge planloven /8/ kan der ikke
lokalplanleegges for omrader, der ikke er opstillet kommuneplanrammer for.
Der skal derfor fastsaettes rammer for alle omrader, hvor der forventes
gennemfgrt lokalplaner.

Alle kommuneplanrammer inden for undersggelsesomradet er listet op i Tabel
1. Herudover er kommuneplanrammerne oversigtligt illustreret pa bilag 1.
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6.2.2

Safremt kommuneplanrammerne indeholder bestemmelser, som pavirkes af
projektet, fremgdr det af kapitlerne om konsekvenser i anlaegs- og
driftsfasen.

Tabel 1: Komplet liste med kommuneplanrammer inden for undersggelsesomradet

Km Side af tracé | Plannr. Generel anvendelse
107+246 - 107+742 | Sydgst 030302TA | Teknisk anlaeg
1074665 - 1074960 | Syd 020101BO | Boligomrade
107+742 - 108+40 Begge 010318TA | Teknisk anlaeg
108+900 - 109+193 | Nord 010317BL | Blandet bolig og erhverv
107+960 - 108+000 |Syd 020104CY | Butiksformal
108+000 - 108+030 |Syd 020206CY | Butiksformal
1084037 - 108+371 | Begge 010316TA | Teknisk anlaeg
108+030 - 1084070 |Syd 020201BO | Boligomrade
108+030 - 108+373 | Syd 020212RE | Rekreativt omrade
108+600-108+900 Nord 010308CY | Butiksformal
108+371 - 108+549 | Begge 010312CY | Butiksformal
108+371 - 108+627 |Syd 010310CY | Butiksformal
108+500 = @stfor | Nordgst 010303CY | Butiksform3l
\%g:;rseohgf ostfor | gat 010315TA | Teknisk anlaeg

@st for vandrehal Sydgst 010311CY | Butiksformal

@st for vandrehal @st 010319CY | Butiksformal

Lokalplaner

Lokalplanen er en detaljeret plan, der beskriver udviklingen for et bestemt
omrade. Lokalplanen udarbejdes af byradet og skal veere i overensstemmelse
med kommuneplanens rammer for lokalplanlaagning. Lokalplanen er direkte
retsligt bindende for ejere og brugere af fast ejendom.

Bestemmelser i lokalplaner for omrdder langs banen kan blive bergrt af de
begraensninger, der padlaegges med en eldriftsservitut /7/. Eldriftsservitutten
palaegges langs skellet ind mod jernbanen og omfatter normalt de dele af
naboejendommene, der ligger naermere end 19 m fra spormidte. Det er
saledes typisk kun en del af ejendommen, der servitutpdlaegges.
Eldriftsservitutten palaegges af sikkerhedsmaessige grunde og fastsaetter
restriktioner med hensyn til hgjde og naerhed p& bevoksning, master og
lignende i forhold til kgreledningsanlaagget. For yderligere information om
eldriftsservitutten, og hvilke arealer der pavirkes, henvises til fagnotat om
arealbehov /9/.

S&fremt lokalplanerne indeholder bestemmelser, som pavirkes af projektet,
fremgar det af kapitlerne om konsekvenser i anlaegs- og driftsfasen. Alle
lokalplaner inden for undersggelsesomradet er listet op i Tabel 2. Derudover
er lokalplanerne oversigtligt illustreret pa bilag 2.
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Tabel 2: Komplet liste med lokalplaner inden for undersggelsesomradet

Km Side af tracé | Plannr. | Generel anvendelse
107+135 - 108+365 | Syd 695 | Teknisk anlaeg
107+770 - 107+800 |Syd 356 | Boligomrade
107+800 - 108+000 |Syd 373 | Boligomrade
108+362 - 108+528 | Nord 591 | Butiksformal
108+376 - 108+388 | Begge 662 | Butiksformal
108+380 - 108+665 | Syd 620 | Butiksformal
108+500 - gst for . °
vandrehal Syd 531 | Butiksformal

@st for vandrehal Sydgst 630 | Butiksformal

@st for vandrehal @st 905 | Blandet bolig og erhverv
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7.1

Konsekvenser i anlaegsfasen -
midlertidige pavirkninger

Miljgpdvirkning i anleegsfasen

I forhold til anleegsfasen vurderes det, hvorvidt placeringen af arbejdsarealer
og oplagspladser pavirker planforhold. Eldriftsservituttens indvirkning pa
omgivelserne behandles under driftsfasen, da den er af permanent karakter.

Nedenstdende afsnit er delt op i geografisk raekkefglge og beskriver, hvordan
anleegsarbejderne, pavirker de arealer, der er omfattet af
kommuneplanrammer og lokalplaner. Kommuneplanrammerne inden for
undersggelsesomradet er illustreret pa bilag 1, og lokalplaner inden for
undersggelsesomradet er illustreret pa bilag 2.

Tabel 3 og Tabel 4 praesenterer hhv. de kommuneplanrammer og lokalplaner,
som kan blive pavirket af elektrificering og kapacitetsudvidelse af Aarhus H.

Tabel 3: Kommuneplanrammer, som pavirkes af projektet

Km Side af tracé | Plannr. Generel Lgsning
anvendelse

1074246 - 107+742 Begge 030302TA Teknisk anlaeg Sporsaenkningen

107+742 - Begge 010318TA Teknisk anleeg | SPors®nkningen

108+371

108+037 - 108+371 Begge 010316TA Teknisk anlzeeg Ny vandrehal og
Bruuns Bro,
Sporsaenkningen
0g spor 8

108+371 - 108+549 Begge 010312CY Butiksformal Ny vandrehal og
Bruuns Bro og
Sporsaenkningen

108+371 - 108+627 Syd 010310CY Butiksformal Ny vandrehal og
Bruuns Bro

108+549 - gst for @st 010315TA Teknisk anlaeg Ny vandrehal og

vandrehal Bruuns Bro og
Sporsaenkningen

@st for vandrehal Syd 010319CY Butiksformal Ny vandrehal og
Bruuns Bro

Tabel 4: Lokalplaner, som pavirkes af projektet
Km Side af | Plannr. | Generel anvendelse |Lgsning
tracé

107+135 - 108+365 | Syd 695 | Teknisk anlaeg Ny vandrehal og Bruuns Bro

108+380 - 108+665 | Sydgst 620 | Butiksformal Ny vandrehal og Bruuns Bro

108+376 - 108+388 | Begge 662 | Butiksformal Ny vandrehal og Bruuns Bro

108+362 - 108+528 | Nord 591 | Butiksformal Ny vandrehal og Bruuns Bro

Planforhold 17

Konsekvenser i anlaegsfasen — midlertidige pavirkninger



7.1.1

7.1.2

Sporsankning

Sporsaenkningen pavirker i alt fem kommuneplanrammer. To rammeomrader
udlagt til butiksformal og tre udlagt til teknisk anlaeg.

Pavirkningen p& kommuneplanramme 010312CY for butiksformal forventes at
veere mindre, eftersom det pavirkede areal er af begraenset stgrrelse og pa
baneterraen. Resten af kommuneplanrammen forventes at kunne fortsaette
uden hindring i anlaegsfasen.

Pavirkningen pa de resterende fire planer forventes at vaere ubetydelig i
anlaegsfasen for Sporsaenkningen. Dette skyldes, at arbejdsarealerne enten er
forholdsvis sma eller primaert vil foregd pa arealer, der er udlagt til
baneformal, hvorfor anvendelsen vurderes at vaere i overensstemmelse med
formalet.

Sporsankningen pavirker ingen lokalplaner i anlaegsfasen.
Ny vandrehal og Bruuns Bro

Lasningen Ny vandrehal og Bruuns Bro bergrer i alt fem
kommuneplanrammer. Tre rammeomrader udlagt til butiksformal og to udlagt
til teknisk anlaeg. Lgsningen Ny vandrehal og Bruuns Bro pavirker derudover
fire underliggende lokalplaner, hvoraf tre er udlagt til butiksformal og en er
udlagt til teknisk anlaeg.

Anlaegsarbejdet med nedrivningen og etableringen af den nye Bruuns Bro vil
tage ca. 1 ar, og vil dermed medfgre en vaesentlig midlertidig pavirkning. Det
drejer sig om kommuneplanramme 010312CY og den underliggende lokalplan
662.

Arbejdet med vandrehallen vil tage yderligere ca. halvandet ar, hvor iszer
kommuneplanramme 010312CY (butiksformal) bergres. En relativt stor del af
planramme 010312CY kan blive pavirket, men da den primaert omhandler det
arkitektoniske udtryk af Hovedbanegdrden og Postbygningen, samt tilladelser
i forbindelse med fremtidigt byggeri, sd vurderes det ikke, at
kommuneplanrammen bliver pavirket af det midlertidige anlaegsarbejde.

Pavirkningen pd kommuneplanrammerne for tekniske anlaag, 010316TA og
010315TA vurderes at vaere ubetydelig, eftersom det bergrte omrade er
udlagt til baneterraen. For kommuneplanramme 010310CY for butiksformal,
vurderes pévirkningen at vaere mindre, eftersom det bergrte areal er lille, og
det resterende areal stadig kan opfylde bestemmelserne, men adgangen fra
vandrehallen pavirkes. Kommuneplanramme 010319CY pavirkes kun i
ubetydelig grad af projektet.

Lokalplan 662 bergres nasten udelukkende i forbindelse med ombygning af
Bruuns Bro, da lokalplanens afgraensning er nzesten fuldstaendigt
sammenfaldende med broen. Lokalplanen kan kun vanskeligt opfylde sit
formal om anvendelse til butiksformal i anlaegsperioden, eftersom hele
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lokalplanens omrade vil blive bergrt. Man ma derfor forvente en vaesentlig
midlertidig pavirkning.

Lokalplan 591 har primaert til formal at sikre facader og skiltning, sa
pavirkningen vurderes at veere ubetydelig for lokalplanens bestemmelser.
For lokalplan 620 for butiksformal vurderes de bergrte omrader at vaere s
sma, at pavirkningen pa lokalplanen er ubetydelig.

Lokalplan 695 pavirkes kun ubetydeligt, da det bergrte areal er meget lille.

§

Figur 4: Bruuns Arkade pa Bruuns Bro ved Aarhus H.

7.1.3 Spor 8
Etablering af spor 8 forventes kun at bergre kommuneplanramme 010316TA,
der allerede er udlagt til tekniske anlaeg i form af bane. Det vurderes derfor,
at anvendelsen er i overensstemmelse med planens formal.

7.2 Konsekvensvurderinger for anlaegsfasen

7.2.1 Sporsankning
I anleegsfasen bergrer Sporsaenkningen fem kommuneplanrammer i mindre
eller ubetydeligt omfang.

7.2.2 Ny vandrehal og Bruuns Bro

Lgsningen Ny vandrehal og Bruuns Bro bergrer fem kommuneplanrammer og
fire lokalplaner. Med undtagelse af Bruuns Arkade kan de bergrte omrader
dog efter anlaegsfasen igen anvendes som far.

For de fleste midlertidige pavirkninger pa planforhold geelder det, at
pavirkningen er sa lille, at det ikke har betydning for bestemmelserne i
kommuneplanrammer eller lokalplaner.
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7.2.3

Der er en lokalplan, hvor der er en vaesentlig pavirkning i forbindelse med Ny

vandrehal og Bruuns Bro. Det drejer sig om lokalplan 662 som omhandler
butiksformal pa Bruuns Bro. En meget stor andel af lokalplanens areal kan
blive midlertidigt pavirket, og i en lang periode pa ca. 1 ar. Bruuns Arkade
nedrives, og pavirkningen vil betyde, at lokalplanen ikke kan leve op til sit
formal i anlaegsfasen, og derfor vil skulle revideres eller ophaeves (se ogsa
afsnit 8 om pavirkninger i driftsfasen).

Spor 8

Spor 8 anlaegges inden for en kommuneplanramme udlagt til teknisk anlaeg,
og dette er en ubetydelig pavirkning.
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8.1

Konsekvenser i driftsfasen -
varige pavirkninger

Miljepdvirkning i driftsfasen

I dette kapitel beskrives pavirkninger ift. planforhold i driftsfasen.
Sporseenkning og anlaeg af Spor 8 medfgrer ikke permanente
arealinddragelser. Ny vandrehal og Bruuns Bro medfgrer permanente
&ndringer i bygninger og arealanvendelsen omkring vandrehallen og Bruuns
Bro. Der ud over medfgrer eldriftsservitutten en permanent pavirkning af
omgivelserne, da de dele af naboejendommene, der ligger neermere end 19 m
fra spormidte, pdlaegges begraensninger i raderetten, ligesom traeer og hgjere
beplantning naermere end 10 m fra banen skal fjernes permanent.

Kommuneplanrammer, der palaegges en eldriftsservitut er vist i Tabel 5 og
lokalplaner er vist i Tabel 6.

Den pavirkning som eldriftsservitutten medfgrer pa8 kommuneplanrammer,
vurderes at vaere ubetydelig, da formalene (teknisk anlaeg, blandet boliger og
erhverv samt butiksformal) vil kunne opfyldes uanset eldriftsservitutten.

Tabel 5: Kommuneplanrammer, som pdvirkes af i driftsfasen. Alle planer i tabellen

pdvirkes af eldriftsservitut.

Km Side af tracé | Plannr. Generel Lgsning
anvendelse
1074246 - 107+742 Begge 030302TA Teknisk anlzeeg Sporsaenkningen
107+742 - Begge 010318TA Teknisk anleeg | SPors®nkningen
108+400
108+900 - 109+193 Nord 010317BL Blandet boliger Kun
og erhverv eldriftsservitut
108+600-108+900 Nord 010308CY Butiksformal Kun
eldriftsservitut
108+037 - 108+371 Begge 010316TA Teknisk anlaeg Ny vandrehal og
Bruuns Bro,
Sporsaenkningen
0g spor 8
Begge 010312CY Butiksformal Ny vandrehal og
108+371 - 108+549 Bruuns Bro og
Sporsaenkningen
108+371 - 108+627 Syd 010310CY Butiksformal Ny vandrehal og
Bruuns Bro
108+549 - gst for @st 010315TA Teknisk anlaeg Ny vandrehal og
vandrehal Bruuns Bro og
Sporsaenkningen
@st for vandrehal Syd 010311CY Butiksformal Kun
eldriftsservitut

Eldriftsservitutten far saledes generelt permanent betydning for lokalplaner
langs jernbanestrakningen, hvis der i en lokalplan er fastlagt bestemmelser
for beplantning eller anlaeg langs banen, der er i uoverensstemmelse med
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8.1.1

8.1.2

8.1.3

eldriftsservitutten. Pavirkningen vurderes at vaere mindre, men der vil veere
et behov for revision af planerne i forhold til eldriftsservitutten.

Tabel 6: Lokalplaner, som pavirkes af projektet. Alle planer i tabellen pavirkes af
eldriftsservitut.

Km Side af | Plannr. | Generel anvendelse |Lgsning
tracé

107+135 - 1084365 | Syd 695 | Teknisk anlaeg Ny vandrehal og Bruuns Bro
108+380 - 108+665 | Sydgst 620 | Butiksformal Ny vandrehal og Bruuns Bro
108+376 - 108+388 | Begge 662 | Butiksformal Ny vandrehal og Bruuns Bro
108+362 - 108+528 | Nord 591 | Butiksformal Ny vandrehal og Bruuns Bro
@st for vandrehal Syd 531 | Butiksformal Kun eldriftsservitut

@st for vandrehal Syd 630 | Butiksformal Kun eldriftsservitut

@st for vandrehal Syd 905 | Blandet bolig og Kun eldriftsservitut

erhverv
Sporsankning

Sporsankningen forventes at have en ubetydelig pavirkning pa planforhold i
driftsfasen, da den permanente pavirkning sker pd arealer der allerede er
udlagt til baneformal.

Ny vandrehal og Bruuns Bro

En relativt stor del af kommuneplanramme 010312CY kan blive pavirket i
forbindelse med Ny vandrehal og Bruuns Bro, og da den bl.a. foreskriver:
"Hovedbanegarden (bygning mod Banegdrdspladsen og vandrehallen) og
Postbygningen skal bevares i sin bygningsmaessige form”, sa kan den blive
pavirket i forbindelse med ombygningen af vandrehallen. Hvorvidt der reelt
refereres til Hovedbygningen, Forhallen og Postbygningens arkitektoniske
udtryk mod Banegdrdspladen, eller om vandrehallen omfattes, skal afklares
med kommunen. Ombygningen af vandrehallen kan pavirke
kommuneplanrammen vaesentligt.

Planramme 010310CY indeholder bestemmelser for bebyggelsen, og pavirkes
idet planomradet stgder op til vandrehallen. Pavirkningen vurderes at veere
ubetydelig, da der ikke andres p& bygninger eller anvendelse af
rammeomradet.

Da Bruuns Arkade ikke genetableres i forbindelse med haevningen af Bruuns
Bro, s& kan lokalplan 662 ikke lzengere opfylde sit formal om at leve op til
cityformél, eftersom disse blandt andet omfatter handel, kultur og service.
Planen skal derfor andres eller ophaeves.

For de resterende planforhold vurderes pavirkningen at vaere ubetydelig.

Spor 8 og perronforlangelser

Etablering af spor 8 og perronforlaengelser forventes ikke at pavirke
planforhold, sdfremt anlaegget holdes pa det nuveerende baneareal.
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8.2

Konsekvensvurderinger for driftsfasen

Vandrehallen er en del af kommuneplanramme 010312CY, og da vandrehallen
ikke genetableres i sin nuvaerende bygningsform, i forbindelse med Igsningen

Ny vandrehal og Bruuns Bro, vil der derfor vaere en vaesentlig pavirkning af
kommuneplanrammen. Det betyder, at kommuneplanrammen skal a&ndres
eller ophaves.

Bruuns Arkade genetableres ikke i forbindelse med Ny vandrehal og Bruuns
Bro, s& lokalplan 662 kan ikke laengere opfylde sit form&l om at leve op til
cityformal, eftersom disse blandt andet omfatter handel, kultur og service.
Det betyder, at lokalplanen skal a&ndres eller ophaeves.

Sporsaenkningen og spor 8 forventes ikke at pavirke planforhold i driftsfasen.

Eldriftsservitutten medfgrer ubetydelige eller mindre pavirkninger af
planforhold, idet der vil vaere et behov for revision af lokalplaner med
bestemmelser om beplantning, bygningshgjde samt master o.lign. inden for
arealer, der palaegges servitutten.
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Kumulative effekter

Hvis flere projekter foregar i samme omrade pa samme tid, er det relevant at
vurdere deres samlede effekt pa miljget, idet den samlede effekt af flere
projekters pavirkninger kan vaere vaesentlig, selvom pavirkningen fra det
enkelte projekt isoleret set ikke er det. Som kumulative virkninger ses pa
planlagte projekter, som — sammen med det undersggte projekt - kan
forstaerke konsekvenserne pa miljget.

For planforhold, er det relevant at vurdere projektet i kumulation med
fglgende projekter:

e Hastighedsopgradering af straekningen Aarhus H - Lindholm.
e Elektrificering og hastighedsopgradering Fredericia-Aarhus.
e Cykelhuset ved Hallsti

I det omfang disse projekter pavirker omradet omkring Bruuns Bro, vil de
kunne pavirke de samme planer som projektet. Det vil sdledes kunne betyde
en stgrre og evt. laeengerevarende pavirkning, hvis projekterne udfgres
samtidigt eller at f.eks. en lokalplan for butiksformal bliver pavirket i flere
efterfglgende perioder.
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10

Oversigt over eventuelle
mangler ved undersggelserne

VVM-redeggrelsen skal i henhold til VVM-bekendtggrelsens bestemmelser
indeholde en oversigt over eventuelle punkter, hvor datagrundlaget er
usikkert, eller der mangler viden til at foretage en fuldsteendig vurdering af
miljgkonsekvenserne.

I dette notat mangler en vurdering af sporet gst for Aarhus H ud til
Sydhavnsgade som skal elektrificeres frem til krydsningen af
Jeegergardsgade. En miljgkonsekvensvurderingen for denne straekning
afrapporteres i et seerskilt notat i august 2016.

Med ovenstdende in mente vurderes det, at undersggelserne vedrgrende
planforhold er daekkende pa det nuveaerende stadie af projektet med de data
og informationer, der er tilgengelige.

Andres der pa projektet i forbindelse med detailprojekteringen, sdledes at
nye arealer bergres, kan dette aendre vurderingen af hvordan planforhold
pavirkes af projektet.

Planforhold
Oversigt over eventuelle mangler ved undersggelserne

25



11 Referencer

/1/ Fagnotat vedrgrende Aarhus H: Anleegsbeskrivelse. Elektrificering og opgradering Aarhus H -

Lindholm, Banedanmark 2016.

/2/ Planloven: LBK nr. 587 af 27/5/2013. Bekendtgarelse om lov om planleegning, Miljeministeriet

/3/ Aarhus Kommuneplan 2013

/4/ Plansystem DK (http://www.plansystemdk.dk/)
/5/ Danmarks Miljgportal
(http://arealinformation.miljoeportal.dk/distribution/)

/6/ Region Midtjyllands udviklingsstrategi (http://www.rm.dk/regional-udvikling/strategier-og-
politikker/Ny-regional-vakst-og-udviklingsstrategi/)

/7/ Servitutter ved etablering af kerestromsanleeg p8 eksisterende
straekninger og ved nyanlaeg af baner, Banedanmark 2013

/8/ Vejledning om kommuneplanlaegning. Miljgministeriet, By og Landskabsstyrelsen. 2008.

/9/ Fagnotat vedragrende Aarhus H: Arealforhold. Elektrificering og opgraderinge Aarhus H -
Lindholm, Banedanmark 2016.

Planforhold

Referencer

26


http://arealinformation.miljoeportal.dk/distribution/

12 Bilag

Bilag 1: Kommuneplanrammer

Bilag 2: Lokalplaner

Bilag 3: Tabel Kommuneplanrammer
Bilag 4: Tabel Lokalplaner

Planforhold
Bilag

27



