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Indledning

Dette fagnotat er et bilag til VVM -redeggrelsen Ny bane til Billund.

Fagnotatet beskriver de fysiske anlee g, som er ngdvendige for banens
tilblivelse , og forklarer de heraf afledte behov for inddragelse af areal er.

Fagnotatet er blandt andet udarbejdet pa baggrund af en idéfasehgring fra
2014.

Fagnotatet udgar, sammen med en raekke gvrige fagnotater, udgangs -
punktet for projektets hgringsudgave af VVM -redeggrelsen (Vurdering af
Virkninger pa Miljget). VWM -redeggarelsen beskriver projektet, og vurderer
dets pavirkninger af det omgivende milja.

Derudover beskriver de respektive fagnotater de afveergeforanstaltni nger,
der kan iveerkseette s i forbindelse med projektet.

1.1 Baggrund
Som led i et politisk forlig om Togfonden DK af 14. januar 2014 mellem
den daveerende regering (S, SF og R), DF og @ skal der etableres en ny
jernbane til Billund.

1.2 Beskrivelse af projektet

Projektet omhandler etablering af en ny enkeltsporet jernbane til Billund
Lufthavn og Billund by (Legoland). Banen vil have en tophastighed p& 120
km/t, og vil kunne tilsluttes den eksisterende bane ved enten Jelling eller
Gadbjerg, afhaengig af linjefaring svalg.

Med en ny jernbaneforbindelse til Billund fra Vejleomradet vil projektet
reducere rejsetiden med offentlig transport, og give nemmere og hurtigere
transportmuligheder til Billund. Det vil veere til fordel for de op mod tre
millioner passager til luf  thavnen, de over halvanden million arlige gaester i
Legoland samt for pendlere mellem Vejle og Billund.

VVM-undersggelsen (Vurdering af Virkninger pa Miljget) omfatter det
samlede projekt, som er kendt pa nuvaerende tidspunkt. Der kan i
forbindelse med den  politiske behandling ske justeringer i projektet, dog
uden at det pavirker projektets overordnede formal. Det kan eksempelvis
veere i form af fravalg af en station i Gadbjerg, et mere forenklet
sporlayout i Billund eller mere simple anlaegskonstruktioner.
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Elektrificering af banen er ikke en del af projektet, men beskrives som et
muligt tilvalg. Der er dog taget hensyn til mulighederne for elektrificering i
forbindelse med eksempelvis frihgjde af broer, og konsekvenserne af
anlaeg og drift af elektrificering e r beskrevet.

1.2.1 Linjefaringsforslag

Der er undersggt tre Igsninger for en stikbane fra enten Jelling eller
Gadbjerg tilBillund. Di sse betegnes i fagnotatet som ol R

1211 Sydlig Jellinglgsning

Banen fgres fra Jelling syd om Ast til en station ved termin alen i Billund
Lufthavn, og videre mod Billund By. Lgsningen omfatter ca. 20 km ny bane

1.2.1.2 Nordlig Jellinglgsning

Banen fares fra Jelling nord om Ast til en station ved terminalen i Billund
Lufthavn, og videre mod Billund By. Lasningen omfatter ca. 20 km ny
bane.

1.2.1.3 Gadbjerglgsning

Banen fares fra Gadbjerg nord om Vester Smidstrup til en station ved
terminalen i Billund Lufthavn, og videre mod Billund By. L@sningen
omfatter ca. 19 km bane fordelt pa ca. fire km dobbeltspor ved Gadbjerg
og ca. 15 km ny enkel  tsporet jernbane. | Gadbjerg undersgges
mulighederne for at etablere en station.

De tre linjefgringsforslag vurderes ligeveerdigt i VVM -redeggrelsen, og de
kan ses pa nedenstaende kort.

Gadbjerg

Jelling
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==Nordlig Jellinglasning = =Gadbjerglgsning e Eksisterende station
==8ydlig Jellinglesning ¢ Ny Station .

Desuden omfatter projektet alternativer og tilvalg til hver af di sse
lgsninger. Dette omfatter blandt andet alternative stationsplaceringer i
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1214

henholdsvis Billund Lufthavn og Billund by , samt andre lzengder pa
perroner og signalregulering ved Farupvej i Jelling

VVM-processen

Projektet for Ny bane til Billund gennemgar en VVM-lignende proces. Dette
fagnotat for klimatilpasning er et bilag til VVM -redeggrelsen, som udgives i
forbindelse med den VVM  -lignende proces. VVM  -redeggrelsen har til formal

at skabe overblik over projektets samlede miljgpavirkninger.

VVM-redeggrelsen og de 13 tilhgrende fagnotater danner grundlag for
inddragelse af offentligheden i en hgringsfase, og udggr, sammen med det
kommende hgringsnotat, grundlaget for politisk behandling af projektet.
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lkke -teknisk resumeé

Ny bane til Billund  etableres som e n stikbanelgsning fra Jelling til Billund  og
der er udarbejdett re mulige grundlgsninger  for den nye bane ; Nordlig
Jellinglgsning, Sydlig Jellinglgsning og Gadbjerglgsningen

De to af lgsningerne har deres udspring i Jelling og kaldes derfor samlet for
Jellinglgsningerne. De to Jellinglgsninger har feelles tracé i de farste ca. 5

km . Herefter forgrener Jellinglgsningerne sig i en nordlig og sydlig lgsning,
for sa at mgdes igen lige vest for Lufthavnsvej i Billund.

Den tredje lgsning udspringer i Mglvang og fgres over Gadbjerg til Billund
og kaldes Gadbjerglgsningen. For Gadbjerglgsningen etablere s etca. 3,4
km langt krydsningsspor langs den eksisterende Holstebro -Vejle bane fra
Mglvang til Gadbjerg, hvorefter den nye bane afgrener mod Billund . Vest
for L ufthavnsvej fglger Gadbjerglgsningen samme linjefgringer, som nordlig

og sydlig Jellinglgsning.

Alle tre lgsninger har saledes en feelles vestlig delstreekning ved Billund
Lufthavn og Billund by . Derudover har den sydlige og nordlige Jelling

lgsning en feelles @stlig delstraekning .

Linjefaringerne  og delstraekninger ne fremgar af Figur 1.
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Nordlig delstrakning — @ stlig delstrakning

Sydlig delstraekning S— \/estlig delstrakning

s Gadbjerg delstrazkning s Krydsningsspor Holstebro - Vejle banen

Figur 1 Ny bane til Billund er for Jellinglgsningerne inddelt i en gstlig delstraekning,
en sydlig delstr akning, en nordlig delstreekning, og en vestlig delstreekning, mens
Gadbjerglgsningen omfatter Gadbjergdelstraekningen og den vestlige delstreekning.

Tallene (km) refererer til stationeringen af banestraekningerne.
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2.1

Banen etableres med skinner pa betonsveller i skeerveballast , og banen
dimensioneres tii  en hastighed p& 120 km/t. P& den vestlige del straekning
ved Billund Lufthavn etableres endvidere et krydsningsspor  og for
Gadbjerglgsningen etableres yderligere krydsningsspor mellem Mglvang og
Gadbjerg.

For alle grund lgsninger etableres der to stationer ved henholdsvis Billund
Lufthavn og ved Legoland/ Billund By. For Gad bjerglgsningen etableres der
muligvis yderligere en station i Gadbjerg. Der er for station erne ved Billund
to alternative placeringer.

Som grundl gsning er der udarbejdet en skitse og beskrevet en lgsning med

90 mlange perroner pa alle stationer . Derudover er der som tilvalg
udarbejdet en skitse og beskrevet en lgsning med 288 m lange perroner til
betjening af 300 m lange IC-tog direkte fra Odense.

| forbindelse med anlaegsprojektet bliver der midlertidigt brug for arealer

langs banen til etablering af arbejdspladser, hvor der anbringes skurvogne,
oplag, materiel mm. Som udgangspunkt vil der desuden veere brug for et
midlertidigt arbejdsareal pé begg e sider langs hele banen i en bredde af
fem meter fra hegnsgraensen. Hegnsgraensen markerer det areal, der
inddrages permanent til banen.

Elektrificering af banen er ikke en del af projektet, men kan eventuelt blive

udfart senere i forbindelse med Elektrifi ceringsprogrammet. Der skal i givet
fald etableres et anleeqg til kgrestram, inklusive master og kareledninger

langs hele banestraekningen. Ved etablering af banen tages der hensyn

hertil i forbind else med frihgjde ved broer mm.

Nordlig Jellinglgsning

Den nor dlige Jellinglgsning har sit udspring lige vest for Farupvej og lgber

de farste ca. 1.200 m langs den eksisterende Holstebro -Vejle bane , idet
der her etableres et ekstra spor. Herefter afgrener den nye bane og lgber i
nyt tracé, som er feelles med den sydli ge Jellinglgsning ica.3,5km .Pa

denne fagrste del af  straekningen passeres Gl. Viborgvej med en sikret
overkarsel, og Gammelbyvej  /Kiddegardsvej |, der krydses af banen, lukkes.

Den nordlige Jellinglgsning  fgres herefter frem mod Bredsten Landevej pa
nords iden af Haervejen, og vil fgr Bredsten Landvej krydse Haervejen, der
lukkes og omlaegges af det eksiste  rende vejnet . Haervejen er asfalteret pa
streekningen langs med den planlagte bane, mens vejen er grusvej pa det

sted, hvor banen og vejen krydser.

Den nordl ige Jellinglgsning passerer Bredsten Landvej, hvor der etableres
en ny banebro over den nuvaerende vej. Vejen skal seenkes ca. 2,5 meter

for at f& en passende hgjde under broen. Saeenkningen af vejen medfarer et
behov for et starre skraningsanlaeg omkring den k rydsende bane. |

Anleegsbeskrivelse 10
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2.2

anleegsfasen etableres og anvendes en interimsvej. To indkarsler til

ejendomme pa Bredsten Landevej skal i den forbindelse justeres ca. 30-40
cm i hgjden.
Herefter passerer den nordlige Jellinglgsning Ngrupvej i en sikret

overkarsel, hvore fter den forlgber syd om Rostrup og passerer
Grgnhgijgardvej, som lukkes. Der etableres omkarsel ad det eksisterende

vejnet.

Den nordlige Jellinglgsning krydser Farstballevej i en sikret overkarsel.
Farstballevej ligger ca. 1,4 meter over banen og skal der for seenkes
tilsvarende for at etablere en sikret overkarsel. Seenkningen af vejen

kreever etablering af et stgrre skraningsanlaeg omkring den krydsende

bane, hvor to indkgrsler til eiendomme pa
én meter i hgjden.

Forstballevej skal justeres op til

Den nordli ge Jellinglgsning krydser Grydedalvej, som lukkes. | stedet
leegges Grydedalvej om p& nordsiden af banen, sa krydsning af banen og
omkagrsel undgas. Den nye vejstraekning er ca. 450 meter lang og tilsluttes
Farstballevej, hvor banen kan krydses i en sikret ov erkarsel.

Den nordlige Jellinglgsning krydser igen Grydedalvej leengere mod vest,
hvor vejen lukkes og omleegges a d en ny vej nord for banen, sa krydsning
af banen undgéas. Den nye vejstraekning er ca. 650 meter lang og tilsluttes
Stavnkeervej. Banen krydser o gsa Stavnkeaervej, som lukkes, s& omkarsel

skal ske af Astvej.

Den nordlige Jellinglgsning passerer herefter den markante hgjderyg i Ast
Skov, hvorefter den krydser Astvej, som fgres over banen

Den nordlige Jellinglgsning krydser Ggdshglvej, som lukkes og omlaegges
ad en ny 900 meter lang vej nord for banen mellem Astvej og Gadsbalve;.

Banen krydser Lufthavnsvej, hvor banen fgres under en vejbro.
Lufthavnsvej haeves ca. 0, 8 meter for at opna en tilstraekkelig fringjde til

en bro.

Herefter kobles banen til vestlig delstreekning , som er feelles for  de tre

Igsninger og naermere beskrevet i afsnit

24.

| forbindelse med etablering af hele den Nordlige Jellinglgsning vil der

skulle etableres i alt fem faunapassager. Derudover vil der sku lle etableres
ni midlertidige arbejdspladser samt et midlertidigt arbejdsareal langs hele
banen i en bredde af fem meter fra hegnsgraensen.

Sydlig Jellinglgsning

Den sydlige Jellinglgsning har sit udspring lige vest for Farupvej og lgber de
forste ca. 1.20 0 m langs den eksisterende Holstebro -Vejle bane , idet der

her etableres et ekstra spor. Herefter

Anleegsbeskrivelse
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tracé, som er feelles med den nor dlige Jellinglgsning i ca. 3,5 km. Pa denne
farste del af streekningen passeres Gl. Viborg vej med en sikret overkarsel,
og Gammelbyvej /Kiddegardsvej , der krydses af banen, lukkes.

Den sydlige Jellinglgsning  fares frem mod Bredsten Landevej pa nordsiden

af Heervejen, og vil far Bredsten Land evej krydse Heervejen, der lukkes og
omleegges af det e  ksiste rende vejnet . Heervejen er asfalteret pa

streekningen langs den planlagte bane, mens vejen er grusvej pa det sted,

hvor banen og vejen krydser.

Der skal etableres en bro til banen over Bredsten Landvej. Det er i den
forbindelse ngdvendigt at seenke vej en ca. 0,5 meter. Saenkning af vejen
medfgrer, at der skal etableres et stgrre skraningsanlaeg pa streekningen
omkring den krydsende bane, hvilket pavirker to indkersler til eiendomme

pa Bredsten Landevej, da de skal justeres ca. 10 -20 cm i hgjden. |
anleegsfa sen etableres og anvendes en interimsvej.

Ved krydsning med Ngrupvej bliver der etableret en sikret overkgrsel. Den

del af Ngrupvej, der er privat, vil blive omlagt pa begge sider af banen med
indkersel sydligere pa Ngrupvej. Der skal derfor etableres en ny vej syd for
den planlagte bane, sa vejadgangen for eiendommene Ngrupvej 17 og 19

fortsat kan ske til Ngrupve;.

Den sydlige Jellinglgsning  krydser Grgnhgjgardvej to steder og Kobber -
balvej, som alle nedlaegges i forbindelse med etablering af banen. Der

etableres en omkgrsel via det eksisterende vejnet og pa nyanlagte veje

bade nord og syd for banen. Grgnhgjgardvej vil derfor stadig veere tilsluttet
Farstballevej og Kobberbalvej, men pa en omkgrsel via nyanlagte veje.

Banen kan derfor krydses pa Farstballev ej, hvor der etableres en sikret
overkarsel.

Den sydlige Jellinglgsning  krydser Mgrupvej, hvor der etableres en sikret
overkarsel.

Den sydlige Jellinglgsning  bliver herefter fart syd om Ast, hvor den krydser
Astbyvej og Breendgard  -@. Ast, der begge lukkes . Banen krydser desuden
Astvej, hvor der etableres en sikret overkarsel.

Den sydlige Jellinglgsning  falger herefter Lufthavnsvej ca. 1.800 meter,
hvorefter banen fgres under en vejbro, der fgrer Lufthavnsvej over banen.

Lufthavnsvej haeves ca. 0,8 meter fo r at opna en tilstreekkelig frihgjde til
en bro.
Herefter kobles banen til den vestlige delstraekning, som er feelles for de

tre lgsninger , og som er beskrevet i afsnit 2.4.

| forbindelse med etablering af hele den Sydlige Jell inglgsning vil der skulle
etableresialt fire faunapassager. Derudover vil der skulle etableres ti
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2.3

midlertidige arbejdspladser samt et midlertidigt arbejdsareal langs hele
banen i en bredde af fem meter fra hegnsgraensen.

Gadbjerglgsningen

Gadbjerglgsnin gen har sit udspring i Mglvang og p a den eksisterende
Holstebro i Vejle bane etableres et krydsnin gsspor parallelt me d
eksisterende spor fra Mglvang til nordvest Gadbjerg pdialtca. 3,4 km.

| Gadbjerg etableres  der eventuelt en ny station umiddelbart vest for
Langgade. Eksisterende venstre spor sidetraekkes mod syd, og der

etableres en sdakaldt g@-perron. Perro nen har en la&engde pa 90 m, alternativt
288 m til betjening af 300 m lange tog

Herfra passerer banen und er den eksisterende bro ved Allé vej. Banen eri
krydsningen med Allévej enkeltsporet og umiddelbart efter afgrener den
nye stikbane mod Billund.

Herfra passerer den nye bane Refstrupvej, hvor der etableres en sikret
overkgrsel og derefter Tykhgjetvej , hvor banen overfgres pa en banebro
Ved Ty khgj et vej forleegges desuden en privat adgangsvej langs banen
som i stedet forbindes til Tykhgjetvej

Banen krydser Smidstrupvej , hvor der etableres en sikret overkgrs el. Ved
krydsning af Nedvadvej lukkes vejen, og der etableres i stedet omkgrsel

via Bavnevej og Smidstrupvej. To private adgangsvej e, der krydser banen
forleegges og tilsluttes det eksisterende vejnet.

Her efter passerer banen  Bavnevej, som lukkes , og der etableres i stedet
omkgrsel via Enemeerkevej og Bredsten Landevej. Ved Enemaerkevej

etableres en sikret overkgrsel, mens banen ved Bredsten Landevej  placeres
pa en banebro

Banen krydser herefter Ggdsbglskovvej flere steder , som lukkes. Der
etableres omkgrsel via eksisterende vejnet , som for de fleste vil veere ca.
55km, men for enenkelt optil 8,1 km.Ved Gadsbhglvej etableres en sikret
overkgrsel. Overkgrslen forleegges ca. 650 m mod syd, for at mindske
terraenreguleringen i omradet.

Endelig passer er banen under Lufthavnsvej . Vejen omlaegges under
anleegsfasen, men reetabler  es derefteri sin nuv  erende linjefgring, men vil
blive haevet ca. 3 m i forhold til i dag

Herefter kobles banen til den vestlige delstreekning, som er feelles for de
tre lgsninger , og som er beskrevet i afsnit 2.4.
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2.4

| forbindelse med etablering af hele Gadbjerglgsningen vil der skulle
etableresialt ti faunapassager, hvorafdenene er en eksisterende
vandlgbsgennemfaring , som vil skulle ombygges til en faunapassage.
Derudover vil der skulle etableres otte midlertidige arbejdspladser samt et
midle rtidigt arbejdsareal langs hele banen i en bredde af fem meter fra
hegnsgreensen.

Feelles -vestlig delstraekning

Der er udarbejdet skitser og beskrevet lgsninger for tre alternative
placeringer af stationen ved Billund Lufthavn, henholdsvis umiddelbart

nordg st for den eksisterende terminalbygning ( grundlgsning ), langs
Lufthavnsvej (alternativ) og en nedgravet station (alternativ) teet pa
terminalbygningen. Sidstneevnt er ikke omfattet af naervaerende fagnotat,
men er naermere beskrevet i Bilag 2. Derudover er der skitseret og
beskrevet Igsninger for to alternative placeringer af en station ved Billund
by/Legoland , henholdsvis nord for Nordmarksvej (hovedforslag) og syd for
Nordmarksvej (alternativ).

Grundlgsning

Ved passag en gennem Lufthavnens gstlige parkeringsareal etableres [
grundlgsningen en bro til banen over vejadgangen til de sydlige

parkeringsarealer. Vejen seenkes pa begge sider af banebroen, og der

etableres spuns mod de omgivende p -pladser langs begge sider afve  jen pa
en ca. 22 meter lang streekning. Herudover etablere S spunsvaegge pa en

ca. 600 meter lang straekning langs begge sider af banen, hvor den ligger

over terreenet pa parkeringsarealet.

Det samlede anleeg i grundlgsningen, station ved terminalbygningen, vil
redu cere antallet af p -base med minimum  130. Desuden vil det veere
ngdvendigt at aendre pa greenserne mellem reserverede personale p -base
og offentligt tilgeengelige p -base, ligesom bomanlaegget i forbindelse med
adgang til p -pladsen skal flyttes. Ombygning af parkeringsomradet vil ske i
samarbejde med Lufthavnen.

| grundlgsningen placeres en station umiddelbart nord gst for den
nuvaerende terminalbygning. Perronen placeres i forlaeengelse af pladsen

foran terminalen umiddelbart gst for bygningen, sa perronen frem star som
en forleengelse af fortovet foran terminalen.

Pa pladsen foran terminalen krydser banen to overdeekkede hovedgangveje

mellem terminalbygningen og parkeringshuset. Fodgeengerpassagerne

sikres ved anvendelse af bade signaler og bomanlaeg, og der skal etableres
hegn, som sikrer, at fodgeengere ikke krydser banen udenfor de sikrede

overgange.

Anleegsbeskrivelse 14

Ikke -teknisk resumé



Banen vil desuden beslaglaegge en del af den nuveerende plads foran
terminalen, sé busholdepladserne ma aendres fra 45 graders parkering til
leengdeparkering langs to separate busperroner. Det nuveerende antal af
busholdepladser opretholdes.

Ved tilvalg af perron til 300 meter lange tog eendres busholdepladser pa
samme made som i grundlgsningen (90 meter lang perron). Det samme

gbPl der oml Pgning af v ejaelnenooP,a shsvaogre rdteenr miannge p

dog vil skulle falge banen over banebroen. Derudover vil den lange perron
medfgre et yderligere indgreb i parkeringsomradet P6, hvor antallet af p -
base vil blive reduceret, og adgang til omradet samt parkeringssggning vil

blive besveerliggjort.

Banen krydser vest for terminalbygningen to adgangsveje mellem
Passagerterminalen og Cirrusvej. Den gstlige af adgangsvejene lukkes,

mens den vestlige, der ogsa er adgangsve;j til Zleep Hotel Billund, flyttes

ca. 100 meter, hvor der kan et ableres en vejbro over banen. Denne vej vil
kunne benyttes som adgangsvej for beredskabet.

Ved Bastlundvej krydser banen under den eksisterende vej, ved at der
etableres en vejbro. Herefter fglges Bastlundvej pa vestsiden af den

eksisterende vej, fremtil umiddelbart nord for Nordmarksvej , hvor der pa
straekningen mellem de to rundkersler ved Granvej og Bastlundvej

etableres en station  (Billund by/Legoland) . Indkgrslen til stationen tilsluttes
Nordmarksvej i et firegrenet kryds overfor indkgrslen til parker ingsomrade
P2. Som grundlgsning etableres 90 meter lange perroner , mens der som
tilvalg vil kunne etableres perroner til betjening af 300 m lange tog . Iden

forbindelse vil  perronen forleenges mod nord, s& den samlede
perronlaengde bliver 288 meter.

Altern ativ station Billund Lufthavn

Alternativt til placeringen ved terminalbygningen kan stationen ved Billund
Lufthavn placeres langs Lufthavnsvej, hvorved banen fares nord om
parkeringshuset mellem Lufthavnsvej o0g

friholdes pladse n foran terminalen for banetrafik, s& passagererne ikke skal
krydse banen for at komme frem og tilbage til parkeringshuset. Lgsningen

oOPassag

kr bver, at vejen 6Passagerterminal ené forl bpgge

til sivel spor - som stationsanleeg. Som tilvalg f orleenges perronen til 288
meter, sa der kan holde 300 meter lange tog.

Vest for den alternative station langs Lufthavnsvej, krydser banen
Passagerterminalen og Bastlundvej umiddelbart syd for rundkarsel.
Passagerterminalen og Bastlundvej vil blive fart ov er banen pa vejbroer og
banen vil herefter have samme forlgb som i grundlgsnin gen.

Alternativ station Billund by/Legola nd

Alternativt til placeringen nord for Nordmarksvej kan stationen ved Billund
by/Legoland placeres  syd for Nordmarksve;j. | denne lgsn ing krydser banen
Nordmarksvej i en sikret overkgrsel . Der findes umiddelbart syd for
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Nordmarksvej en grusbelagt parkeringsplads og b anen krydser

adgangsvejen til p

-pladsen i en sikret overkarsel.

Som tilvalg forleenges perronen mod syd til 288 meter, sa d er kan holde

300 meter lange tog
to parcelhuse.
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3.1

Forudsaetninger

Dette k apit el beskriver de forudsaetninger, der er lagt til grund for
projekteringen af Ny bane til Billund

Stationering

I Ny bane til Bil lund undersgges tre mulige lgsninger for den nye bane ;
Nordlig Jellinglgsning, Sydlig Jellinglgsning og Gadbjerglgsningen

Den Nordlige Jellinglgsning og den Sydlige Jellinglgsning har deres udspring
i Jelling og kaldes derfor samlet for Jellinglgsningern e. De to Jellinglgsnin -
ger har feelles tracé i de farste ca. 5 km , hvor efter de forgrener sig i
henholdsvis en nordlig og en sydlig Igsning , for sd at mgdes igen lige vest

for Lufthavnsvej i Billund og have feelles tracé

Den tredje lgsning , Gadbjerglgsnin gen, udspringer i Mglvang og fares langs
den eksisterende Holstebro -Vejle -bane over Gadbjerg , hvorfra den Igber i
eget tracé fremtil  vest for Lufthavsvej i Billund. Vest for Lufthavnsvej

forlgber Gadbjerglgsningen i samme tracé som Jellinglgsningerne.

De tre Igsninger er inddelt i delstraekninger , inden for hvilke der anvendes
forskellige stationeringer, da delstreekningerne dels Igber | angs
eksisterende bane og fglger dennes stationering og dels har forskellige
leengder. | de tilfeelde hvor eksisterende ban es stationering anvendes
angives dette med km, mens der , hvor ny stationering anvendes , angives
st.

Jellinglgsninger - @stlige delstraekning
km 99+8 00 Start spor langs eksisterende Holstebro 1 Vejle bane
km 98+705 Slut spor langs eksisterende Holstebro i Vejle bane

st. 1+200 Afgrening fra eksisterende Holstebro i Vejle bane
Start nyt tracé
st. 4+600 Slut gstlig delstraekning

Jellinglgsninger - Nordlig delstraekning
st. 4+600 Start nordlig delstreekning
st. 16+300  Slut nordlig delstraekning

Jellinglgsninge r - Sydlig delstraekning
st. 4+600 Start sydlig delstraekning
st. 16+840  Slut sydlig delstraekning

Gadbjerglgsning - Gadbjergdelstraekning
km 96+ 734  Start krydsningsspor pa eksisterende Holstebro i Vejle
bane
km 9 3+ 000 Slut krydsningsspor pa eksisterende Holstebro 1 Vejle
bane
Anleegsbeskrivelse 17
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km 92+600/  Afgrening eksisterende Holstebro -Vejlebane/
st. 0 +000 Start ny bane Gadbjerg T Billund
st. 11+ 470  Slut ny bane Gadbjerg T Billund

Feelles vestlig delstraekning
st. 16+300  Start vestlig delstraekning
st. 19+148  Slut vest lig delstraekning

Den sydlige og den nordlige delstraekning starter i samme geografiske

punkt ist. 4+600. Overgangen til den feelles vestlige delstraekning  sker i
samme geografiske punkt  , men da delstreekningerne har forskellige

leengder vil punktet veere i st. 16+300 for den nordlige delstraekning , st
16+800 for den sydlige delstraekning ogist. 11+ 470 for

Gadbjerg delstraekningen

I Ny bane til Billund er desuden undersggt falgende tre alternativer og to
tilvalg.

1 Alternativ station syd for Nordmarksvej
Alte rnativ nedgravet station Billund Lufthavn
1 Alternativ station langs med Lufthavnsvej

=

1 Tilvalg med etablering af 288 lange perroner til betjening af 300 m
lange tog
1 Tilvalg med etablering af  signalregulering p&  Farupve;j i Jelling

Det ene alterattvvsbatiennsyd for Nordmar ksvej
forleengelse af den vestlige delstraekning, saledes at denne slutter i st.

19+528.
Alternativet med nedgravet station ved Billund Lufthavn  er ikke omfattet af
dette fagnotat, men en naermere beskrivelse frem gar af Bilag 2.

De tre undersggte lgsninger  , beskrevet i dette fagnota t, bestar af fglgende
delstraekninger:

Nordlig Jellinglgsning @stlig delstreekning
Nordlig delstreekning
Vestlig delstraekning

Sydlig Jellinglgsnin g @stlig delstraekning
Sydlig delstraekning
Vestlig delstreekning

Gadbjerglgsningen Gadbjerg delstreekning
Vestlig delstraekning

Geoteknik

Der er udfgrt en  indledende geoteknisk screening  med udgangspunkt i
jordartskort /2/ og oplysninger fra boringsdatabasen Jupiter /1],
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3.3

Jordartskort  giver en indikation pa3, hvad der kan forventes under det
gverste mulddeekke , da oplysningerne pa jordartskortene er baseret pa
nedstik udfg rt til 1 m under terraen

Ved gennemgang af boringsdatabasen Jupiter  /1/ fandtes ingen
geotekniske boringer i umiddelbar naerhed af den planlagte linjefgring for
Gadbjerglgsningen

Der er i vinter/forar 2017 udfar t geotekniske forundersggelser pa
screeningsniveau for at fa en n s&ermere Kkortleegning af de faktiske
funderingsforhold og herunder afgraensning af bladbund. Relevante
resultater heraf er indarbejdet i projektet og vil ligeledes blive anvend t i
Banedanmarks be slutningsgrundlag /21/.

Inden detailprojektering en skal de r gennemfgres mere detaljerede

geotekniske undersggelser for bl.a. at kortleegge de endelige afgravnings -
niveauer, funderi ngsmetoder og funderingsdybder.

Op maling

3.4

Inden detailprojekteringen skal der foretages en egentlig opmaling af hele
streekningen langs den nye bane, samt af eksisterende spor mellem
Gadbjerg og Jelling  for at fastleegge sporene med en hgjere ngjagtighed.

| forbindelse med forundersggelsern e er eksis terend e spor samt broen ved
Allé vej alene indmalt med GPS. Opmalingen kan medfgre mindre tilpas -
ninger af anlaeggene.

Terreenmodellen er fastlagt p& baggrund af punktskyer fra en flyscanning ,

der stammer fra den nationale database (DHM -Danmarks hg jdemodel) , og
som har en ngjagtighed pa 0,05 m vertikalt og -0,15 m horisontalt .

Ledningsoplysninger

3.5

Der er indhentet forelgbige ledningsoplysninger i LER. En oversigt over de
ledninger, der bergres i drifts - og anleegsfase, fremgar  af bilag 1 . Deter en
forudseetning , at ledningsdriften s& vidt muligt opretholdes under anlaegs -
arbejdet.

Broer

Sporbeerende broer skal projekteres efter geeldende banenorm BN1 -59-4,
"Belastnings - og beregningsforskrift for sporbaerende broer og

jordkonstruktioner" /3/. Vejbroer projekteres i henhold til Vejdirektoratets
"Broer - Vejledning til Belastnings - og beregningsgrundlag" /4/. Alle broer
projekteres i gvrigt i henhold til geeldende Eurocodes og danske nationale
annekser /5/.
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3.6

Det forudsaettes for alle typer broer, at der opnas levetider pa 120 ar.
Heraf skal de farste 25 ar veere uden starre reparationer.

Geometriske forudseetninger

3.7

Broer over jernbanen udf ormes, sa der kan etableres anlaeg til kerestrgm.

Det betyder, at der for vej broer og overfgrt faunapa ssage forudsaettes en
frihgjde pa 5,675 meter plus kurve og tilleeg til overhgjde . Derer heri
indregnet et tillaeg pa 0,2 meter af hensyn til fremtidig sporv edligeholdelse
og byggetolerancer. Dermed overholdes krav til frihgjde under nye broer

over elektrificerede baner i henhold til Banedanmarks oFritrumsprofiler 0
/16/.

For vej broer og overfgrte faunapassager forudseet tes desuden en afstand
fra centerlinje n af spor et til brosgjler og brovederlag pa 4,0 meter plus

tillaeg for overhgjde af spor og kurvetillaeeg. Dermed overholdes krav anfart
i BN1-59-4 Belastnings - og beregningsforskrift for sporbserende broer og
jordkonstruk tioner /3/. For vej broern e er bredde n mellem autoveern i
overensstemmelse med  Vejregler for vejes geometri over og under broer,

nov. 1998.

For sporbeaerende broer geelder geometrikrav som indeholdt i BN1-59-4 /3/.
Oversigtsforhold og signalsynlighed i forbindelse med broerne er ikke
undersggt naermere.

Ved projekteringen af banens horisontalgeometri er det forsggt at undga

huse, ejendomm e, fortidsminder, hgjdepunkter og vandhu ller. Horisontal
og vertikal geometri projekteres i henhold til Banedanmarks 0OSporregler
1987 0/7/.

De veje der bergres i forbindelse med etableringen af Ny bane til Billund

eller i forbindelse med anleeg af nye v eje er projekteret i henhold til
geeldende vejregler  /8/.

Elektrificering

Elektrificering af banen projekteres ikke som en del af Ny bane til Billund
men kan eventuelt blive udfart senere i forbindelse med Elektri ficerings -
programmet. Der skal i givet fald etableres et anlaeg til kgrestrgm,

inklusive master og kgreledninger mm . og eventuel transformerstation,

langs hele banestraekningen. Broer og bygveerker er dog projekteret

séledes, at de er forberedt til elektrific ering.
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3.8

Baneanlaeg

3.9

Den nye bane til Billund anleegges som 60 E2 skinner pa betonsveller i
skaerveballa st. Sporet dimensioneres til et akseltryk p& op til 22,5 ton. Der
projekteres til en streekningshastighed pa 120 km/t.

Der etableres desuden et krydsningsspor ved Billund Lufthavn med
standardopbygning ifglge banenorm BN1 -6-6 Tveerprofiler for ballasteret
spor /9/. Da der er tale om en bane, som er en del af det TransEuropeeiske
Net (TEN straekning ), vil de geeldende TSI -krav /9/ blive overhold t.

Valg af funderingsform for banen er fastsat ud fra banenorm BN1-8-1
Underbygning /11/. Jordarter, der er karakteriseret som blgdbund (K 0), ma
ikke f indes under banen . Bladbund (KO) skal erstattes af komprimeret

friktions fyld , nar der arbejdes under grundvandsspejlet , men hvis der
indbygges jord over grundvandsspejlet , kan der anvendes K2 rajord.

Sikringsanlaeg

3.10

Udrulningen af Signalprogrammet pa straekni ngen fra Vejle til Herning var
som udgangspunkt fastlagt til ar 2019 , der er sammenfaldende med den
oprindelige anleegsperiod e for Ny bane til Billund . Signalprogrammet er
imidlertid forsinket og forsinkelsen kan pavirke ibrugtagningen af Ny bane
til Billun d. Desuden er anleegsperio den for Ny bane til Billund  p.t. ikke
kendt. Overordnet set forudseetter Ny bane til Billund , at anlaeggelsen af
straekningen fra Jelling til Billund koordineres med udrulningen af
Signalprogrammet.

Der er yderligere falgende to forudseetninger :

1 At den sikringstekniske Igsning tager udgangspunkt i Banedanmarks
normer og anlaegsbestemmelser for signal - 0g sikringsanleeg geeldende
for sidebaner.

1 At den sikringstekniske lgsning baseres pa, at det nye signalsystem
(ETCS niveau 2) erindfe  rt pa Vejle i Herning straekningen, og at Billund -
banen tilsvarende udstyres med det nye signalsystem. Banen
forudseettes tilkoblet Banedanmarks trafikstyring.

Krydsninger med veje og stier

Samtlige krydsninger mellem veje/stier og bane skal etableres i henhol d til
Bekendtggrelse nr. 115 af 31 januar 201 4 /17/ og Vejdirektoratets  vejregel
0 Kndbog om Planlaegning af vejkryds i &bent land o fra oktober 2012 /18/.

Banedanmarks anl segsbestemmelser for etablering af overkarsler: SODB T
Sikrings -anleeggene og Deres Betjening . Anlaegsbestemmelser for
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3.11

Automatisk sikrede overkgrsler, marts 2014 119/ geelder ikke for dette
projekt, da der er tale om e t nyanlaeg, som skal fglge signalprogrammet

Faunapassager

3.12

Planleegning og dimensionering af faunapassager sker ud fra Vejledning om

fauna og menneskepassager  /12/. | beskrivelsen af faunapassager er der
refereret ti | bestemte typer , som er neermere beskrevet i afsnit 5.7.

Afvandingsanleeg

3.13

Det fremtidige afvandingssystem projekteres i henhold til Banenorm BN1
11-1 Afvanding af sporarealer /13/ og Banenorm BN3 -12-2 Vejledning til
miljg og vandlgbssager i forbindelse med afvandingsanleeg /141,

Arealer

3.14

Efter fastlaeggelse af  linjefgringe rne er alle bergrte ejendomme gennem
gaet med henblik pa at vurdere indgrebene pa den enkelte ejendom.
Indgrebene kan  opdeles i fglgende kategorier:

1 Ejendomme, der permanent sk al afstd arealer , herunder ogsa
bygninger mm. il anlseggene.

1 Ejendomme, der midlertidig t skal afsta arealer til arbejdsarealer,
arbejdspladser, mellemdepot for jord, udsaetningsomrader mv.

1 Ejendomme, der skal afstd arealer som faglge af, at ledninger skal
om laegges.

1 Ejendomme, der paleegges servitutter til sikring af broanlaeg og el-drift .

De bergrte ejendomme er alle behandlet i fagnotatet om Arealforhold /16/.

Der er ikke udpeget arealer til udsaetning af jord.

Det forventes, at s& meget som muligt af den opgravede jord vil blive
genindbygget i projektet. Dette vil ske i det omfang, det er anlaegsteknisk,
miljgmaeessigt og logistisk muligt. Der er i projektet udpeget fa afskarne

arealer, som vil kunne anvendes til udsaet ning af overskydende jord.
Modellering af disse vil ske i de senere faser af projektet under hensyn -
tagen t il de landskabelige forhold mm.

Servitutter

Der er for hver  bergrt ejendom foretaget en udskrift af tingbogen for at
vurdere, om der eventu  elt er tin glyst servitutter, som kan have betydning
for anlaeggets placering. Det er dog ikke umiddelbart muligt at identificere
samtlige servitutberettigede, der bergres af anlseggene. Det vil kraeve en
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detaljeret gennemgang af samtlige ejendomme
behandlet i fagnotatet Areal forhold /16/.
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4.1

Gennemgang af anlaeg

Dette k apit el beskriver nye anlaeg og aendringer af veje, stier og andet ,
som er en fglge af Ny bane til Billund

Generelt for lgsningerne

Det er beslut tet, at Ny bane til Billund udfer es som en stikbanelgsning , og
der er udarbejdet tre mulige Igsninger for den nye bane ; Nordlig
Jellinglgsning, Sydlig Jellinglgsning og Gadbjerglgsningen

De to af Igsningerne har deres udspring i Jelling og kaldes derfor samlet for
Jellinglgsningerne. De to Jellinglgsninger har feelles tracé i de farste ca. 5

km, hvorefter de forgrener sig i hhv. en nordlig og en sydlig I@sning, for sa

at mgdes igen lige vest for Lufthavnsvej i Billund og have feelles tracé. Den

tredje lgsni  ng udspringer i Mglvang og fares langs den eksisterende
Holstebro -Vejle -bane over Gadbjerg, hvorfra den Igber i eget tracé frem til

vest for Lufthavsvej i Billund. Vest for Lufthavnsvej vil Gadbjerglgsningen

forlgbe i samme tracé, som Jellinglgsningerne.

De tre grundlgsninger er for overskuelighedens skyld inddelt i en reekke
delstraekninger, som fremgar af Figur 2.

AoV I T

5

0 25
= e ==

kilometres

2 GST

Nordlig delstrakning — (stlig delstrakning

Sydlig delstraekning a— \/estlig delstrakning

e Gadbjerg delstrakning s Krydsningsspor Holstebro - Vejle banen

Figur 2: Ny bane til Billund er for Jellinglgsningerne  inddelt i en gstlig
delstreekning, en sydlig delstraekning , en nordlig delstraekning , og en vestlig
delstraekning , mens Gadbjerglgsningen omfatter Gadbjergdelstraekningen og den
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4.2

vestlige delstraekning . Tallene (km /st ) refererer til stationeringen af
banestraekningerne.

De tre grundlgsninger omfa  tter felgende kombinationer af delstraekninger:

Nordlig Jellinglgsning: @stlig delstraekning
Nordlig delstraekning
Vestlig delstreekning

Sydlig Jellinglgsning: @stlig delstraekning
Sydlig delstraekning
Vestlig delstreekning

Gadbjerglgsningen: Gadbjergdelstrae  kning
Vestlig delstraekning

Jellinglgsninger - @stlig delstraekning

42.1

4.2.2

4.2.2.1

Den gstlige delstraekning gar fra lige vest for Farupvej i Jelling (km

99+ 800) og frem til afgrening fra eksisterende bane (km 98+705/ st.
1+200), herfra videre til gst for krydsningen med Bre dsten Landevej ( st.
4+600). Pa streekningen passeres Gl. Viborgvej med en sikret overkarsel,

og Gammelbyvej /Kiddegardsvej , der krydses af banen, lukkes.

Der er pa straekningen to vandlgb, der krydses af banen samt en §3 -
beskyttet sg, som ligger inden for b anens tracé. Der etableres en fauna -
passage pa streekningen. Langs med banen etableres der midlertidigt to
arbejdspladser , og der fremkommer to steder afskarne arealer, som vil
kunne benyttes til eventuel udseetning af overskudsjord.

Tilslutning til eksister ende bane

Den gstlige delstraekning, der er feelles for nordlige og sydlig Jellinglgsning ,
kobles pa eksisterende Holstebro -Vejle bane lige vest for Farupvej i Jelling ,
hvor der ileegges et sporskifte. Herfra lgber det nye spor de farste ca.

1.200 m parallelt med det eksisterende spor p& banedaemningen, hvorefter
den afgrener (km 98+705/st. 1+200) og lgber i nyt tracé.

Broer, veje og stier

Stitunnel ved Jelling Friluftsbad

Stitunnellen ved friluftsbadet bevares, men den skal forleenges, da banen
bliver bredere.

Den eksisterende sti syd for krydsningen forlaegges og tilpasses den nye
tunnel. Det forventes, at det er ng dvendigt at etablere stgttemure langs
ringvejen for at tage hgjde for niveauforskellen mellem sti og vejen.
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Figur 3. Stien under banen ved Jelling Friluftsbad vil blive lzengere, da banen
udvides.

Sikret overkgrsel Gl. Viborgvej ( st. 2+570)
Ved krydsningen med Gl. Viborgvej etableres en sikret overkarsel.

Figur 4. Der etableres en sikret overkar sel, hvor banen krydser Gl. Viborgvej.

Linjefaringen for den eksisterende Gl. Viborgvej fastholdes, og da laeng -
deprofilet for banen ligger i niveau med vejen, skal der heller ikke justeres
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i vejens leengdeprofil for at etablere en sikret overkgrsel. De vej tekniske

forhold er derfor usendrede ud over etableringen af en sikret overkarsel.
Den sikrede overkgrsel placeres i en kurve mellem en & (Kiddebaek) mod
nord og en indkgrsel mod syd. Aen forlaegges bade gst og vest for Gl.

Viborgve] (se afsnit 4.2.4.1 ).

Krydsning med Gammelbyvej  /Kiddegardsve] (st. 3+450)

Ved krydsningen med Gammelbyvej /Kiddegéardsvej lukkes vejen, og den
omleegges ad det eksisterende vejnet. Fra krydset

Gammelbyvej /Kiddegardsvej -Mglvangvej bliver der omkarsel ad
Mglvangvej via Gl. Viborgvej og Heervejen til krydset Heervejen -
Gammelbyvej /Kiddegardsvej . Omvejskarslen har en laengde pa ca. 2,5 km.

Figur 5. Gammelbyvej /Kiddegardsvej lukkes og trafikken omlaegges ad
eksisterende veje i omradet.
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4.2.4.2

4.2.4.3

4.2.5

4.2.6

Stationer og perroner
Der etableres ingen nye stationer eller perroner pa gstlig delstraekning.
Afvandingsanleeg og vandlgbskrydsninger

Kiddebaek ( st. 2+ 450)

Streekningen st. 0+000 (km 99+ 800) i 2+450 afvander til Kiddebaek, som
udger den gvre del af Omme A. De r etableres grafter pa venstre og hgjre

side af banen med udlgb i vandlgbet under vandniveau for at undga

erosion. Nedsivning er ikke mulig pa straekningen uden for Jelling idet der
er mindre end 3 meter til grundvandsspejlet.

| Jelling er der over 10 met er til grundvandsspejlet, men mulighederne for
nedsivning er dog begraensede pa grund af leret jord.

Kiddebaek skal forlaegges bade @st og vest for Gl. Viborgvej. Pa vestsiden
skal vandlgbet forlaegges mindst 10 meter i nordlig retning. Pa gstsiden
skal vandl gbet forlaegges ti | et forlgb vinkelret pa banen.

Kiddebaek/Tgsbybaek ( st. 3+950)

Streekningen st. 2+450 1 4+750 afvander til et dybdepunkt i terreenet

uden en egentlig recipient. Nedsivning er ikke muligt, da der er mindre end
3 meter til grundvandsspejlet. De r etableres i stedet grgfter p& banens

venstre og hgjre side med aflgb til en ny rarledning til Kiddebaek/

Tasbybaek.

Alternativt afledes banevand til grafter langs Gammelbyvej/Kiddegardsvej
eller via tillgbet til Tasby Baek i st. 5+000. Banen afskeerer et t opografisk
opland p& 132 ha, der afvander til en banegrgft pa banens hgijre side.

Beskyttet sg og vandigb ( st. 4+550)

Banen krydser en 83 -beskyttet sg, som nedlaegges som fglge af Den nye
bane til Billund . Umiddelbart gst for den 83 -beskyttede sg findes et stagrre
vandlgb , som far aflgb til banegraften pa banens venstre side.

Eksisterende krydsende ledninger

Der er identificeret  en raekke ledninger,  som krydser gstlig delstraekning og
disse fremgéar af Bilag 1. Omfangeta fledningsomleegninger ne er endnu
ikke fastlagt, men vil ske i senere faser af projektet.

Faunapassager
Der etableres en faunapassage ved banens krydsning med Kiddebeek.
Passagen udfares som en vadpassage over baekken af typen B1 (se evt.

afsnit 5.7) med naturlige banketter i forleengelse af vandlgbsbrinkerne.

Passagen udfgres vinkelret pa banen for at minimere laengden og sikre et
tilstraekkeligt tunnelindeks /12]. Etableringen vil indebeere en forleegning af
vandlgbet over en straekning pa ca. 100 m.
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Tabel 1. Faunapassager ved den gstlige delstraekning /127].

Faunapassage ved Der etableres en vad underfaring ved vandlgbh med
Kiddebaek st. 2+470 naturlige banketter i forleengelse af vandlgbs -
brinkerne , type B1 .

En naermere beskrivelse af faunapassagen findes i fagnotatet om Natur og
overfladevand /15/.

Arbejdspladser og afskarne arealer

Der vil i forbindelse med anlaegsprojektet blive etableret to midlertidige
arbejdspladser langs den gstlige delstreekning, hvor der vil blive anbragt
skurvogne, oplag, materiel mm. Derudover findes der langs den gstlige
delstreekning to steder afskarne arealer, s om vil kunne anvendes til
eventuel udseaetning af overskudsjord.

Som udgangspunkt vil der  , ud over de enkelte arbejdspladser , forskellige
steder langs banen veere brug for et midlertidigt arbejdsareal langs hele

banen i en bredde af fem meter fra hegnsgraense n. Hegnsgraensen
markerer det areal, der inddrages permanent til banen.

Arbejdspladser og afskarne arealer er oplistet i nedenstaende tabeller og
behandles naermere i fagnotatet om Arealforhold /16/.

Tabel 2. Midlertidige arbejdspladser pa den gstlige delstraekning

Km 99+700 1 99+800 Arbejdspladsen har et areal pa ca. 2.323 m 2, oger
placeret syd for den nye bane.

Km 99+000 71 99+200 Arbejdspladsen har et areal pa ca. 1.550 m 2, oger
placer et syd for den nye bane.

Tabel 3. Afskarne arealer til evt. udseetning af jord pa estlig delstraekning

st. 14500 i 1+800 Det afskarne omrade har et areal pa ca. 18.000 m 2,
og er placeret mellem den eksisterende og den nye
bane.

st. 2+150 i 2+450 Det afskarne omrade har et areal pa ca. 9.000 m 2,09
er placeret syd for banen ved Kiddebaek.

Jellinglgsninger - Nordlig delstreekning

Den nordlige delstraekning forlgber fra gst for kryds ningen med Bredsten
Landevej (st. 4+600) til vest  for krydsningen med Lufthavnsvej (st.
16+300 ). Pa straekningen passeres Bredsten Landevej med en banebro,
Astvej og Lufthavnsvej overfgres pa en vejbro. Der etableres sikrede
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overkarsler p& Negrupvej og pa Farstballevej. Fem mindre veje, der krydses
af bane n, lukkes.

Der er pa straekningen 11 vandlgb og sger, der krydses af banen, og der

etableres fire faunapassager pa streekningen . Langs med den nordlige
delstreekning etableres der midlertidigt fire arbejdspladser og seks steder
fremkommer der afskarne areal er, som vil kunne benyttes til eventuel
udseetning af overskudsjord.

Broer, veje og stier

Krydsning med Heervejen ( st. 5+250)

Ved krydsningen med Haervejen lukkes vejen og omlaegges ad det
eksisterende vejnet.  Omvejskarslen har en lzengde pa ca. 500 m eter .

|

Toesbygarde

Figur 6. Haervejen lukkes, hvor banen krydser vejen, og den omleegges af
eksisterende veje i omradet som vist pa kortet.
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Banebro Bredsten Landevej (st. 6+025)

Ved Bredsten Landevej etableres en banebro, der fgrer banen over

Bredsten L andevej. Linjefgringen for den eksisterende Breds ten Landevej
fastholdes. Laengde profilet for banen ligger ca. 4,1 meter over Bredsten
Landevej, og vejen skal seenkes ca. 2,5 meter for at opnéa en tilstraekkelig

frihgjde til broen. | anleegsfasen etableresoga  nvendes en interimsvej.

Figur 7. Banen krydser Bredsten Landevej pa en banebro.

Vejen under banebroen er dimensioneret ud fra en hastighedsgraense pa

80 km/t. Mgdesigten er 240 meter, hvilket er mindre end den eksist erende,
dog o verholdes minimums  sigtelsengden for stopsigt og mgdesigt, men der

vil ikke veere mulighed for overhaling.

Ved at seenke vejen gges arealbehovet til skraningsanleegget pa en

straekning pa ca. 500 meter. Forggelsen er ca. 4 -5 meter pa hver side af
vejen. Der er i alt to indkarsler til eiendomme samt en tilslutning af en
markvej, som skal justeres ca. 30 -40 cm i hgjden.

Sikret overkgrsel Ngrupvej (st. 7+575)

Ved krydsningen med Ngrupvej etableres en sikret overkgrsel. Linje -
faringen for den eksisterende Ngrupvej fastholdes. Laengdeprofilet for
banen ligger lavere end vejen, og den ne justeres for at etablere en sikret
overkgrsel med banen. De vejtekniske forhold er derfor ueendrede ud over
etableringen af en sikret overkgrsel. Den sikrede overkgrsel placeres i et

abe nt terreen med gode sigtforhold.
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Figur 8. Ved krydsningen af Ngrupvej etableres en sikret overkarsel.

Krydsning med Grgnhgjgardvej ( st. 8+725)

Ved banens krydsning med Grgnhgjgardvej lukkes vejen, og der bliver
omkgrsel ad det eks isterende vejnet. Fra  krydset Grgnhgjgardvej/
Rostrupvej er der omkgarsel via Rostrupvej, Farstballevej og Lilkildevej til
krydset Lilkildevej/Granhgjgardvej. Omkgarslen har en laengde pa ca. 2,2
km.

Figur 9. Grgnhgjgardvejlukkes v  ed banens krydsning af vejen.

Sikret overkgrsel Fgrstballevej (st. 9+975)

Ved krydsningen med Fgrstballevej etableres en sikret overkarsel.
Farstballevej ligger ca. 1,4 meter over banen og skal derfor seenkes
tilsvarende for at etablere en sikret overkgrsel
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