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1 Indledning

Det er politisk besluttet at undersgge mulighederne for at nedszette rejsetiden
mellem Aarhus og Aalborg. Banedanmark undersgger i den forbindelse
mulighederne for en hastighedsopgradering af straekningen Aarhus — Hobro.
Projektet vil bidrage til at nedseette rejsetiden mellem Aarhus og Aalborg.

Hastighedsopgraderingen af jernbanen vil medvirke til at skabe rammerne for
en mere moderne jernbane med en effektiv og hurtigere jernbanedrift, og
dermed ggre det mere attraktivt at rejse med tog.

Hastighedsopgraderingen af straekningen Aarhus - Hobro indebaerer en reekke
mindre fysiske andringer af banen, som skal gennemfgres inden, der kan
kgres med hgjere hastighed. Projektets Grundlgsning omfatter lukning af seks
overkgrsler, hvoraf de fem erstattes med en ny vejbro, samt sportilpasninger
i form af udvidelse af deemninger, anlaeg af kontrabanketter, udskiftning af
sporkassen o.lign. I projektets Tilvalg, hvor hastigheden opgraderes
yderligere, gennemfgres der fire kurveudretninger af sporet mellem Kousted
og E45 @stjyske Motorvej ved Hobro, samt ligeledes mindre sporjusteringer
og nedrivning af tre broer, hvoraf to erstattes af en ny bro.

P& straekningen mellem Hobro og Aalborg undersgges en
hastighedsopgradering i et separat projekt.

Fagnotatet beskriver pavirkningerne pa miljget i forhold til trafikale forhold i
hhv. anlaegsfasen og ndr hastighedsopgraderingen af straekningen mellem
Aarhus og Hobro er gennemfgrt. Dette sammenholdes med 0-alternativet som
beskriver situationen i 2030, hvis projektet ikke gennemfgres. Derudover
beskrives de afveergeforanstaltninger, der skal iveerkszettes i forbindelse med
hastighedsopgraderingen.

Fagnotatet vil sammen med en raekke andre fagnotater indgd som
baggrundsmateriale til en samlet VVM-redeggrelse for elektrificering og
opgradering af straekningen Aarhus H - Lindholm. VVM-redeggrelsen har til
formal at skabe et overblik over projekternes konsekvenser for miljget.
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2 Tkke-teknisk resumeé

Dette fagnotat beskriver de trafikale forhold for henholdsvis banetrafik og
vejtrafik. I det fglgende resumeres konsekvensvurderingen for elektrificering
af straekningen Aarhus - Hobro for banetrafik og vejtrafik.

2.1 Banetrafik

2.1.1 Anlaegsfasen

For at udfgre anlaegsarbejdet er det ngdvendigt delvist at spaerre banen i en
laengere periode. Som udgangspunkt speaerres kun ét spor ad gangen mellem
to stationer (et straekningsafsnit). Af hensyn til sikkerheden for dem, der
arbejder i det spaerrede spor, er det ngdvendigt at nedsaette hastigheden i det
spor, hvor der ikke gennemfgres arbejder. Den gvrige del af straekningen
bliver ikke bergrt i dette tidsrum. Der er endvidere enkelte arbejder, der skal
foretages pa stationerne. Den samlede tid, hvor der skal speerres for togtrafik
i ét spor ad gangen, er for dette projekt ca. 160 dage. Der ud over er der
enkelte weekender, hvor begge spor er spaerret mellem to stationer, fordi
nedlaeggelse af overkgrsler gennemfgres eller broer skal forberedes. Endeligt
forventes det, at det er ngdvendigt at spaerre banen om natten i visse
perioder for at kunne forberede og afslutte arbejdet pa banen. De samlede
pavirkninger for bade passagerer og operatgrer vurderes at veere moderate.

2.1.2 Driftsfasen

Der vil i den efterfglgende driftsfase ikke vaere trafikale gener for
banetrafikken som fglge af hastighedsopgraderingen. Togdriften vil efter
hastighedsopgraderingen opleve en forbedring, idet den hgjere hastighed vil
reducere kgretiden pa den bergrte straekning.

2.2 Vejtrafik

2.2.1 Grundigsningen

2.2.1.1 Anlaegsfasen

Anlaegsarbejde i forbindelse med hastighedsopgraderingen vil genere
vejtrafikken i perioder. Veje lukkes kortvarigt, og trafikanter ma benytte
omveje, ligesom enkelte naboer skal benytte midlertidige adgangsveje til
deres ejendomme. Anlaegsarbejdet planlaegges sddan, at faerrest mulige
trafikanter generes i kortest mulig tid.

Anlaegsarbejdet vurderes kun at pdvirke trafikken pa vejene i mindre grad.
Fem nye broer etableres ganske teet pa eksisterende overkgrsler, der
nedlaegges. Det vil derfor kun blive ngdvendigt at lukke for gennemkgrsel i
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kortere perioder, eksempelvis nar et nyt vejanlaeg skal tilsluttes eksisterende
vej. Der ud over lukkes overkgrsel 333 Stavnhagervej ved Stevnstrup uden
anlaeg af en erstatningsbro i naervaerende projekt.

Ved overkgrsel 300 Harvad ved Tastrup vil der vaere omkgrsler pd 5-7 km i
perioder af 2-3 dage. Anlaegsarbejdet vurderes kun at udggre en ubetydelig
pavirkning for trafikanterne.

2.2.1.2 Driftsfasen

Projektet medfgrer trafikale andringer for vejtrafikken i forhold til i dag. De
eksisterende seks overkgrsler vil vaere erstattet med fem nye vejbroer, der
anlaegges efter tidssvarende vejregler.

Hastighedsbegraensningen hen over broerne vil veere skiltet i forhold til vejens
tvaerprofil, sa trafikanterne vejledes om en sikker hastighed.

Projektets driftsfase giver en ubetydelig pavirkning af biltrafikken med omveje
pa 0,7 til 1,6 km i forhold til dagens situation.

N&r overkgrsel 313 Lyngdvej i Lerbjerg nedlaegges og banen passeres pa ny
bro vil der vaere omvejskgrsel for lette trafikanter pa op til én km.
Pavirkningen vel veere moderat, da omvejen mangler faciliteter (fortov, bred
kantbane eller cykelsti) for de lette trafikanter og den vestlige del af
straekningen er i landzone med en hastighedsbegraensning pa 80 km/t. For
gvrige trafikanter vil pavirkningen veere ubetydelig.

Ved overkgrsel 333 Stavnagervej ved Stevnstrup skal landmanden kgre en
omvej til sine marker pa op til 4 km igennem Stevnstrup via den nye
overfgring, hvilket vil vaere en moderat pavirkning. Den nye landbrugstrafik i
Stevnstrup by vurderes at udggre en ubetydelig pavirkning for beboerne.

Banestien, der er en vandrerute, vil efter lukningen forlgbe p& gstsiden af
banen og kan krydse denne i Stevnstrup mod nord i stedet. Dette resulterer i
en ubetydelig omvej for brugerne af vandreruten.

Ved overkgrsel 335 Stationsvej i Stevnstrup vil der vaere en mindre
pavirkning for lette trafikanter, idet skoleelever bosat gst for banen vil fa op
til 2,2 km til skole i byen imod 1,5 km i dag. Buspassagerer, der vil tage
bussen fra Skovboulevarden, vil f8 omkring 600 m laengere til stoppestedet,
hvilket vurderes at vaere en mindre pavirkning.

Ved overkgrsel 360 i Bjerregrav Stationsvej vil der veere en moderat
pavirkning for de fa lette trafikanter, da de skal krydse banen fra vestsiden og
ga omkring 850 m til neermeste stoppested pa Skovvadbrovej.

Ved de to gvrige overkgrsler vurderes det at pavirkningerne er ubetydelige
ved nedleeggelse af overkgrslerne og etablering af broer.
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2.2.2 Tilvalg

2.2.2.1 Anlaegsfasen

Ved kurveudretningen ved @rrildvej ved Kousted vil trafikken kunne
opretholdes p& den eksisterende @rrildvej. Trafik til og fra ejendommene syd
for banen vil fa en mindre omvej via bro mod nordvest. For de gvrige
ejendomme langs @rrildvej vil adgangen til vejen skulle opretholdes via
midlertidige adgangsveje i anleegsfasen. Anlaegsarbejderne vurderes samlet
set at udggre en mindre pavirkning af trafikanterne.

For landmeend til arealerne syd for banen vil der vaere tale om en moderat
pavirkning, da de ikke kan kgre til arealerne med landbrugskgretgjer over 8
tons i en leengere periode. Landmaendene kan derfor blive ngdt til at benytte
mindre maskiner i perioden eller kgre med mindre laes pa broen. Alternativt
skal der kgres ad en laeangere omvej til naeste bro over banen med en hgjere
tilladt totalveegt/akseltryk.

For cyklister eller gdende der gnsker at tilgd engarealerne pa sydsiden af
banen vil der veere tale om en ubetydelig pavirkning. Omvejen er pa 2,5 km,
men det vurderes at antallet af lette trafikanter vil vaere meget begraenset.

I forbindelse med kurveudretningen ved Sgnder Onsild, er der to alternativer
for udfgrelsen. Ved en kantbjeelkeudskiftning vil der, i en periode p& 1-1,5
maned, veere reduceret frihgjde pad Viborg Landevej. Hgje kgretgjer vil derfor
skulle kgre en omvej, enten via Klejtrup mod nord eller via FArup mod syd,
hvilket for lokaltrafikken vil vaere op til 16 km laengere. Dette vurderes at
have en ubetydelig pavirkning, grundet den korte periode.

Er det derimod ngdvendigt, at udskifte bygveerket ved Viborg Landevej, vil
der i anlaegsperioden fgrst veere reduceret frihgjde i 10-12 maneder i
forbindelse med stgbning af ny jernbanebro. Derefter vil Viborg Landevej blive
spaerret i 5-7 maneder i forbindelse med, at denne skal sankes.

I forbindelse med stgbning af ny jernbanebro vil lokale hgje kgretgjer,
herunder landmaend til dyrkningsarealer pd begge sider af banen, f& en omvej
pa op til 16 km. Dette vurderes at vaere en moderat pavirkning, nar det
sammenholdes med anlaegsperiodens udstraekning. Der er dog mulighed for,
at broen kan udfgres haevet og efterfglgende saenkes og skubbes pa plads.
Dermed er det mulig, at bevare frihgjden i hele perioden og minimere
pavirkningerne.

I perioden pa 5-7 maneder, hvor Viborg Landevej saenkes, vil motortrafikken
skulle foretage omkgrsel, enten via Klejtrupvej mod nord eller via Farup mod
syd. Omvejen vil vaere pa cirka 16 km for lokaltrafikken og noget mindre for
fjerntrafik, der kan ledes af omkgrsel ved hjeelp af skiltning.

For den lokale motortrafik, der far op til 16 km laengere til eksempelvis
daginstitution eller arbejdspladser vurderes det, at der vil vaere tale en
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moderat pavirkning. For fjerntrafikken vurderes det, at der vil veere tale om
en ubetydelig pavirkning.

De lette trafikanter, der benytter underfgringen, vil skulle benytte samme
omkgrsel som motortrafikken. Da der som oftest vil vaere tale om lokaltrafik
vil omvejen vaere pa op til 16 km. Dette vurderes at veere en moderat
pavirkning.

Der vil ikke vaere mulighed for at komme med bus fra Sgnder Onsild
Stationsby, medmindre busruterne omlaegges og samtidig forlaenges
betragteligt. Regionalbusrute 64 vil skulle omlaegges i hele anlaegsperioden,
og skolebus for eleverne i Sgnder Onsild Stationsby vil ikke kunne passere
banen. For buspassagerer vurderes det derfor, at der er tale om en moderat
pavirkning.

Hvis anlaegsarbejdet tilrettelaagges saledes, at lette trafikanter kan passere
igennem underfgringen i anlaegsperioden eller alternativt via en midlertidig
gangbro over banen, vil det vaere muligt at anvende lokale faciliteter som
skole, bgrnehave og idraetsanlaeg uden den store gene. Busser kan evt.
aflevere og modtage passagerer pa begge sider af broen. Dermed vil
pavirkningen for lette trafikanter og buspassagerer vaere ubetydelig.

Kurveudretningen ved Klejtrupvej 17B medfgrer, at der er en underfgringen
der nedleegges i anleegsfasen. Underfgringen reetableres ikke og der udfgres
derfor en erstatningsvej fra Klejtrupvej nord for til en ejendom vest for banen.
Den nye adgangsvej kan ligeledes benyttes af landbrugskgretgjer, der skal
tilgd dyrkningsarealer vest for banen. Pavirkningen i anlaegsfasen vurderes at
vaere ubetydelig.

2.2.2.2 Driftsfasen

Den forlagte @rrildvej vil have de samme adgangsforhold til egendomme langs
vejen, som den eksisterende vej. Landbrugskgretgjer til arealerne syd for
banen skal benytte den nye bro. Dette vil resultere i en mindre pavirkning i
form af en omvej pé’] op til 2,5 km til dyrkningsarealerne. For cyklister eller
gdende, der gnsker at tilgd engarealerne pa sydsiden af banen, vil der veere
tale om en ubetydelig pavirkning i form af 2,5 km omvej for et begraenset
antal lette trafikanter.

Viborg Landevej seenkes i forbindelse med kurveudretningen ved Sgnder
Onsild Stationsby, men der etableres adgangsforhold og vejudlaeg som i
dagens situation. Projektets driftsfase vurderes derfor ikke, at have nogen
pavirkning.

I forbindelse med kurveudretningen ved Klejtrupvej 17B nedlaagges en
underfgringen. Der etableres derfor allerede i anlaegsfasen en ny adgangsvej
til en ejendom samt dyrkningsarealer pd vestsiden af banen. Projektets
driftsfase vurderes derfor at have ubetydelig pavirkning.
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3 Lovgrundlag

De trafikale gener i forbindelse med udbygningen af jernbaneanlagget er ikke
omfattet af et egentligt lovgrundlag.

Anlzegget projekteres efter geeldende banenormer og vejregler inklusiv
hgringsudgaver.

Trafikale forhold
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4 Baggrund og metode

4.1 Baggrundsinformation om projektet

For at opna visionen om en times rejsetid mellem Aarhus og Aalborg skal den
eksisterende bane imellem Aarhus og Hobro hastighedsopgraderes. I
projektet er undersggt en Grundlgsning, hvor der hastighedsopgraderes til
180 km/t, og et Tilvalg, hvor der pa dele af straekningen
hastighedsopgraderes op til 200 km/t jf. Figur 1.

@ Hobro
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- e~
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Figur 1. Oversigtskort.

I det fglgende findes en overordnet beskrivelse af projektet. For en mere
detaljeret gennemgang af anlaegget henvises til fagnotatet Anlaegsbeskrivelse

/15/.

4.2 Grundlgsning

Hastighedsopgraderingens Grundlgsning indebaerer lukning af seks
overkgrselsanlaeg, hvor der ved fem af overkgrslerne etableres
erstatningsanlaeg med nye vejbroer og ved den sjette overkgrsel etableres en
erstatningsvej.
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Yderligere omfatter Grundlgsningen en tilpasning af sporets linjefgring ved en
reekke tiltag som udvidelse af deemninger, etablering af kontrabanketter,
justering planum, udskiftning af sporkassen samt tilpasning af
afvandingssystemet. Endelig er der behov for ombygning af to eksisterende
jernbanebroer, hvor kantbjeelken skal udskiftes.

Som fglge af opgradering af hastigheden til 180 km/timen tilpasses sporets
linjefering saledes, at alle kurver p& straekningen, hvor der opgraderes,
overholder de galdende regler for kurveradius og tvaerhaldning af spor. I
nogle tilfaelde udlgser sportilpasningerne udvidelse af deemninger samt
etablering af kontrabanketter, mens det ved stgrre sporflytninger kan vaere
ngdvendigt at justere planum, udskifte sporkasse og tilpasse grgfter.

Ligeledes vil der ske en udskiftning af skinner og sveller, hvor hastigheden

gges til mere end 160 km/t, og udskiftning af sporskifter, der ikke er
godkendt til den nye hastighed.

4.3 Tilvalg

Udover Grundlgsningen er der undersggt et Tilvalg, hvor hastigheden
opgraderes yderligere.

I Tilvalget opgraderes hastigheden til 200 km/timen pa dele af straskningen
ved etablering af fire kurveudretninger af sporet mellem Kousted og E45 ved
Hobro. De fire kurveudretninger betyder, at sporene sideflyttes i
stgrrelsesordenen 25-35 m. De fire kurveudretninger ligger ved Kousted,
Farup/Handest, Sgnder Onsild Stationsby og Sgnder Onsild Stationsvej/E45.

Som konsekvens for kurveudretningerne ved Kousted, Sgnder Onsild
Stationsby og ved Sgnder Onsild Stationsvej, gennemfgres hhv. en
vejforlaegning af eksisterende vej ved @rrildvej samt udskiftning af bro over
banen, udskiftning af jernbanebro over Viborg Landevej, samt en ny
erstatningsvej ved Klejtrupvej 17B, hvor en nuvarende jernbanebro
nedlzegges.

Ligesom for Grundlgsningen omfatter Tilvalget en tilpasning af sporets
linjeforing saledes, at alle kurver pd streekningen, hvor der opgraderes,
overholder de geeldende regler for kurveradius og tveerhaldning af spor,
herunder udvidelse af deemninger, etablering af kontrabanketter, samt
justering af planum, udskiftning af sporkasse og tilpasning af grgfter.

Ligeledes vil der ske en udskiftning af skinner og sveller, hvor hastigheden
gges, og udskiftning af sporskifter, der ikke er godkendt til den nye hastighed.

4.4 Omfang

Fagnotatet omfatter en gennemgang af de trafikale aendringer, projektet vil
medfgre for jernbanetrafikken og for vejtrafikken. De trafikale endringer
gennemgas for henholdsvis anlaegsfase (midlertidige andringer) og driftsfase
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(permanente andringer). Derudover indeholder fagnotatet en beskrivelse af
en raekke andre gener, der kan vaere forbundet med projektet i anlaegsfasen.
Gener forbundet med st@j og vibrationer samt emissioner i anleegsfasen er
behandlet i de respektive fagnotater for disse fagomr%der /10/0g /11/.

I dette fagnotat gennemgas generne for hastighedsopgraderingen, herunder
broarbejder (hhv. Grundlgsning og Tilvalg).

4.4.1 Banetrafik

De eksisterende trafikale forhold for banen er beskrevet for de tog, der kagrer
pa straekningen. Gennemgangen omfatter de delstraekninger og stationer, der
pavirkes i kraft af sporspaerringer og indskraenkninger i trafikken i
anlaegsfasen, eksempelvis i form af hastighedsnedsaettelser.

Trafikken vil blive generet, ndr der arbejdes p& banen, badde ndr dette sker pd
straekningen, og nar der arbejdes inde pa de enkelte stationer. Og de
rejsende vil opleve en laengere rejsetid i forhold til under normale forhold,
fordi spaerringer af spor og hastighedsnedsaettelser p& banen over en periode
vil indskraenke kapaciteten, og dermed forlaenge rejsetiden.

Banedanmark har udarbejdet en samlet tidsplan for udfgrelse af arbejderne.
Tidsplanen beskriver omfang af spaerringer pa jernbanen. Den samlede
arbejdsperiode udggr cirka 160 dage, dog med varierende omfang af
spaerringstid for de enkelte delstraekninger, som kan spaende over 3 til 19
dage, afhaengigt af omfanget af arbejder, der udfgres pd den pagaeldende
delstraekning.

4.4.2 Vejtrafik

De eksisterende trafikale forhold for vejtrafikken er beskrevet for de
overkgrsler, der skaerer banestraekningen Aarhus H - Hobro. Gennemgangen
omfatter kun de veje, hvor overkgrsler nedlaegges, og vejen fgres over banen,
eller hvor overkgrslen nedlagges, og vejen lukkes permanent. Ligeledes vil
der kunne forekomme omrader, hvor vejtrafikken pavirkes i forbindelse med
Tilvalget, enten fordi den eksisterende vej flyttes, eller fordi der kommer
mere trafik pa det eksisterende vejnet, nar projektet gennemfgres. De
eksisterende forhold for lokaliteterne vedrgrende Grundlgsning og Tilvalg er
beskrevet i kapitel 6.

Trafikken vil blive generet, nar der arbejdes pa enkelte af vejbroerne. I
kapitel 8 redeggres for de trafikale Igsninger i anlaagsperioden og for generne.
Der er taget udgangspunkt i anlaegsbeskrivelsen for projektet /15/, som
blandt andet beskriver, hvor der lukkes for trafik i anleegsperioden. P3
baggrund af tidsplaner for hastighedsopgraderingen, herunder broarbejder
ved henholdsvis Grundlgsning og Tilvalg, er det i kapitel 8 og 10 beskrevet,
hvornar de enkelte veje forventes at veere lukket ved de enkelte lokaliteter,
og hvorndr der vil vaere trafikale gener. Derudover er det ved hjzelp af
kortmateriale undersggt, om naboejendommes adgangsmulighed til vejene
pavirkes, og evt. behov for midlertidige adgangsveje er beskrevet.
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Der er indhentet oplysninger fra Favrskov og Randers kommuner, om hvorvidt
vejene er skoleveje. I kapitel 8 og 10 er der, hvor det er relevant, redegjort
for omkgrselsveje. For skoleveje skal det i anlaegsperioden fortsat veere
muligt for gdende og cyklister at passere banen uden at skulle kgre vaesentligt
lengere end normalt.

Nedenfor er listet de veje, hvor der nedlaegges en overkgrsel, og hvor der
etableres en bro som erstatning. Ligeledes er der angivet de veje, der bergres
af en eventuel kurveudretning.

Favrskov Kommune Kilometrering
Overkorsel 300 - H8rvad 136+250
Overkorsel 313 - Lyng8vej 145+899
Overkgrsel 318 - Bidstrupvej 1494625

Randers Kommune

Overkgrsel 333 — Stavnagervej 159+500
(nedlaegges)

Overkgrsel 335 - Stationsvej 160+859
Overkgrsel 360 - Bjerregrav 175+786
Stationsvej

Bro 21030 - Kurveudretning, @rrildvej, | 178+150
Kousted

Mariagerfjord Kommune

Viborg Landevej — Kurveudretning, 189+740
Sonder Onsild Statonsby

Bro 21064 Kurveudretning, 1924050

Klejtrupvejl17B, Sgnder Onsild

N&r projektet er gennemfgrt, vil der vaere andringer for vejtrafikken i forhold
til i dag. For markoverkgrsel nr. 333 ved Stavnagervej syd for Stevnstrup
nedlaegges overkgrslen permanent, uden at der etableres en ny
krydsningsmulighed i naerheden. Den naermeste overkgrsel vil vaere i
Stevnstrup. Ved de resterende overkgrsler etableres en ny bro taet ved den
eksisterende overkgrsel. Bro 21064 nedlaegges ligeledes permanent. De
trafikale aendringer i driftsfasen er beskrevet i kapitel 9.
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4.5 Metode

I det fglgende beskrives de metoder, der er anvendt ved gennemgang og
vurdering af de trafikale sendringer.

4.5.1 Banetrafik

Beskrivelse af den eksisterende maengde passagerer jf. afsnit 5.1 i dette notat
tager udgangspunkt i de nuvaerende kgreplaner. Ved hjeelp af kgreplanerne er
det muligt at fastlaegge omfanget af gener for bade passagerer og operatgrer,
iseer i forbindelse med laengere natspaerringer og totalspaerringer, herunder
ogsd omfanget af gener, ndr hastighed i nabosporet nedsaettes.

Tidsplanen for projektet beskriver omfang af spaerringer af banen, og er
grundlaget for vurdering af de trafikale gener for passagerne, som
anlaegsarbejdet medfgrer. Tidspunktet for gennemfgrelse af de enkelte
arbejder er skgnnet pa baggrund af erfaringer fra tilsvarende projekter.

Udskiftning af bund

N&r der pletvis pa straakningen mellem Aarhus og Hobro foretages en
fornyelse af bunden (underliggende opbygning) under skinnerne, vil dette
foregd med en maskine, der kgrer pa sporet. Maskinen og tilhgrende vogne er
cirka 800 m lang, og er i stand til at udskifte 35-50 m i timen, mens den
kgrer (Figur 2).

Figur 2. Maskine til udskiftning af bund og andre dele af en banedaemning.
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N&r maskinen kgrer, vil der forekomme nogen stgj, som dog er forbigdende,
idet den er i bevaegelse. Samtidig vil arbejdsmetoden medfgre affald i form af
materialer fra den udskiftede bund. Affaldet skal transporteres til et depot.

Udskiftning af skinner og sveller

I forlgbet med hastighedsopgradering af jernbanen, vil det pa udvalgte steder
ogsa veere ngdvendigt at udskifte badde skinner og sveller. I lighed med
udskiftning af bund, vil dette arbejde foregd maskinelt pa selve sporet.
Maskinen der ggr dette, er cirka 400 m lang, og har kapacitet til at udskifte
cirka 75 m skinner og sveller i timen, mens den kgrer (Figur 3).

Figur 3. Sporombygningstog

Som ved maskinel udskiftning af bund, vil ogsa denne maskine frembringe
nogen stgj, mens den arbejder. Stgjen vil vaere forbigdende, idet arbejdet
udfgres mens maskinen er i bevaegelse. De gamle skinner og sveller kgres
bort fra sporet, og genanvendes ved at skinner smeltes om, og sveller knuses
til genanvendelss i forbindelse med produktion af byggematerialer.

Nar der er foretaget udskiftning af bund under skinnerne, og skinner og
sveller er udskiftet, vil det veere ngdvendigt at justere sporet. Dette ggres
med en sakaldt sporstopper og justeringsmaskine, som gennemkgrer sporet
mens den tager fat i sporet og justerer det ind til en korrekt placering.

Damningsudvidelser og kontrabanketter

Arbejdet med at udvide banedaemninger og anlaegge kontrabanketter sker fra
siden af sporet, og sdledes ikke fra sporet. Der vil blive anvendt maskiner
som f.eks. gravemaskiner, bulldozere og dumpere, der hdndterer de
maengder af jord, der kraeves for at gennemfgre arbejderne.

N&r arbejdet med at udvide deemninger gar i gang, vil det vaere ngdvendigt at
fjerne materialer i den eksisterende banedaemning, hvorefter der tilfgres nyt
jord, der bygges pa den afgravede daemning.
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Ved anlaeg af kontrabanketter er proceduren den samme, blot tilfgres der
stgrre maengder af jord, der placeres i en jeevn forhgjning, der bygges pa
siden af den eksisterende deemning langs sporet.

Ved disse typer arbejder, vil der forekomme maskinstgj fra det pageseldende
arbejdsomrade, som i nogle tilfeelde straekker sig over flere hundrede meter.
Fremdriften ved deemningsudvidelser er 50-75 meter i dggnet. Der vil
endvidere skulle tilkgres materialer i form af grus og jord med lastbil. Dette
vil forega ad anlagte adgangsveje frem til arbejdsstedet.

4.5.2 Vejtrafik

Vurdering af konsekvenserne for vejtrafikken er baseret pa trafiktal modtaget
fra de tre kommuner samt ved udtraek fra Mastra /1//2//3/.

I Favrskov Kommune er der trafiktal for fglgende veje/1/:
- H8rvad, Haar
- Lyng8vej, Lerbjerg
— Bidstrupvej, Laurbjerg

Tzellingen ved Harvad er foretaget i byen Haar, forholdsvis langt fra
overkgrslen. Tzellingen vurderes at veere retvisende for niveauet af trafik pd
Harvad ved overkgrslen. @vrige teellinger er foretaget i umiddelbar naerhed af
overkgrslerne.

Der foreligger ikke trafiktzellinger ved eller i umiddelbar naerhed af
overkgrslerne i Randers Kommune. Trafikken er derfor vurderet for fglgende
veje i Randers Kommune:

— Stavnagervej, Stevnstrup

Stationsvej, Stevnstrup

Bjerregrav Stationsvej, Bjerregrav Stationsby
- Q@rrildvej, Kousted

I Mariagerfjord Kommune er der trafiktal for fglgende veje/1/:
— Viborg Landevej , Sonder Onsild Stationsby

Der er indhentet tilgaengelige oplysninger om kollektiv trafik, herunder
skolebuskgrsel, pa de bergrte veje fra kommunernes og trafikselskabernes
hjemmesider /4//5//7//7/.

Generelt er trafikken begraenset pa de veje, der pavirkes af nye broer eller
kurveudretninger af banen. Vejene er i fagnotatet klassificeret som fglger:

Trafikerede veje:
Veje med en arsdggntrafik stgrre end 2.000 kgretgjer defineres i dette
fagnotat som trafikerede veje.

Mindre befaerdet vej:
Veje med en arsdggntrafik mindre end 2.000 kgretgjer defineres i dette
fagnotat som mindre befaerdede veje.
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Arsdegnstrafikken for en vej er den samlede trafik pa et kalenderar delt med
365. Arsdggnstrafik i dette fagnotat omhandler kun motortrafikken i form af
personbiler, motorcykler, lastbiler og busser.

Hovedparten af vejene, der bergres i projektet, har status som mindre
befzerdede veje.

Skoleelever tilbydes kgrsel til og fra skole, hvis de bor laengere fra deres skole
end en given afstand, som afhaenger af deres alder. Kgrsel med skolebus
tilbydes i Favrskov og Randers Kommune, nar afstanden er laangere end:

0. til 3. klassetrin: 2,5 km.
4. til 6. klassetrin: 6,0 km.
7. til 9. klassetrin: 7,0 km.
10. klassetrin: 9,0 km.

Afstand fra hjem til skole a&ndres for nogle skoleelever i forbindelse med
vejlukninger. Tilbud om skolebus skal aftales med den enkelte kommune, og i
den forbindelse kan det blive relevant at overveje alternative Igsninger.

4.5.3 Vurderingskriterier

Der gennemfgres en vurdering af omfanget af pavirkninger af omgivelserne
Vurderingerne foretages pa baggrund af pavirkningernes intensitet, geografisk
udbredelse, varighed og fglsomhed. Afvaergeforanstaltninger er foresl3et eller
overvejet afhaengig af pavirkningsgraden, hvor der anvendes fglgende
kategorier:

e Vaesentlig: Konsekvenserne er sd betydende, at det er en politisk
afvejning om projektet skal gennemfgres eller om det bgr overvejes at
&ndre projektet, gennemfgre afvaergende foranstaltninger for at
mindske pavirkningen eller afveje konsekvenserne i forbindelse med
beslutningsprocessen om projektets realisering.

¢ Moderat: Konsekvenserne er af en betydning, som kraever overvejelser
om afveaergeforanstaltninger som led i realiseringen af projektet.

e Mindre: Konsekvenserne er sa begraensede, at der ikke vurderes behov
for afvaergende foranstaltninger.

« Ingen/ubetydelig: Konsekvenserne er sd sm3, at de ikke er relevante
at tage hgjde for ved projektets gennemfgrelse.

Omfanget af pavirkningerne er vurderet efter at evt. afvaergeforanstaltninger
er forudsat gennemfgrt.
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5 0-alternativet

0-alternativet er situationen i 2030, hvor hastighedsopgraderinger af
jernbanen pa straekningen ikke udfgres. Naboprojekter (elektrificering Aarhus-
Lindholm, hastighedsopgradering Hobro-Aalborg, projekter syd for Aarhus
m.fl.) udfgres fortsat, og der udfgres ligeledes elektrificering og
kapacitetsudvidelse af Aarhus H. Trafikmaengden pa straekningen i 0-
alternativet er den samme som i projektalternativet (samme antal tog og
samme toglaengder). Togtrafikken drives i 0-alternativet af en kombination af
el og diesel, og ikke som i dag af udelukkende diesel. Samtidig kgres trafikken
med banens nuvaerende tilladte hastigheder mellem Aarhus og Hobro (uden
hastighedsopgraderinger) og ad banens nuvaerende linjefgring (uden
kurveudretninger).

Nyt sighalsystem (ERTMS)

Der er truffet beslutning om at udskifte hele Banedanmarks signalsystem med
et nyt, moderne system, svarende til de faelles europzaeiske specifikationer.
Signalsystemet vil vaere implementeret endeligt pd straekningen medio 2018
og give mulighed for en hastighedsforggelse pa straekningen.

I 0-alternativet vil der ikke vaere nogen nye pavirkninger af de trafikale
forhold langs banen.

Trafikale forhold 19
0-alternativet



6 Eksisterende forhold

6.1 Banetrafik

De eksisterende trafikale forhold for passagerer pa straekningen er
gennemgaet.

Straekningen Aarhus H — Hobro betjenes af DSB og delvist af Arriva. DSB
betjener straekningen med Intercity- og Lyntog, som i dagtimerne kgrer med
to tog i hver retning. Arriva betjener delstreekningen Aarhus H - Langd med
regionaltog, der kgrer med to tog i timen i hver retning. Ud over
passagertrafikken, kgrer der to-tre godstog i hver retning pa streekningen om
ugen. Isaer den trafik, der drives af Arriva, kan karakteriseres som
pendlertrafik. Men ogsa de passagerer, der benytter Intercity- og lyntog i
morgen og eftermiddagstimerne, er for en stor dels vedkommende pendlere,
der rejser til eller fra de stgrre byer pa straekningen.

Delstraskningen Aarhus - Langd er mest trafikeret, idet der her bdde afvikles
fjerntogstrafik og regionaltogstrafik. Samlet set kgrer der otte tog hver time i
dagtimerne, eksklusiv godstog, som kgrer pa straekningen to-tre gange
ugentligt.

6.2 Vejtrafik

De eksisterende trafikale forhold er gennemgaet for de veje, der bergres af
hastighedsopgraderingen mellem Aarhus H og Hobro.

6.2.1 Grundigsning
Overkgrsel 300 (km 136+250) Harvad ved Tastrup

Harvad krydser banen med en overkgrsel i banens km 136+250. Vejen
forbinder Haar med Tastrup umiddelbart nordgst for Hinnerup i Favrskov
Kommune. Harvad ligger i det 8bne land, og har en hastighedsbegraensning
pa 80 km/t.
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Spor med endringer  «—— Spor uden andringer Eksisterende overkorsel

Figur 4. Overkgrsel 300 p§ H8rvad mellem T8strup og Haar, Favrskov Kommune.

Vejen er 5 meter bred og har 0,5 meter rabat i hver side. P& selve
overkgrslen er vejen 4,2 meter bred med 0,5 meter rabat i hver side.

Harvad betegnes som en mindre befaerdet vej med en arsdggnstrafik pa 306
kgretgjer (2013).

Harvad er en del af den regionale cykelrute nr. 14 /9/. Lilleaastien, der er en
vandrerute, forlgber pa nordsiden af banen gst for overkgrslen. Ved
overkgrslen folges H3rvad cirka 200 meter mod nord, hvorefter stien
fortseetter henover marken vest for vejen /8/. Streekningen benyttes af
forholdsvis fa lette trafikanter.

Umiddelbart sydvest for overkgrslen er en adgangsvej til eiendommen,
Harvad 2, 8370 Hadsten. Markvejene beskrevet for Lilleaastien benyttes ogsa
som adgang til markerne i omradet.

Der er ikke ruter for kollektiv trafik eller skolebus pd tvaers af banen.

Overkgrsel 313 (km 145+899) Lyngavej i Lerbjerg

Lyngdvej krydser banen pa en overkgrsel i banens km 145+899 i Lerbjerg i
Favrskov Kommune og forbinder Svejstrup og Lynga syd for banen med
Lerbjerg og hovedlandevej 587 (Hadstenvej) nord for banen. Lyngavej ligger i
byzone med en hastighedsbegraensning pa 50 km/t.
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Spor med zendringer  ———— Spor uden andringer Eksisterende overkorsel

Figur 5. Overkgrsel 313 p& Lyng8vej i Lerbjerg, Favrskov Kommune.

Lyngdvej er 6,0 meter bred og har 0,5 meter rabat i hver side. P& selve
overkgrslen er vejen 5,0 meter bred med 0,5 meter rabat i hver side.

Lyngdvej betegnes som en mindre befaerdet vej med en drsdggnstrafik pa 408
kgretgjer (2015).

Syd for overkgrslen er der et mindre boligomrade, der er en del af Lerbjerg by
nord for banen.

Den regionale cykelrute nr. 8, der forlgber fra Randers til Siim imellem
Skanderborg og Silkeborg, krydser blandt andet Hadstenvej i Lerbjerg og
overkgrslen syd for Lerbjerg./9/

Regionalbus 117 mellem Aarhus og Langd har rute via Hadstenvej nord for
banen med 23 afgange i hver retning pd hverdage. P& Hadstenvej kgrer
skolebusrute 5 med én afgang om morgenen fra Laurbjerg vest for Lerbjerg til
skolerne i Hadsten og til Hadsten Gymnasium mod gst.

Skolebusrute 1 krydser overkgrslen én gang om morgenen pa en rute fra
Svejstrup Hede sydgst for Laurbjerg via Svejstrup og Lerbjerg til skolerne i
Hadsten. Om eftermiddagen starter ruten i Hadsten og kgrer via hovedvej
587 til Lilledskolen i Laurbjerg, for derefter at kgre ad samme rute som om
morgenen.
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Overkgrsel 318 (km 149+625) Bidstrupvej ved Laurbjerg

Bidstrupvej krydser banen via overkgrsel i banens km 1494625 sydgst for
Laurbjerg i Favrskov Kommune, og forbinder hovedlandevej 587, Hadstenvej
nord for banen med Bidstrup og Svejstrup Enge syd for banen. Overkgrslen
pa Bidstrupvej ligger i landzone med en hastighedsbegraensning p& 80 km/t.

Bidstrupvej er 6,0 meter bred med 0,5 meter rabat i hver side. Pa selve
overkgrslen er vejen 5,0 meter bred med 0,5 meter rabat i hver side.

Spor med endringer - Spor uden andringer Eksisterende overkorsel

Figur 6. Overkgrsel 318 p& Bidstrupvej sydgst for Laurbjerg, Favrskov Kommune.

Bidstrupvej betegnes som en mindre befaerdet vej med en arsdggnstrafik pa
283 kgretgjer (2014).

Lilleaastien forlgber over overkgrslen fra Hadstenvej til Bidstrup og videre
mod sydgst. Lilleaastien er en vandrerute, der blandt andet forlgber pa
markveje og mindre stier/8/. Straekningen benyttes af forholdsvis fa lette
trafikanter.

Regionalbus 117 mellem Aarhus og Langd har rute via Hadstenvej nord for
banen med 23 afgange i hver retning pd hverdage. Skolebusrute 5 kgrer med
en afgang om morgenen fra Laurbjerg til skolerne i Hadsten og Hadsten
Gymnasium pa Hadstenvej.

Skolebusrute 1 starter morgenruten fra Svejstrup Hede umiddelbart sydgst
for overkgrslen, og kgrer mod @st via Svejstrupvej og videre mod skolerne i
Hadsten. Om eftermiddagen starter ruten i Hadsten og kgrer via
hovedlandevej 587 til Lilledskolen i Laurbjerg, for derefter at kgre samme rute
som om morgenen. Bussen krydser Bidstrupvej. Der er flere gennemligb af
ruten om eftermiddagen.
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Overkgrsel 333 (km 159+500) Stavnagervej ved Stevnstrup

Overkgrsel 333 er placeret ved Stavnagervej i banens km 1594500
umiddelbart syd for Stevnstrup sydvest for Randers i Randers Kommune.
Overkgrslen forbinder Stavnagervej vest for banen med et stgrre omrade med
marker gst for banen.

Spor med zendringer  ————— Spor uden andringer Eksisterende overkorsel

Figur 7. Overkgrsel 333 ved Stavnagervej syd for Stevnstrup, Randers Kommune.

Overkgrsel 333 er en mindre grusbelagt markvej. Overkgrslen benyttes af
landbrugskgretgjer til og fra markerne gst for banen samt et mindre antal
lette trafikanter. Der er ikke kollektiv trafik pa eller omkring overkgrslen.

Den regionale cykelrute 29 fra Randers til Silkeborg forlgber ad markvej langs
gstsiden af banen. Langs banen gér en vandrerute, Banestien, der forlgber pa
gstsiden af banen syd for overkgrslen, krydser banen p& selve overkgrslen og
forlgber pd Stavnagervej nord for overkgrslen.

Overkgrsel 335 (160+859) Stationsvej i Stevnstrup

Overkgrsel 335 ligger pa Stationsvej/Engvej i Stevnstrup i banens km
160.859 sydvest for Randers i Randers Kommune. Overkgrslen forbinder
Stevnstrup by vest for banen med den gstligste del af byen, hvor der blandt
andet ligger beboelse samt et mindre industriomrade. Overkgrslen ligger i
byzone med en hastighedsbegraensning pa 50 km/t.

Stationsvej/Engvej er 6,0 meter bred med 1,3 meter fortov pa hver side. Ved
selve overkgrslen er fortovet lidt smallere.
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Spor med zendringer  ————— Spor uden andringer Eksisterende overkorsel

Figur 8. Overkgrsel 335 p& Stationsvej/Engvej i Stevnstrup, Randers Kommune.

Engvej ender blindt ved Gudenden g@st for byen. Overkgrslen bliver benyttet af
landbrugskgretgjer, der skal til og fra de marker, der ligger mellem banen og
Gudenaen. Stationsvej/Engvej betegnes ved overkgrslen som en mindre
befeerdet vej.

Beboere og skolebgrn gst for banen vil dagligt krydse overkgrslen eksempelvis
til Munkholm Skole i den vestlige del af Stevnstrup. Pa gstsiden af banen
Igber den regionale cykelrute nr. 29 fra Randers til Silkeborg. Ruten Igber via
Skovbrynet, Engvej og markvejen @st for banen og passerer saledes ikke
banen.

To regionale busruter kgrer via Skovboulevarden vest for banen. Busserne
passerer ikke overkgrslen. Rute 73 kgrer mellem Randers og Silkeborg og
rute 231 kgrer mellem Randers og Langa.

Overkgrsel 360 (km175+786) Bjerregrav Stationsvej i Bjerregrav
Stationsby

Overkgrsel 360 ligger i Bjerregrav Stationsby i banens km 175+786 nordvest
for Randers i Randers Kommune og forbinder Skovvadbrovej gst for banen
med Bjerregrav Stationsvej og Kirkevej vest for banen.
Hastighedsbegraensningen pa overkgrslen er 50 km/t.

Bjerregrav Stationsvej er 7,0 meter bred med 0,5 meter rabat i hver side. P&
selve overkgrslen er vejen 5,0 meter bred med 0,5 meter rabat i hver side.
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Spor med zendringer - Spor uden andringer Eksisterende overkorsel

Figur 9. Overkgrsel 360 i Bjerregrav Stationsby, Randers Kommune.

Bjerregrav Stationsvej betegnes som en mindre befaerdet vej.

Der er flere busser i rute pa Skovvadbrovej nord for banen. Busserne passerer
ikke overkgrslen. Regionalbus 230 mellem Randers og Hobro foretager tre
gennemkgrsler af Bjerregrav Stationsby i hver retning pa hverdage. Pa
skoledage kgrer skolebus 513 via Skovvadbrovej. Skolebussen kgrer fra gst
med stop umiddelbart nord for overkgrslen. Skolebussen passerer
overkgrslen, vender pa sydsiden af banen og kgrer tilbage ad Skovvadbrovej
mod gst. Randers Kommune har lejet vendepladsen af Banedanmark.
Passagerer til henholdsvis regionalbus eller skolebusser, der bor vest for
banen, skal derfor krydse overkgrslen for at komme til stoppestedet, herunder
0gsa skolebgrn til skolebussen.

6.2.2 Tilvalg
Kurveudretning (km 178+150) Orrildvej ved Kousted

Straekningen for kurveudretningen ligger ved @rrildvej mellem Kousted og
@rrild nordvest for Randers i Randers Kommune. @rrildvej er 5,50 m bred
med 1,0 m rabat i hver side. Der er en generel hastighedsbegraensning pa 80
km/t. Helt mod gst pa streekningen ligger Kousted med en
hastighedsbegraensning p& 50 km/t.

Der er en del adgangsveje fra @rrildvej til egendomme langs straekningen. Syd
for banen ligger 2 ejendomme, der har adgang fra @rrildvej via en bro i
banens km 178+150. Broen benyttes ogsa som adgang til markerne syd for
banen og har en vaegtbegraensning pa 12 tons og 6 tons akseltryk. Markerne
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kan ligeledes tilgds via en bro i banens km 179+380. Denne bro har en
vaegtbegraensning pa 8 tons.

Cirka 100 meter gst for broen i banens km 178+150 ligger en mindre
ejendom imellem banen og @rrildvej med direkte udkarsel til @rrildvej. Og
150 meter mod gst, hvor @rrildvej svinger vaek fra banen, ligger to
ejendomme pa nordsiden af vejen med udkgrsel til @rrildvej.

Umiddelbart vest for broen og cirka 580 m yderligere mod vest ligger stgrre
ejendomme med udkgrsel pa nordsiden af @rrildvej. Vejen laengst mod vest
benyttes ogsd som adgang til marker nord for @rrildvej.

Eksisterende bane

Tivalg Mndret vejforieb

Eksisterende overforing

Figur 10. @rrildvej ved Kousted, hvor der i Tilvalg foretages en kurveudretning, Randers
Kommune.

Vejen benyttes primaert af trafik til og fra ejendommene pa straekningen
mellem Kousted og @rrild og i mindre grad af gennemkgrende trafik. @rrildvej
betegnes som en mindre befaerdet vej.

Skolebus nr. 512 benytter straekningen, hvor @rrildvej udggr en lille del af
ruten. Om morgenen starter bussen sin rute i @rrild og kgrer mod gst af
@rrildvej til Kousted og videre mod Asferg Skole og Farup Skole. Om
eftermiddagen kgrer bussen fra Asferg Skole til Farup skole, hvorfra den igen
kgrer via @rrild til Kousted af @rrildvej.

Kurveudretning (km 189+740) underfgring af Viborg Landevej ved
Sgnder Onsild Stationsby

Underfgring af Viborg Landevej, hovedlandevej 517, forbinder Sgnder Onsild
Stationsby vest for banen med Sgnder Onsild cirka 1,5 km gst for banen.
Ligeledes er Viborg Landevej forbindelsen fra Sgnder Onsild Stationsby og et
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stort opland vest for banen til E45, Hobro m.v. gst for banen (se Figur 11).
Underfgringen er placeret indenfor byzone med en hastighedsbegreensning pa
50 km/t.

Viborg Landevej er nord for underfgringen 7,0 m bred med dobbeltrettet
cykelsti vest for vejen. Imellem kgrebane og cykelsti er der en 2,0 meter bred
rabat. Syd for banen er vejen ligeledes 7,0 m bred med brede kantbaner i
begge vejsider samt fortov. Ved selve underfgringen har vejen samme bredde
men med cykelbane i begge vejsider. Dermed skal nordkgrende cyklisterne
krydse vejen umiddelbart nord for banen for at kommer til den dobbeltrettede
sti.

Onsilda

StatioNShyAE A

Eksisterende bane — Tilvalg = Eksisterende underfaering

Figur 11. Nordvest for Sgnder Onsild ved Klejtrupvej 17B, hvor der i Tilvalg foretages en
kurveudretning, Mariagerfjord Kommune.

Viborg Landevej er en trafikeret vej med en gennemsnitlig trafik i Igbet af
dagnet pa cirka 4.000 kgretgjer, og med en lastbil andel pa 8,5 %, talt lidt
syd vest for Sgnder Onsild Stationsby.

Beboere i Sgnder Onsild Stationsby vest for banen er tilknyttet daginstitution i
Sgnder Onsild gst for banen, ligesom skolebgrn vest for banen er tilknyttet
skoler i Hobro. Der er derfor et dagligt behov for, at krydse banen i forskellige
sammenhaenge. Eksempelvis vil indkgb og fritidsaktiviteter for beboerne
ligeledes foregar gst for banen.

Der er en enkelt bus i rute pd Viborg Landevej. Regionalbus 64 mellem Hobro
og Viborg passerer underfgringen omkring 14 gange pa hverdage i hver
retning. P8 skoledag er der ligeledes en skolebus, der kgrer ad Viborg
Landevej. Bussen kgrer imellem Handest og Hobro, igennem en raekke mindre
byer, blandt andet Sgnder Onsild Stationsby via Sgnder Onsild og
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underfgringen. I Sgnder Onsild Stationsby vender bussen og kgre retur via
underfgringen og videre p& ruten.

Kurveudretning (km 192+000) ved Klejtrupvej 17B ved Sgnder Onsild

Banestraekningen, hvor der foretages en kurveudretning, ligger nordvest for
Sgnder Onsild. P& begge side af banen er der landbrugsarealer, hvor mindre
landbrugskgretgjer har adgang via underfgringen ved bro 21064 i banens km
192+050. Selve underfgringen er udlagt som grusvej (se Figur 12).

Eksisterende bane

Tilvalg

Eksisterende underfering

Figur 12. Nordvest for Sgnder Onsild ved Klejtrupvej 17B, hvor der i Tilvalg foretages en
kurveudretning, Mariagerfjord Kommune.

Der én enkelt bebyggelse pa vestsiden af banen i km 1924070, der har
adgang til det overordnede vejnet gst for banen via underfgringen i km
192+050.

Cirka 650 meter mod nord forefindes der en overfgring af Klejtrupvej.
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7 Banetrafik - konsekvenser og
afveaergeforanstaltninger i
anlaegsfasen af
Grundlgsningen

7.1 Trafikale gener i anlaegsfasen

Ved gennemfgrelse af projektet vil der vaere forskel p& hvilke arbejder, der
har indflydelse p& togtrafikken og i hvilket omfang.

Det er ikke muligt at gennemfgre arbejderne for at opgradere hastigheden,
uden at det vil betyde et stort behov for sporspaerringer og
hastighedsnedsaettelser.

Nogle anlaegsarbejder kan med fordel udfgres over en laengere periode med
kortere speerringer, typisk om natten, mens andre ngdvendigvis skal udfgres i
samlede spaerringer i la&engere perioder.

Sporene nord pd straekningen vil blive spaerret om natten eller i weekender
mellem to stationer. Natspaerringer i ét spor forventes at kunne udfgres uden
andringer eller indskraenkninger af togtrafikken, da trafikken pa hele
straekningen er meget begraenset i nattetimerne.

Weekendspaerringer i ét spor mellem to stationer forventes at medfgre, at
enkelte afgange muligvis aflyses, og at der muligvis skal indsaettes
erstatningsbusser. Weekendspaerringer i to spor vil betyde, at togtrafikken
erstattes med togbusser. Dette vil eksempelvis vaere gaeldende, ndr
eksisterende overkgrsler skal nedlagges, eller der skal oplaegges forskalling
til en ny bro.

Lengerevarende totalspaerringer i ét spor mellem to stationer forventes at
medfgre, at enkelte afgange muligvis aflyses

Totalspaerringerne skal udnyttes til at fa gennemfgrt de arbejder, der kun kan
udfgres, nar banen er lukket, herunder eventuelle sporfornyelsesaktiviteter.
Samtidig skal der udfgres sa mange af de andre arbejder, der ogsa kan
udfgres under kortere spaerringer, men som med fordel kan udfgres, ndr
banen er lukket.

Hastighedsnedsaettelser forventes optimeret. Muligvis skal der udarbejdes en
kgreplan, hvor der er indbygget ekstra minutter, sa der tages hensyn til den
reducerede hastighed.
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Under projektets udfgrelse vil der som fglge af de mange sporspaerringer og
hastighedsnedsaettelser vaere en raekke andringer i afviklingen af toggangen.
P& passagersiden vil det kunne maerkes pa flere mader. Der vil hyppigt pa og
ved de fleste stationer vaere brug for sporaendringer, hvilket betyder, at den
enkelte passager i hgj grad inden rejsens padbegyndelse skal orientere sig om
den aktuelle trafik. Dette vil i nogen grad vaere kombineret med afvigelser fra
den normale kgreplan, idet der i nogle situationer vil vaere forsinkede eller
aflyste tog. Som en fglge heraf vil rejsetiden vaere forlaenget. I de tilfaelde
hvor tog er aflyst, vil der hgjst sandsynligt veere indsat erstatningsbusser,
hvilket ogsa gger rejsetiden.

Den lzengere rejsetid vil varierer meget fra andret sporbenyttelse til helt eller
delvis aflyste tog, og man vil som passager ofte opleve forsinkelser og
andringer i toggangen som stgrre, end den malte forsinkelse.

De forskellige typer af gener, man som passager vil opleve, afhaenger i hgj
grad af den type arbejde, der udfgres pa projektet ved den aktuelle station.
Nar arbejdet kraever spaerring af det ene spor mellem stationer, vil det typisk
betyde, at togene kgrer fra andre spor end vanligt. Ved
hastighedsnedsaettelser vil fglgevirkningen logisk vaere rejsetidsforlaengelser.

De fleste stationer pa straekningen vil blive bergrt af ovenstdende gener. Dog
vil der vaere forskel pa omfanget af generne pad de enkelte stationer, hvilket i
hgj grad haenger sammen med stationernes stgrrelse og indretning. Hvor der
pa stgrre stationer forefindes perrontunneler, vil eendring af eksempelvis
sporbenyttelse kun have marginal betydning. Omvendt vil det have stgrre
betydning pa stationer, der kun er indrettet med gangbro. Her teenkes der
isaer pa gangbesvaerede og rejsende med barnevogn, cykel og lignende.

P& straekningen mellem Aarhus og Hobro er der i nedenst3ende skema
angivet de arbejder, der betyder indskraenkninger i togtrafikken i form af
hastighedsnedsaettelser eller sporspaerringer i kortere eller laengere perioder.
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Kilometrering Kommune Sted Anlaegsarbejder Konsekvens

122+400 - Aarhus og Straekningen Sporarbejder Hastighedsnedszettelser,

131+800 Favrskov Mundelstrup — Daemningsudvidelser skiftevis totalspaerring af et

Hinnerup Jordarbejder spor samt natspaerringer.

131+800 Favrskov Hinnerup station Daemningsudvidelser | Totalspaerring af spor 2

131+800 — Favrskov Straekningen Sporarbejder Hastighedsnedszettelser,

141+100 Hinnerup — Hadsten Daemningsudvidelser skiftevis totalspaerring af et
Jordarbejder spor samt natspaerringer og
Broarbejder weekendspaerringer.

141+100 Favrskov Hadsten station Sporarbejder Skiftevis totalspaerring af
Jordarbejder spor 1 og 2.

141+100 — Favrskov og Straekningen Sporarbejder Hastighedsnedsaettelser,

154+300 Randers Hadsten — Langd Damningsudvidelser skiftevis totalspaerring af et
Jordarbejder spor samt natspaerringer og
Broarbejder weekendspaerringer.

154+300 Randers Langa station Sporarbejder Skiftevis totalspaerring af
Jordarbejder spor 2 og 3.

154+300 - Randers Straekningen Langa Sporarbejder Hastighedsnedsattelser,

167+700 —Randers Daemningsudvidelser skiftevis totalspaerring af et
Jordarbejder spor samt natspaerringer og
Broarbejder weekendspaerringer.

167+700 Randers Randers station Sporarbejder Skiftevis totalspaerring af
Jordarbejder spor 1 og 3.

167+700 — Randers og Straekningen Sporarbejder Hastighedsnedszettelser,

199+000 Mariager Fjord Randers — Hobro Daemningsudvidelser skiftevis totalspaerring af et
Jordarbejder spor samt natspaerringer og
Broarbejder weekendspaerringer.

Tabel 1. Oversigt over de anlaegsarbejder, der betyder indskraenkninger i togtrafikken i form af

hastighedsnedseettelser eller sporspaerringer i kortere eller laangere perioder.

I forbindelse med togtrafikken vil der naturligt veere et sammenfald af de
gener, der optraeder for passagerer. Her taenkes der isaer pd andrede
sporbenyttelser. I forlaengelse heraf vil der maske ikke vaere signalmulighed
til stede ved ind- eller udkgrsel, hvorfor ind- eller udrangering kan komme pa
tale. Dette afhaenger primeert af de lokale forhold. Samtidig foreligger der
risiko for, at der kan opsta fejl pd baneanlaegget, ndr der ombygges. Dette
kan for eksempel vaere kabelbrud, manglende kontrol pa sporskifter og
lignende. Endvidere vil det gennem hele anlaegsfasen kun vaere muligt at
afvikle togtrafik pa det ene spor mellem to stationer. Dette vil dog typisk
veere begraenset til mellem to stationer. Den mest almindelige gene for
operatgrerne vil vaere hastighedsnedsaettelserne.

I perioder vil dele af toggangen blive helt eller delvist aflyst. Isaer i de
lengerevarende sporspeerringer af et spor mellem to stationer, og ved
weekendspaerringer af begge spor, vil der blive tale om indskraenkelser i

driften.
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Ovenstaende er alt sammen forhold, der kraever forgget opmaerksomhed hos
togpersonalet, dels i form af sikkerhedshensyn hos lokomotivfgrere, men ogsa
af hensyn til publikumskontakt hos togfgrer og servicepersonale.

Der vil endvidere opsta gener hos infrastrukturforvalteren. Her taenkes der pa
de ressourcer, der er afsat til afvikling af toggangen. Med en stigning af
arbejder pa banen og dertil hgrende sporspaerringer, der skal etableres og
forvaltes, betyder det en ikke uvaesentlig forggelse af arbejdsbyrden.

Nedenfor er for hver station kort beskrevet de gener/konsekvenser,

projektets anlaegsfase vil have. Konsekvenserne er delvis sammenfaldende for
passagerer og operatgrer, og er ment som varende generelle. Alle generne
optraeder med fa undtagelser pa alle stationer, men graden og omfanget
varierer og er afhangige af de lokale forhold.

Brabrand

Stationen rader ikke over perroner, og fungerer i driftsmaessig sammenhaeng
udelukkende som en "teknisk station”. Der vurderes derfor ikke at vaere en
pavirkning af passagerer og operatgrer.

Mundelstrup

Stationen rader ikke over passagervendte faciliteter, og fungerer i
driftsmaessig sammenhang udelukkende som en "teknisk station”. Der
vurderes derfor ikke at vaere en pavirkning af passagerer og operatgrer.

Hinnerup

Der vil opstd forlaenget rejsetid p& grund af hastighedsnedsaettelserne.
Endvidere vil der opsta aflysninger og erstatningsbuskgrsel ved weekend- og
totalspaerringer. Der vil ligeledes opsta aendret sporbenyttelse ved
natspaerringer og arbejder pd stationen. Det vurderes, at der er tale om en
moderat pavirkning af passagerer og operatgrer.

Hadsten

Der vil opstd forleenget rejsetid pa grund af hastighedsnedsaettelserne.
Endvidere vil der opstar aflysninger og erstatningsbuskgrsel ved weekend- og
totalspaerringer, ligesom der vil opstd aendret sporbenyttelse ved
natspaerringer samt a&ndret sporbenyttelse og indskraenkelser i toggang ved
arbejder pa stationen. Det vurderes, at der er tale om en moderat pavirkning
af passagerer og operatgrer.

Langa

Der vil opstd forlaenget rejsetid p& grund af hastighedsnedszettelserne.
Endvidere vil der opsta aflysninger og erstatningsbuskgrsel ved weekend- og
totalspaerringer, ligesom der vil ske en andret sporbenyttelse ved
natspaerringer samt a&ndret sporbenyttelse og indskraenkelser i toggang ved
arbejder pa stationen. Det vurderes, at der er tale om en moderat pavirkning
af passagerer og operatgrer.
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Stevnstrup

Stationen rader ikke over passagervendte faciliteter, og fungerer i
driftsmaessig sammenhang udelukkende som en "teknisk station”. Der
vurderes derfor ikke at vaere en pavirkning af passagerer og operatgrer.

Randers

Der vil opsta forleenget rejsetid pa grund af hastighedsnedsaettelserne.
Endvidere vil der opstd aflysninger og erstatningsbuskgrsel ved weekend- og
totalspaerringer, ligesom der vil ske en zndret sporbenyttelse ved
natspaerringer samt a&ndret sporbenyttelse og indskraenkelser i toggang ved
anlaegsarbejder pa stationen. Det vurderes, at der er tale om en moderat
pavirkning af passagerer og operatgrer.

Farup

Stationen rader ikke over passagervendte faciliteter, og fungerer i
driftsmaessig sammenhang udelukkende som en "teknisk station”. Der
vurderes derfor ikke at vaere en pavirkning af passagerer og operatgrer.

Hobro

Der vil opstd forlaenget rejsetid pd grund af hastighedsnedsaettelserne.
Endvidere vil der ske aflysninger og erstatningsbuskgrsel ved weekend- og
totalspaerringer, ligesom der vil ske en andret sporbenyttelse ved
natspaerringer. Det vurderes, at der er tale om en moderat pavirkning af
passagerer og operatgrer.

Overordnet udfgrelsestidsplan

Arbejderne pa hele straekningen fra Aarhus H til Hobro skal koordineres rent
udfgrelsesteknisk, s& sporspaerringer og transport af materialer til de
anlaegsarbejder, der skal foregd i det spaerrede spor, optimeres. Der vil derfor
blive udarbejdet en samlet arbejdsplan for hele straekningen, der vil give den
bedste made at gennemfgre projektet pd, og samtidig reducere generne for
togtrafikken mest muligt.

Det forventes, at arbejdet opstarter i 2018 og afsluttes samme ar. Arbejderne
udfgres kontinuerligt over hele straekningen, hvilket betyder, at gener for
togtrafikken vil straekke sig over hele perioden. Der mangler pt. at blive
indlagt sporarbejder i den overordnede tidsplan, idet det endnu ikke er
kortlagt i hvilket omfang, hastighedsopgraderingen vil medfgre pletvis
udskiftning af skinner og sveller. Tidsplanen skal derfor ses som forelgbig,
indtil der i den efterfglgende projekteringsfase er foretaget en naermere
vurdering af omfanget af udskiftning af skinner og sveller.

Omfanget af arbejder pa de enkelte delstreekning varierer meget. P& nogle
delstraekninger vil sporene skiftevis vaere speerret i 3-5 dage, mens der pa
andre delstraekninger udfgres mere omfattende arbejder, hvor sporene vil
veere spaerret skiftevis i 15-19 dage.

Samtidig vil der skulle udfgres anlaegsarbejder inde pa stationsomrader, hvor
der spaerres perronspor.
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Sporsparringer og hastighedsnedsattelser ved Grundilgsningen

Fra Mundelstrup station og nordpa vil der vaere behov for sammenhaengende
spaerringer af sporene. De skal anvendes til de betydelige anlaegs- og
sporarbejder, der skal ske pa straekningen, blandt andet hvor de eksisterende
daemninger pletvis skal udvides, og sporene skal flyttes. Det samme ggr sig
gaeldende, hvor der anlaegges kontrabanketter, eller hvor der foretages
udskiftning af skinner og sveller.

Ved nedlaeggelse af de fire overkgrsler og anlaeg af nye broer over banen vil
det vaere ngdvendigt at spaerre banen i en weekend, nar der foretages
broarbejder hen over sporene.

I forbindelse med anlaegsarbejdet vil det vaere ngdvendigt at nedsaette
hastigheden i nabosporet, typisk til 80 km/h. Dette sker dels af hensyn til
sikkerheden for de folk, der arbejder i sporet, og dels af hensyn til ikke at
reducere stabiliteten pd banedaemningen i de tilfeelde, hvor der foretages
indgreb i deemningen for at udvide den.

7.2 Afveergeforanstaltninger

For at imgdegd de gener, der opstar under anlaegsarbejdet, vil flere tiltag
have en gavnlig virkning.

For at opna at gener for passagererne bliver reduceret mest muligt, skal det
sikres, at sporspaerringerne pa sdvel stationer som pa streekningen udnyttes
optimalt. Dette dels ved at kombinere flere typer arbejder i samme
sporspaerring, og dels ved at etablere natspaerringer.

Hvor der som falge af sporspaerringer bliver sendret pd hvilken perron, togene
kgrer til, skal det i hgj grad tilstraebes at tilgodese passagerernes behov. Det
skal i videst muligt omfang vaere muligt at tage toget som normalt. Derfor
skal afviklingen af trafikken om muligt ske til perroner, der indeholder samme
faciliteter, som man er vant til, som for eksempel billetautomat, opholdsrum,
elevator, og lignende. Ikke alle stationer pa straekningen giver muligheden for
dette, og der bgr derfor ggres ekstraordinzere tiltag, for at genere
passagererne mindst muligt. Hvor der i dagtimerne er indskraenkelser pa
stationer, vil det vaere oplagt at stille servicepersonale til radighed. Dette har
erfaringsmaessigt en uvurderlig positiv indflydelse pa passagerers oplevelse af
de andringer, der vil veere.

Information er meget vigtig. Der er ved tidligere sporarbejder undersggt,

hvad der er vigtigst for passagererne. Her er information klart vigtigere end
for eksempel rettidig toggang. Derfor skal der informeres massivt, ikke mindst
pa stationerne, hvor alle tilgaengelige informationskilder skal fungere
up%klageligt. Specielt i de situationer, hvor der henvises til erstatningsbusser,
vil behovet for information vaere fremtraedende.

For togoperatgrer kan en reduktion af generne primaert opnds ved at optimere
sporspaerringer. Ved at udnytte de tider af dggnet, hvor trafikken er minimal,
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kan der arbejdes effektivt i sporspaerringer samtidig med at toggangen ikke
generes. Dog vil weekend- og totalspaerringer uundgaeligt medfgre hel eller
delvis aflysning af toggangen. Endvidere skal det tilstraebes, at hvor der
andres pa hvilket spor, togene skal befare i forhold til normalsituationen, sker
det til spor, hvor der kan stilles signal. Dette ikke blot for at minimere
forsinkelser, men i maske hgjere grad af sikkerhedsmaessige hensyn, da
togkgrsel uden signalgivning undgas.

7.3 Konsekvensvurdering

Konsekvensen af anlagsarbejderne vil vaere en togdrift, der afviger fra den
normale driftssituation. Som konsekvens af de mange sporspaarringer og
hastighedsnedsaettelser vil kgretiden mellem de enkelte stationer blive
forleenget, hvorfor den samlede rejsetid pa hele streekningen forgges. Dette
medfgrer yderligere, at antallet af afgange med tog ma tilpasses den
reducerede kapacitet pd banenettet, hvor konsekvensen er faerre afgange fra
de enkelte stationer.

Endvidere vil en konsekvens af totalspaerringer af sporene veere, at tog ma
aflyses, og at der i stedet vil blive tilbudt erstatningskgrsel i form af sakaldte
togbusser. Samlet set vurderes projektets anlaegsfase at udggre en moderat
pavirkning af banetrafikken.
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8 Vejtrafik - konsekvenser og
afveergeforanstaltninger i
anlaegsfasen af
Grundlgsningen

8.1 Gener og afvaergeforanstaltninger i
anlaegsfasen

I forbindelse med hastighedsopgraderingen vil der primeert forekomme
anlaegsarbejde tilknyttet etablering af nye broer som erstatning for
overkgrslerne, der nedlaegges.

Nedenfor er det for de enkelte lokaliteter gennemgaet, hvorvidt vejene
forventes midlertidigt lukket og i givet fald hvor lzenge, samt mulige
omkgrselsveje.

Gennemgangen tager udgangspunkt i anlaegsbeskrivelsen /15/, hvor det er
angivet, hvorvidt det vil veere muligt at opretholde trafikken pa overkgrslen.

Midlertidige lukninger af veje og tilhgrende omkgrsel annonceres i de lokale
medier og direkte til de bergrte beboere, der saledes vil blive grundigt
informeret om aandrede trafikale forhold.

Overkgrsel 300 (km 136+250) Harvad ved Tastrup

Overkgrslen pa Harvad forventes at kunne holdes &ben for trafik i
stgrstedelen af anlaegsperioden. Det forudsaettes, at der etableres adgangsvej
til ejendommen Harvad 2, 8370 Hadsten. Adgangsvejen vil ligeledes kunne
benyttes som interimsvej i anlaegsfasen, hvis den forbindes med overkgrslen.
Interimsvej er en midlertidig vej, der oftest benyttes til afvikling af trafikken
udenom eventuelt vejarbejde eller lignende.
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Figur 13. Skitse af ny bro over banen p§ H8rvad med markering af adgangsvejen, der kan

benytte som midlertidig vej for trafikken(interimsvej), Favrskov Kommune.

Der vil kunne forekomme perioder af 2-3 dage, hvor der lukkes for trafik
under anlaegsperioden. Her ma trafikanterne finde alternative ruter for at
krydse banen. Banen vil kunne krydses i Hinnerup mod sydvest eller sydgst
for Hadsten. Begge alternativer vil resultere i omvejskgrsel pd 5-7 km for alle
typer trafikanter.

Brugere af vandreruten, der forlgber af Lilleaastien, vil i anlaegsperioden
skulle ledes uden om arbejdsarealet. Da lukningen af overkgrslen kun vil sta
pa i perioder af 2-3 dage, vurderes anlagsarbejdet at udggre en ubetydelig
pavirkning for trafikanterne samlet set.

Overkgrsel 313 (km 145+899) Lyngavej i Lerbjerg

Trafikken vil kunne opretholdes under hele anlaegsfasen pa overkgrsel 313
syd for Lerbjerg, og der er derfor ingen pavirkning af trafikanterne.

Overkgrsel 318 (km 149+625) Bidstrupvej ved Laurbjerg

Trafikken vil kunne opretholdes under hele anlaegsfasen pa overkgrsel 318
sydgst for Laurbjerg, og der er derfor ingen pavirkning af trafikanterne.

Overkgrsel 333 (km 159+500) Stavnagervej ved Stevnstrup

Overkgrslen nedlaegges. Landmanden skal kgre en omvej til sine marker via
den nye bro, der etableres i Stevnstrup som erstatning for overkgrslen i km
160+859. Dette vil give en omkgrsel pa op til 4 km for at tilgd arealerne.

Brugere af vandreruten, der krydser banen pa overkgrslen, ledes af anden
rute. Vandreruten omlaegges til markvejen gst for banen, der ogsd benyttes af
landbrugskgretgjerne til dyrkningsarealerne. Dette medfgrer ingen
naevnevardig omvej.
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Lukningen vurderes at udggre en ubetydelig pavirkning af de gédende. For
landmanden vil der vaere en omvej pa op til 4 km igennem Stevnstrup, hvilket
vil udggre en moderat pavirkning. Ligeledes vil der blive perioder med
landbrugstrafik i Stevnstrup by, hvilket dog vurderes at udggre en ubetydelig
pavirkning.

Overkgrsel 335 (km 160+859) Stationsvej i Stevnstrup

Trafikken vil kunne opretholdes under hele anlaegsfasen pa overkgrsel 335 i
Stevnstrup, og der er derfor ingen pavirkning af trafikanterne.

Overkgrsel 360 (km 175+786) Bjerregrav Stationsvej i Bjerregrav
Stationsby

Trafikken vil kunne opretholdes under hele anlaegsfasen pa overkgrsel 360 i
Bjerregrav Stationsby, og der er derfor ingen pavirkning af trafikanterne.

8.2 Adgang til oplagringspladser mv.

I forbindelse med hastighedsopgraderingen etableres en raekke depotpladser
og arbejdsarealer, dels i tilknytning til anlaegsarbejderne p& jernbanen
(deemningsudvidelser, kontrabanketter m.m.) dels i tilknytning til de
lokaliteter, hvor der skal etableres nye broer som erstatning for nedlagte
overkgrsler.

Ved kgrsel af materialer til og fra de enkelte pladser vil der forekomme en del
tung trafik pd det omkringliggende vejnet. For de fleste oplagspladser,
arbejdsarealer etc. er der adgang via offentlig vej, men for enkelte af
pladserne er der adgang via private matrikler. I bilag 1 er placering af pladser
anfgrt i banens kilometrering samt et oversigtskort til en mulig adgangsvej fra
det overordnede vejnet. I bilaget er fgrst angivet pladserne i forbindelse med
Grundlgsningen og derefter pladserne for Tilvalget.

Mulige adgangsforhold fremgdr ogsa af de respektive arealplaner for den
enkelte lokalitet og fagnotat Arealforhold /14/. Flere af adgangsvejene giver
adgang til flere arbejdsarealer eller oplagspladser. Opggrelserne i bilag 1 er
derfor grupperet, sd den samlede transport pd den enkelte adgangsvej er
angivet. For hver adgangsvej kan det i bilaget ses, hvor mange lastbiler der
vurderes at skulle kgre pd den enkelte straeekning og i hvor lang en periode.

Med mellem 3.000 og 5.000 lastbilturer med tilkgrt materiale for hver af de
fem lokaliteter udggr materialekgrsel den stgrste pavirkning omkring de
lokaliteter hvor der skal etableres nye broer.

For flere af lokaliteterne skal lastbilerne benytte en rute igennem
boligomrader. Eksempelvis skal der tilkgres cirka 5.200 vognlaes materialer til
broen pa Harvad (km 136+150) mellem Har og Tarstrup. Transporten vil
skulle ske igennem @dum til Motorvej E45 eller gennem Selling, ligeledes til
Motorvej E45 jf. oversigtskortet i. Der vil her vaere tale om 100-200 lastbiler
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om dagen til og fra banen i en periode pa flere maneder. I bilaget er angivet
antallet af lastbiler tilkgrt ved broen pa Harvad.

For de to broer ved henholdsvis Lerbjerg (km 146+000) og Laurbjerg (km
149+500) skal transporten ligeledes ske igennem byzone. Her er det
Laurbjerg, der skal gennemkgres for at na rute 46 mod vest. Af bilag 1 ses
omfanget af transport og ruten der vurderes at skulle benyttes. Der vil
forekomme transport igennem Laurbjerg af to omgange, nar de to broer
etableres.

Materialekgrsel til de to sidste broer vil ligeledes ske igennem byzone. Kgrslen
vil forega igennem Hornbaek i Randers og Stevnstrup for broen i km 1614150
og igennem henholdsvis @ster Bjerregrav og Rasted til broen ved Bjerregrav
Stationsby i km 175+300.

8.3 Konsekvensvurdering for anlaagsfasen

Da de eksisterende overkgrsler fgrst nedlaegges efter de nye erstatningsanlaeg
ibrugtages, forventes der kun trafikale gener for vejtrafikken i anlaegsperioden
i form af indsnaevringer i forbindelse med tilslutningen af de nye
erstatningsveje til eksisterende veje. Ved overkgrslen pa Harvad kan der
forekomme spaerring i perioder af 1-2 dage, hvor trafikanterne ma finde
alternative ruter. Pavirkningen af trafikken vurderes at vaere ubetydelig.

Der mad paregnes gener for lokaltrafikken i forbindelse med kgrsel til og fra
arbejdspladserne samt mindre gener for de ejendomme, der har vejadgang
taet pa anlaeggene.
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O Vejtrafik - Trafikale aandringer
| driftsfasen af Grundlgsningen

9.1 Gener og afvaergeforanstaltninger i driftsfasen

N&r projektet er gennemfgrt vil der vaere aendringer for vejtrafikken i forhold
til i dag. Flere overkgrsler lukkes og trafikken skal benytte de nye broer, der
opfgres. De nye vejbroer vil typisk have stgrre vejbredde og en
hastighedsbegraensning svarende til tvaerprofilet.

Overkgrsel 300 (km 136+250) Harvad ved Tastrup

Erstatningsanleegget p@ Harvad ved Tastrup sikrer, at der ikke vil vaere gener
for trafikanterne i driftsfasen. En skitse af projektet kan ses af Figur 14.

N

Figur 14. Skitse af ny bro over banen p§ H8rvad, Favrskov Kommune.

Vejtrafikken ledes over broen uden omvejskgrsel, hvilket ogsd gaelder lette
trafikanter. Adgangsforholdene til ejendommene og markarealerne ved
overkgrslen opretholdes i driftsfasen.

Gaende, der benytter vandreruten ad Lilleaastien, skal ledes den rigtige vej
pd deemningen, men dette vurderes at vaere uproblematisk.

Projektets driftsfase giver saledes ingen pavirkninger af vejtrafikken pa
Harvad.
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Overkgrsel 313 (145+899) Lyngavej i Lerbjerg

Nedlaeggelse af overkgrslen i Lerbjerg og etableringen af en bro mod vest vil
resultere i mindre omkgrsel for motortrafikken og lette trafikanter. En skitse
af projektet kan ses af Figur 15.

Trafikken mellem Lyngavej syd for Lerbjerg og Hadstenvej mod @st vil fa en
omvej pa omkring 580 m. For beboere fra bebyggelsen syd for banen vil
omvejen vaere pa cirka 800 m.

Regional cykelrute nr. 8, der forlgber mellem Randers og Siim, krydser i dag
banen via overkgrslen og skal omlaegges til broen. Ruten er skiltet i krydset
Hadstenvej/Lyngavej. Cyklisterne skal kgre nogle fa hundrede meter pa
Hadstenvej vest for krydset Hadstenvej/Lyngavej, pa en streekning, hvor der
ikke er faciliteter til lette trafikanter og hvor den vestlige del er udenfor
byzone, men med en hastighedsbegraensning pd 80 km/t.

Omvejene geelder ogsad for buspassagerer til busruterne, der kgrer ad
Hadstenvej, hvor der er stoppested gst for krydset Hadstenvej/Lyngavej.

I forhold til elever, der skal med skolebusrute 1 om morgenen, der tidligere
krydsede banen pa overkgrslen, vil elever syd for banen kunne samles op
umiddelbart nord for Lilled, og elever nord for banen kan samles op pa
Hadstenvej.

Figur 15. Skitse af ny bro over banen ved Lerbjerg, Favrskov Kommune.

Skolebusrute 5 og enkelte gennemlgb af skolebusrute 1 er gennemkgrende pa
Hadstenvej. Elever, der skal benytte disse ruter, vil derfor skulle ga/cykle til
stoppet pa Hadstenvej via den nye bro og far derfor 500-800 m laengere til
stoppestedet.
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Det vurderes, at det vil vaere fa elever, der vil blive pavirket af den laengere
rute til stoppestedet.

Samlet set vurderes andringen af overkgrslen i Lerbjerg til en bro at udggre
en moderat pavirkning i forhold til de lette trafikanter, da ruten bliver lsengere
og a&ndres fra byzone til landzone med andret hastighed og manglende
faciliteter. For gvrige trafikanter vil pavirkningen vaere ubetydelig.

Overkgrsel 318 (km 149+625) Bidstrupvej ved Laurbjerg

Sydgst for Laurbjerg omlaegges trafikken til broen vest for den eksisterende
overkgrsel. En skitse af projektet kan ses af Figur 16.

Det vil kun vaere trafikanter, der skal mod @st ad Hadstenvej, der vil opleve
en laengere rute ved at benytte broen. Ruten bliver cirka 400 m laengere, og
pavirker kun fa trafikanter. En enkelt ejendom lige syd for den eksisterende
overkgrsel skal tilsluttes den nye bro mod syd og vil derfor fa en ca. 700 m

laengere rute til Hadstenvej.

Skolebusrute 1 benytter den eksisterende overkgrsel og kan uden gener
omlagges til den nye bro.

Projektets driftsfase giver sdledes en ubetydelig pavirkninger af vejtrafikken.
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Figur 16. Skitse af ny bro over banen ved Laurbjerg, Favrskov Kommune.

Overkgrsel 333 (km 159+500) Stavnagervej ved Stevnstrup

Overkgrslen, der er en markvej, nedlaegges og for landbrugskgretgjer, der fgr
har benyttet den som adgangsvej til dyrkningsarealer gst for banen, vil det
betyde, at de skal foretage omkgrsel via den nye bro, der etableres i
Stevnstrup. Denne omkgrsel vil veere pd op til 4 km. Omkgrslen betyder ogsa,
at landbrugsmaskiner skal igennem boligomraderne i Stevnstrup.
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Figur 17. Nedlagt overkorsel ved Stavnagervej syd for Stevnstrup, Randers Kommune.

Brugere af Banestien bliver p& markvejen p& gstsiden af banen og skal krydse
i Stevnstrup pa den nye bro. Den aendrede vandrerute vurderes ikke at vaere
lengere end den eksisterende.

For hovedparten af trafikanterne i omradet vurderes nedlaegningen af
overkgrslen at udggre en ubetydelig pavirkning. For landmanden, der skal
kgre en omvej pd 4 km for at komme over til sine marker gst for banen,
vurderes nedlaeggelsen af udggre en moderat pavirkning/gene. Udnyttelsen af
dyrkningsarealerne kendes dog ikke og dermed kendes behovet for transport
med landbrugsmaskiner heller ikke.

Overkgrsel 335 (160+859) Stationsvej i Stevnstrup

Efter nedlaegning af overkgrslen ledes trafikken over banen via en ny bro mod
nord. Dette resulterer i en omvej for fa trafikanter pa op til 1,6 km fra den
ene side af overkgrsel til den anden. Stgrstedelen af trafikken vil opleve
omkgrsel pd 800-900 m mellem omradet gst for banen og den resterende del
af byen.

Skolebgrn, der bor pa gstsiden af banen og gar i skole p& Munkholm Skolen i
den vestlige del af Stevnstrup, far op til 2,2 km til skole mod 1,5 km i dag.
Selvom ruten bliver laengere via den nye bro, vil eleverne ikke vaere
kgrselsberettigede.

Eventuelle buspassagerer vil fa cirka 600 m langere til stoppestedet pa
Skovboulevarden ligesom gdende eller cyklister der generelt skal krydse
banen vil f& omkring 700 m laengere rute.
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/ndringen af overkgrslen til en bro vil medfgre en mindre lokal pavirkning for
lette trafikanter i form af en laengere rute og en ubetydelig pavirkning af
biltrafikken.

v"E

Figur 18. Skitse af ny bro over banen i Stevnstrup, Randers Kommune.

Overkgrsel 360 (km 178+786) Bjerregrav Stationsvej i Bjerregrav
Stationsby

Erstatningsanlaegget for overkgrslen i Bjerregrav Stationsby er placeret sydgst
for byen, hvilket er illustreret pd Figur 19. Trafikanter, der benytter
overkgrslen som gennemkgrende i Bjerregrav Stationsby, vil f8 omkring 700
m laengere til/fra omradet omkring Kousted. For beboere syd for banen vil
omkgrslen vaere pa op til 1,25 km. For gennemkgrende trafikanter til/fra
nordgst vil ruten blive kortere.

P& Skovvadbrovej gst for banen er der stoppesteder, der betjenes af bade
regionalbus og skolebusser. Buspassagerer/skoleelever vil fa en omvej til
naermeste stoppested pa op til 850 m.
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Figur 19. Skitse af ny bro over banen ved Bjerregrav Stationsby, Randers Kommune.

Erstatningen af overkgrslen med en bro vurderes at udggre en ubetydelig
pavirkning for biltrafikken men en moderat pavirkning for de fa lette
trafikanter, der far en laengere rute.

9.2 Konsekvensvurdering for driftsfasen

Ved flere af lokaliteterne vil trafikanterne skulle kgre en omvej, nar
eksisterende overkgrsler nedlaagges og der etableres en bro med en anden
placering. Omvejene er forholdsvis korte og ubetydelige for biler. Der er dog
lokaliteter, Lerbjerg, Stevnstrup og Bjerregrav Stationsby, hvor lette
trafikanter (cykler og gaende) vil fa en stgrre omvej. Det er isaer skolebgrn til
skolen i Stevnstrup, og skolebgrn i Lerbjerg og Bjerregrav Stationsby, der vil
f& noget laengere. Skolebgrnene kan fa op til 1 km laengere til skole i Lerbjerg
og Bjerregrav Stationsby, hvor det vil vaere ad veje uden faciliteter (fortov,
brede kantbaner eller cykelsti) for de lette trafikanter og med hgjere tilladt
hastighed. Det kan derfor overvejes, om der skal etableres
afveergeforanstaltninger pa dele af de nye ruter for at sikre, at faerdsel for de
lette trafikanter er trafiksikkerhedsmaessigt forsvarlige.

Overkgrsel 333 pa Stavnagervej ved Stevnstrup nedlaegges permanent,
hvilket resulterer i at landbrugsmaskiner til arealerne gst for banen far en
omkgrsel. Omkgrslen skal ske via den ny bro i Stevnstrup med en omkgrsel
pa op til 4 km. Landbrugsmaskinerne skal igennem byomrade for at tilga
arealerne, hvilket dog ikke vurderes at skabe stgrre gener for beboerne.
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10 Vejtrafik - Konsekvens og
afveaergeforanstaltninger i
anlaegs- og driftsfasen for
Tilvalget

10.1 Trafikale gener i anlaegsfasen i
forbindelse med arbejder pa sporet

De trafikale gener der opstdr i forbindelse med Tilvalg vil vaere identiske med
de gener der opstar ved Grundlgsningen. I begge tilfaelde vil der veaere
indskraenkninger i banens kapacitet med reduceret toggang til fglge. I lighed
med Grundlgsningen vil den resterende afvikling af togtrafik indebaere, at
togene skal bruge laengere tid pa at kere mellem de enkelte stationer samt at
der pa stationer ma forventes, at togene kgrer til anden perron end
sadvanligt.

Sporsparringer og hastighedsnedsaettelser ved Tilvalg

N&r ny banedaemning er bygget op, lzegges der et nyt spor, som til sidst
tilsluttes det eksisterende spor i hver ende af den nye kurve. Enten ggres
dette et spor ad gangen i forholdsvis korte totalspaerringer af banen, eller
o0gsa tilsluttes begge spor i en langere totalspaerring.

Samlet set vil maangden af sporspaerringer stige marginalt ved gennemfgrelse
af Tilvalget sammenlignet med Grundlgsningen, idet det vil vaere ngdvendigt
at have flere spaerringer, hvor begge spor speaerres.

Omfanget af hastighedsnedsaettelser ved Tilvalget vil vaere uforandret i
forhold til Grundlgsningen.

10.2 Afvaergeforanstaltninger i forbindelse
med arbejder pa sporet

I lighed med at de trafikale gener for Tilvalget vil veere identiske med dem for
Grundlgsning, vil ogsa de afvaergeforanstaltninger der iveerksaettes veere
identiske med dem for Grundlgsningen.
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10.3 Gener og afvaergeforanstaltninger i
anlaegsfasen i forbindelse med vejarbejder

Kurveudretning (km 178+150) Qrrildvej ved Kousted

I forbindelse med kurveudretningen forlaegges eksisterende @rrildvej mod
nord. Det nye forlgb af @rrildvej vil kunne anlaegges uden gene for trafikken
pa den eksisterende @rrildvej.

Figur 20. Skitse af forlagt Orrildvej ved Kousted, Randers Kommune.

I forbindelse med nedrivning af eksisterende bro, bro nr. 21030 km 1784150,
og anlaeg af erstatningsbygvaerk ledes trafik til og fra dyrkningsarealerne og
de to ejendomme syd for banen via Bro nr. 21034 i km 1794380 mod
nordvest. Dette resulterer i en omkgrsel pa op til 2,5 km for trafikanterne, og
forventes at skulle std pa i 8-10 maneder.

En restriktion pa den eksisterende bro i km. 1784150 p& 12 tons og 6 tons
akseltryk kan give begraensninger i de maskiner, der kan benyttes, eller
stgrrelsen af laes, der kan transporteres over banen, og eventuelt medfgre
laengere omvej til naeste bro over banen.

Nord for den forlagte @rrildvej ligger der flere ejendomme, hvortil vejadgang
skal opretholdes i anleegsfasen, da disse ikke har alternative vejadgange.

Anlaegsarbejderne vurderes samlet set at medfgre en mindre pavirkning af
trafikanter ved overkgrslen ved @rrildvej i form af en omvej. For landmaend til
arealerne syd for banen vil der vaere tale om en moderat pavirkning, da de
ikke kan tilgd arealerne med landbrugskgretgjer over 8 tons i en laangere
periode af 8-10 maneder, eller m& ud pa en laengere omvej.

For cyklister eller gdende til engarealerne pa sydsiden af banen vil der vaere
tale om en ubetydelig pavirkning. Omvejen er pa 2,5 km, men det vurderes at
antallet af lette trafikanter vil veere meget begraenset.

Kurveudretning (km 189+740) underfgring af Viborg Landevej ved
Sonder Onsild Stationsby
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I forbindelse med kurveudretningen ved Sgnder Onsild er der to alternativer
for arbejdet med jernbanebroen.

e Kantbjeelkeudskiftning
e Udskiftning af hele bygvaerket.

I tilfeelde af, at det er muligt at opna den forngdne baereevne ved at udskifte
kantbjeelke, skal der etableres stillads henover Viborg Landevej i
anlaegsperioden. Dette vil medfgre, at der i en periode pd 1-1,5 maned ma
paregnes en reduceret frihgjde pa Viborg Landevej.

Haje kgretgjer vil i denne periode skulle foretage omkgrsel, enten via
Klejtrupvej mod nord eller via Farup mod syd. Der er omkring 300-350
lastbiler om dagen, der passere underfgringen, og en andel af disse ma
paregne, at skulle finde alternative ruter. For lokaltrafik, eksempelvis
landbrugskgretgijer, vil der veere tale om en omvej pa op til 16 km.

For gennemkgrende hgje kgretgjer, der kommer leengere vaek fra lokaliteten,
vil der via skiltning om omkgrsel vaere tale om en omkgrsel pa 5-6 km.

Det vurderes, at der vil vaere tale om en mindre pavirkning for hgje kgretgijer,
herunder landbrugskgretgjer, ved en udskiftning af kantbjaelke og
hgjdebegraensning i en varighed af 1-1,5 maned.

Er der tale om, at der skal etableres et nyt bygvaerk pa lokaliteten vil
anlaegsperioden for dette have en varighed pa 10-12 maneder. Herefter vil
Viborg Landevej skulle seenkes med spaerring af vejen i 5-7 maneder til fglge.

I forbindelse med, at der stgbes en ny bro pa lokaliteten, vil der skulle
opstilles stilladser henover Viborg Landevej. Dette vil medfgre en reduceret
frihgjde pa Viborg Landevej, som beskrevet ovenfor ved
kantbjeelkeudskiftning. Omvejskarsel for hgje kgretgjer vil veere den samme,
som ved udskiftning af kantbjaelke, men grundet den noget leengere periode
med reduceret frihgjde, vurderes det, at der vil veere tale om moderate
pavirkninger. Dette er iseer gaeldende for landmaend i naeromradet, der far en
betragtelig omvej med hgje landbrugsmaskiner. Der er dog mulighed for, at
broen kan udfgres haevet og efterfalgende saenkes og skubbes pa plads.
Dermed er det mulig, at bevare frihgjden i hele perioden og minimere
pavirkningerne.

Den efterfglgende saenkning af Viborg Landevej ggr, som naevnt, at vejen er
spaerret i 5-7 maneder under anlaegsarbejdet. I denne periode vil
motortrafikken skulle foretage omkgrsel, enten via Klejtrupvej mod nord eller
via Farup mod syd. Omvejen vil veere pa cirka 16 km for lokaltrafikken og
noget mindre for fjerntrafik, der kan ledes af omkgrsel ved hjaelp af skiltning.

For beboere i Sgnder Onsild Stationsby vil der veere tale om den omtalte
omvej pa 16 km til daginstitution, idreetsanlaeg eller arbejdspladser i Sgnder
Onsild. For lokaltrafikken vurderes det, at der vil vaere tale on moderat
pavirkning pa baggrund af dels omvejens leengde og dels periodens
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udstraekning. For fjerntrafikken vurderes pavirkningen at vaere af mindre grad
som fglge af, at omvejen vil vaere en lille del af den samlede turs laengde.

De lette trafikanter, der benytter underfgringen, vil skulle benytte samme
omkgrsel som motortrafikken. Da der som oftest vil vaere tale om lokaltrafik
vil omvejen vaere pa op til 16 km. Dette vurderes at veere en moderat
pavirkning.

Regionalbusrute 64 der kgre imellem Viborg og Hobro, via Viborg Landevej,
vil skulle laegges om i anlaegsperioden. Bussen vil kunne kgre fra Hobro til
Sgnder Onsild og s& via Klejtrupvej videre mod Viborg. Buspassagerer fra
Sgnder Onsild Stationsby vil dermed ikke have mulighed for at komme med
bussen, med mindre bussens rute forlaenges yderligere.

Dette vil ogsa veere tilfaeldet for skolebgrn, der skal med skolebussen. Denne
vil have rute umiddelbart gst for banen, men vil ikke kunne tilgds af eleverne.

For buspassagerer vurderes der at vaere tale om en moderat pavirkning.

En mulig afvaergeforanstaltning for de lette trafikanter, herunder
buspassagerer, ville veere at tilrettelaegge anlaegsarbejdet med at szenke
Viborg Landevej saledes, at der altid var mulighed for passage igennem
underfgringen for gdende og cyklister. Alternativt kan der etableres en
midlertidig gangbro henover banen. Dermed vil skoleelever stadig have
adgang til skolebus og passagerer til regionalrute 64 vil kun fa lidt laengere til
stoppestedet. Begge dele forudsaetter dog, at de to busruter kgrer til
underfgringen umiddelbart gst og vest for banen for at samle passagerer op
0og szette passagerer af. Regionalbusrute 64 vil stadig skulle omlaegges i
anlaegsperioden.

Kurveudretning (km 192+000) ved Klejtrupvej 17B ved Sgnder Onsild
Ved Klejtrupvej 17B medfgrer kurveudretningen, at Bro nr. 21060 nedrives i
forbindelse med at banedeemningen flyttes. Der etableres ikke
erstatningsunderfgring, hvilket betyder at anlaagsfase og driftsfase er
sammenfaldende.

Adgangen til ejendommen vest for banen i km 192+070 sikres ved, at
etablere en ny adgangsvej fra Klejtrupvej mod nord (se Figur 21). Den nye
vejadgang kan ligeledes benyttes af landbrugskgretgjer til og fra
dyrkningsarealerne vest for banen.
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Figur 21. Skitse af ny adgangsvej til ejendommen vest for banen i km 1924070, Mariagerfjord

Kommune.

10.4 Samlet vurderes det, at der vil vaere tale
om en ubetydelig pavirkning for ejendommens
beboere samt for landmaend der skal tilga
landbrugsarealerne.Adgang til
oplagringspladser mv.

I forbindelse med Tilvalget etableres der enkelte oplagspladser og
arbejdsarealer, dels i tilknytning til anleegsarbejderne pa jernbanen i form af
daemningsudvidelser, men hovedsageligt i tilknytning til kurveudretning af
banen. Pdvirkningen ved disse pladser vil, som for Grundlgsningen, vaere i
form af en del tung trafik pa det omkringliggende vejnet.

Lokaliteterne der er omfattet af Tilvalget er alle lokaliteter hvortil der skal
kgres store mangder materiale. Eksempelvis skal der ved kurveudretning
omkring km 1784200 etableres en ny bro med tilhgrende daeemning samt ske
en forlaegning af den eksisterende vej. Dette resulterer samlet i, at der skal
tilkgre cirka 1.400 lastbiler og kgre omkring 4.800 lastbiler med materiale
veek fra lokaliteten. Transporten vurderes at kunne ske uden gennemkgrsel af
stgrre boligomrader bade fra gst og fra vest, hvilket er illustreret i bilag 1.

Ved Sgnder Onsild i km 1894600 skal der tilkgres 1.450 lastbiler og 3.960
lastbiler skal kgrer fra lokaliteten med affald. Denne transport skal igennem
byen, hvilket ligeledes er illustreret i bilag 1.
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10.5 Gener og afvaergeforanstaltninger i
driftsfasen i forbindelse med vejarbejder

Kurveudretning (km 178+150) Orrildvej ved Kousted

Den forlagte @rrildvej far samme adgangsforhold for ejendommene i omradet,
som den eksisterende vej. Der vil derfor ikke vaere konsekvenser for trafikken
i driftsfasen til disse ejendomme eller den gennemkgrende trafik.

Bro nr. 21034 i km 1794380 nedlaegges, og landbrugskgretgjer til markerne
syd for banen vil skulle benytte den nye bro i banens km 178+150, hvilket
kan resultere i en omvejskgrsel pa op til 2,5 km. Der vil derfor vaere en
mindre pavirkning fra projektet i forhold til landbruget.

Pavirkningen for cyklister eller gdende, der gnsker at benytte engarealerne pa
sydsiden af banen som et rekreativt omrade, vurderes at veere ubetydelig.
Omvejen er pd 2,5 km, men det vurderes at antallet af lette trafikanter vil
vaere meget begraenset.

P& Figur 22 ses en skitse af vejforlaagningen og de bergrte broer.

Figur 22. Skitse af forlagt @rrildvej ved Kousted og placeringen af de bergrte broer, Randers

Kommune i forbindelse med Tilvalget.

Kurveudretning (km 189+740) underfgring af Viborg Landevej ved
Sgnder Onsild Stationsby

Viborg Landevej saenkes igennem projektet, men der etableres
adgangsforhold og vejudlaeg som i dagens situation. Projektets driftsfase
vurderes derfor ikke at have nogen pavirkning.
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Kurveudretning (km 192+000) ved Klejtrupvej 17B ved Sgnder Onsild

Da der ikke udfgres erstatningsanlaeg for underfgringen er driftsfasen og
anlaegsfasen sammenfaldende. Adgangen til ejendommen vest for banen i km
1924070 sikres ved, at etablere en ny adgangsvej fra Klejtrupvej mod nord.
Denne vej kan ligeledes benyttes af landbrugskgretgjer til og fra arealerne
vest for banen.

Projektets driftsfase vurderes derfor at have en ubetydelig pavirkning.

10.6 Konsekvensvurdering for anlaegs- og
driftsfasen i forbindelse med vejarbejde

I anlaegsfasen i forbindelse med Tilvalget ved Kousted ledes trafik fra
ejendommene syd for banen via alternativ bro i banens km 179+380, hvilket
resulterer i omvejskgrsel pa op til 2,5 km. P& denne bro er der en
vaegtbegraensning pa 8 tons imod 12 tons totalvaegt og 6 tons akseltryk pa
broen i km. 175+150, hvilket resulterer i at landmendene muligvis skal
benytte mindre materiel eller kgre med mindre laes over banen eller ud pd en
lengere omkgrsel til naeste bro over banen med en hgjere tilladt
totalvaegt/akseltryk.

Omvejen vil ogsd vaere geeldende for de fa cyklister eller gdende, der gnsker
at tilgd engarealerne syd for banen som rekreativt omrade. Det vurderes, at
den gvrige trafik ikke pavirkes i anlaegsfasen. Der skal opretholdes adgang til
ejendomme nord for @rrildvej i anlaegsfasen, da der ikke forefindes
alternative adgangsveje end til eksisterende @rrildvej.

Der md paregnes gener for lokaltrafikken i forbindelse med kgrsel til og fra
arbejdspladserne samt mindre gener for de ejendomme, der har vejadgang
taet pa anlaeggene.

I driftsfasen vurderes der ikke at vaere gener for trafikken, da der etableres
de samme adgangsforhold som i dagens situation.

Ved Viborg Landevej, hvor der foretages kurveudretning i Tilvalget, vil der
veere en reduceret frihgjde ved underfgringen. Perioden for den reducerede
frihgjde vil veere p& 1-1,5 maned, hvis der skal udskiftes kantbjzelker. I denne
periode skal hgje kgretgjer finde alternativ rute, enten via Klejtrupvej mod
nord eller via FArup mod Syd. Omkgrslen er pa op til 16 km for lokaltrafikken,
herunder landmand med hgje kgretgjer. Fjerntrafikken vil kunne dirigeres
ved hjzelp af skiltning, s& generne bliver reduceret mest muligt.

Skal der etableres erstatningsbygvaerk vil der veere en reduceret frihgjde i en
periode pd 10-12 maneder. Omkgrslen for hgje kgretgjer vil veere den samme
som i den kortere periode.
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I forbindelse med at Viborg Landevej saenkes samtidigt med, at der etableres
et nyt bygveerk, vil der veere omkgrsel for den gvrige trafik ogsa. Her vil isaer
lokaltrafikken fa gener med omkgrsel, hvilket gaelder for alle trafikanttyper.
Saledes vil ogsa lette trafikanter fa omvej pa op til 16 km.

Busdriften igennem Sgnder Onsild Stationsby vil ikke kunne opretholdes som i
dag i anlaegsperioden. Der er en regionalbus 64 med 14 afgange i hver
retning pa hverdage, der ma omlaegges. Der vil dermed ikke vaere mulighed
for, at passagerer vest og gst for banen kan tage bussen som i dag. Dette vil
ogsa veere tilfaeldet for skoleelever boende vest for broen, der gar i skolerne i
Hobro, hvortil de transporters med skolebus.

I driftsfasen vil trafikken vaere som i dagens situation pa Viborg Landevej.

I anlaegsfasen i forbindelse med Tilvalget ved Klejtrupvej etableres der en ny
adgangsvej til ejendommen vest for banen samt til dyrkningsarealerne
ligeledes vest for banen. Dette skyldtes, at eksisterende underf@ring, der er
adgangsvej i dag, nedlzegges i forbindelse med Tilvalget. Der er ikke nogle
stgrre konsekvenser af projektets anlaegsfase.

Der er ikke nogle konsekvenser i forbindelse med projektets driftsfase.
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11 Kumulative effekter

I forhold til vejtrafikken og de forhold, der er belyst omkring dette i
fagnotatet, kan der i kommunerne vaere planer omkring forbedring af
forholdene ved de enkelte lokaliteter. Dette kunne eksempelvis veaere
cykelstier langs veje eller etablering af stibroer/tunneler, der kan forbedre
forholdene for de lette trafikanter, der far en omvej af de nye broer samt
omlaegning af trafikken/etablering af nye veje. Der er dog ikke kendskab til
sadanne projekter.

Der planleegges gennemfgrt en sporfornyelse pa dele af straekningen for
hastighedsopgraderingen. Hvornadr denne sporfornyelse gennemfgres, og om
der vil vaere sammenfald med den periode, hvor hastighedsopgraderingen
gennemfgres vides ikke pd nuvaerende tidspunkt. De to projekter vil med
fordel kunne udfgres samtidigt, saledes at spaerring af sporene udnyttes
optimalt til samtlige arbejder. Endvidere skal der pa streekningen elektrificeres
og signalprogrammet skal implementeres. I hvilket omfang disse arbejder kan
udfgres parallelt med de fgrstnaevnte projekter skal undersgges naermere. En
vurdering af en evt. kumulativ effekt projekterne imellem kan fgrst
gennemfgres ndr tidspunkt og omfang for gennemfgrelse af projekterne
kendes. Hvis projekterne gennemfgres samtidigt kan det ikke udelukkes, at
der vil vaere en kumulativ effekt projekterne imellem.
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12 Oversigt over eventuelle
mangler ved undersggelserne

Der er ikke undersggt, hvor mange skolebgrn, der pavirkes af eventuelle
omveje til skole eller til skolebus. Det er vurderet, at der generelt er meget fa
skoleelever, der bergres af de omlagte ruter pa de fem lokaliteter og at
pavirkningen derfor er af mindre karakter. Er der derimod tale om
krydsningsbehov af banen fra et stgrre antal bgrn, vil vurderingen af
pavirkningerne andres og behov for afvaergeforanstaltninger blive aktuelt.
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Bilag 1. Omfang af
arbejdskgrsel i anlaagsfasen

I dette bilag er opstillet omfanget af transport af materialer til og fra
anlaegsomradet.

Omfanget er opdelt pa de enkelte adgangsveje, der i arealplanerne er
forudsat anvendt. Den enkelte adgangsvej kan give adgang til flere
oplagspladser eller arbejdsarealer langs banen. I Tabel 3 og Tabel 4 er
placering af pladser anfgrt i banens kilometrering for henholdsvis
Grundlgsningen og Tilvalget samt et kortudsnit fra Google Maps til en mulig
adgangsvej fra det overordnede vejnet. Ruten er en vurdering af den korteste
rute fra den enkelte arbejdsplads til det overordnede vejnet?.

I tabellerne er angivet betegnelsen for den eller de pladser, den enkelte
adgangsvej forer til. Betegnelserne angiver samtidig formalet med den
enkelte plads. Dette kan eksempelvis veere kontrabanket 01.01, hvilket
henviser til kontrabanket pa delstraekning 01 (tal for punktum), kontrabanket
nr. 01 (tal efter punktum). @vrige betegnelser er deemningsudvidelse
(daemningsudvidelse af banen), Bro (etablering af bro), Deemning (etablering
af deemning op mod en bro) samt oplag (pladser langs banen, hvor materialer
skal oplagres).

I opggrelserne er der forudsat, at alle lastbiler, der kgre til og fra
anlaegsomradet, kgrer med fuldt laes. Forudsaetningen er dog, at dette kun er
den ene vej, sdledes at eksempelvis lastbiler med tilkgrte materialer ikke 3
affaldsmaterialer med retur. I opggrelserne er det endvidere forudsat, at
materialer kgres i depot, med undtagelse af tilkgrt beton og asfalt. Det vil
sige, at transporten foretages i en sa kort tidsperiode som muligt, da
lastbilerne kan komme hurtigt ind og laesse materialer af eller pa.

I Tabel 2 er opstillet forudsaetningerne for, hvor meget der kan transporteres
pa en lastbil og hvor mange lastbiler, der kan handteres pa en arbejdsplads
pr. dag.

1 p§ kortene er ruterne angivet med forskellige farver, eksempelvis en hovedsagelig bl3 rute,
men med et mindre segment i orange. Dette er blot Google-maps angivelse af
fremkommeligheden pa den enkelte straekning.
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Rajord | Grus | Skaerver | Skinner | Sveller | Stal Beton Asfalt
m’ | [m’] | [m? [ton] | [ton] | [ton] | [ton] [m’]
Maengde pr. lastbil 21,3 18,8 23,7 32,0 32,0 32,0 16,8 14,5
Biler pr. dag 100 100 100 10 10 10 10 10

Tabel 2. Forudsaetning omkring maengde af materialer pr. lastbil og antallet af biler, der kan

h8ndteres p& en arbejdsplads pr. dag

Ud fra de maengder der skal kgres til eller fra anleegsomradet, kan det, pa
baggrund af forudsaetningerne i Tabel 2, bestemmes, hvor mange lastbiler der
skal bruges. Og pa bagrund af forudsaetningerne om hvor mange lastbiler, der
kan kgre pr. dag, kan antallet af dage med transport bestemmes. Dette giver
samlet en vurdering af omfanget af lastbiltrafik, bade pr. dag og i hvor lang
en periode transporten vil sta pa.

Opggrelserne i Tabel 3 for Grundl/gsningen og Tabel 4 for Tilvalget angiver
antallet af lastbiler, der skal kgre materialer til og fra arbejdsarealerne, og
perioden dette kan ggres over. Alt efter hvorledes arbejdet tilrettelaegges, vil
der kunne veaere variation i antallet af arbejdsdage, hvor der skal foretages
materialekgrsel. Ligeledes kan det forekomme, at lastbilerne ikke kgre med
fuldt lzes, hvilket vil gge omfanget af transport.

Materialekgrslen fordeles i de fleste tilfaelde over forskellige perioder og

antallet af arbejdsdage kan derfor blive hgjere end angivet i tabellen og vil

ofte forekomme i flere ikke sammenhangende perioder.
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Kilometrering Arealer Kommune Transport Total
Lastbiler tilkgrt 125
1254150 %%Ilaa% %12.(())11, Aarhus Lastt?iler affalq 125
: Arbejdsdage tilkgrt 4
Arbejdsdage affald 4

Rute

Kilometrering Arealer Kommune |Transport Total
Pemningsudvidelse Lastbiler tilkgrt 40
inasudvi Lastbiler affald 45
1254750 Daemningsudvidelse Aarhus : :
02.02, Arbejdsdage tilkgrt 1
Daemningsudvidelse
02.03 Arbejdsdage affald 1
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Kilometrering Arealer Kommune |Transport Total
Lastbiler tilkgrt 105
1274500 Oplag 02.02 Favrskoy astbiler affald 100
Arbejdsdage tilkgrt 3
Arbejdsdage affald 3

Kilometrering Arealer Kommune |Transport Total
Lastbiler tilkgrt 15

1274750 Daemniggsggvidelse Favrskov Lastbiler affald 30
. Arbejdsdage tilkgrt 1

Arbejdsdage affald 1

A Molballe 4’
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Kilometrering Arealer Kommune |Transport Total
Lastbiler tilkgrt 60

1274750 Daemniggsggvidelse Favrskov Lastbiler affald 50
: Arbejdsdage tilkgrt 1

Arbejdsdage affald 1

L Moibaile 4 ¢

Rute

Kilometrering Arealer Kommune |Transport Total
Lastbiler tilkgrt 190
128+450 Kontrabanket 02.01 | Favrskoy [Lastoiler affald 15
Arbejdsdage tilkgrt 2

Arbejdsdage affald
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Kilometrering Arealer Kommune |Transport Total
Lastbiler tilkgrt 150
129+750 Oplag 02.03 Favrskoy [ Castbiler affald 145
Arbejdsdage tilkgrt 3
Arbejdsdage affald 3

Rute

‘s Elbaekvej 1

Kilometrering Arealer Kommune | Transport Total
Daemningsudvidelse Lastbiler tilkgrt 40
1304100 Daemni?uzg.sou%videlse Favrskov 'I&astb.ller affalc.l 40
02.07 rbejdsdage tilkgrt 1
Arbejdsdage affald 1

Rute

Damsbrovej 4'e
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Kilometrering Arealer Kommune | Transport Total
Lastbiler tilkgrt 15
1314450 Daemniggsggvidelse Favrskov Lastt?iler affalc.l 10
: Arbejdsdage tilkgrt 1
Arbejdsdage affald 1

Rute

Arhusvej 23

oJArhusvej
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Kilometrering Arealer Kommune |Transport Total
Bro 20945, Daemning Lastbiler tilkgrt 5.240
136+150 2094(1)5p,| a%pgaf o | Favrskov Lastbiler affald 350
Kontrabankét d3.01 ArbeJ.dsdage tilkgrt 64
Arbejdsdage affald 6

Rute

Haarvadbro 20 (e

Odumyej 150

Kilometrering Arealer Kommune |Transport Total
Lastbiler tilkgrt 60
1374350 Daemniggsgfvidelse Favrskov Lastb.iler affalc.l 65
: Arbejdsdage tilkgrt 1
Arbejdsdage affald 1

Rute

(&
Selling Hedevej 2B ®.
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Kilometrering Arealer Kommune |Transport Total
Deemningsudvidelse Lastbiler tilkgrt 80
139+600 Daemnions;souzd’videlse Favrskov :aStb-”er affal(-j >
03.03 rbejdsdage tilkgrt 1
Arbejdsdage affald 1

Rute

Kollerupvej 10.0

Kilometrering Arealer Kommune |Transport Total
Lastbiler tilkgrt 330
139+600 Kontrabanket 03.02 Favrskov Lastbiler affald 10
Arbejdsdage tilkgrt 4
Arbejdsdage affald 1

Rute

Kollerupvej 10 ®
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Kilometrering Arealer Kommune |Transport Total
Lastbiler tilkgrt 115

Oplag 03.03, :
1424900 Damningsudvidelse Favrskov Lastbiler affald 125
03.04 Arbejdsdage tilkgrt 3
Arbejdsdage affald 3

Rute
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Kilometrering Arealer Kommune |Transport Total

1444050 Lastbiler tilkgrt 60
+ og )

145+000 Kontrabanket 03.03| Favrskoy | -2stbiler affald 25

Arbejdsdage tilkgrt 1

Arbejdsdage affald 1

Rute 1

0'0dumvej 12

Rute 2
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Kilometrering Arealer Kommune |Transport Total
_ Lastbiler tilkgrt 2.825
146+000 2?922,9%1&%8%”;.”62? Favrskov ~(-astbiler affald 376
Oplag 03.05 Arbejdsdage tilkgrt 53
Arbejdsdage affald 6

Rute

Kilometrering Arealer Kommune |Transport Total
Lastbiler tilkgrt 4.005
1494650 Bro 2092661é6D4aemning Favrskov Lastbiler affald 115
Arbejdsdage tilkgrt 59
Arbejdsdage affald 2

Bidstrupvej 3 ¢

Trafikale forhold 70
Bilag 1. Omfang af arbejdskgrsel i anlaegsfasen




Kilometrering Arealer Kommune |Transport Total
Lastbiler tilkgrt 25

1504750 Daemniggsg;ividelse Favrskov Lastbiler affald 20
: Arbejdsdage tilkgrt 1

Arbejdsdage affald 1

Trafikale forhold
Bilag 1.

71

Omfang af arbejdskgrsel i anlaegsfasen




Kilometrering Arealer Kommune |Transport Total
Lastbiler tilkgrt 115
157+300 Kontrabanket 04.01 | Randers | -astbiler affald 20
Arbejdsdage tilkgrt 2
Arbejdsdage affald 1

Rute 1

Rute 2

o

© Stokagervej 1

Trafikale forhold
Bilag 1.

72

Omfang af arbejdskgrsel i anlaegsfasen




Kilometrering Arealer Kommune |Transport Total
Lastbiler tilkgrt 215
1594450 Oplag 04.01 Randers | -astbiler affald 210
Arbejdsdage tilkgrt 5
Arbejdsdage affald 4

S'avnaqervefl 56

Kilometrering Arealer Kommune |Transport Total
Lastbiler tilkgrt 3.015
1614150 Bro 209288é8Danmning Randers Lastbiler affald 260
Arbejdsdage tilkgrt 53
Arbejdsdage affald 3

Trafikale forhold
Bilag 1.

e Engvej 15

\\uVlbqggve; 114
— v,

73

Omfang af arbejdskgrsel i anlaegsfasen




Kilometrering Arealer Kommune |Transport Total
Lastbiler tilkgrt 120
165+750 Daer?'\pnlianggsousd.\?iglelse Randers  [-astbiler affald 125
05.01 Arbejdsdage tilkgrt 2
Arbejdsdage affald 2

Rute

Kilometrering Arealer Kommune |Transport Total
Lastbiler tilkagrt 370
166+050 Kontrabanket 05.01 Randers Lastbiler affald 10
Arbejdsdage tilkgrt 4
Arbejdsdage affald 1

Trafikale forhold 74
Bilag 1. Omfang af arbejdskgrsel i anlaegsfasen




Kilometrering Arealer Kommune |Transport Total
Lastbiler tilkgrt 280
1694900 Kontrabanket Lastbiler affald 110
Randers
05.03, Oplag 05.02 Arbejdsdage tilkgrt 3
Arbejdsdage affald 2
Rute 1

Trafikale forhold
Bilag 1.

N Parkvej44e) = o

-~

< 1 ‘ e " :
mv;b;.gv;,“’m,u,,\v,\'r J ¢ & &\}

i

Oust Molleyej 9408

’

<

\

Qust'Mpllevej 23,0

75
Omfang af arbejdskgrsel i anlaegsfasen




Kilometrering Arealer Kommune |Transport Total
Lastbiler tilkgrt 10

1704250 Daemni(n)gsggvidelse Randers Lastbiler affald 10
: Arbejdsdage tilkgrt 1

Arbejdsdage affald 1

X ,
Oust Mollevej 23e

L, o

S
4o Triomas Edisons Vej 3

Kilometrering Arealer Kommune |Transport Total
Lastbiler tilkgrt 260
1714000 Oplag %55%2, Oplag Randers Lastbiler affald 240
: Arbejdsdage tilkgrt 3
Arbejdsdage affald 3

Rute

Trafikale forhold

76

Bilag 1. Omfang af arbejdskgrsel i anlaegsfasen




Kilometrering Arealer Kommune |Transport Total
Lastbiler tilkgrt 3.795
1754300 Bro 21022362D3aemning Randers Lastb.ller affalq 445
Arbejdsdage tilkgrt 54
Arbejdsdage affald 5

Tinghejv#y 111 e

Rute 2

Trafikale forhold
Bilag 1.

77

Omfang af arbejdskgrsel i anlaegsfasen




Trafikale forhold
Bilag 1.

-glFre}ieriksbergvej 25

Kilometrering Arealer Kommune |Transport Total
Lastbiler tilkgrt 125
175+800 Daer?'\pnlianggsousd.\?i%else Randers  [-astbiler affald 130
05.03 Arbejdsdage tilkgrt 2
Arbejdsdage affald 2

Rute

78

Omfang af arbejdskgrsel i anlaegsfasen




Kilometrering Arealer Kommune |Transport Total
Lastbiler tilkgrt 85
176+100 Kontrabanket 05.04 | Randers | castbiler affald 10
Arbejdsdage tilkgrt 1
Arbejdsdage affald 1

Rute

Skovvadbrove) 25'®

PR BUERREGRAV

Kilometrering Arealer Kommune |Transport Total
Kontrabanket Lastb!ler tilkgrt 270
177+100 _05.05, _ Randers Lastbiler affald 130
Daemningsudvidelse Arbejdsdage tilkgrt 3

05.04, Oplag 05.05 .
Arbejdsdage affald 2

Rute

Vindingholmvej 250,

» Skovvadbrovej 37

Trafikale forhold

79

Bilag 1. Omfang af arbejdskgrsel i anlaegsfasen




Kilometrering Arealer Kommune |Transport Total
Lastbiler tilkgrt 475

1894650 (3glgg Og.tl)l, gglgg Mariagerfjord Lastbiler affald 675
-0z, Uplag Ub. Arbejdsdage tilkgrt 5

Arbejdsdage affald 7

Rute

Kilometrering Arealer Kommune |Transport Total
Lastbiler tilkgrt 250
Oplag 06.04, . . Lastbiler affald 235

1924600 Mariagerfjord
Kontrabanket 06.01 Arbejdsdage tilkgrt 3
Arbejdsdage affald 3

i {OjHomsmarken™ |

Trafikale forhold
Bilag 1.

Rute

o Klejtrupvej 257"

80

Omfang af arbejdskgrsel i anlaegsfasen




Kilometrering Arealer Kommune |Transport Total
Lastbiler tilkgrt 30
1924900 Daemni(n)gsgfvidelse Mariagerfjord Lastb.iler affaI(?l 45
: Arbejdsdage tilkgrt 1
Arbejdsdage affald 1

Rute

(OjSkivevej108~ |

Vaggedalen 22 ¢’
—— L -\

Kilometrering Arealer Kommune |Transport Total
Lastbiler tilkgrt 190

1934350 Kontrabanket 06.02 | Mariagerfjord Lastbiler affald 15
Arbejdsdage tilkgrt 2
Arbejdsdage affald

{oXTrinderupvei T~ |
phini

vl

(s Trinderupvej 10

Trafikale forhold 81
Bilag 1. Omfang af arbejdskgrsel i anlaegsfasen



Kilometrering Arealer Kommune |Transport Total
Oplag 06.05, Lastbiler tilkgrt 200
Damningsudvidelse -
06.02, Lastbiler affald 275
196+500 Daemningsudvidelse | Mariagerfjord | Arbejdsdage tilkgrt 2
06.03,
Daemningsudvidelse
06.04 Arbejdsdage affald 3

Rute

Trafikale forhold
Bilag 1.

% Thostrup Hovgaard 1

Viborg Landevej12'0
:

Kilometrering Arealer Kommune |Transport Total
Lastbiler tilkgrt 10
1974300 Daemniggsg;lvidelse Mariagerfjord Lastb.iler affalc.l 20
: Arbejdsdage tilkgrt 1
Arbejdsdage affald 1

Rute

82

Omfang af arbejdskgrsel i anlaegsfasen




Kilometrering Arealer Kommune |Transport Total
Lastbiler tilkgrt 165

1974950 Da§g18i6ngKStBJd0v6idoeése Mariagerfjord Lastbiler affald 15
0y . Arbejdsdage tilkgrt 2

Arbejdsdage affald 1

Rute

oAalykkeve) 61

Kilometrering Arealer Kommune |Transport Total
Lastbiler tilkgrt 70
198+100 Kontrabanket 06.04 | Mariagerfjord -2StPiler affald 25
Arbejdsdage tilkgrt 1
Arbejdsdage affald 1

Rute

Skivevej91AlC

Tabel 3. Opggrelse af omfanget af materialekgrsel i forbindelse med Grundlgsningen. Opggrelsen

omfatter antallet af lastbiler, der skal til eller fra anlaagsomr8det med materialer og antallet af

dage dette kan ggres over.

Trafikale forhold
Bilag 1.

83

Omfang af arbejdskgrsel i anlaegsfasen




Kilometrering | Arealer Kommune Transport Total
Damningsudvidelse Lastbiler tilkgrt 1.400
178+200 07-0éfrc?§'1a0938,7-01' Randers | Lastbiler affald 4.800
Daemning 21030 og Arbejdsdage tilkgrt 31
vejforleegning Arbejdsdage affald 56

Rute 1

Orrildvej 54 &'

Trafikale forhold
Bilag 1.

® Orrildvej 43

84

Omfang af arbejdskgrsel i anlaegsfasen




Trafikale forhold
Bilag 1.

oy

Randersvej 126(0;

NORDJYL

- ol

3

LAND

MIDT JYLUAND

Kilometrering Arealer Kommune |Transport Total
Lastbiler tilkgrt 605
1844300 %gegglrg];;(;vg;elosze Mariagerfjord Lastb.iler affalt?l 1.335
it : Arbejdsdage tilkgrt 15
Arbejdsdage affald 21

Rute

© Handestvej 16

85
Omfang af arbejdskgrsel i anlaegsfasen




Kilometrering Arealer Kommune |Transport Total
Daemningsudvidelse Lastbiler tilkgrt 1.450
189+600 Olzrfgllggéagsgza%? Mariagerfiord Lastb.ller affalt?l 3.960
Onsilld Arbejdsdage tilkgrt 37
Arbejdsdage affald 58

Rute

Trafikale forhold
Bilag 1.

86
Omfang af arbejdskgrsel i anlaegsfasen




Kilometrering Arealer Kommune |Transport Total
Dzemningsudvidelse Lastbiler tilkgrt 910
1914950 O7k?:" Oplag 07.04, Mariagerfiord Lastb.ller affalq 3.390
Jt;ulpOVGei’ Bro Arbejdsdage tilkgrt 18
Arbejdsdage affald 43

Rute 1

‘ﬁ
.o Klejtrupvej 19

Birkefo O

Klejtrupvej 25

Tabel 4. Opggrelse af omfanget af materielkarsel i forbindelse med Tilvalget. Opggrelsen omfatter
antallet af lastbiler, der skal til eller fra anlaegsomrédet med materialer, og antallet af dage dette
kan ggres over.

Trafikale forhold 87
Bilag 1. Omfang af arbejdskgrsel i anlaegsfasen




